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Shkurtimisht rreth VSM-sé

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 synojné ta béjné sistemin e transportit né
vend, mé té sigurt, mé té ndérlidhur, mé efikas, mé té géndrueshém dhe mé rezistent ndaj
ndryshimeve klimatike.

Vlerésimi Strategjik Mjedisor (VSM) konstaton se drejtimi i pérgjithshém i Strategjisé éshté pozitiv.
Pérfitime té réndésishme pritet té vijné nga investimet né hekurudhé, sistemin rrugor (lidhja me rrjetin
TENT-T) dhe transport publik, mjete dhe Iéndé djegése mé té pastra, pérmirésimi i sigurisé rrugore,
lidhjet mé té mira ndérmjet ményrave té transportit, forcimi i mirémbaijtjes sé infrastrukturés
ekzistuese dhe masat pér rritien e géndrueshmérisé ndaj ndryshimeve klimatike dhe rrezigeve
natyrore.

Njékohésisht, rrugét, hekurudhat, portet, terminalet dhe infrastruktura tjetér e re e transportit mund té
krijojné efekte negative nése vendndodhja/gjurma ose projektimi i tyre jané té papérshtatshém.
Rreziget kryesore lidhen me habitatet e ndjeshme, lumenijté dhe ujérat néntokésore, tokén bujgésore,
peizazhet, trashégiminé kulturore, komunitetet prané tyre, zhurmén dhe efektet e kombinuara té disa
zhvillimeve né té njéjtén zoné.

Prandaj, VSM-ja rekomandon qé infrastruktura ekzistuese té€ mirémbahet, té rehabilitohet dhe té
pérdoret né ményré mé efikase kudo ku kjo mund té€ pérmbushé nevojat e transportit. Kur kérkohet
infrastrukturé e re, ndjeshméria mjedisore, rreziku klimatik dhe konsideratat sociale duhet té ndikojné
né zgjedhjen e korridorit, vendndodhjes dhe projektimit gé né fazén mé té hershme.

Shumeé projekte individuale nuk jané ende té pércaktuara mjaftueshém pér té parashikuar efektet e
tyre té detajuara. Prandaj, kéto projekte do té kérkojné vlerésim té métejshém mjedisor, studime né
terren dhe pajisje me leje, ndérsa pércaktohen vendndodhjet dhe projektet e tyre.

1. Cfaré éshté VSM-ja dhe pse éshté pérgatitur?

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 do té udhé&heqin zhvillimin dhe modernizimin e
transportit né Shqipéri. Megenése Strategjia do té ndikojé né politikat, programet dhe investimet e
ardhshme né té gjithé vendin, éshté pérgatitur njé Vlerésim Strategjik Mjedisor, ose VSM, pérpara
miratimit t& Strategjisé. Qéllimi i VSM-sé éshté té sigurojé qé konsideratat mjedisore, klimatike,
shéndetésore dhe ato pérkatése sociale t&€ merren parasysh ndérsa vendimet strategjike ende mund té
ndikohen.

VSM-ja shqyrton pasojat e mundshme té zbatimit t& Strategjisé né térési. Ajo merr né konsideraté rrugét,
hekurudhat, portet, aeroportet, transportin publik dhe urban, logjistikén dhe transportin multimodal, sé
bashku me digjitalizimin, siguriné, dekarbonizimin dhe géndrueshmériné klimatike. Ajo shqyrton se si kéto
masa mund té ndikojné te njerézit dhe mjedisi, si mund té kombinohen efektet e ndryshme brenda té
njéjtit korridor ose zoné dhe nése ndonjé efekt mund té shtrihet pértej kufijve kombétaré.

VSM-ja ka karakter strategjik dhe nuk éshté specifike pér projektet individuale. Shumé investime né
Strategji jané ende té pércaktuara si korridore, programe ose koncepte dhe ende nuk kané gjurme,
sipérfage té zéné, kapacitet ose projekt teknik pérfundimtar. Né kété fazé, parashikimi i ndikimeve té
detajuara té projekteve nuk do té ishte i besueshém. Prandaj, VSM-ja identifikon ndjeshmérité dhe
kufizimet kryesore mjedisore, zonat ku konfliktet jané mé t& mundshme, alternativat qé duhen shqyrtuar
dhe kushtet gé duhet té udhéheqin studimet e mévonshme té fizibilitetit, pérzgjedhjen e gjurmés ose
vendndodhjes dhe projektimin.

VSM-ja nuk zévendéson Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis, pajisjen me leje mjedisore ose studimet e
specializuara gé mund té kérkohen pér projektet individuale. Kéto vlerésime té mévonshme do té
nevojiten kur vendndodhja dhe projekti i njé investimi té jené pércaktuar mjaftueshém. Roli i VSM-sé éshté
té sigurojé gé zgjedhjet e réndésishme strategjike, si ekuilibri ndérmjet ményrave té transportit, nevoja pér
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kapacitet té ri, zgjedhja e korridorit dhe shmangia e zonave me ndjeshméri té larté, té shqyrtohen herét
dhe té mos lihen térésisht pér fazén e projektit.

Ky dokument éshté Relacioni joteknik i Raportit Paraprak t€ VSM-sé. Ai shpjegon gjetjet kryesore me
gjuhé té kuptueshme, pérfshiré géllimin e Strategjis€, gjendjen aktuale té transportit dhe mjedisit,
alternativat e shqyrtuara, efektet kryesore pozitive dhe negative, masat e propozuara pér menaxhimin e
kétyre efekteve dhe monitorimin gé do té kérkohet gjaté zbatimit.

2. Cfaré éshté Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 20307

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 pércaktojné drejtimin e zhvillimit té sistemit té
transportit t& Shqipérisé ndérmjet viteve 2026 dhe 2030. Disa projekte t&€ médha infrastrukturore dhe
angazhime qgé lidhen me Rrjetin Transeuropian té Transportit, TEN-T, do té vijojné pértej 2030.

Strategjia mbulon té gjithé territorin e Shqipérisé dhe lidhjet e saj té transportit me vendet fginje dhe rrjetin
mé té gjeré europian té transportit.

Sistemi i transportit t&€ Shqipérisé éshté zgjeruar dhe modernizuar ndjeshém, por mbeten mangési té
réndésishme. Transporti rrugor vazhdon té€ mbizotérojé né Iévizjen e pasagjeréve dhe mallrave, ndérsa
hekurudha dhe transporti i kombinuar luajné rol shumé mé té vogél. Edhe lidhjet ndérmijet rrugéve,
hekurudhave, porteve, aeroporteve dhe terminaleve kané nevojé pér pérmirésim. Né zonat urbane,
mbingarkesa, trysnia e trafikut dhe pérdorimi i kufizuar i transportit publik dhe aktiv mbeten sfida té
réndésishme.

Drejtimi i Strategjisé

Strategjia synon té krijojé njé sistem transporti mé té sigurt, mé té géndrueshém, mé té ndérlidhur, mé
inteligjent dhe mé rezistent ndaj ndryshimeve klimatike.

Katér pérparésité e saj kryesore jané:

e pérafrimi mé i ngushté me rregullat dhe kérkesat e BE-sé pér transportin.

e pérmirésimi i lidhshmérisé kombétare dhe rajonale, pérfshiré zhvillimin e rrjetit TEN-T dhe lidhjeve
ndérkufitare.

e transport mé i pastér, mé inteligjent dhe mé i integruar, pérfshiré transportin publik, hekurudhén,
IEndét djegése alternative, sistemet digjitale dhe géndrueshmériné klimatike; dhe

e pérmirésimi i sigurisé sé transportit, mbrojtjes nga kércénimet, aksesueshmérisé, cilésisé sé
shérbimit dhe té drejtave té pasagjeréve.

Cfaré do té realizojé Plani i Veprimit
Plani i Veprimit i shndérron kéto pérparési né masa specifike, pérgjegjési, periudha zbatimi dhe tregues.

Masat pérfshijné zhvillimin dhe modernizimin e korridoreve dhe nyjave prioritare té transportit,
mirémbajtjen dhe rehabilitimin e infrastrukturés ekzistuese, zhvillimin hekurudhor, transportin publik,
infrastrukturén e karikimit dhe elektrifikimin, sistemet inteligjente té transportit, forcimin e lidhjeve ndérmjet
ményrave té transportit, masat pér géndrueshmériné klimatike dhe pérmirésimet né siguri e
aksesueshméri.

Zhvillimi prioritar i transportit pérfshin Korridorin VIII, Korridorin Adriatiko—Jonian, lidhjet hekurudhore,
portet, aeroportet, pikat e kalimit kufitar dhe nyjat e transportit multimodal. Strategjia gjithashtu i kushton
vémendje té veganté mirémbaijtjes sé infrastrukturés ekzistuese dhe pérmirésimit té lidhjeve ndérmjet
ményrave té transportit, né vend qgé t'i trajtojé rrugét, hekurudhat, portet dhe aeroportet si sisteme té
veganta.

3. Cila éshté gjendja aktuale e transportit dhe mjedisit?

Pér té kuptuar efektet e mundshme té Strategjisé, VSM-ja fillimisht shqyrtoi gjendjen aktuale té sistemit té
transportit, mjedisit dhe aspekteve socio-ekonomike né Shqipéri.

Shqipéria ka rrugé, hekurudha, porte dhe aeroporte, por transporti mbetet shumé i varur nga rrugét. Flota
e mjeteve rrugore tejkaloi njé milion mjete né 2025, ndérsa pérdorimi i hekurudhés nga pasagjerét mbetet
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shumé i kufizuar. Aktiviteti i transportit detar dhe ajror éshté i pérgendruar rreth njé numri relativisht té
vogél nyjesh t& médha transporti, veganérisht zonés sé Durrésit dhe Porto Romanos dhe Aeroportit
Ndérkombétar té Tiranés.

Té dhénat kombétare nuk jané ende té plota ose specifike pér véllimet e trafikut, distancat e pérshkuara,
pjesén e udhétimeve qé kryhen me ményra té ndryshme transporti, performancén e transportit publik,
aksesueshmériné dhe gjendjen e infrastrukturés sé transportit.

Ndryshimet klimatike, energjia dhe géndrueshmeéria

Transporti mbetet shumé i varur nga |éndét djegése fosile. Né 2022, emetimet e gazeve serré nga
transporti ishin aférsisht 2.1 milioné toné ekuivalent dioksidi karboni, ndérsa transporti rrugor pérbénte
pothuajse 90% té konsumit pérfundimtar té energjisé né transport. Ndonése numri i mjeteve elektrike dhe
hibride po rritet, do té nevojiten veprime té€ métejshme pér té ulur emetimet e transportit.

Infrastruktura e transportit €shté gjithashtu gjithnjé e mé e ekspozuar ndaj ndryshimeve klimatike dhe
rrezigeve natyrore. Temperaturat mé té larta, reshjet mé intensive, pérmbytjet, zjarret né natyré, rreziget
bregdetare dhe ngritja e nivelit t& detit mund té ndikojné mbi rrugét, hekurudhat, urat, tunelet, sistemet e
kullimit dhe infrastrukturén e transportit. Kéto rrezige mund té jené mé té médha né korridoret malore,
luginat lumore, shpatet e pjerréta dhe zonat e uléta bregdetare.

Prandaj, VSM-ja merr parasysh géndrueshmériné klimatike si gjaté zgjedhjes sé gjurmés sé
infrastrukturés sé re, ashtu edhe gjaté pércaktimit t&€ ményrés sé projektimit dhe mirémbaijtjes sé saj.

Cilésia e ajrit dhe zhurma

Trafiku rrugor éshté burim i réndésishém i ndotjes sé ajrit dhe zhurmés, vecganérisht né zonat urbane dhe
pérgjaté korridoreve té transportit me pérdorim intensiv. Tirana, Elbasani dhe korridori i transportit Tirané—
Durrés jané ndér zonat ku presionet e lidhura me trafikun dhe ekspozimi i popullsisé kané réndésiné dhe
efektet mé té madha.

Zhurma éshté tashmé njé shqgetésim i pérhapur. Monitorimi kombétar né 2025 tregoi nivele té larta
zhurme né té 13 qytetet e monitoruara gjaté dités dhe né shumicén e qyteteve té€ monitoruara gjaté natés.
Tirana, Vlora dhe Saranda regjistruan disa nga nivelet mesatare mé té larta.

Megijithaté, ende nuk ka harta kombétare gé tregojné sa banoré jané té ekspozuar ndaj zhurmés sé
transportit. Kjo kufizon mundésiné pér té pércaktuar né ményré té njétrajtshme sasiné e ekspozimit
pérgjaté rrugéve dhe hekurudhave kryesore, porteve dhe aeroporteve.

Biodiversiteti, ujérat, toka dhe peizazhi

Shqipéria ka ndjeshméri té larté ekologjike. Rrjeti kombétar i zonave t&€ mbrojtura mbulon rreth 21.8 % té
vendit dhe ligatina, ligene, lumenj, pyje, habitate bregdetare dhe rrugé shtegtimi té réndésishme pér
specjet ndodhen si brenda, ashtu edhe jashté zonave té mbrojtura zyrtarisht. Infrastruktura e transportit
mund té ndikojé mbi biodiversitetin pérmes humbjes sé habitateve, fragmentimit, efekteve penguese,
shqetésimit, ndrigimit, ndryshimeve té kushteve ujore dhe rrities sé€ aksesit. Korridori verior, Korridori
Adriatiko—Jonian dhe Korridori VIII pérfshijné zona ku kéto ndérveprime jané veganérisht té réndésishme.

Ujérat jané gjithashtu njé ¢éshtje e réndésishme, pasi korridoret e transportit kalojné mbi lumenj, fusha qé
pérmbyten, ligatina, akuiferé dhe zona bregdetare. Cilésia e ujit ndryshon ndérmjet baseneve lumore dhe
mbrojtje kérkojné si trupat ujoré gé jané tashmé nén presion, ashtu edhe ata né gjendije té€ miré. Lagunat
si Karavastaja, Narta dhe Butrinti kané probleme ekzistuese nga eutrofikimi, ndérsa presione lokale mbi
ujérat bregdetare jané té pranishme edhe rreth Durrésit e Porto Romanos dhe Vlorés. Ujérat néntokésore
kérkojné vémendje té veganté aty ku korridoret e transportit kalojné mbi akuiferé me prodhimtari té larté,
zona ushqgimi ose zona té pérdorura pér furnizimin publik me ujé.

Toka bujgésore éshté e pérgendruar kryesisht né Ultésirén Peréndimore dhe luginat lumore, té cilat jané
gjithashtu zona me rrugé dhe hekurudha kryesore, vendbanime dhe zhvillim logjistik. Prandaj, korridoret e
reja mund té zéné toké prodhuese, té fragmentojné pronat bujgésore, té€ ndikojné né sistemet e kullimit
dhe ujities dhe té nxisin zhvillim t& métejshém rreth krygézimeve dhe nyjave té reja. Ndjeshméria e
peizazhit éshté mé e larté né zonat bregdetare, luginat lumore, malet, peizazhet e mbrojtura, zonat
turistike dhe peizazhet kulturore.
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Trashégimia kulturore

Shqipéria ka trashégimi té gjeré arkeologjike dhe kulturore, pérfshiré vendndodhje t& mbrojtura, zona
arkeologjike, gendra historike, rrugé dhe ura historike, peizazhe kulturore dhe trashégimi nénujore.

Zhvillimi i transportit mund té ndikojé mbi vendndodhjet e njohura té trashégimisé, por mbetje arkeologjike
té paregijistruara mé paré mund té hasen edhe gjaté zhvillimit té& projektit ose ndértimit. Prandaj, shqyrtimi
paraprak né fazé té hershme éshté i réndésishém gjaté krahasimit t& gjurméve dhe vendndodhjeve.

Zonat gé kérkojné vémendje té veganté pérfshijné Durrésin dhe zonén e tij portuale, Korridorin VIl dhe
zonén e Ligenit té€ Ohrit, Gjirokastrén dhe Luginén e Drinos, Fierin dhe Apolloning, Lezhén dhe zonén
Vloré—Triport.

Siguria, aksesueshmeéria dhe pérfshirja sociale

Siguria rrugore mbetet njé shgetésim i réndésishém. Né 2025, Shqipéria regjistroi 1,375 aksidente
rrugore, qé shkaktuan 200 viktima dhe 1,713 té Iénduar. KEmbésorét, ciklistét, motociklistét, fémijét, té
moshuarit dhe personat me lévizshmeéri té reduktuar jané ndér pérdoruesit mé té cenueshém té rrugés.

Prandaj, Strategjia ka potencial pér té siguruar pérfitime té réndésishme pér shéndetin publik pérmes
infrastrukturés mé té sigurt, menaxhimit mé té miré té sigurisé€, zbatimit t& detyrueshém té rregullave dhe
sistemeve inteligjente té transportit.

Aksesi né transport éshté gjithashtu ¢éshtje sociale. Censi 2023 regjistroi njé popullsi prej aférsisht 2.4
milioné banorésh, me pothuajse njé té pestén né moshén 65 vjeg ose mé lart. Vetém 44.4% e familjeve
raportuan se zotéronin ose kishin né pérdorim njé makiné ose minifurgon. Prandaj, transporti publik i
besueshém, i pérballueshém dhe i aksesueshém éshté i réndésishém pér aksesin né punésim, arsim,
kujdesin shéndetésor dhe shérbime té tjera.

Informacioni kombétar pér mbulimin e transportit publik, shpeshtésiné e shérbimit, pérballueshmériné dhe
aksesueshmériné mbetet i paploté, ¢ka i bén kéto fusha té réndésishme pér monitorim né té€ ardhmen.

Zonat ku pérgendrohen presionet

VSM-ja identifikon disa territore ku mbivendosen investimet né transport, zhvillimi ekzistues dhe
receptorét e ndjeshém. Zonat mé té réndésishme kumulative jané Tirana, Durrési, Rinasi dhe Porto
Romano, Shkodra dhe sistemi i Bunés, Korridori VIl pérmes zonés sé Shkumbinit dhe Ligenit t&€ Ohrit, si
dhe Vlora, Narta dhe Triporti. Zona té tjera té& ndjeshme pérfshijné Ultésirén Peréndimore, korridoret e
Vjosés dhe Drinos dhe zona bregdetare e portuale si Shéngjini, Durrési dhe Saranda. Kéto vendndodhje
nuk kané automatikisht ndikime té papranueshme, por kérkojné vlerésim té bashkérenduar, sepse disa
projekte ose ményra transporti mund té veprojné njékohésisht mbi té njéjtét banoré, habitate, sisteme
ujore ose peizazhe.

4. Si u vlerésua Strategjia?

VSM-ja ka identifikuar 15 objektiva mjedisore pér té siguruar njé kuadér té njétrajtshém pér vlerésimin e
Strategjis€. Kéto objektiva pérfshijné zbutjen e ndryshimeve klimatike dhe qgéndrueshmériné klimatike,
cilésiné e ajrit, zhurmén, biodiversitetin, ujérat, tokén dhe peizazhin, efikasitetin e burimeve, trashégiminé
kulturore, shéndetin dhe siguring, aksesueshmériné dhe pérfshirjen sociale, Iévizshmériné e
géndrueshme dhe multimodale, kohezionin territorial, efektet kumulative dhe ndérkufitare dhe zbatimin e
acquis té BE-sé dhe monitorimin e VSM-sé.

Vlerésimi filloi me Strategjiné dhe Planin e Veprimit, kuadrin ligjor dhe té politikave dhe ¢éshtjet kryesore
té identifikuara gjaté pércaktimit té fushés sé vlerésimit. Mé pas u pércaktua gjendja bazé e transportit,
mjedisit, klimés, aspektit social dhe territorial, u shqyrtuan alternativa té arsyeshme, u vlerésuan efektet e
mundshme té Strategjisé dhe u identifikuan masa pér té shmangur ose ulur efektet negative. Efektet
kumulative dhe t¢ mundshme ndérkufitare u shqyrtuan ve¢gmas aty ku disa investime mund té preknin té
njéjtin territor ose ku ekziston njé rrugé e besueshme transmetimi drejt njé receptori t&€ pérbashkét
mjedisor.

Vlerésimi bén dallimin ndérmjet efekteve qé mund té gjykohen né nivel strategjik dhe efekteve qé varen
nga hollési ende té padisponueshme. Pér shembull, VSM-ja mund té identifikojé se njé korridor i ri
hekurudhor pérmes njé ligatine ose akuiferi té réndésishém mund té krijojé rrezik té& konsiderueshém, por
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nuk mund té pércaktojé me besueshméri ndikimin e sakté derisa té njihen gjurma pérfundimtare,
strukturat dhe metodat e ndértimit. Né raste té tilla, VSM-ja pércakton kufizimin dhe nevojén pér
krahasimin e gjurméve alternative, studime né terren dhe vierésim né nivel projekti, né vend qé té béjé
parashikime té pambéshtetura.

VSM-ja gjithashtu identifikon pasiguriné, né vend gé ta trajtojé mungesén e informacionit si prové se nuk
do té keté ndikim. Kjo éshté e réndésishme sepse Strategjia pérfshin projekte né faza t& ndryshme
zhvillimi dhe sepse té dhénat kombétare nuk jané njésoj té plota pér gdo ményré transporti ose temé
mjedisore. Mangési té vecanta lidhen me té dhénat e integruara hartografike né GIS, mjet-kilometrat dhe
ndarjen sipas ményrave té transportit, performancén e transportit publik, ekspozimin ndaj zhurmés sé
transportit, gjendjen e aseteve dhe cenueshmériné klimatike, pérdorimin e materialeve dhe mbetjet e
ndértimit, si dhe lidhjet e géndrueshme ndérmijet aktivitetit t& transportit dhe rezultateve mjedisore ose
sociale.

5. Cilat alternativa u shqyrtuan?

Strategjia éshté njé program i integruar investimesh infrastrukturore, mirémbaijtjeje, reforme institucionale,
digjitalizimi, sigurie dhe masash pér géndrueshmériné. Gijithésesi Strategjia nuk paraqet alternativa
teknike midis drejtimeve dhe masave strategjike pér t&€ pérmbushur objektivat e saj.

Né vend té késaj, VSM-ja shqyrtoi katér ményra té arsyeshme se si mund té ecé zhvillimi i transportit ose
si mund té pércaktohen pérparésité e Strategjis€. Qéllimi éshté té vierésohet performaca e alternativave
té VSM kundrejt objektivave mjedisore, sociale apo té klimés, si dhe té identifikohet si mund té
pérmirésohet zbatimi i Strategjisé.

Alternativa 0, vijimi pa Strategjiné e re

Sipas késaj alternative, projektet tashmé té miratuara, té financuara ose né ndértim do té vazhdonin dhe
investimet rutiné do té vijonin té kryheshin, por nuk do té kishte njé kuadér té ri t& integruar pér
bashkérendimin e ményrave té transportit, dekarbonizimit, multimodalitetit, menaxhimit t& aseteve dhe
rrezikut klimatik. Kjo mund té shmangte disa ndikime afatshkurtra nga ndértimet e reja, por varésia nga
rruga do té mbetej mé e forté dhe pérmirésimet né reduktimin e emetimeve, siguri, transport publik,
géndrueshméri klimatike dhe integrim té sistemit do té€ ishin mé té ngadalta dhe mé pak té
bashkérenduara. VSM-ja nuk e konsideron kété si qasje té parapélqyer.

Alternativa 1, zbatimi i Strategjisé si¢ éshté propozuar

Ky éshté skenari kryesor i Strategjisé. Ai kombinon infrastrukturén e re dhe té pérmirésuar me
mirémbajtjen dhe rehabilitimin, zhvillimin hekurudhor, transportin publik, multimodalitetin, sistemet
dixhitale, dekarbonizimin, siguriné dhe pérshtatjen klimatike. Ai siguron profilin e pérgjithshém mé té
ekuilibruar, por performanca e tij mjedisore varet shumé nga ményra si pércaktohen pérparésité dhe
radha e zbatimit t& projekteve. Nése zgjerimi i kapacitetit rrugor pérparon mé shpejt se hekurudha,
transporti publik dhe dekarbonizimi, disa nga pérfitimet e pritshme klimatike dhe té I1évizshmérisé mund té
zvogélohen.

Alternativa 2, zhvillimi mé i shpejté i idhshmérisé dhe infrastrukturés fizike

Kjo alternativé i jep pérparési mé t& madhe pérfundimit té rrjeteve prioritare, kapacitetit té ri dhe
lidhshmérisé fizike, né rrugé, hekurudha, porte, aeroporte, terminale dhe lidhje kufitare. Ajo mund té ulé
pengesat e kapacitetit, kohén e udhétimit dhe kostot e transportit dhe té pérmirésojé besueshmériné, por
njé program mé i madh dhe mé i shpejté ndértimi do té rriste z&nien e tokés, kérkesén pér materiale,
gjenerimin e mbetjeve dhe trysniné e mundshme mbi habitatet, sistemet ujore, peizazhet dhe komunitetet
lokale. Performanca e saj klimatike do té varej nga ajo gqé ndértohet. Investimet mé té shpejta
hekurudhore dhe multimodale mund té€ mbéshtesnin dekarbonizimin, ndérsa theksi i forté mbi kapacitetin
e ri rrugor mund té nxiste trafik shtesé dhe té zgjaste varésiné nga rruga.

Alternativa 3, fillimisht optimizimi dhe shtimi i kapacitetit té ri kur justifikohet

Kjo alternativé i jep pérparési pérdorimit mé té miré té infrastrukturés ekzistuese pérpara zhvillimit t&
kapacitetit té ri. Rendi éshté pérgjithésisht: optimizim, mirémbaijtje, rehabilitim, menaxhim i kérkesés, kalim
i udhétimeve dhe mallrave drejt ményrave mé té qéndrueshme té transportit dhe mé pas zhvillim i
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kapacitetit té ri aty ku nevoja mbetet e justifikuar. Ajo i jep mé shumé peshé mirémbaijtjes parandaluese,
hekurudhés dhe transportit publik, multimodalitetit, sistemeve inteligjente, Planeve té Lé&vizshmérisé sé
Qéndrueshme Urbane, elektrifikimit dhe l1€évizshmérisé aktive.

Alternativa 3 ka pérgjithésisht performancén mjedisore mé té favorshme, sepse mund té ulé nevojén pér
zénie té re toke dhe ndértim dhe té€ mbéshtesé emetime mé té uléta. Megjithaté, ajo nuk mund té
z&vendésojé té gjithé infrastrukturén e re. Disa korridore kané mangési reale kapaciteti ose lidhshmérie
dhe zonat rurale mund té vazhdojné té varen shumé nga transporti rrugor. Kjo qasje kérkon gjithashtu
institucione mé té forta, shérbime té besueshme té transportit publik, financim té€ géndrueshém dhe zbatim
té bashkérenduar.

Cfaré nenkupton analiza e alternativave pér Strategjiné

VSM-ja arrin né pérfundimin se rezultati mé i miré mjedisor nuk arrihet duke ndaluar krejtésisht investimet
e reja. Ai arrihet duke e zbatuar Strategjiné né ményré mé té optimizuar: té€ mirémbahen dhe té
rehabilitohen asetet ekzistuese kur kjo mund té pérmbushé nevojat e transportit, t& forcohen hekurudha,
transporti publik dhe multimodaliteti, t€ pérshpejtohet dekarbonizimi dhe té€ shmangen konfliktet e
panevojshme me zonat me ndjeshméri té larté. Kapaciteti i ri duhet té€ zhvillohet aty ku nevoja
demonstrohet, ku variantet me ndikim mé té ulét nuk mund ta pérmbushin né ményré té pérshtatshme
objektivin e transportit dhe ku vendndodhja dhe projektimi i ulin efektet negative sa mé shumé té jeté e
mundur né ményré té arsyeshme.

6. Cilat jané efektet e mundshme mjedisore dhe sociale?

Né pérgjithési, VSM-ja konstaton se Strategjia ka potencial té sjellé pérfitime té réndésishme afatgjata
mjedisore dhe sociale. Kéto lidhen veganérisht me transportin mé té pastér, géndrueshmériné klimatike,
siguriné rrugore, transportin publik, aksesueshmériné, lidhshmériné rajonale dhe institucione mé té forta té
transportit.

Megijithaté, kéto pérfitime do té varen nga ményra si zbatohet Strategjia. Rrugét, hekurudhat, portet,
terminalet dhe infrastruktura tjetér e re mund té krijojné edhe efekte negative, veganérisht kur vendosen
né zona té ndjeshme mjedisore ose sociale.

Klima dhe energjia

Strategjia mund té€ ndihmojé né uljen e emetimeve té transportit pérmes elektrifikimit, mjeteve dhe IEndéve
djegése mé té pastra, pérdorimit mé t€ madh té hekurudhés dhe transportit publik dhe menaxhimit mé
efikas té trafikut. Kéto jané pérfitime potenciale té réndésishme. Megjithaté, ndértimi i infrastrukturés sé re
do té gjenerojé gjithashtu emetime té gazeve serré dhe kapaciteti shtesé rrugor mund té nxisé€ mé shumé
trafik rrugor.

Prandaj, efekti i pérgjithshém klimatik do té varet jo vetém nga sasia e infrastrukturés sé re té realizuar,
por edhe nga fakti nése Strategjia sjell pérdorim mé té ulét té energjisé, transport mé té pastér dhe njé
pjes€ mé té madhe té udhétimeve dhe lévizjeve t€ mallrave me ményra mé té géndrueshme transporti.

Qéndrueshmeria klimatike

Strategjia mund ta béjé transportin mé rezistent pérmes vlerésimit té rrezikut klimatik, menaxhimit mé té
miré té aseteve, rehabilitimit, kullimit t& pérmirésuar, masave pér shpatet dhe strukturat dhe sistemeve té
monitorimit e paralajmérimit. Njé gjetje kyce éshté se projektimi rezistent nuk mjafton né vetvete. Njé
rrugé, hekurudhé ose terminal i ri mund té€ mbetet shumé i ekspozuar nése vendoset né njé zoné té prirur
ndaj pérmbytjeve, t& pagéndrueshme ose me rrezik té larté. Prandaj, rreziku klimatik duhet té ndikojé né
pérzgjedhjen e korridorit dhe gjurmés, si dhe né projektimin inxhinierik.

Cilésia e ajrit, zhurma dhe dridhjet

Elektrifikimi, transporti publik, hekurudha dhe menaxhimi mé efikas i trafikut mund té pérmirésojné cilésiné
e ajrit dhe té reduktojné zhurmat né disa zona urbane dhe korridore té ngarkuara. Megjithaté, Strategjia
mund edhe ta zhvendosé ose pérgendrojé ekspozimin né njé zone té caktuar. Rritja e aktivitetit rreth njé
porti, aeroporti, terminali ose korridori kryesor mund té rrisé trafikun lokal, zhurmén dhe emetimet, edhe
kur sistemi kombétar i transportit béhet pérgjithésisht mé i pastér. Kjo éshté veganérisht e réndésishme né
zonén e Tiranés dhe Durrésit dhe rreth nyjave kryesore portuale. Prandaj, zhurma dhe vibrimet duhet té
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vlerésohen prané banesave, shkollave, spitaleve dhe strukturave t& ndjeshme té trashégimisé, aty ku
trafiku ose aktiviteti hekurudhor ndryshon ndjeshém.

Biodiversiteti

Rreziget mé té réndésishme pér biodiversitetin lindin aty ku infrastruktura e re e transportit prek habitate té
ndjeshme, zona té mbrojtura ose rrugé té réndésishme té Iévizjes sé faunés sé egér.

Efektet e mundshme pérfshijné humbjen ose fragmentimin e habitateve, shgetésimin e faunés sé egér
dhe rritien e rrezikut t& vdekshmérisé sé kafshéve. Ndryshimet né kullim dhe kushtet ujore mund té
ndikojné gjithashtu né ligatina dhe ekosisteme té tjera té ndjeshme.

Prandaj, shmangia e zonave me ndjeshméri té larté dhe ruajtja e lidhjeve ndérmjet habitateve duhet té
shqyrtohen herét gjaté pérzgjedhjes sé gjurméve dhe vendndodhjeve.

Ujérat
Infrastruktura e transportit mund té ndikojé né lumenj, ligatina, ujéra néntokésore dhe ujéra bregdetare

pérmes kalimeve ujore, kullimit, rrjedhjes sipérfagésore, derdhjeve, ndryshimeve té funksioneve té
fushave té pérmbytjes dhe, né rastin e porteve, dragimit dhe aktiviteteve té tjera detare.

Réndésia e kétyre efekteve varet nga ndjeshméria dhe gjendja e mjedisit ujor té€ prekur.

Prandaj, projektet duhet t& mbrojné kullimin natyror, t&€ shmangin ndryshimet e panevojshme né lumenj
dhe ligatina, té parandalojné ndotjen dhe t&€ shmangin trysniné shtesé mbi trupat ujoré gé jané tashmé né
gjendje té keqe.

Toka, dherat dhe peizazhi

Infrastruktura e re, veganérisht né gjurmé té reja, mund té zéné toka bujgésore dhe té pazhvilluar, té ndajé
pronat, té fragmentojé peizazhet dhe té nxisé zhvillim shtesé rreth kryqézimeve dhe nyjave té reja. Kéto
efekte jané mé té véshtira pér t'u kthyer pas sesa shumé ndikime operacionale. Ripérdorimi i korridoreve
ekzistuese, pércaktimi i kujdesshém i gjurmés, projektimi kompakt i krygézimeve dhe terminaleve dhe
integrimi me planifikimin territorial mund té ulin sasiné e tokés sé prekur dhe té kufizojné fragmentimin dhe
zhvillimin e nxitur.

Burimet dhe materialet e ndéertimit

Mirémbajtja dhe rehabilitimi mund té zgjasin jetén e infrastrukturés ekzistuese dhe té ulin nevojén pér
ndértime té reja.

Megijithaté, infrastruktura e re mund té kérkojé sasi t&€ médha agregatesh, asfalti, betoni, ¢eliku dhe
energjie dhe mund té gjenerojé sasi té konsiderueshme materiali t€ gérmuar dhe mbetjesh ndértimi.

Prandaj, Strategjia duhet té nxisé pérdorimin efikas t& materialeve, ripérdorimin dhe riciklimin, si dhe
shqyrtimin e pérdorimit té burimeve gjaté gjithé jetés sé infrastrukturés sé transportit.

Trashégimia kulturore dhe arkeologjike

Projektet e transportit mund té ndikojné mbi vendndodhjet arkeologjike, strukturat historike, peizazhet
kulturore dhe trashégiminé nénujore. Réndésia e ndikimit mund té jeté e larté edhe kur gjurma éshté e
vogél, nése pasuria e prekur éshté unike, gézon mbrojtje té larté ose nuk mund té restaurohet. Prandaj,
shqyrtimi paraprak arkeologjik dhe i trashégimisé kulturore né fazé té hershme duhet té ndikojé né
krahasimin e gjurméve dhe vendndodhjeve, ndérsa né nivel projekti duhet té zbatohen vlerésimi i detajuar
dhe procedurat pér gjetjet rastésore.

Shéndeti, siguria, aksesueshmeéria dhe lévizshmeéria

Strategjia ka potencial té larté pér té pérmirésuar siguriné rrugore dhe té transportit. Infrastruktura mé e
miré, menaxhimi i sigurisé, inspektimet, zbatimi i detyrueshém i rregullave dhe sistemet inteligjente té
transportit mund té ndihmojné né uljen e aksidenteve, viktimave dhe Iéndimeve té rénda. Strategjia mund
té pérmirésojé gjithashtu aksesueshmériné dhe pérfshirjen sociale nése investimet sjellin shérbime
transporti t& besueshme, té€ pérballueshme dhe té aksesueshme.
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Pérfitimet do té varen jo vetém nga ndértimi i infrastrukturés sé re, por edhe nga fakti nése njerézit dhe
bizneset i pérdorin realisht shérbimet e ofruara. Prandaj, duhet t& monitorohen mbulimi i transportit publik,
besueshméria e shérbimit, pérballueshméria, kohét e udhétimit dhe aksesi né punésim e shérbime.

Vémendje duhet t'i kushtohet gjithashtu faktit nése pérfitimet ndahen né ményré té drejté ndérmjet zonave
kryesore urbane dhe pjeséve mé té largéta ose mé pak té lidhura té vendit.

Efektet e kombinuara né zonat me disa zhvillime transporti

Disa projekte transporti mund té kené secili efekte t&€ menaxhueshme, por té krijojné trysni mé té madhe
kur zhvillohen né té njéjtén zoné ose prekin té€ njéjtat komunitete apo burime mjedisore.

VSM-ja identifikon Tiranén, Durrésin, Rinasin dhe Porto Romanon, Shkodrén dhe sistemin e Bunés,
Korridorin VIl dhe zonén e Shkumbinit e Ligenit té Ohrit, si dhe Vlorén, Nartén dhe Triportin si zona ku
kéto efekte t€ kombinuara kérkojné vémendje té vecganté.

Né kéto zona, projektet e transportit duhet té shqyrtohen sé bashku kur éshté e pérshtatshme, pérfshiré
kohén e zbatimit, efektet mbi trafikun, ndérveprimin me zhvillime té tjera dhe efektet e kombinuara mbi
njerézit, habitatet, ujérat dhe peizazhet.

Efektet e mundshme pértej kufijve kombétare

Disa zhvillime transporti mund té kené gjithashtu efekte mjedisore qé shtrihen pértej Shqipérisé.

Kéto jané mé té mundshme aty ku projektet mund té prekin lumenj dhe ligene té pérbashkéta, ujéra
bregdetare dhe detare ose habitate dhe lloje gé shtrihen pértej kufijve kombétaré. Shembuj pérfshijné
Ligenin e Shkodrés, sistemin e Drinit dhe Bunés dhe Ligenin e Ohrit.

Ekzistenca e njé lidhjeje ndérkombétare transporti nuk nénkupton né vetvete se do té ndodhé njé efekt i
réndésishém mjedisor ndérkufitar. Do té kérkohet vlerésim mé i detajuar aty ku identifikohet njé rrugé e
garté transmetimi pér kéto efekte.

Cilat efekte mund té mbeten?

Né kété fazé strategjike, shumé efekte negative mund té ulen duke shmangur vendndodhjet e ndjeshme,
duke krahasuar alternativat dhe duke zbatuar masa té pérshtatshme projektimi dhe zbutjeje.

Megjithaté, disa efekte mund té mbeten, vecanérisht kur infrastruktura e re kérkon zénie té pérhershme té
tokés, prek peizazhe ose habitate, rrit aktivitetin rreth nyjave kryesore té transportit ose ndodhet prané
komuniteteve apo zonave mjedisore té ndjeshme.

Réndésia e shumé prej kétyre efekteve té€ mbetura ende nuk mund té pércaktohet, sepse nuk njihen
gjurmét, vendndodhjet dhe projektet pérfundimtare té investimeve individuale. Kéto efekte do té duhet té
vlerésohen mé né hollési gjaté vlerésimit mjedisor, projektimit dhe pajisjes me leje né nivel projekti.

Prandaj, VSM-ja arrin né pérfundimin se performanca mjedisore e Strategjisé do té varet shumé nga
ményra si pércaktohen pérparésité, vendndodhjet dhe projektimi i projekteve dhe si monitorohen ato gjaté
zbatimit.

7. Cilat masa nevojiten pér té shmangur ose ulur efektet negative?

VSM-ja rekomandon gé konsideratat mjedisore, klimatike dhe sociale t& merren parasysh kur pérzgjidhen
pérparésité, korridoret dhe vendndodhjet e transportit dhe jo vetém pasi njé projekt éshté pércaktuar
tashmé.

Pérparésia e paré éshté shmangia e efekteve té réndésishme negative kudo ku kjo éshté e mundur né
ményré té arsyeshme. Kur variante t&€ ndryshme mund té€ pérmbushin té njéjtén nevojé transporti,
pérparési duhet t'i jepet variantit gé krijon mé pak konflikt me habitatet e ndjeshme, burimet ujore,
trashégiminé kulturore, tokén prodhuese, komunitetet dhe zonat e ekspozuara ndaj rrezigeve klimatike
ose natyrore.

Kur ndikimet nuk mund té shmangen plotésisht, ato duhet té ulen pérmes pérzgjedhjes sé kujdesshme té
gjurmés, projektimit dhe metodave té ndértimit. Restaurimi ose rehabilitimi duhet té€ pérdoren kur éshté e
pérshtatshme, ndérsa kompensimi mund té kérkohet kur mbeten efekte té réndésishme gé nuk mund té
trajtohen ndryshe.
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Pér efektet g&¢ mund té jené afatgjata ose té véshtira pér t'u kthyer pas, si z&nia e pérhershme e tokés,
fragmentimi i habitateve ose efektet mbi trashégiminé e réndésishme kulturore, shmangia duhet té
shqyrtohet qé né fazén mé té hershme té planifikimit té projektit.

Masat kyge pér zbatimin

Pér zbutjen e ndryshimeve klimatike, VSM-ja i jep pérparési elektrifikimit, kalimit ndérmjet ményrave té
transportit, pérmirésimit té€ efikasitetit dhe monitorimit t& emetimeve reale dhe aktivitetit t€ transportit. Pér
géndrueshmériné klimatike, rreziku duhet té integrohet né vendndodhje, projektim, mirémbajtje dhe
menaxhim té aseteve. Pér cilésiné e ajrit dhe zhurmén, pérparési duhet t'i jepet shmangies dhe uljes sé
ndikimeve né burim pérmes mjeteve dhe ményrave mé té pastra té transportit me emetime mé té uléta,
pérmirésimit té transportit publik, elektrifikimit, menaxhimit efikas té trafikut dhe planifikimit té
pérshtatshém té gjurméve dhe infrastrukturés. Kur ndikimet nuk mund té€ shmangen plotésisht, masat
duhet té minimizojné ekspozimin e popullsisé dhe receptoréve té tjeré té ndjeshém, t& mbéshtetura nga té
dhénat e trafikut, monitorimi dhe modelimi, me masa shtesé teknike ose operacionale kontrolli kur
nevoijiten.

Pér biodiversitetin, kérkesat kryesore jané shmangia e zonave té ndjeshme kur éshté e mundur, mbrojtja
e lidhjeve ekologjike dhe pérdorimi i kalimeve ose masave té tjera pér té ulur fragmentimin dhe
vdekshmériné e faunés. Pér ujérat, projektet duhet té ruajné funksionet hidrologjike dhe té pérdorin masa
efektive pér kullimin, rriedhjen sipérfagésore dhe kontrollin e ndotjes. Pér tokén dhe peizazhin, Strategjia
duhet t& minimizojé zénien e tokés, fragmentimin dhe zhvillimin e nxitur. Pér trashégiminé kulturore
kérkohen shqyrtimi paraprak né fazé té hershme, shmangia, vlerésimi i specializuar dhe procedurat pér
gjetjet rastésore.

Pér efikasitetin e burimeve, projektet duhet té pérdorin planifikimin e ciklit té jetés, ripérdorimin dhe
riciklimin dhe té raportojné flukset e materialeve dhe mbetjeve. Pér siguriné duhet té forcohen gasja e
Sistemit té Sigurt, auditimet, menaxhimi i rrezikut dhe gatishméria ndaj emergjencave. Pér
aksesueshmériné dhe pérfshirjen sociale, kriteret kyge té vlerésimit jané pérballueshméria, aksesi
universal, mbulimi dhe cilésia e shérbimit. Pér multimodalitetin dhe lidhshmériné territoriale, suksesi duhet
té matet pérmes pérdorimit real, pjesés qé zé secila ményré transporti, besueshmérisé, kohés sé
udhétimit dhe shpérndarjes sé pérfitimeve.

Strategjia duhet gjithashtu té zbatohet si njé sistem i vetém transporti. Zhvillimi portual duhet té lidhet me
aksesin hekurudhor dhe rrugor, terminalet duhet té lejojné transferim real ndérmjet ményrave té
transportit, hekurudha duhet té lidhet né ményré efektive me transportin publik urban dhe ndérurban dhe
sistemet inteligjente dhe Planet e Lévizshmérisé s& Qéndrueshme Urbane duhet t& mbéshtesin udhétimin
e integruar dhe jo vetém rritjen e kapacitetit t&€ njé ményre transporti.

Né zonat ku disa projekte transporti dhe zhvillime té tjera mund té prekin té njéjtat komunitete ose burime
mjedisore, vlerésimi dhe masat zbutése duhet té bashké&rendohen, né vend qé té kryhen vegmas pér ¢do
projekt. Kjo éshté veganérisht e réndésishme né zonat prioritare kumulative té€ identifikuara nga VSM-ja.
Bashkérendimi duhet t€ marré parasysh kohén dhe fazat e zbatimit té projekteve, ndryshimet né trafik,
kullimin dhe rrezikun nga pérmbytjet, lidhjet ekologjike, efektet mbi komunitetet dhe trysnité e tjera mbi
burimet e pérbashkéta mjedisore.

Vlerésimet e Ndikimit né Mjedis né nivel projekti dhe studimet e tjera té kérkuara do té sigurojné masa mé
té detajuara zbutése pasi projektet individuale, gjurmét dhe projektimet té jené pércaktuar mjaftueshém.

8. Cilat investime mjedisore dhe infrastrukturé mbéshtetése nevojiten?

Shumica e masave mjedisore té identifikuara nga VSM-ja duhet té integrohen drejtpérdrejt né planifikimin,
projektimin, ndértimin dhe funksionimin e transportit, né vend gé té trajtohen si program i vecanté
mjedisor.

Kjo do té thoté se kérkesat mjedisore dhe klimatike duhet té shqyrtohen qé né fazat mé té hershme té
pérgatities sé projektit dhe té pérfshihen né kostot, financimin, prokurimin, ndértimin, operimin dhe
mirémbajtjen e tij.
Investimet e réndésishme pérfshijné:

o infrastrukturén e karikimit dhe mbéshtetjen pér mjete mé té pastra dhe me emetime mé té uléta;
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e modernizimin dhe elektrifikimin hekurudhor;

o efikasitetin energjetik dhe pérdorimin e energjisé mé té pastér né porte dhe aeroporte;

o sistemet inteligjente té transportit dhe menaxhimit té trafikut;

e transportin publik dhe objektet qé pérmirésojné lidhjet ndérmjet ményrave té ndryshme té
transportit;

¢ drenazhimin rezistent ndaj ndryshimeve klimatike, mbrojtjen nga pérmbytjet dhe masa té tiera pér
mbrojtjen e infrastrukturés nga rreziget natyrore;

o sistemet e kontrollit t& ndotjes pér portet, terminalet dhe objektet e tjera té transportit;

¢ masat pér uljen e fragmentimit t& habitateve dhe ruajtjen e lidhjeve ekologjike;

e mbrojtjen nga zhurma aty ku mund té preken komunitete ose vendndodhje té tjera t&€ ndjeshme;
dhe

e pérmirésimin e sistemeve té monitorimit mjedisor, té transportit dhe aseteve.

Disa nga kéto masa duhet té planifikohen né té gjithé sistemin e transportit dhe jo vegmas pér projektet
individuale. Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér infrastrukturén e karikimit, elektrifikimin hekurudhor,
sistemet e menaxhimit té transportit, monitorimin dhe sistemet e pérbashkéta té té dhénave.

Pérparésité duhet té pasqyrojné si nevojat e transportit, ashtu edhe rreziget mjedisore, me vémendje té
veganté pér zonat ku mbivendosen disa projekte ose trysni transporti.

Prandaj, kérkesat mjedisore dhe kostot pérkatése duhet té identifikohen herét dhe té pérfshihen né
studimet e fizibilitetit, projektim, financim dhe prokurim, né vend gé té shtohen pasi jané marré tashmé
vendimet kryesore pér projektin.

9. Si do té monitorohen efektet e Strategjisé?

Monitorimi éshté i réndésishém sepse shumé nga pérfitimet dhe rreziqet e identifikuara nga VSM-ja do té
varen nga performanca e Strategjisé né praktiké.

Monitorimi duhet té tregojé nése kushtet mjedisore, klimatike, shéndetésore dhe sociale zhvillohen sig
pritej, nése masat e propozuara jané efektive dhe nése shfaqen efekte té réndésishme té papritura. Nése
efektet reale ndryshojné nga ato té parashikuara, masat pérkatése duhet té rishikohen dhe, kur éshté e
nevojshme, té forcohen.

Monitorimi i VSM-sé duhet té integrohet me monitorimin e Strategjisé dhe Planit t& Veprimit. Sistemet
ekzistuese kombétare dhe sektoriale t& monitorimit duhet té pérdoren aty ku ka informacion té
besueshém, né vend gé té krijohen sisteme té veganta paralele.

Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé do té keté rolin kryesor bashkérendues, me informacion té
siguruar nga autoritetet pérkatése té transportit, mjedisit, ujérave, biodiversitetit, trashé&gimisé kulturore,
territorit dhe autoritetet vendore.

Monitorimi duhet t&€ pérgendrohet te rezultatet reale dhe jo vetém te aktivitetet e pérfunduara.

Pér shembull, ndértimi ose rehabilitimi i njé linje hekurudhore tregon se njé investim éshté realizuar, por
ndryshimet né pérdorimin e saj nga pasagjerét dhe pér mallrat tregojné nése ajo po kontribuon realisht né
kalimin drejt transportit mé té géndrueshém. Po késhtu:

e masat e sigurisé rrugore duhet té vlerésohen pérmes ndryshimeve né numrin e viktimave dhe
[éndimeve té rénda;

e masat e transportit publik duhet té vlerésohen pérmes mbulimit t& shérbimit, besueshmérisé,
pérballueshmérisé dhe pérdorimit;

e masat klimatike duhet té vlerésohen pérmes ndryshimeve né emetime, pérdorimin e energjisé dhe
ndérprerjet e shkaktuara nga ngjarjet e lidhura me klimén; dhe

e masat mjedisore duhet té vlerésohen pérmes ndryshimeve né gjendjen e mjedisit té prekur dhe
efektivitetit t& masave zbutése.

Informacioni i monitorimit duhet t&€ mblidhet né ményré té njétrajtshme me kalimin e kohés dhe, kur éshté
me réndési, té lidhet me korridorin, nyjén e transportit ose zonén specifike pérkatése.
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VSM-ja Paraprake propozon konsolidimin dhe raportimin vjetor té informacionit t&¢ monitorimit, duke
pérdorur té dhénat mé té fundit té disponueshme nga institucionet pérgjegjése.

10. Konsultimi dhe hapat e métejshém

Ky Relacion joteknik pérgatitet né kuadér té Raportit Paraprak t&€ VSM-sé dhe synon t&€ mbéshtesé
konsultimin dhe miratimin e studimit t&¢ VSM-sé pérpara miratimit té Strategjisé Sektoriale té Transportit
dhe Planit té Veprimit 2030. Konsultimi éshté pjesé e procesit t& VSM-sé. Ai éshté marré parasysh gjaté
verifikimit té fushés sé vlerésimit dhe do té zhvillohet edhe formalisht pér Raportin Paraprak té VSM-sé.
Komentet nga autoritetet kompetente, institucionet pérkatése, qeverisja vendore, palét e interesuara dhe
publiku duhet t& dokumentohen dhe t& merren parasysh né vlerésim.

Pas konsultimit, VSM-ja do té rishikohet dhe finalizohet. Kur komentet ose informacioni i ri ndikojné né
vlerésim, masat zbutése, programin e monitorimit ose rekomandimet pér Strategjiné, seksionet pérkatése
do té pérditésohen. Cdo ndryshim thelbésor né veté Strategjiné qé mund té ndryshojé vlerésimin mjedisor
duhet gjithashtu té kontrollohet, né ményré gé VSM-ja pérfundimtare t€ mbetet né pérputhje me
Strategjiné qé miratohet pérfundimisht.

Objektivi pérfundimtar nuk éshté vetém realizimi i mé shumé infrastrukture transporti deri né 2030. VSM-ja
synon té ndihmojé Shqipériné té zhvillojé njé sistem transporti mé té sigurt, mé rezistent, mé efikas, mé
multimodal dhe mé gjithépérfshirés, me trysni mé té ulét mjedisore dhe kapacitet mé té forté pér té matur
dhe menaxhuar performancén e tij reale. Arritja e kétij rezultati do té varet nga ményra si pérzgjidhen
pérparésité e investimeve, si shmangen zonat e ndjeshme, si pérfshihen masat mjedisore né projektim
dhe operim dhe si monitorohet e korrigjohet zbatimi kur éshté e nevojshme.

13



