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LISTA E SHKURTESAVE

Shkurtimi
AAC
AE
AEB
AEH
AEHKR
AFJ
AKBN
AKM
AKMC
AKPT
AKS
AKSHI
AKZM
ALL
AMBU
ANT
ARTM
ARRSH
ASIG
ASR
ATFP
AZHT
BE
BTEX
CARE
CLC
(6{0)
Co,
CO.e
CORINE
CR
DIK
DPSHTRR
DSHP
eCMR
eFTI
EMSWe
EU-SILC
FAO
FE
FET
FV
GES
GLN
GNK
GPTA
HSH
IBA
IGJEO
IKTK

Emértimi i ploté/Kuptimi

Autoriteti i Aviacionit Civil

Automijet elektrik

Automijet elektrik me bateri

Automijet elektrik hibrid

Automijet elektrik hibrid me karikim nga rrjeti
Automjet né fund té jetés sé tij

Agjencia Kombétare e Burimeve Natyrore

Agjencia Kombétare e Mjedisit

Agjencia Kombétare e Mbrojtjes Civile

Agjencia Kombétare e Planifikimit t& Territorit
Autoriteti Kombétar i Sigurisé

Agjencia Kombétare e Shogérisé sé Informacionit
Agjencia Kombétare e Zonave té€ Mbrojtura

Leku shqiptar (kodi i monedhés sipas 1SO 4217)
Agjencia e Menaxhimit t& Burimeve Ujore

Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés

Automijet i réndé pér transportin € mallrave
Autoriteti Rrugor Shqiptar

Autoriteti Shtetéror pér Informacionin Gjeohapésinor
Auditimi i Siguris€ Rrugore

Anketa Tremujore e Forcave té Punés
Agjencia e Zhvillimit té Territorit

Bashkimi Evropian

Benzeni, tolueni, etilbenzeni dhe ksilenet

Baza e té dhénave e Komunitetit pér aksidentet né rrugét e Evropés
Mbulesa e tokés CORINE

Monoksidi i karbonit

Dioksidi i karbonit

Ekuivalenti i dioksidit té karbonit

Bashkérendimi i Informacionit pér Mjedisin

| rrezikuar né ményré kritike

Dokumenti i Inventarit Kombétar

Drejtoria e Pérgjithshme e Shérbimeve té Transportit Rrugor
Detyrim i shérbimit publik

Fleténgarkesa elektronike sipas Konventés CMR
Informacioni elektronik pér transportin e mallrave
Mijedisi Evropian i Dritares sé Vetme Detare
Statistikat e Bashkimit Evropian pér té Ardhurat dhe Kushtet e Jetesés
Organizata e Ushqimit dhe Bujgésisé e Kombeve té Bashkuara
Faktori i emetimit

Furnizimi me energji elektrike nga toka

Fotovoltaik

Gazet me efekt serré (GHG; GES)

Gaz i Iéngshém i naftés

Gaz natyror i kompresuar

Grupi i pérbashkét i t&€ dhénave pér aksidentet
Hekurudha Shqiptare

Zoné e Réndésishme pér Shpendét dhe Biodiversitetin
Instituti i Gjeoshkencave

Instituti Kombétar i Trashégimisé Kulturore



Shkurtimi
INSTAT
ISR
ITKR (RTTI)
KBA
KDB
KE
KEE
KKKBNK
KPA
KPNK
KRSSH
Lden
LKCJ
Lnight
MBM
MIE
MME
MMS
MNSH
MSIR
NAT
NBOs
NKO
NMT
NOZ
NOx
NVE
O
OKB
OoM
OZHQ
PBB
PKA
PKEK
PKK
PKMM
PKTSH3
PL
PLK
PLQU
PM
PMy,
PM,.5
PMBU
PMBU
PMMS
PNNK
PNUD
POA
PPK
PPP
PPV

Emértimi i ploté/Kuptimi

Instituti i Statistikave

Inspektimi i Sigurisé Rrugore

Informacioni i Trafikut né Kohé Reale

Zoné Kyce e Biodiversitetit

Konventa pér Diversitetin Biologjik

Komisioni Evropian

Komuniteti Ekonomik Evropian

Konventa Kuadér e Kombeve té Bashkuara pér Ndryshimet Klimatike
Kilometrat e pérshkuar nga automjetet
Kontributi i Pércaktuar né Nivel Kombétar
Konventa pér Ruajtjen e Specieve Shtegtare
Treguesi i zhurmés dité—mbrémje—naté
Llogaritja e kostos sé ciklit té jetés

Treguesi i zhurmés gjaté natés
Terminali/operimi MBM né Porto Romano
Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé

Me Masat Ekzistuese

Me Masa Shtesé

Marréveshja pér Nivelin e Shérbimit

Menaxhimi i Sigurisé sé Infrastrukturés Rrugore
Njohja automatike e targave

Nevoja biokimike peséditore pér oksigjen (BODs; NBO5)
Nevoja kimike pér oksigjen (NKO; NKO ruhet si shkurtim i burimit né shqip)
Nxitimi maksimal i truallit

Dioksidi i azotit

Oksidet e azotit

Nomenklatura e Veprimtarive Ekonomike

Ozoni

Kombet e Bashkuara

Objektiv Mjedisor, i pérdorur pér OM1-OM15
Objektivat e Zhvillimit t&¢ Qéndrueshém

Produkti i Brendshém Bruto

Pika Kombétare e Aksesit

Plani Kombétar pér Energjiné dhe Klimén

Piké e kalimit kufitar

Programi Kombétar i Monitorimit t& Mjedisit
Plani Kombétar i Transportit i Shqipérisé 3
Peshimi né lévizje

Persona me |I&vizshméri té kufizuar

Plani i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane
Léndé grimcore

Léndé grimcore me diametér aerodinamik deri né 10 um
Léndé grimcore me diametér aerodinamik deri né 2.5 ym
Plani(et) i(e) Menaxhimit t& Baseneve Ujore
Plani(et) i(e) Menaxhimit t& Baseneve Ujore
Plani i Menaxhimit Mjedisor dhe Social

Paneli Ndérgeveritar pér Ndryshimet Klimatike
Programi i Kombeve té Bashkuara pér Zhvillim
Pérbérjet organike té avullueshme

Plani i Pérgjithshém Kombétar

Pajisjet pritése portuale

Plani i Pérgjithshém Vendor



Shkurtimi Emértimi i ploté/Kuptimi

PS Prioritet Strategjik, i pérdorur pér SP1-SP4

RDT/RDT1 Raporti Dyvjecar i Transparencés / Raporti i Paré Dyvjecar i Transparencés
REM Regjistri Evropian i Mjeteve

RI (RINF) Regjistri i Infrastrukturés

RILDA Rregullorja pér Infrastrukturén e LEndéve Djegése Alternative
RPS Shéndeti dhe siguria né puné

RPS Rruga e Pérbashkét Social-ekonomike

SAR Shtresé asfaltike e rikuperuar

SC/KC Sigurimi i cilésisé / Kontrolli i cilésisé

SEMTH Sistemi Evropian i Menaxhimit té& Trafikut Hekurudhor

SF Studim fizibiliteti

SIG Sistemi i Informacionit Gjeografik

SIT Sistemet Inteligjente té Transportit

SIUM Shérbimet e Informacionit pér Udhétimin Multimodal
(MMTIS)

SKZHI Strategjia Kombétare pér Zhvillim dhe Integrim

SMAR Sistemi i Menaxhimit té Aseteve Rrugore

SMITA Sistemi i Monitorimit dhe Informacionit té Trafikut t&€ Anijeve
SMS Sistemi i Menaxhimit té Sigurisé

SO, Dioksidi i squfurit

SST Strategjia Sektoriale e Transportit

SSTDE Shkémbimi Sistematik i t&€ Dhénave Elektronike

SSHIP Sistemi Shqiptar i Informacionit Pyjor

STN Specifikimet Teknike pér Ndérveprueshmériné

SHGJSH Shérbimi Gjeologjik Shqiptar

TEN-T Rrjeti Transevropian i Transportit

TEU Njési ekuivalente me njézet kémbé, e barasvlershme me njé kontejner 20 kémbésh
TKT Traktati i Komunitetit t&€ Transportit

TMDV Trafiku mesatar ditor vjetor

TPR Tabelat e pérbashkéta té raportimit

UNECE Komisioni Ekonomik i Kombeve té Bashkuara pér Evropén
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1. HYRJE DHE INFORMACION | PERGJITHSHEM

1.1 Qéllimi i Raportit té VSM-sé

Raporti Paraprak i Vlerésimit Strategjik Mjedisor (VSM) éshté pérgatitur pér Strategjiné Sektoriale té
Transportit dhe Planin e Veprimit 2030, me qéllim integrimin e konsideratave mijedisore, klimatike,
shéndetésore dhe té konsideratave pérkatése sociale né vendimmarrjen strategjike, pérpara miratimit té&
Strategjisé.

Strategjia Sektoriale e Transportit 2030 pércakton kuadrin kombétar pér zhvillimin dhe modernizimin e
sektorit té transportit, duke pérfshiré transportin rrugor, hekurudhor, detar dhe ajror, transportin publik dhe
urban, logjistikén, multimodalitetin, digjitalizimin, siguriné, dekarbonizimin dhe integrimin me Rrjetin Trans-
evropian té€ Transportit (TEN-T). Meqgenése Strategjia pércakton kuadrin pér politikat, programet dhe
investimet e ardhshme né nivel kombétar, VSM-ja trajton efektet e mundshme té saj né nivel strategjik, pa
kryer vlerésimin e hollésishém té projekteve individuale. Pér kété arsye, vémendje e veganté u kushtohet
efekteve qé mund té shfagen ndérmjet ményrave té transportit, korridoreve dhe territoreve, pérfshiré efektet
kumulative dhe, kur éshté e zbatueshme, ato ndérkufitare.

Qéllimet kryesore té VSM-sé jané:

e té pércaktojé gjendjen bazé mjedisore, klimatike dhe pérkatése socio-ekonomike dhe té identifikojé
receptorét, prirjet dhe ndjeshmérité gé mund té ndikojné né zbatimin e Strategjisé ose té preken
prej tij;

o té vlerésojé efektet e mundshme té réndésishme pozitive dhe negative té Strategjisé dhe té
shqyrtojé alternativat e arsyeshme, pérfshiré situatén pa zbatimin e Strategjisé;

o téidentifikojé masat dhe kushtet strategjike pér shmangien ose zvogélimin e efekteve negative dhe
pér forcimin e pérfitimeve mjedisore dhe té géndrueshmérisé qé sjell Strategjia; dhe

e té pércaktojé njé kuadér té pérshtatshém pér monitorimin e efekteve té réndésishme gjaté zbatimit
dhe pér identifikimin e rasteve kur do té nevojiten vlerésime t&€ métejshme mjedisore ose studime
té posacme né fazat pasuese té planifikimit ose té projektit.

Vlerésimi bazohet né informacionin e disponueshém né Strategji dhe né Planin e Veprimit dhe vleréson
masat, propozimet dhe investimet né nivel strategjik. Kur njé investim éshté pércaktuar vetém né nivel
korridori, programi ose koncepti, VSM-ja nuk synon té parashikojé ndikime specifike té projektit gé ende
nuk mund té vlerésohen né ményré té hollésishme. Né vend té késaj, ajo identifikon ndjeshmérité
strategjike, kufizimet mjedisore, kriteret e shmangies dhe kérkesat qé duhet té orientojné studimet e
mévonshme té fizibilitetit, pérzgjedhjen e gjurmés ose té vendndodhjes, projektimin dhe vlerésimin
mjedisor.

Raporti Paraprak i VSM-sé nuk zévendéson Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis, pajisjen me leje mjedisore
apo vlerésime té tjera gé mund té kérkohen pér investime individuale, pérfshiré vierésimet e biodiversitetit,
té trashégimisé kulturore, té rrezikut klimatik ose vlerésime té tjera té specializuara. Kéto kérkesa do té
varen nga karakteristikat, vendndodhja dhe pérmasat e projekteve pérkatése, si dhe nga legjislacioni i
zbatueshém né kohén e zhvillimit té tyre.

Ky Raport Paraprak pérbén bazén pér konsultimin me autoritetet kompetente, institucionet pérkatése,
njésité e geverisjes vendore, palét e interesuara dhe publikun. Rezultatet e konsultimit do t& merren né
konsideraté gjaté pérgatities sé Raportit Pérfundimtar t&¢ VSM-sé dhe, sipas rastit, gjaté finalizimit té
Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe Planit té& Veprimit 2030.
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1.2 Vlerésimi Strategjik Mjedisor dhe roli i tij né procesin e planifikimit

Vlerésimi Strategjik Mjedisor (VSM) éshté njé proces pér integrimin e konsideratave mjedisore né
pérgatitien dhe miratimin e planeve dhe programeve gé mund té kené efekte té réndésishme né mjedis. Ai
kryhet gjaté procesit té€ planifikimit, pérpara miratimit t& dokumentit strategjik, né ményré gé konsideratat
mjedisore té orientojné pércaktimin e objektivave, alternativave, pérparésive dhe masave té zbatimit.

Pér Strategjiné Sektoriale té Transportit dhe Planin e Veprimit 2030, VSM-ja zbatohet né nivel strategjik.
Pér rrijedhojé, ajo pérgendrohet né drejtimin e pérgjithshém té zhvillimit té transportit, ndérveprimin ndérmjet
ményrave té transportit dhe korridoreve, alternativat e arsyeshme, ndjeshmérité mjedisore dhe territoriale,
si dhe efektet e mundshme té drejtpérdrejta, té térthorta, kumulative dhe, kur éshté e zbatueshme,
ndérkufitare té& Strategjisé. Niveli i vlerésimit éshté né pérpjesétim me informacionin e disponueshém né
Strategji dhe nuk synon té japé parashikime specifike pér projektet kur vendndodhja, kapaciteti ose projekti
teknik i njé investimi ende nuk jané pércaktuar né ményré té€ mjaftueshme.

VSM-ja dallon nga Vlerésimi i Ndikimit né Mjedis (VNM), i cili kryhet pér projekte individuale pasi
karakteristikat dhe vendndodhja e tyre té jené pércaktuar né ményré té mjaftueshme. VSM-ja nuk
zévendéson VNM-né, pajisjen me leje mjedisore apo vlerésime té tjera specifike pér projektin. Ajo
pércakton kuadrin strategjik mjedisor brenda té cilit duhet té& zhvillohen planet dhe projektet e mévonshme,
pérfshiré identifikimin e kufizimeve mjedisore, kérkesave pér shmangie dhe ¢éshtjeve qé kérkojné vierésim
mé té hollésishém né fazat e mévonshme.

1.3 Kuadri ligjor dhe institucional i VSM-sé
1.3.1 Legjislacioni kombétar pér VSM-né

Baza kryesore ligjore pér Vlerésimin Strategjik Mjedisor té Strategjisé Sektoriale té€ Transportit dhe Planit
té Veprimit 2030 éshté ligji nr. 91/2013 “Pér vlerésimin strategjik mjedisor”, i ndryshuar. Ligji pércakton
kérkesat pér integrimin e konsideratave mjedisore né pérgatitien dhe miratimin e planeve dhe programeve
gé mund té kené efekte té réndésishme né mjedis, si dhe fazat kryesore té procesit t&€ VSM-sé, pérgjegjésité
e autoriteteve té pérfshira, kérkesat pér konsultim, pérgatitien dhe shqyrtimin e raportit mjedisor, marrjen
né konsideraté té efekteve ndérkufitare, vendimmarrjen dhe monitorimin pasues.

Kuadri procedural i pércaktuar nga ligji nr. 91/2013 plotésohet nga aktet e tij nénligjore, pérfshiré kérkesat
gé rregullojné konsultimin publik, planet dhe programet qé i nénshtrohen VSM-sé, vierésimin ndérkufitar
dhe Metodologjiné Kombétare t& VSM-sé. Gijithashtu, vierésimi i SST 2030 duhet t€ marré né konsideraté
legjislacionin kombétar mjedisor dhe territorial q& pércakton objektivat e mbrojtjes, standardet mjedisore,
zonat e ndjeshme dhe kufizimet gé lidhen me politikat e transportit, korridoret, nyjet dhe investimet e
ardhshme infrastrukturore.

Instrumentet kryesore ligjore kombétare qé lidhen me kété VSM pérmblidhen mé poshté.

Tabela 1. Kuadri kryesor ligjor kombétar qé lidhet me VSM-né

Fusha Kuadri kryesor ligjor me réndési pér | Réndésia pér VSM-né e SST 2030
VSM-né

Vlerésimi Ligji nr. 91/2013 “Pér vlerésimin Pércakton bazén ligjore, fushén e zbatimit,

Strategjik strategjik mjedisor”, i ndryshuar procedurén, pérgjegjésité institucionale dhe kérkesat

Mijedisor pér konsultimin, raportimin mjedisor, vendimmarrjen
dhe monitorimin, té zbatueshme pér VSM-né e SST
2030.

Konsultimi VKM nr. 219, daté 11.03.2015, pér Pércakton kérkesat pér konsultimin institucional dhe

publik pér rregullat dhe procedurat e konsultimit publik gjaté pérgatities dhe finalizimit t&¢ VSM-sé.

VSM-né me grupet e interesit dhe publikun, si
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dhe pér dégjesat publike gjaté procesit
té VSM-sé

Planet dhe VKM nr. 507, daté 10.06.2015, pér Pércakton kuadrin zbatues pér identifikimin e planeve
programet qéi | miratimin e listés sé detajuar té dhe programeve qé i nénshtrohen procedurés sé
nénshtrohen planeve dhe programeve me efekte VSM-sé.
VSM-sé negative té réndésishme né mjedis, qé
i nénshtrohen VSM-sé
VSM-ja VKM nr. 620, daté 07.07.2015, pér Ka réndési sepse SST 2030 pérfshin korridore
ndérkufitare rregullat e hollésishme, pérgjegjésité transporti ndérkufitare dhe mund té ndérveprojé me
dhe procedurat e VSM-sé né kontekst | basene lumore té pérbashkéta, mjedise bregdetare
ndérkufitar dhe detare, sisteme ekologjike dhe receptoré té tjeré
ndérkufitaré.
Metodologjia Udhézimi nr. 6, daté 22.12.2016, “Pér Pércakton kuadrin metodologjik kombétar pér
kombétare e miratimin e Metodologjisé Kombétare pércaktimin e fushés sé vlerésimit, gjendjen bazé,
VSM-sé té Vlerésimit Strategjik Mjedisor” alternativat, vlerésimin e efekteve, zbutjen dhe
monitorimin né kuadér t& VSM-sé.
Mbrojtja e Ligji nr. 10 431, daté 09.06.2011, “Pér Pércakton parimet e pérgjithshme t& mbrojtjes sé
mjedisit mbrojtien e mjedisit”, i ndryshuar mjedisit, zhvillimit t& géndrueshém, parandalimit,
kujdesit paraprak, informacionit mjedisor dhe
integrimit t& konsideratave mjedisore né
vendimmarrjen sektoriale.
Vierésimi i Ligji nr. 10 440, daté 07.07.2011, “Pér Ka réndési pér investimet individuale gé rrjedhin nga
Ndikimit né vlerésimin e ndikimit né mjedis”, i SST 2030, pasi vendndodhja, pérmasat dhe
Mijedis ndryshuar, sé bashku me VKM-né nr. karakteristikat e tyre teknike té jené pércaktuar
686, daté 29.07.2015, té ndryshuar, mjaftueshém. VSM-ja identifikon kushtet dhe ¢éshtjet
pér procedurén e VNM-sé strategjike gé duhet té trajtohen mé tej né procedurat
pasuese té VNM-sé.
Zonate Ligji nr. 81/2017 “Pér zonat e Pércakton kategorité e mbrojtjes, regjimin e
mbrojtura mbrojtura”, i ndryshuar, pérfshiré ligjin menaxhimit dhe kufizimet e zbatueshme pér zonat e

nr. 21/2024

mbrojtura. Ka réndési té veganté pér shqyrtimin
paraprak dhe pérzgjedhjen e korridoreve té
transportit, gjurméve, porteve, aeroporteve dhe
infrastrukturave té tiera gé mund té ndérpresin ose té
prekin zonat e mbrojtura.

Biodiversiteti
dhe
lidhshméria
ekologjike

Ligji nr. 9587, daté 20.07.2006, “Pér
mbrojtjen e biodiversitetit”, i ndryshuar,
pérfshiré ligjet nr. 41/2020 dhe nr.
69/2024

Pércakton kérkesat pér ruajtien dhe pérdorimin e
géndrueshém té biodiversitetit dhe lidhet drejtpérdrejt
me humbjen e habitateve, fragmentimin, lidhshmériné
ekologjike dhe ndikimet qé shogérojné infrastrukturén
e transportit.

Fauna e egér

Ligji nr. 10 006, daté 23.10.2008, “Pér
mbrojtjen e faunés sé egér’, i
ndryshuar

Ka réndési pér mbrojtjen e llojeve té egra dhe
habitateve té tyre, si dhe pér shqetésimin e
mundshém, vdekshmériné dhe efektet penguese qé
lidhen me infrastrukturén rrugore, hekurudhore dhe
infrastrukturat e tjera té transportit.

Burimet ujore

Ligji nr. 29/2024 “Pér burimet ujore”, i
ndryshuar, sé bashku me kuadrin e
zbatueshém pér menaxhimin e
baseneve lumore dhe aktet nénligjore
pérkatése

Pércakton kuadrin ligjor aktual pér menaxhimin e
integruar té burimeve ujore dhe objektivat mjedisore
pér trupat ujoré. Ka réndési pér kalimet me ura dhe
tombino, drenazhimin, rriedhjet sipérfagésore,
hidromorfologjiné, ujérat néntokésore, fushat e
pérmbytjes, portet dhe infrastrukturén bregdetare.

Cilésia e ajrit Ligji nr. 162/2014 “Pér mbrojtjen e Pércakton objektivat, standardet dhe kérkesat pér
té mjedisit cilésisé sé ajrit né mjedis”, i ndryshuar, | monitorimin dhe planifikimin e cilésisé sé ajrit. Lidhet
dhe aktet nénligjore pérkatése drejtpérdrejt me emetimet nga trafiku rrugor,

ekspozimin e lidhur me transportin, kalimin ndérmjet
ményrave té transportit dhe efektet e pritshme né
cilésiné e ajrit nga masat e dekarbonizimit té
transportit.

Zhurma né Ligji nr. 9774, daté 12.07.2007, “Pér Ka réndési pér zhurmén e gjeneruar nga transporti

mjedis vlerésimin dhe administrimin e rrugor, hekurudhor dhe ajror, si dhe pér ekspozimin e

zhurmés né mjedis”, i ndryshuar,
pérfshiré ligjin nr. 50/2023, sé bashku

receptoréve né zona banimi, institucione arsimore,
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me aktet e zbatueshme qé pércaktojné | shéndetésore dhe té receptoréve té tjeré té
kufijté e zhurmés dhe kérkesat pér ndjeshém.
vlerésimin e saj
Menaxhimi i Ligji nr. 10 463, daté 22.09.2011, “Pér Ka réndési pér mbetjet e ndértimit dhe prishjes,
mbetjeve dhe menaxhimin e integruar t€ mbetjeve”, i | materialet e gérmuara, asfaltin e rikuperuar, vajrat e
burimeve ndryshuar, dhe legjislacioni pérkatés pérdorura, gomat, baterité, automjetet né fund té
zbatues jetés sé tyre té pérdorimit dhe pasojat mé té gjera té
Strategjisé pér pérdorimin efigient té burimeve dhe
ekonominé qarkulluese.
Ndryshimet Ligji nr. 155/2020 “Pér ndryshimet Pércakton kuadrin ligjor kombétar pér zbutjen e
klimatike klimatike” dhe aktet nénligjore emetimeve té gazeve me efekt serré dhe pérshtatjen
pérkatése ndaj ndryshimeve klimatike. Lidhet drejtpérdrejt me
dekarbonizimin e transportit, tranzicionin e flotés,
pérdorimin e energjisé dhe géndrueshmériné e
infrastrukturés sé transportit ndaj klimés.
Planifikimi dhe | Ligji nr. 107/2014 “Pér planifikimin dhe | Pércakton kuadrin pér planifikimin kombétar dhe
zhvillimi i zhvillimin e territorit”, i ndryshuar vendor té territorit, kontrollin e zhvillimit dhe
territorit bashkérendimin e infrastrukturés me pérdorimin e
tokés. Ka réndési pér pérputhshmériné hapésinore té
korridoreve té transportit, nyjeve dhe infrastrukturés
mbéshtetése me instrumentet kombétare dhe
vendore té planifikimit.
Trashégimia Ligji nr. 27/2018 “Pér trashégiminé Pércakton regjimin e mbrojtjes pér pasurité dhe zonat
kulturore dhe kulturore dhe muzeté”, i ndryshuar, arkeologjike dhe té trashégimisé kulturore. Ka
arkeologjia sipas rastit réndési pér pérzgjedhjen e gjurmés dhe té
vendndodhjes, shmangien e pasurive té njohura té
trashégimisé dhe procedurat arkeologjike pér
projektet e mévonshme infrastrukturore.
Pyjet Ligji nr. 57/2020 “Pér pyjet”, i Ka réndési kur infrastruktura e re ose e pérmirésuar e
ndryshuar, sipas rastit transportit mund té sjellé zénie, ndryshim té
destinacionit ose fragmentim té tokés pyjore dhe kur
hegja nga fondi pyjor kombétar ose pérdorimi i tij
mund té kérkojé procedura t€ posagme.
Toka Ligji nr. 9244, daté 17.06.2004, “Pér Ka réndési pér zénien e pérhershme dhe té
bujgésore dhe | mbrojtjen e tokés bujgésore”, i pérkohshme té tokés, fragmentimin dhe ndryshimin e
pérdorimi i ndryshuar, sé bashku me legjislacionin | destinacionit té tokés bujgésore prodhuese gé lidhen
tokés e zbatueshém pér pérdorimin dhe me korridoret dhe infrastrukturén e transportit.
administrimin e tokés

Kuadri i mésipérm nuk synon té pérbéjé njé katalog shterues té té gjithé legjislacionit potencialisht té
zbatueshém pér projektet individuale té transportit. Qéllimi i tij éshté té identifikojé instrumentet kryesore
ligiore qé pércaktojné objektivat mjedisore, regjimet e mbrojties dhe kufizimet me réndési né nivelin
strategjik t& SST 2030.

Réndésia e tyre ndryshon sipas natyrés dhe nivelit t& pércaktimit t& secilés masé té Strategjisé. Disa
kérkesa zbatohen drejtpérdrejt né nivel strategjik, veganérisht ato gé lidhen me procedurén e VSM-sé,
objektivat mjedisore, zonat e mbrojtura, biodiversitetin, burimet ujore, ndryshimet klimatike dhe planifikimin
e territorit. Kérkesa té tjera, vecanérisht ato gé lidhen me VNM-né, pajisjen me leje mjedisore, vlerésimin e
hollésishém té zhurmés ose té cilésisé sé ajrit, ndryshimin e destinacionit té tokés pyjore ose bujgésore
dhe procedurat arkeologjike, béhen mé specifike kur investimet individuale zhvillohen mé tej dhe
pércaktohen vendndodhja, sipérfagja qé zéné dhe karakteristikat e tyre teknike.

Pér rriedhojé, pérputhshméria me legjislacionin mjedisor t& zbatueshém nuk mund té konsiderohet e
provuar vetém nga orientimi strategjik i SST 2030. VSM-ja e pérdor kété kuadér pér té identifikuar kufizimet
dhe ndjeshmérité mjedisore, pér té vlerésuar alternativat e arsyeshme dhe efektet e réndésishme, si dhe
pér té pércaktuar kushtet qé duhet té trajtohen mé tej né studimet pasuese té fizibilitetit, pérzgjedhjen e
gjurmés dhe té vendndodhjes, projektimin, pajisjen me leje dhe vlerésimin mjedisor né nivel projekti.
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1.3.2 Kuadri i Bashkimit Evropian dhe ai ndérkombétar

Kuadri kombétar pér Vlerésimin Strategjik Mjedisor plotésohet nga acquis-i pérkatés mjedisor i Bashkimit
Evropian dhe nga konventat ndérkombétare né té cilat Shqipéria éshté palé. Kéto instrumente kané réndési
pér VSM-né e Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe Planit t& Veprimit 2030 si nga piképamja
procedurale, ashtu edhe sepse pércaktojné objektiva dhe parime mjedisore qé duhet t&€ merren né
konsideraté gjaté zhvillimit té politikave dhe infrastrukturés sé transportit.

Instrumenti kryesor evropian gé rregullon Vlerésimin Strategjik Mjedisor éshté Direktiva 2001/42/EC e
Parlamentit Evropian dhe e Késhillit, e datés 27 gershor 2001, pér vilerésimin e efekteve té planeve dhe
programeve té caktuara né mjedis (Direktiva VSM). Direktiva synon té sigurojé njé nivel té larté t& mbrojtjes
sé mijedisit dhe integrimin e konsideratave mjedisore né& pérgatitien dhe miratimin e planeve dhe
programeve, me synim nxitjen e zhvillimit t&€ géndrueshém. Ajo kérkon vlerésimin e efekteve t€ mundshme
té réndésishme né mjedis dhe té alternativave té arsyeshme gjaté pérgatitjes sé planit ose programit dhe
pérpara miratimit té tij. Legjislacioni shqiptar pér VSM-né éshté zhvilluar né pérafrim me kété Direktivé.

Né nivel ndérkombétar, Shqipéria éshté palé né Konventén e Komisionit Ekonomik t¢ Kombeve té
Bashkuara pér Europén (UNECE) pér Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis né Kontekst Ndérkufitar (Konventa
e Espoos) dhe né Protokollin e saj pér Vlerésimin Strategjik Mjedisor (Protokolli i Kievit). Protokolli i shtrin
parimet e vlerésimit mjedisor te planet dhe programet dhe pércakton kérkesa pér pérgatitien e raportit
mjedisor, vlerésimin e alternativave, konsultimin e autoriteteve mjedisore dhe shéndetésore, pjesémarrjen
e publikut, marrjen né konsideraté té efekteve ndérkufitare dhe integrimin e rezultateve té vlerésimit né
vendimmarrije.

Dimensioni ndérkufitar ka réndési té vecanté pér SST 2030, sepse Strategjia trajton korridoret
ndérkombétare té transportit dhe lidhjet ndérkufitare dhe mund té pérfshij¢ ndérhyrje gé mund té
ndérveprojné me basene lumore té pérbashkéta, sisteme ekologjike, mjedise bregdetare dhe detare ose
receptoré té tjeré qé shtrihen pértej kufijve kombétaré. Ekzistenca e njé lidhjeje transporti ndérkufitare nuk
nénkupton né vetvete njé efekt té réndésishém mjedisor ndérkufitar. Nevoja pér konsultim formal ndérkufitar
pércaktohet né bazé té natyrés, madhésisé dhe rrugés sé pérhapjes sé efekteve t¢€ mundshme, si dhe
ndjeshmérisé sé receptoréve pérkatés, né pérputhje me procedurat kombétare dhe ndérkombétare té
zbatueshme.

Shqipéria éshté gjithashtu palé né Konventén e UNECE-sé pér té Drejtén e Informimit, Pjesémarrjen e
Publikut né Vendimmarrje dhe té Drejtén pér t'iu Drejtuar Gjykatés pér Céshtje Mjedisore (Konventa e
Aarhusit). Parimet e saj kané réndési pér VSM-né pérmes aksesit né informacionin mjedisor, pjesémarrjes
sé autoriteteve, paléve té interesuara dhe publikut gjaté procesit té vlierésimit, si dhe transparencés mbi
ményrén se si rezultatet e konsultimit merren parasysh né Strategjiné pérfundimtare dhe né
dokumentacionin e VSM-sé.

Pérve¢ instrumenteve qé rregullojné veté procesin e VSM-sé, njé séré elementesh té acquis-it mjedisor té
BE-sé kané réndési thelbésore pér objektivat mjedisore dhe kriteret e vlerésimit té zbatuara pér SST 2030.

Parimet dhe objektivat pérkatése qé burojné nga kuadri i Bashkimit Evropian dhe ai ndérkombétar
pérfshihen né objektivat dhe kriteret e vierésimit t&¢ VSM-sé dhe pérdoren pér té vlierésuar koherencén
strategjike t& SST 2030, alternativat e saj té arsyeshme dhe kushtet pér zbatimin e mévonshém. Njé
regjistér i konsoliduar i instrumenteve kryesore t€ BE-sé né fushén e mjedisit dhe transportit, me réndési
pér vlerésimin, paraqitet né Aneksin B, ndérsa marrédhénia ndérmjet SST 2030 dhe kuadrove kryesore
strategjike té politikave evropiane, rajonale dhe kombétare vlerésohet né Kapitullin 4.

1.3.3 Autoritetet dhe pérgjegjésité institucionale
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Vlerésimi Strategjik Mjedisor i Strategjisé Sektoriale t& Transportit dhe Planit t& Veprimit 2030 pérfshin
autoritetin pérgjegjés pér pérgatitien e Strategjisé, autoritetin kompetent mjedisor, autoritetin miratues dhe
institucionet sektoriale, mjedisore dhe vendore, pérgjegjésité, informacioni ose vendimet e té cilave kané
réndési pér vlerésimin dhe zbatimin e mévonshém té Strategjisé.

Né pérputhje me ligjin nr. 91/2013 “Pér vlerésimin strategjik mjedisor”, t& ndryshuar, Ministria e
Infrastrukturés dhe Energjisé (MIE) vepron si autoriteti propozues pér Strategjiné Sektoriale té Transportit
dhe Planin e Veprimit 2030. Né kété cilési, MIE éshté pérgjegjése pér bashkérendimin e pérgatitjes sé
Strategjisé dhe procesit t&¢ VSM-sé&, sigurimin e informacionit t& nevojshém pér vlerésimin, organizimin e
konsultimeve té kérkuara sipas procedurés sé VSM-sé dhe paraqitjen e dokumentacionit té ploté t&¢ VSM-
sé prané ministrisé pérgjegjése pér mjedisin.

Ministria e Mijedisit, si ministria pérgjegjése pér céshtjet mjedisore, ushtron funksionet e autoritetit
kompetent mjedisor sipas kuadrit t&¢ VSM-sé. Pérgjegjésité e saj pérfshijné shqyrtimin e dokumentacionit
té VSM-sé, marrjen né konsideraté té céshtjeve mjedisore dhe kérkesave pér konsultim gé lidhen me
Strategjiné, pércaktimin e nevojés pér njé proceduré ndérkufitare, kur éshté e zbatueshme, dhe |éshimin e
Deklaratés sé Ministrit pérpara se Strategjia té kalojé pér miratim pérfundimtar.

Késhilli i Ministrave éshté autoriteti miratues pér Strategjiné Sektoriale té Transportit dhe Planin e Veprimit
2030. Vendimi pérfundimtar pér Strategjiné merret pas pérfundimit t& procedurés sé VSM-sé dhe duhet té
marré né konsideraté Raportin e VSM-sé&, Deklaratén e Ministrit, rezultatet e konsultimit dhe alternativat e
shqgyrtuara, né pérputhje me kérkesat ligjore té zbatueshme.

Pérgatitja dhe zbatimi i Strategjisé dhe i VSM-sé sé saj kérkojné gjithashtu bashkérendim me institucionet
pérgjegjése pér ményrat individuale té transportit. Kéto pérfshijné autoritetet dhe operatorét pérgjegjés pér
rrjetin rrugor shtetéror dhe shérbimet e transportit rrugor, infrastrukturén dhe siguriné hekurudhore,
transportin detar dhe portet, aviacionin civil dhe shérbimet e lundrimit ajror. Roli i tyre pérfshin sigurimin
dhe verifikimin e informacionit sektorial, konsultimin teknik dhe, gjaté zbatimit, realizimin dhe monitorimin e
masave té Strategjisé qé béjné pjesé né kompetencat e tyre pérkatése.

Autoritetet mjedisore dhe territoriale sigurojné informacionin dhe kuadrin rregullator t&é nevojshém pér
vlerésimin e receptoréve té ndjeshém dhe kufizimeve mjedisore. Né vecanti, institucionet pérgjegjése pér
monitorimin mjedisor, zonat e mbrojtura dhe biodiversitetin, burimet ujore dhe basenet lumore, planifikimin
dhe zhvillimin e territorit dhe trashégiminé kulturore kontribuojné me té dhéna, informacion hapésinor dhe
kontribute teknike té réndésishme pér shqyrtimin paraprak dhe vlerésimin e korridoreve té transportit,
nyjeve dhe investimeve infrastrukturore.

Njésité e vetéqgeverisjes vendore kané gjithashtu njé rol té réndésishém né procesin e VSM-sé. Ato
kontribuojné pérmes konsultimit dhe sigurimit té& informacionit pér planifikimin vendor té territorit, kushtet
mjedisore, 1évizshmériné urbane, rrjetet rrugore vendore dhe receptorét e ndjeshém. Ato kané gjithashtu
pérgjegjési zbatimi pér njé séré masash té SST 2030, veganérisht ato gé lidhen me transportin publik dhe
urban, menaxhimin e trafikut, [évizshmériné aktive dhe aksesueshmériné vendore.

Autoritete té tjera kompetente, institucionet e shéndetit publik, organet sektoriale, organizatat e shogérisé
civile, grupet e interesit dhe publiku marrin pjesé né procesin e VSM-sé sipas ¢éshtjeve pérkatése dhe
kérkesave pér konsultim té pércaktuara nga legjislacioni i zbatueshém.

Njé paraqitje e hollésishme e institucioneve té pérfshira, kompetencave té tyre pérkatése dhe réndésisé sé
tyre pér pérgatitjen, zbatimin dhe monitorimin e SST 2030 dhe VSM-sé jepet né Aneksin D — Kuadri
Institucional dhe Pérgjegjésité. Pérgjegjésité e hollésishme pér zbatimin e masave individuale té Strategjisé
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trajtohen né Kapitullin 2, ndérsa pérgjegjésité pér treguesit mjedisoré, sigurimin e t& dhénave, raportimin
dhe veprimet korrigjuese pércaktohen né programin e monitorimit né Kapitullin 12.

1.4 Fazat e procesit té VSM-sé

Procesi i Vlerésimit Strategjik Mjedisor (VSM) kryhet paralelisht me procesin e hartimit dhe miratimit t&
planit ose programit, me synim qé ¢éshtjet mjedisore dhe rezultatet e konsultimit t&€ merren né konsideraté
pérpara marrjes sé& vendimit pérfundimtar. Sipas nenit 7 té ligjit nr. 91/2013 “Pér vlerésimin strategjik
mjedisor”, t&é ndryshuar, procesi kalon népér njé séré fazash té njépasnjéshme, té cilat pér kété VSM
zbatohen né lidhje me Strategjiné Sektoriale té Transportit dhe Planin e Veprimit 2030.

Tabela 2.Fazat kryesore té procesit t&é VSM-sé

céshtjeve dhe
konsultimi fillestar

Faza Pérshkrimi

Njoftimi i Autoriteti propozues njofton ministriné pérgjegjése pér mjedisin pér fillimin e hartimit té

ministrisé planit ose programit dhe paraqet informacionin bazé pér géllimin, arsyetimin, autoritetin
miratues, procedurén dhe afatet e parashikuara. Ministria pércakton procedurén qé duhet
ndjekur, ¢éshtjet gé duhet té trajtohen né VSM, konsultimet e nevojshme dhe, sipas rastit,
nevojén pér trajtimin e ndikimeve ndérkufitare.

Pércaktimi i Pérpara hartimit t€ Raportit t¢ VSM-sé, autoriteti propozues konsultohet me institucionet

dhe grupet e interesit pér té identifikuar ¢éshtjet kryesore qé duhet té trajtohen né
vlerésim. Konsultimi pérfshin, sipas rastit, institucionet pérgjegjése pér shéndetin publik,
njésité e vetéqeverisjes vendore, institucionet sektoriale, organizatat mjedisore dhe
autoritete té tjera gé lidhen me Strategjin€. Sugjerimet e marra pérdoren pér té pércaktuar
dhe pérmirésuar fushén e vlerésimit t& VSM-sé.

Pérgatitja e
Raportit Paraprak
té VSM-sé

Raporti Paraprak pérgatitet né bazé té Strategjisé, informacionit bazé mjedisor dhe social,
kuadrit ligjor dhe strategjik, rezultateve té konsultimit fillestar dhe analizés sé alternativave.
Ai pérfshin, ndér té tjera, pérshkrimin e Strategjisé dhe marrédhénien me planet e tjera,
metodologjiné e VSM-sé, gjendjen dhe prirjet e mjedisit, alternativén zero dhe alternativat
e arsyeshme, efektet e mundshme mjedisore, masat pér shmangien ose zbutjen e tyre dhe
propozimet pér monitorimin.

Konsultimi me
grupet e interesit

Pas hartimit t&¢ Raportit Paraprak, autoriteti propozues organizon konsultimin e tij me
publikun dhe grupet e interesit. Qéllimi éshté paraqitja dhe diskutimi i rezultateve

Pérfundimtar té
VSM-sé

dhe publikun paraprake té VSM-sé, ndikimeve té identifikuara, alternativave, masave zbutése dhe
programit té propozuar t€ monitorimit. Rregullat dhe procedurat pér konsultimin dhe
dégjesén publike pércaktohen nga VKM-ja nr. 219, daté 11.03.2015.

Pérgatitja e Pas pérfundimit té€ konsultimeve hartohet Raporti Pérfundimtar i VSM-sé. Ky raport

Raportit pérfshin informacionin dhe analizat e Raportit Paraprak, si dhe rezultatet e konsultimeve

me institucionet, grupet e interesit, publikun dhe, kur éshté e zbatueshme, me shtetin fqinj.
Raporti duhet té shpjegojé ményrén se si jané marré né konsideraté komentet dhe
sugjerimet e marra gjaté pérfundimit t€ vlerésimit.

Strategjisé

Shqyrtimi dhe Pas pérfundimit t& Raportit t&¢ VSM-sé dhe konsultimeve, autoriteti propozues i paraget

deklarata e ministris€ pérgjegjése pér mjedisin kérkesén pér deklaratén e ministrit, s€ bashku me

ministrit Strategjin€, Raportin Pérfundimtar t€ VSM-sé, pérmbledhjen joteknike dhe
dokumentacionin e konsultimit. Deklarata pérmban géndrimin e ministrisé pér propozimin,
ndikimet e mundshme mjedisore, masat zbutése dhe kérkesat pér monitorimin dhe
raportimin dhe éshté kusht gé Strategjia t€ kalojé né fazén e miratimit.

Miratimi i Autoriteti miratues merr vendimin pérfundimtar pér Strategjin€ pasi t€ jeté pérfunduar

procedura e VSM-sé dhe té jeté marré deklarata e ministrit. Né vendimin pérfundimtar
duhet t€ merren né konsideraté kérkesat e deklaratés sé ministrit, rekomandimet e Raportit
Pérfundimtar t& VSM-sé, rezultatet e konsultimit, rezultatet e njé procedure t€ mundshme
ndérkufitare dhe arsyetimi pér alternativén e pérzgjedhur.

Monitorimi dhe
raportimi

Pas miratimit monitorohen efektet e réndésishme mjedisore té zbatimit té Strategjisé, me
synim verifikimin e ndikimeve té parashikuara, identifikimin e efekteve té paparashikuara
dhe ndérmarrjen e masave shtesé kur éshté e nevojshme. Autoriteti propozues qé zbaton
ose mbikéqyr Strategjiné pérgatit njé raport vietor pér masat e marra pér mbrojtjen e
mjedisit dhe ia paraqet ministrisé€ pérgjegjése pér mjedisin. Pér monitorimin mund té
pérdoren sistemet ekzistuese kombétare dhe sektoriale, kur ato jané té pérshtatshme.
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Pér VSM-né e Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe Planit t& Veprimit 2030, procesi i mésipérm éshté
pérshtatur me natyrén strategjike dhe kombétare té€ dokumentit. Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé
(MIE) udhéheq procesin si autoriteti propozues, ndérsa konsultimi dhe mbledhja e informacionit kryhen me
institucionet pérgjegjése pér transportin, mjedisin, klimén, territorin, shéndetin dhe ¢éshtjet sociale, si dhe
me njésité e vetégeverisjes vendore dhe grupet e tjera té interesit.

Né pérputhje me metodologjiné e pércaktuar né Raportin Fillestar, konsultimi kryhet né disa faza té procesit:
fillimisht pér pércaktimin e fushés sé vlerésimit dhe ¢éshtjeve t&é VSM-s&, mé pas gjaté mbledhjes dhe
verifikimit té t&€ dhénave bazé dhe, formalisht, pér Projekt-Raportin/Raportin Paraprak t&€ VSM-sé. Komentet
e marra dokumentohen dhe pérdoren pér rishikimin e vlerésimit, masave zbutése, programit t&€ monitorimit
dhe rekomandimeve pér Strategjiné.

Nése gjaté vlerésimit identifikohet mundésia e ndikimeve té€ réndésishme ndérkufitare, procedura
plotésohet me kérkesat pérkatése té neneve 16 dhe 17 té ligjit nr. 91/2013, té Konventés sé Espoos dhe
té Protokollit té Kievit.

1.5 Struktura e raportit

Raporti i VSM-sé éshté strukturuar né ményré gé té ndjeké logjikén e procesit té vlerésimit, duke kaluar
nga pérshkrimi i Strategjisé dhe kuadri i vlerésimit te gjendja bazé, alternativat, identifikimi dhe vierésimi i
efekteve, masat pér shmangien dhe zbutjen e tyre dhe, né pérfundim, monitorimi i zbatimit. Struktura éshté
pérshtatur me kérkesat e legjislacionit kombétar pér VSM-né dhe siguron lidhjen dhe gjurmueshmériné
ndérmjet objektivave té Strategjis€, objektivave mjedisore, receptoréve, efekteve té identifikuara, masave
dhe treguesve té€ monitorimit.

Kapitulli 1, Hyrje dhe informacion i pérgjithshém, paraget géllimin dhe rolin e VSM-sé, kuadrin ligjor dhe
institucional, pérgjegjésité e institucioneve dhe fazat e procesit t&¢ VSM-sé. Kapitulli 2, Informacion mbi
Strategjiné Sektoriale té Transportit dhe Planin e Veprimit 2030, pérshkruan kontekstin e sektorit, vizionin,
pérparésité dhe objektivat e Strategjis€, grupet kryesore té masave, kuadrin e zbatimit, shtrirjen kohore dhe
territoriale dhe marrédhénien me planet dhe programet e tjera. Kapitulli 3, Metodologjia e VSM-sé&, shpjegon
gasjen e pérdorur pér pércaktimin e fushés sé studimit, analizén e gjendjes bazé, analizén GIS, vlerésimin
e efekteve dhe alternativave, efektet kumulative dhe ndérkufitare, masat, monitorimin, burimet e
informacionit dhe trajtimin e kufizimeve dhe pasigurive.

Kapitulli 4 pércakton objektivat e VSM-sé, duke lidhur objektivat ndérkombétare, té BE-sé, kombétare dhe
vendore me 15 Objektivat Mjedisore qé pérdoren si boshti i vlerésimit. Kapitulli 5 trajton analizén e
alternativave, pérfshiré skenarin pa Strategjiné, zbatimin e Strategjisé sé propozuar dhe skenarét
alternativé té zhvillimit, si dhe alternativat sipas ményrés sé transportit, teknologjisé, korridorit dhe fazimit.
Kapitulli 6 paraqget gjendjen aktuale dhe performancén e sistemit té transportit, ndérsa Kapitulli 7 shtjellon
gjendjen bazé té mjedisit dhe regjimet e mbrojtjes, duke mbuluar pérbérésit klimatiké, mjedisoré, territorialé,
socialé dhe institucionalé gé lidhen me 15 EO-té.

Mbi kété bazé, Kapitulli 8 identifikon ndérveprimet kryesore ndérmjet Strategjisé, mjedisit dhe receptoréve
té ndjeshém, ndérsa Kapitulli 9 paraqet vlerésimin e efekteve t¢ mundshme pozitive dhe negative, pérfshiré
efektet e drejtpérdrejta, té térthorta, kumulative dhe potencialisht ndérkufitare. Kapitulli 10 pércakton masat
pér shmangien, minimizimin dhe zbutjen e efekteve negative dhe pér forcimin e rezultateve pozitive té
Strategjisé. Kapitulli 11 identifikon investimet dhe infrastrukturén mjedisore qé duhet té integrohen né
zbatimin e Strategjis€, ndérsa Kapitulli 12 pércakton programin e monitorimit, treguesit, pérgjegjésité
institucionale, shpeshtésiné e raportimit dhe mekanizmat pér menaxhimin pérshtatés dhe masat
korrigjuese.
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Kapitulli 13 pérmban bibliografiné dhe burimet kryesore té informacionit t& pérdorur. Kapitulli 14, Anekset,
pérmbledh materialet dhe matricat mbéshtetése qé sigurojné gjurmueshmériné e VSM-sé, pérfshiré
matricén e Strategjisé dhe Planit t& Veprimit, analizén e koherencés me planet dhe politikat e tjera, regjistrin
hapésinor t€ investimeve, matricat e objektivave, alternativave dhe ndikimeve, regjistrin e masave zbutése,
programin e hollésishém té monitorimit, dokumentacionin e konsultimit, analizén ndérkufitare, hartat dhe
burimet e té dhénave.

Raporti Paraprak i VSM-sé shogérohet nga Pérmbledhja Joteknike, si dokument mé vete, e cila paraget né
formé té pérmbledhur dhe té kuptueshme qéllimin e Strategijisé, alternativat e shqyrtuara, gjendjen kryesore
té mjedisit, efektet e pritshme, masat zbutése dhe programin e monitorimit.
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2. INFORMACION MBI STRATEGJINE SEKTORIALE TE TRANSPORTIT DHE
PLANIN E VEPRIMIT 2030

2.1Konteksti dhe nevoja pér Strategjiné

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 pérbéjné kuadrin strategjik pér zhvillimin e
sektorit té transportit né Shqipéri gjaté periudhés 2026—2030. Strategjia mbulon transportin rrugor,
hekurudhor, detar dhe ajror, transportin publik dhe urban, logjistikén dhe transportin multimodal, si dhe
¢céshtjet horizontale qé lidhen me pérafrimin me acquis-in e Bashkimit Evropian, digjitalizimin,
dekarbonizimin, siguriné dhe géndrueshmériné ndaj klimés.

Dokumenti synon té orientojé politikat e sektorit, reformat institucionale dhe rregullatore, programet dhe
investimet prioritare, duke mbéshtetur njékohésisht integrimin gradual t& Shqipérisé né sistemin evropian
té transportit dhe né Rrjetin Trans-evropian té Transportit, TEN-T.

Tabela 3.Té dhéna té pérgjithshme pér Strategjiné dhe Planin e Veprimit

Elementet Pérshkrimi

Dokumenti Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030
Autoriteti propozues | Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé

Autoriteti miratues Késhilli i Ministrave

Periudha kryesore 2026-2030

e zbatimit
Shtrirja territoriale Territori i Republikés sé Shqipérisé, me lidhje funksionale me korridoret dhe rrjetet rajonale
dhe europiane

Fusha sektoriale Transporti rrugor, hekurudhor, detar dhe ajror, transporti publik dhe urban, logjistika,
sistemet inteligjente té transportit dhe multimodaliteti

Dimensionet Pérafrimi me acquis-in e BE-s€, TEN-T, siguria, digjitalizimi, dekarbonizimi, [Endét djegése

horizontale alternative, géndrueshméria ndaj klimés, aksesueshméria dhe té drejtat e pasagjeréve

Statusi né fazén e Dokument né proces finalizimi pérpara miratimit, mbi té cilin kryhet VSM-ja

VSM-sé
Sektori i transportit ka njé rol té réndésishém né zhvillimin ekonomik, lidhshmériné territoriale dhe integrimin
evropian té Shqipérisé. Pozita e vendit né rrjetet e transportit t&€ Ballkanit Peréndimor, lidhja me detet
Adriatik dhe Jon dhe pérfshirja né korridoret e rrietit TEN-T i japin sistemit kombétar té transportit njé
dimension njékohésisht kombétar, rajonal dhe evropian.
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Figura 1. Korridoret Evropiane té Transportit (majtas) dhe rrjeti bazé dhe gjithépérfshirés i
transportit né rajonin e Ballkanit Peréndimor (djathtas); (Burimi: TCT)

Gjaté viteve té fundit jané kryer investime dhe reforma né infrastrukturén dhe kuadrin rregullator té
transportit, pérfshiré zhvillimin e korridoreve rrugore, rehabilitimin e rrjetit hekurudhor, modernizimin e
porteve dhe zhvillimin e kapaciteteve té aviacionit. Paralelisht, ka pérparuar pérafrimi me acquis-in e BE-
sé dhe jané zhvilluar gradualisht sisteme té reja pér menaxhimin e aseteve, siguriné dhe digjitalizimin e
transportit.

Megijithaté, Strategjia thekson se sistemi vazhdon té karakterizohet nga mangési infrastrukturore dhe
operacionale, nivele t& ndryshme performance ndérmjet ményrave té transportit dhe integrim ende i
kufizuar ndérmjet tyre. Transporti rrugor vazhdon té keté rol mbizotérues né lévizjen e pasagjeréve dhe
mallrave, ndérsa roli i hekurudhave dhe transportit t€ kombinuar mbetet relativisht i kufizuar. Lidhjet
ndérmjet rrugéve, hekurudhave, porteve, aeroporteve dhe terminaleve kérkojné pérmirésim té métejshém,
ndérsa né zonat urbane mbingarkesa, trysnia nga trafiku dhe pérdorimi i kufizuar i transportit publik dhe i
IEévizshmérisé aktive pérbéjné sfida té réndésishme.

Né kété kontekst, nevoja pér Strategjiné lidhet me njé grup ¢éshtjesh té ndérlidhura:

e pérfundimi dhe modernizimi i rrjeteve dhe korridoreve prioritare dhe integrimi me TEN-T;

o rehabilitimi dhe rritja e rolit té transportit hekurudhor dhe transportit t¢ kombinuar;

o pérmirésimi i lidhjeve ndérmjet porteve, aeroporteve, rrugéve, hekurudhave dhe nyjeve logjistike;
o forcimi i zbatimit t€ acquis-it t¢ BE-sé dhe i kapaciteteve institucionale dhe rregullatore;

e pérmirésimi i sigurisé dhe mbrojtjes né té gjitha ményrat e transportit;

e modernizimi i shérbimeve dhe zhvillimi i sistemeve inteligjente dhe digjitale té transportit;
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e zvogélimi i varésisé nga |éndét djegése fosile, mbéshtetja e elektrifikimit, 1éndéve djegése
alternative dhe kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit;

e pérmirésimii géndrueshmérisé sé infrastrukturés dhe shérbimeve ndaj ndryshimeve klimatike dhe
rrezigeve natyrore;

e forcimi i transportit publik, Iévizshmérisé sé géndrueshme urbane dhe aksesueshmérisé;

e pérmirésimi i bashkérendimit ndérmjet institucioneve, investimeve, financimit dhe monitorimit.

Pér rriedhojé, Strategjia nuk e trajton modernizimin e sektorit vetém si zgjerim ose pérmirésim té
infrastrukturés fizike. Qasja e saj pérfshin njékohésisht dimensionin teknik, institucional, rregullator,
operacional, digjital dhe mijedisor té sistemit té transportit. Synohet gé rrugét, hekurudhat, portet,
aeroportet, transporti publik dhe logjistika té funksionojné né ményré mé té integruar, duke ndérthurur
zhvillimin e infrastrukturés me standarde mé té mira operimi, menaxhimin e aseteve, siguring, teknologjinég,
dekarbonizimin dhe monitorimin e performancés.

Njé pérbérés i réndésishém i késaj qasjeje éshté zhvillimi i korridoreve dhe rrjeteve prioritare. Strategjia i
kushton réndési Korridorit VIII, korridorit Adriatiko—Jonian, lidhjeve hekurudhore, porteve, aeroporteve,
pikave té kalimit kufitar dhe nyjeve multimodale. Investimet pérfshijné jo vetém infrastrukturé té re, por edhe
rehabilitimin, mirémbajtjen dhe menaxhimin mé eficient té€ aseteve ekzistuese.

Njékohésisht, Strategjia e orienton sektorin drejt njé modeli mé té géndrueshém lévizshmérie, pérmes rritjes
sé rolit té transportit publik dhe hekurudhor, multimodalitetit, sistemeve inteligjente té transportit,
elektrifikimit, Iéndéve djegése alternative dhe Planeve té Lévizshmérisé sé€ Qéndrueshme Urbane. Kéto
masa lidhen me objektivat mé té gjera té efigiencés sé energjisé, uljes sé emetimeve dhe géndrueshmérisé
ndaj klimés.

Né kété meényré, Strategjia synon kalimin nga njé qasje kryesisht sipas ményrave té transportit dhe e
mbéshtetur né infrastrukturé drejt njé sistemi kombétar transporti mé té integruar, té sigurt, t&€ géndrueshém
dhe ndérveprues. Vizioni, Prioritetet Strategjike dhe objektivat specifike pérmes té cilave arrihet ky
transformim paragqiten né Seksionin 2.4 té kétij Raporti.

2.2 Vizioni, pérparésité dhe objektivat e Strategjisé

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 pércaktojné njé vizion té integruar pér
transformimin e sistemit shqiptar té transportit, duke ndérthurur zhvillimin dhe modernizimin e
infrastrukturés me pérafrimin rregullator, pérmirésimin e shérbimeve, digjitalizimin, kalimin drejt njé
IEévizshmérie mé té géndrueshme, rritien e sigurisé dhe forcimin e kapaciteteve institucionale.

Vizioni i Strategjisé pér vitin 2030 éshté:

“Deri né vitin 2030, Shqipéria do té keté njé sistem transporti té sigurt, té géndrueshém, inteligjent
dhe plotésisht té integruar, té pérafruar me acquis-in e BE-sé dhe me Rrjetin Transevropian té
Transportit, TEN-T. Sistemi kombétar i transportit do té mbéshtesé rritjen e gjelbér, lidhshmériné
rajonale dhe konkurrueshmériné, duke nxitur Iévizshmériné multimodale reziliente dhe me emetime
té uléta. Ai do té sigurojé standarde té larta té sigurisé, mbrojtjes dhe té drejtave té pasagjeréve, do
té geveriset nga institucione té forta dhe transparente dhe do té kontribuojé né neutralitetin klimatik,
efigiencén e energjisé dhe zhvillimin ekonomik gjithépérfshirés.”

Ky vizion konkretizohet né katér Prioritete Strategjike dhe 15 objektiva specifike. Prioritetet pérfagésojné
drejtimet kryesore té politikave, ndérsa objektivat specifike pércaktojné rezultatet drejt té cilave orientohen
masat e Planit té Veprimit.
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Logjika e ndérhyrjes mund té& pérmblidhet si vijon: Vizioni 2030 — Prioriteti Strategjik— Objektivi Specifik

— Masa/Veprimi — Rezultati dhe treguesi.

2.2.1 Prioritetet Strategjike dhe objektivat specifike

Katér Prioritetet Strategjike mbulojné dimensionet rregullatore dhe institucionale, zhvillimin e infrastrukturés
dhe lidhshmérisé, tranzicionin e gjelbér dhe digjital, si dhe siguriné, aksesueshmériné dhe té drejtat e

pérdoruesve.

Tabela 4. Prioritetet Strategjike dhe objektivat specifike té Strategjisé

Prioriteti Strategjike

Objektivat specifike

Drejtimi kryesor

PS1, Pérafrimi me
acquis-in e BE-sé né
fushén e transportit
dhe zbatimi efektiv

1.1 Arritja e pérafrimit sistematik me acquis-in e BE-sé
né té gjitha ményrat e transportit. 1.2 Arritja e zbatimit

sistematik té acquis-it t& BE-sé né té gjitha ményrat e

transportit.

Krijimi dhe zbatimi i kuadrit
ligjor, rregullator dhe
institucional t& harmonizuar
me BE-né.

PS2, Forcimi i
lidhshmérisé rajonale
dhe integrimit me TEN-
T

2.1 Pérfundimi dhe modernizimi i Rrjetit Bazé dhe
Gjithépérfshirés TEN-T. 2.2 Vénia e ploté né
funksionim e Sistemit t& Menaxhimit t&€ Aseteve
Rrugore, SMAR, dhe zbatimi i kontratave
shumévjecare t&€ mirémbajtjes té bazuara né
performancé. 2.3 Pérmirésimi i lidhshmérisé
ndérkufitare me vendet fginje t€ Ballkanit Peréndimor.

Zhvillimi, modernizimi dhe
mirémbaijtja e rrjeteve dhe
korridoreve, integrimi me
TEN-T dhe pérmirésimi i
lidhjeve ndérkufitare.

PS3, Zhvillimi i
|évizshmérisé sé
géndrueshme,
inteligjente,
multimodale, reziliente
dhe neutrale ndaj
klimés

3.1 Dekarbonizimi i transportit dhe zhvillimi i [Endéve
djegése alternative dhe energjisé sé rinovueshme
pérgjaté TEN-T dhe né zonat urbane. 3.2 Zhvillimi i
Sistemeve Inteligjente té Transportit (ITS), biletimit
digjital, pagesés elektronike té tarifave rrugore dhe
menaxhimit inteligjent té trafikut. 3.3 Forcimi i
multimodalitetit, kalimit ndérmjet ményrave té
transportit dhe transportit t&¢ kombinuar. 3.4 Rritja e
géndrueshmérisé sé infrastrukturés sé transportit ndaj
klimés dhe fatkegésive. 3.5 Reforma e rrjetit t&
transportit rrugor ndérqytetés té pasagjeréve. 3.6
Zhvillimi dhe mbéshtetja e Planeve té Lévizshmérisé
s€ Qéndrueshme Urbane, PLQU.

Kalimi drejt njé sistemi
transporti me emetime mé té
uléta, mé efigient, té
digjitalizuar, multimodal dhe
mé té géndrueshém ndaj
ndryshimeve klimatike.

PS4, Rritja e sigurisé,
mbrojtjes dhe e té
drejtave té pasagjeréve

4.1 Forcimi i menaxhimit té sigurisé multimodale dhe
mbiké&qyrjes rregullatore. 4.2 Forcimi i zbatimit té&
rregullave té sigurisé dhe atyre sociale né té gjitha
ményrat e transportit. 4.3 Pérmirésimi i mbrojtjes sé té
drejtave té pasagjeréve, cilésisé sé shérbimit dhe
aksesueshmérisé. 4.4 Forcimi i mbrojtjes sé transportit
né porte, aeroporte dhe nyje multimodale.

Pérmirésimi i sigurisé sé
sistemit, mbikéqyrjes, cilésisé
sé shérbimeve,
aksesueshmeérisé dhe
mbrojtjes sé pérdoruesve.

Pra, Strategjia ndjek njé gasje té integruar ndaj zhvillimit té€ transportit, e cila ndérthur pérfundimin,
modernizimin, rehabilitimin dhe mirémbajtjen e rrieteve dhe korridoreve prioritare me pérmirésimin e
menaxhimit té aseteve, standardeve t€ operimit, sigurisé, digjitalizimit, dekarbonizimit dhe
géndrueshmérisé ndaj klimés. Theks i vecanté vihet te Korridori VIII, Korridori Adriatiko—Jonian, lidhjet
hekurudhore, portet, aeroportet, pikat e kalimit kufitar dhe nyjet multimodale, sé bashku me forcimin e
lidhjeve funksionale ndérmjet kétyre elementeve. Njékohésisht, Strategjia nxit kalimin drejt njé 1évizshmérie
mé té géndrueshme pérmes rritjes sé rolit té€ transportit hekurudhor dhe publik, multimodalitetit, sistemeve
inteligiente té transportit, elektrifikimit, Iéndéve djegése alternative dhe Planeve té Lévizshmérisé sé
Qéndrueshme Urbane. Né térési, Strategjia synon kalimin nga njé gasje mbizotéruese sipas ményrave té
transportit dhe e mbéshtetur né infrastrukturé drejt njé sistemi kombétar transporti mé té integruar, té sigurt,
té géndrueshém dhe ndérveprues.
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Katér Prioritetet Strategjike jané té ndérvarura dhe duhet té kuptohen si pérbérés té njé kuadri té vetém
strategjik. Pérafrimi rregullator dhe forcimi institucional né kuadér t¢ PS1 mbéshtesin zhvillimin dhe
funksionimin e rrieteve dhe lidhjeve né kuadér té PS2, ndérsa kéto sigurojné bazén fizike pér
multimodalitetin, dekarbonizimin, digjitalizimin dhe lévizshmériné e géndrueshme né kuadér té€ PS3.
Paralelisht, PS4 pércakton kérkesat e sigurisé, mbrojtjes, aksesueshmérisé dhe mbrojtjes sé pérdoruesve,
té zbatueshme né té gjithé sistemin e transportit. Masat qé lidhen me SIT, géndrueshmériné ndaj klimés
dhe multimodalitetin e forcojné mé tej ndérveprimin ndérmjet pérparésive, ¢ka do té thoté se zbatimi varet
nga realizimi i bashkérenduar i tyre dhe jo nga arritja e secilés pérparési vegmas.

Pér qgéllimet e VSM-sé, Prioritetet Strategjike dhe objektivat specifike pérbéjné strukturén strategjike té
vlerésimit, ndérsa pasojat mjedisore shqyrtohen pérmes masave dhe grupeve té ndérhyrjeve me té cilat
zbatohen kéto objektiva. Pér kété arsye, VSM-ja i vleréson objektivat dhe masat e Strategjisé né ményré
té integruar, duke marré né konsideraté efektet e drejtpérdrejta dhe té térthorta, ndérveprimet ndérmjet
pérparésive dhe efektet kumulative dhe ndérkufitare. Masat konkrete pérmes té cilave vihen né zbatim 15
objektivat specifike paraqiten né Kapitullin 4.

2.3 Plani i Veprimit dhe kuadri i zbatimit

Plani i Veprimit pérbén instrumentin operacional té& Strategjisé Sektoriale té Transportit 2030. Pérmes tij,
katér Prioritetet Strategjike dhe 15 objektivat specifike konkretizohen né masa rregullatore, institucionale,
infrastrukturore, digjitale dhe operacionale, té lidhura me institucionet pérgjegjése, afatet dhe treguesit e
monitorimit.

Masat parashikohen kryesisht pér periudhén 2026—-2030. Veprimet gé lidhen me pérafrimin me acquis-in
pérgendrohen kryesisht deri né vitin 2027, ndérsa zbatimi i kuadrit rregullator, forcimi institucional, zhvillimi
i sistemeve digjitale dhe realizimi i investimeve infrastrukturore vazhdojné deri né vitin 2030.

Masat paragqiten té grupuara sipas natyrés sé ndérhyrjes dhe rrugéve kryesore pérmes té cilave mund té
krijojné efekte mjedisore, klimatike ose sociale. Ky grupim ka vetém funksion analitik dhe nuk ndryshon
lidhjen formale t& masave me Prioritetet Strategjike dhe objektivat specifike té& Strategjisé.

2.3.1 Grupet e masave kryesore té Strategjisé

Plani i Veprimit ndérthur reforma dhe investime né té gjitha ményrat kryesore té transportit. Pér géllimet e
VSM-sé, masat mund té pérmblidhen né teté grupe funksionale.

Tabela 5.Grupet kryesore té masave té Planit té Veprimit

Grupi i ndérhyrjeve Objektivat Pérmbaijtja kryesore

kryesore té

lidhura
1. Pérafrimi ligjor dhe 11,1.2 Pérafrimi dhe zbatimi i acquis-it t&€ BE-sé né transportin rrugor,
forcimi institucional hekurudhor, detar dhe ajror, SIT, transportin e kombinuar,

Iéndét djegése alternative dhe té drejtat e pasagjeréve; forcimi i
rregullatoréve, inspektimit, licencimit, mbikéqyrjes dhe

raportimit.
2. Zhvillimi i TEN-T, 21,23 Modernizimi dhe zhvillimi i rrjeteve rrugore dhe hekurudhore,
korridoreve dhe porteve, aeroporteve, terminaleve dhe lidhjeve té “kilometrit té
lidhshmérisé fundit”; zhvillimi i korridoreve prioritare dhe pérmirésimi i pikave

té kalimit kufitar.
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3. Menaxhimi dhe 2.2, pjesérisht Vénia né funksionim e SMAR, inventarizimi dhe monitorimi i
mirémbaijtja e aseteve 3.4 gjendjes sé rrjetit, programimi shumévjecar i mirémbajtjes dhe
kontratat e bazuara né performancé.

4. Dekarbonizimi, 3.1 Infrastruktura e karikimit, automjetet me emetime té uléta,
elektrifikimi dhe l1éndét pérgatitja e hekurudhave pér elektrifikim, elektrifikimi dhe
djegése alternative energjia e rinovueshme né porte dhe pérmirésimi i eficiencés

sé energjisé né infrastrukturén aeroportuale.

5. ITS dhe digjitalizimi 1.1,1.2,3.2 Zhvillimi i ITS, PKAITKR (ITKR (RTTI)), SIUM (MMTIS),
pagesés elektronike té tarifave rrugore, biletimit digjital,
eFTI/eCMR, sistemeve digjitale portuale dhe sistemeve té
shkémbimit dhe menaxhimit té t& dhénave.

6. Multimodaliteti, 3.3,3.5,36 Integrimi rrugé—hekurudhé-port—aeroport, terminalet

transporti publik dhe intermodale dhe zonat logjistike, transporti i kombinuar, reforma

logjistika e transportit ndérqytetés, integrimi i terminaleve dhe zhvillimi i
PLQU-ve.

7. Qéndrueshméria ndaj 3.4 Vlerésimi paraprak i rrezikut klimatik, pérfshirja e masave pér

klimés dhe fatkegésive rritien e géndrueshmérisé né planifikim, projektim dhe

mirémbaijtje, pérmirésimi i sistemeve té drenazhimit dhe i
géndrueshmeérisé sé terrenit, sistemet € monitorimit dhe

paralajmérimit, si dhe integrimi i t&€ dhénave klimatike né
menaxhimin e aseteve.

8. Siguria, mbrojtja, 41-4.4 Sistemet e menaxhimit té siguris€, auditimet dhe inspektimet,
aksesueshméria dhe té zbatimi i rregullave sociale, té drejtat e pasagjeréve,
drejtat e pasagjeréve aksesueshméria pér PLK, kontrolli i aksesit, mbrojtja fizike dhe

siguria kibernetike.

Kéto grupe jané té ndérvarura; pér shembull, zhvillimi i njé korridori TEN-T mund té& ndérthuré rehabilitimin
ose ndértimin e infrastrukturés, SIT, masat pér géndrueshmériné ndaj klimés, pérmirésimet e sigurisé,
infrastrukturén pér Iéndét djegése alternative dhe lidhjet multimodale. Né ményré té ngjashme, reforma e
transportit publik pérfshin jo vetém riorganizimin e linjave, por edhe modernizimin e flotés, biletimin
elektronik, pérmirésimet e terminaleve dhe integrimin me transportin hekurudhor dhe urban.

Pér géllimet e VSM-sé, kéto grupe masash sigurojné njé strukturé analitike praktike pér shqyrtimin e
rrugéve té€ ndryshme pérmes té cilave zbatimi i Strategjisé mund té gjenerojé efekte mjedisore, klimatike
dhe sociale. Masat rregullatore dhe institucionale né pérgjithési ndikojné térthorazi né performancén
mjedisore, ndérsa masat infrastrukturore kané potencial mé t&€ madh pér efekte té drejtpérdrejta hapésinore
dhe territoriale. Masat qé lidhen me menaxhimin e aseteve, dekarbonizimin, digjitalizimin, multimodalitetin,
transportin publik dhe géndrueshmériné ndaj klimés mund té gjenerojné si efekte té drejtpérdrejta, ashtu
edhe efekte né té gjithé sistemin. Vlerésimi i kétyre rrugéve pérshkruhet né Kapitullin 3 dhe zbatohet né
kapitujt pasues té vlerésimit té efekteve.

2.3.2 Zbatimi, monitorimi dhe statusi aktual

Plani i Veprimit ia cakton ¢do masé institucioneve kompetente té sektorit té€ transportit dhe institucioneve
ndérsektoriale dhe pércakton periudhén pérkatése té zbatimit dhe treguesit e monitorimit. Ministria e
Infrastrukturés dhe Energjisé (MIE) ka rolin e pérgjithshém bashkérendues, ndérsa zbatimi dhe raportimi
kryhen nga institucionet pérgjegjése né pérputhje me kompetencat e tyre pérkatése. Masat me natyré
horizontale, veganérisht ato gé lidhen me multimodalitetin, dekarbonizimin, digjitalizimin, géndrueshmériné
ndaj klimés dhe siguriné, kérkojné bashkérendim ndérmjet disa institucioneve.
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Kuadri i monitorimit t& Strategjisé pérfshin tregues gé lidhen, ndér té tiera, me pérafrimin dhe zbatimin e
acquis-it t&é BE-sé, ecuriné e zhvillimit t&¢ TEN-T, funksionimin dhe mbulimin e SMAR, zhvillimin e ITS dhe
sistemeve digjitale, siguriné e transportit, infrastrukturén e karikimit dhe flotén e automjeteve elektrike dhe
hibride, transportin multimodal dhe kalimin drejt transportit hekurudhor dhe detar, zhvillimin e PLQU-ve dhe
transportit publik, géndrueshmériné ndaj klimés, aksesueshmériné dhe té drejtat e pasagjeréve. Disa
tregues mbéshteten né vlera bazé dhe objektiva numeriké, ndérsa té tjeré monitorojné ecuriné e zbatimit
ose vénien né funksionim té sistemeve pérkatése.

Zbatimi i Planit t& Veprimit lidhet gjithashtu me programimin buxhetor dhe zhvillimin e portofolit té
investimeve sektoriale. Né vecganti, realizimi i masave infrastrukturore varet nga niveli i pérgatities sé
projekteve, programimi kombétar dhe disponueshméria e financimit publik, t&¢ BE-sé dhe té partneréve té
zhvillimit. Pér kété arsye, MIE ka gjithashtu rol bashkérendues né lidhjen e pérparésive sektoriale me
programimin dhe financimin e investimeve.

Né kohén e pérgatitjes sé kétij Raporti Paraprak t€ VSM-sé, Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i
Veprimit 2030 jané né fazén pérfundimtare té€ pérgatitjes pérpara miratimit. Vizioni, Pérparésité Strategjike,
objektivat specifike, masat kryesore dhe kuadri i zbatimit pérbéjné bazén e kétij vlierésimi. Cdo ndryshim
thelbésor i béré gjaté finalizimit, g¢ mund té ndikojé né vlerésimin mjedisor, do té shqyrtohet dhe, kur éshté
e zbatueshme, do té pasqyrohet né Raportin Pérfundimtar t&¢ VSM-sé&, pér té ruajtur pérputhshmériné
ndérmjet Strategjisé sé vlerésuar dhe pérfundimeve t& VSM-sé.

Pér géllimet e VSM-sé, treguesit e Strategjisé pérbéjné njé pikénisje t&€ réndésishme pér identifikimin e
rasteve kur sistemet ekzistuese t€ monitorimit mund té mbéshtesin gjithashtu ndjekjen e efekteve
mjedisore, klimatike dhe sociale. Megjithaté, treguesit e Strategjisé nuk konsiderohen automatikisht tregues
té monitorimit t& VSM-sé. Programi i monitorimit t&¢ VSM-sé pércakton treguesit shtesé, burimet e té
dhénave, pérgjegjésité institucionale dhe kérkesat e raportimit t€ nevojshme pér monitorimin e efekteve té
réndésishme té identifikuara pérmes vlerésimit.

Informacioni i hollésishém pér masat, institucionet pérgjegjése, periudhat e zbatimit, treguesit dhe
objektivat jepet né Aneksin A. Kuadri mé i gjeré institucional paraqitet né Aneksin D, ndérsa kuadri i
monitorimit mjedisor dhe pérgjegjésité pérkatése trajtohen né Kapitullin 12.

2.4Shtrirja kohore dhe territoriale

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 kané shtrirje kombétare dhe multimodale. Ato
mbulojné zhvillimin e rrieteve, shérbimeve dhe sistemeve té transportit né territorin e Republikés sé
Shqipérisé, pérfshiré lidhjet funksionale me rrjetet rajonale dhe evropiane, korridoret TEN-T dhe pikat
kryesore té lidhshmérisé ndérkombétare.

Pér qgéllimet e VSM-sé, periudha e zbatimit dhe shtrirja territoriale e Strategjisé pércaktojné kufijté kohoré
dhe hapésinoré brenda té ciléve vlerésohen efektet e mundshme. Kjo ka réndési té vecanté pér ndikimet
gé nuk kufizohen né vendndodhjen e njé projekti specifik, por mund té shfagen né nivel korridori, rrjeti, zone
urbane ose ndérkufitar.

2.4.1 Shtrirja kohore

Periudha kryesore e zbatimit té Strategjisé Sektoriale té€ Transportit dhe Planit t& Veprimit éshté 2026—
2030. Masat rregullatore, institucionale, digjitale dhe infrastrukturore zbatohen né ményré progresive gjaté
késaj periudhe, sipas natyrés dhe shkallés sé maturimit té secilés ndérhyrje.

Disa masa infrastrukturore, veganérisht ato gé lidhen me rrjetin TEN-T, kané horizonte planifikimi dhe
zbatimi gé shtrihen pértej vitit 2030. Pér kété arsye, Strategjia pasqyron gjithashtu zhvillimin mé afatgjaté
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té rrjeteve Bazé, Bazé té Zgjeruar dhe Gjithépérfshirés TEN-T dhe jetégjatésiné e madhe té funksionimit té
infrastrukturés kryesore té transportit. VSM-ja i merr parasysh kéto pasoja afatgjata kur ato lidhen me
vendimet strategjike t& marra gjaté periudhés sé Strategjisé.

2.4.2 Shtrirja territoriale dhe funksionale

Strategjia Sektoriale e Transportit ka mbulim kombétar dhe zbatohet pér rrjetet, shérbimet dhe sistemet e
transportit brenda territorit t&€ Republikés sé Shqipérisé, duke trajtuar gjithashtu lidhjet e tyre funksionale
me rrjetet rajonale dhe evropiane té transportit.

Réndési e veganté i kushtohet integrimit me TEN-T dhe zhvillimit té korridoreve strategjike kombétare dhe
rajonale, pérfshiré Korridorin VIl dhe Korridorin Adriatiko—Jonian. Kéto korridore konsiderohen si sisteme
multimodale qgé lidhin infrastrukturén rrugore dhe hekurudhore me portet, aeroportet, pikat e kalimit kufitar,
terminalet logjistike dhe nyjet e tjera té transportit.

Strategjia mbulon, né veganti, rrietin rrugor kombétar dhe akset prioritare; rrietin hekurudhor, rehabilitimin
dhe lidhjet e tij ndérkufitare; portet dhe transportin detar; aeroportet dhe infrastrukturén e aviacionit; pikat e
kalimit kufitar; terminalet, zonat logjistike dhe nyjet multimodale; si dhe sistemet e transportit urban dhe
publik.

Né zonat urbane, Strategjia trajton gjithashtu Planet e Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane, transportin
publik, lévizshmériné aktive, menaxhimin e trafikut dhe parkimit, aksesueshmériné dhe integrimin e
transportit urban me rrjetet kombétare dhe rajonale té transportit. Pér rrjedhojé, portet, aeroportet dhe
terminalet konsiderohen jo vetém si objekte individuale, por si pérbérés té sistemeve mé té gjera té
transportit dhe territorit, pérfshiré aksesin e tyre rrugor dhe hekurudhor dhe lidhjet me zonat urbane,
industriale dhe logjistike pérreth.

Informacioni i hollésishém hapésinor pér korridoret, nyjet dhe masat kryesore infrastrukturore jepet né
Aneksin E — Regjistri Hapésinor.

2.5 Marrédhénia me planet dhe programet e tjera

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 jané pjesé e njé kuadri mé té gjeré planifikimi
kombétar, sektorial, territorial, mjedisor, klimatik dhe evropian. Pér kété arsye, Strategjia shqyrtohet né
raport me planet dhe programet qé ndikojné né pérparésité kombétare té zhvillimit, politikat dhe investimet
e transportit, objektivat e energjisé dhe klimés, zhvillimin e territorit, mbrojtien e burimeve natyrore dhe
integrimin rajonal dhe evropian t& Shqipérisé.

Pér géllimet e VSM-sé, kjo marrédhénie shqyrtohet nga dy kéndvéshtrime: koherenca strategjike ndérmjet
SST 2030 dhe objektivave e drejtimeve té pércaktuara nga planet dhe programet e tjera pérkatése; dhe
pasojat pér zbatimin né rastet kur korridoret, nyjet dhe investimet e transportit mund t& ndérveprojné me
objektivat dhe kufizimet territoriale, mjedisore ose klimatike.

Tabela 6. Marrédhénia e Strategjisé me planet, programet dhe kuadrot kryesore té planifikimit

Grupi Dokumentet kryesore Funksioni

Planifikimi kombétar SKZHI, Plani Kombétar i Transportit Drejtimi i zhvillimit dhe pércaktimi i

dhe sektorial pérparésive sektoriale

Energjia dhe klima PKEK dhe dokumentet klimatike Dekarbonizimi, energjia dhe rezilienca

Territori dhe mjedisi PPK, planet e baseneve, biodiversiteti/zonat | Pérputhshméria hapésinore dhe mbrojtja

e mbrojtura e receptoréve

Planifikimi vendor Planet vendore dhe PLQU Integrimi me transportin dhe

Iévizshmériné urbane
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Kuadri rajonal dhe i
BE-sé

TEN-T, Komuniteti i Transportit, kuadrot e
lévizshmérisé sé géndrueshme

Integrimi europian, standardet dhe
lidhshméria rajonale

Réndésia e kétyre instrumenteve té planifikimit ndryshon sipas natyrés sé tyre. Dokumentet e zhvillimit
kombétar, transportit, energjisé dhe klimés ndikojné kryesisht né drejtimin e pérgjithshém strategjik t& SST
2030, ndérsa planet territoriale, planet e menaxhimit té baseneve lumore dhe kuadrot pér biodiversitetin
dhe zonat e mbrojtura kané réndési té veganté pér vendndodhjen dhe zhvillimin e mévonshém té
infrastrukturés. Kuadrot rajonale dhe té BE-sé, pérfshiré TEN-T dhe Komunitetin e Transportit, japin
orientime té réndésishme pér lidhshmériné, standardet teknike, multimodalitetin, digjitalizimin dhe
[évizshmériné e géndrueshme.

Njé vlerésim i hollésishém i marrédhénies ndérmjet SST 2030 dhe planeve, programeve dhe politikave
pérkatése jepet né Aneksin B — Matrica e Koherencés.
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3. METODOLOGIIA E ZBATUAR PER HARTIMIN E RAPORTIT TE VSM-sé

3.1 Qasja metodologjike dhe procesi i VSM-sé

Metodologjia e zbatuar pér Vlerésimin Strategjik Mjedisor té Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe Planit
té Veprimit 2030 pasqyron natyrén kombétare, multimodale dhe strategjike t&€ dokumentit, si dhe nivelin e
hollésisé sé informacionit té disponueshém pér objektivat, masat dhe investimet e tij. Ajo éshté zhvilluar né
pérputhje me ligjin nr. 91/2013 “Pér vlerésimin strategjik mjedisor”, t&€ ndryshuar, legjislacionin e tij zbatues,
Metodologjiné Kombétare té VSM-sé dhe Direktivén 2001/42/EC.

Vlerésimi ndjek njé gasje t€ mbéshtetur né prova dhe proporcionale. Ai ndérthur shqyrtimin e Strategjisé
dhe Planit t&é Veprimit dhe té kuadrit pérkatés ligjor dhe té politikave; analizén e informacionit zyrtar
mjedisor, té transportit dhe socio-ekonomik; analizén e prirjeve; GIS-in dhe vlerésimin hapésinor;
konsultimin institucional; gjykimin profesional t&¢ dokumentuar; dhe matricat e strukturuara té vlerésimit.
Metodologjia e dallon informacionin e verifikuar nga supozimet dhe pasigurité dhe zbaton njé nivel vlerésimi
té pérshtatshém pér vendimet gé mund té€ merren né ményré té arsyeshme né nivelin e Strategjisé.

Kuadri analitik i lidh elementet e Strategjis€ me receptorét mjedisoré dhe socialé qé mund té preken,
pérmes vargut t&€ méposhtém: objektivimasa e Strategjisé — burimi ose veprimi — rruga e ndikimit —
receptori — efekti i mundshém — réndésia — shmangia/zbutja ose pérforcimi — monitorimi.

VSM-ja éshté kryer si njé proces pérsérités, paralelisht me finalizimin e Strategjisé, dhe jo si njé vlerésim i
kryer vetém pas pérfundimit t& dokumentit strategjik. Fazat kryesore metodologjike pérmblidhen mé poshté.

Tabela 7. Procesi metodologjik i VSM-sé

Faza

Veprimtaria kryesore metodologjike

Produkti kryesor

1. Shqyrtimi fillestar

Shqyrtimi i Strategjis€, Planit t& Veprimit,
Termave té Referencés, kuadrit ligjor dhe
planeve e programeve pérkatése

Pércaktimi i kontekstit strategjik,
strukturés sé Strategjis€ dhe
céshtjeve fillestare mjedisore

2. Pércaktimi i fushés sé
vlerésimit dhe konsultimi
paraprak

Identifikimi i receptoréve pérkatés,
Objektivave Mjedisore té& VSM-sé, kritereve
té vlerésimit, kufijve hapésinoré dhe kohoré
dhe ndérveprimeve thelbésore me
Strategjiné

Rezultatet e pércaktimit té fushés sé
vlerésimit dhe identifikimi i
pérparésive té vlerésimit

3. Analiza e gjendjes bazé
dhe e prirjeve

Shqyrtimi i t& dhénave ekzistuese
mjedisore, klimatike, sociale, territoriale dhe
té transportit, pérfshiré prirjet, trysnité,
ndjeshmérité dhe mangésité e informacionit

Gjendja bazé mjedisore dhe socio-
ekonomike qé lidhet me Strategjiné

4. Objektivat e VSM-sé
dhe kuadri i vlerésimit

Konkretizimi i konsideratave pérkatése
ligjore, té politikave dhe té gjendjes bazé né
Objektiva Mjedisore, pyetje vlerésimi dhe
tregues

Kuadri i pérbashkét i vierésimit té
VSM-sé

5. Analiza e alternativave

Krahasimi i skenarit pa Strategjiné dhe i
alternativave té arsyeshme strategjike, sipas
ményrés sé transportit, teknologjike,
hapésinore dhe té zbatimit

Vlerésimi krahasues i alternativave
kundrejt kuadrit t&¢ VSM-sé

6. Vlerésimi i Strategjisé

Vlerésimi i objektivave, masave, grupeve té
masave dhe investimeve pérkatése té
Strategjisé kundrejt Objektivave Mjedisore
té zbatueshme

Vlerésimi pérshkrues dhe me matrica
i efekteve t€ mundshme té
réndésishme

7. Vlerésimi kumulativ,
sinergjik dhe ndérkufitar

Vlerésimi i ndérveprimeve ndérmjet
masave, korridoreve, planeve dhe
projekteve té tjera dhe receptoréve té
pérbashkét

Identifikimi i efekteve kumulative dhe
shqyrtimi paraprak i efekteve té
mundshme ndérkufitare

8. Zbutja dhe pérforcimi

Zbatimi i masave té€ shmangies, minimizimit
dhe masave té tjera zbutése, si dhe

Masat strategjike zbutése dhe
kushtet pér zbatimin e mévonshém
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identifikimi i mundésive pér forcimin e
efekteve pozitive

9. Monitorimi Pércaktimi i treguesve, kushteve bazé/té Kuadri i monitorimit t& VSM-sé
referencés, burimeve, pérgjegjésive,
shpeshtésisé dhe veprimeve korrigjuese

10. Konsultimi dhe Verifikimi i informacionit dhe marrja né Rishikimi dhe finalizimi i VSM-sé dhe
finalizimi konsideraté e komenteve té marra gjaté dokumentimi i rezultateve té
procesit t& VSM-sé konsultimit

I njéjti kuadér metodologjik zbatohet né té gjithé raportin, né ményré qé gjendja bazé, alternativat, vierésimi
i efekteve, zbutja dhe monitorimi t&€ mbeten té gjurmueshme né raport me masat e Strategjisé dhe
Objektivat pérkatése Mjedisore t&€ VSM-sé.

VSM-ja nuk zévendéson planifikimin e mévonshém territorial ose sektorial, studimet e fizibilitetit,
projektimin, Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis ose vlerésime té tjera t&€ specializuara. Kur vendndodhja,
sipérfagja e zéné, kapaciteti ose projekti teknik i njé investimi nuk jané pércaktuar né ményré té
mjaftueshme, VSM-ja identifikon ndjeshmérité strategjike, konfliktet e mundshme, kriteret e shmangies dhe
kérkesat pér informacion ose vlerésim qé duhet té trajtohen mé tej né fazén pasuese té vendimmarrjes.

3.2 Pércaktimi i fushés sé vlerésimit, kufijté dhe nivelet e vlerésimit

3.2.1 Qasja pér pércaktimin e fushés sé vlerésimit

Pércaktimi i fushés sé vlerésimit u krye pér ta pérgendruar VSM-né te ndérveprimet mjedisore, klimatike,
sociale dhe territoriale gé kané réndési thelbésore né nivel strategjik dhe pér t&€ shmangur zbatimin e té
njéjtit nivel vlerésimi pér ¢éshtje pér té cilat nuk éshté identifikuar njé rrugé e besueshme ndikimi.

Fusha tematike mbulon zbutjen e ndryshimeve klimatike dhe géndrueshmériné ndaj tyre; cilésiné e ajrit
dhe zhurmén; biodiversitetin, zonat e mbrojtura dhe shérbimet e ekosistemeve; ujérat sipérfagésore, ujérat
néntokésore dhe sistemet bregdetare e detare; tokén, dherat, pérdorimin e tokés dhe peizazhin; pérdorimin
eficient t& burimeve; trashégiminé kulturore; popullsing, shéndetin, siguriné dhe pérfshirjen sociale;
lévizshmériné e géndrueshme dhe aksesueshméring; zhvillimin territorial dhe lidhshméring; si dhe efektet
kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare.

Procesi i pércaktimit t& fushés sé vlerésimit pérdori Objektivat Strategjike t&¢ SST 2030 dhe objektivat
mjedisore t&€ VSM-sé si kuadrin kryesor té shqyrtimit paraprak. Té 15 objektivat e Strategjisé u shqyrtuan
kundrejt 15 objektivave té& VSM-sé, duke prodhuar 225 marrédhénie té mundshme pér shqyrtim.
Ndérveprimet me njé rrugé té besueshme pér efekte pozitive, negative ose té pasigurta u mbajtén pér
vlerésim, ndérsa marrédhéniet pa njé rrugé ndikimi me réndési thelbésore né nivel strategjik u pérjashtuan
nga fusha e vlerésimit. Matrica e hollésishme e pércaktimit té& fushés sé vlerésimit siguron gjurmueshmeériné
e kétyre vendimeve dhe duhet té paraqitet né aneksin pérkatés.

Pércaktimi i fushés sé& vlerésimit nuk nénkupton se ¢do ndérveprim i mbajtur pér vlerésim éshté i
réndésishém. Ai identifikon marrédhéniet gqé kérkojné vlerésim; natyra dhe réndésia e efekteve gé
rezultojné pércaktohen mé pas, né bazé té karakteristikave té ndérhyrjes, receptorit t&€ prekur dhe provave
té disponueshme.

3.2.2 Kufijté hapésinoré dhe kohoré

Kufiri hapésinor i VSM-sé pércaktohet nga shtrirja e mundshme e efekteve té Strategjisé dhe jo vetém nga
kufiri administrativ i Shqipérisé. Pér rriedhojé, vlerésimi mbulon territorin € Republikés s€ Shqipérisé dhe,
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kur ekziston njé rrugé e besueshme ndikimi, shtrihet te sistemet pérkatése funksionale dhe té pérbashkéta
pértej kufirit kombétar.

Analiza hapésinore kryhet né tri nivele kryesore:

e né nivel kombétar, pér ¢éshtje si emetimet e gazeve me efekt serré, pérdorimi i energjisé, prirjet e
transportit, struktura sipas ményrave té transportit, siguria, aksesueshméria dhe rezultatet e
politikave kombétare;

e né nivel rajonal dhe korridori, pér ¢éshtje si biodiversiteti dhe lidhshméria ekologjike, basenet
lumore, rreziget klimatike dhe natyrore, zhvillimi territorial, efektet kumulative dhe lidhshméria
rajonale; dhe

e né nivel gjurme, vendndodhjeje ose nyjeje, kur disponohet informacion hapésinor i pércaktuar né
ményré té mjaftueshme pér t& mundésuar vlerésimin me bazé GIS té njé korridori specifik,
segmenti infrastrukture, porti, aeroporti, terminali ose nyjeje tjetér transporti.

Pér rriedhojé, niveli i holl€sisé hapésinore ndryshon sipas shkallés sé& maturimit t&€ masés pérkatése té
Strategjis€. Kur njihet vetém njé korridor i pérgjithshém ose njé lidhje strategjike, VSM-ja identifikon
ndjeshmérité dhe kufizimet mjedisore né shkallén pérkatése, pa supozuar njé gjurmé ose sipérfage té zéné
pérfundimtare.

Horizonti kryesor kohor pérkon me zbatimin e Strategjisé dhe Planit t& Veprimit deri né vitin 2030.
Megijithaté, vlerésimi merr né konsideraté edhe efektet qé shtrihen pértej késaj periudhe, kur vendimet e
marra né kuadér té SST 2030 kané té béjné me infrastrukturé me jetégjatési t&€ madhe funksionimi ose kur
pasojat afatgjata jané té réndésishme, veganérisht pér ndryshimet klimatike, ndryshimin e pérdorimit té
tokés, zhvillimin e ményrave té transportit, fragmentimin ekologjik dhe efektet kumulative. Pér kété arsye,
efektet shqyrtohen, sipas rastit, né horizonte afatshkurtra, afatmesme dhe afatgjata, pa u kufizuar
mekanikisht né datén e pérfundimit té Planit t& Veprimit.

3.2.3 Marrédhénia me planifikimin dhe vlerésimin e mévonshém

Niveli i vierésimit éshté né pérpjesétim me nivelin e informacionit dhe té vendimmarrjes té disponueshém
né secilén fazé. VSM-ja trajton ato ¢éshtje gé mund té ndikojné né ményré té arsyeshme né vendimet
strategjike, ndérsa c¢éshtjet mé té€ hollésishme vlerésohen kur béhet i disponueshém informacion i
mjaftueshém hapésinor dhe teknik.

Marrédhénia ndérmjet niveleve té ndryshme té planifikimit dhe vlerésimit mjedisor mund té pérmblidhet si
vijon.

Tabela 8. Marrédhénia ndérmjet VSM-sé dhe niveleve pasuese té planifikimit dhe vlerésimit

Niveli Céshtjet kryesore té trajtuara Rezultati i pritshém mjedisor
VSM-ja e SST Objektivat dhe alternativat strategjike; korridoret dhe nyjet | Rekomandime strategjike,
2030 kryesore; zgjedhjet pér ményrat e transportit dhe sistemin; | kritere shmangieje dhe
ndjeshmérité mjedisore dhe territoriale; efektet kumulative | shqyrtimi paraprak, kushte
dhe ndérkufitare; kushtet strategjike té zbatimit zbatimi dhe kérkesa monitorimi
Planifikimi Pércaktimi mé i hollésishém i rrjeteve, korridoreve, nyjeve | Pérmirésimi i pérputhshmérisé
sektorial dhe dhe marrédhénieve me pérdorimin e tokés né nivel hapésinore dhe shqyrtimi mé i
territorial kombétar, rajonal ose vendor hollésishém i alternativave

territoriale

Faza e fizibilitetit
dhe e zhvillimit té
konceptit

Kérkesa dhe kapaciteti; alternativat e
gjurmés/vendndodhjes dhe té teknologjisé; fizibiliteti
teknik; kufizimet klimatike dhe mjedisore; kostot dhe
rreziget

Pérzgjedhja dhe arsyetimi i
gjurmés, vendndodhjes ose
zgjidhjes teknike té parapélqyer
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VNM/VNMS e Efektet specifike té projektit, t&¢ mbéshtetura né Masa té hollésishme
projektit dhe vendndodhjen, sipérfagen e zéné, kapacitetin, metodat e shmangieje dhe zbutjeje, plane
vlerésimet e ndértimit dhe operimin e pércaktuar, pérfshiré vierésimin e | menaxhimi dhe monitorimi dhe
specializuara hollésishém té biodiversitetit, ujérave, trashégimisé kushte mjedisore specifike pér
kulturore, ajrit, zhurmés, klimés dhe ¢éshtjeve sociale, projektin
sipas rastit

Kjo hierarki nuk nénkupton se géshtjet potencialisht t&€ réndésishme mund té shtyhen automatikisht pér t'u
trajtuar né vlerésimin né nivel projekti. Kur njé ¢éshtje mund té€ ndikojé né ményré thelbésore né njé zgjedhje
strategjike, si pérzgjedhja e njé korridori, pércaktimi i pérparésive ndérmjet ményrave té transportit ose
shmangia e njé zone me ndjeshméri mjedisore veganérisht té larté, ajo duhet té trajtohet né nivelin e VSM-
sé, duke pérdorur informacionin gé mund té sigurohet né ményré té arsyeshme.

Anasjelltas, VSM-ja nuk duhet té pércaktojé ndikime té sakta né nivel projekti kur vendndodhja, sipérfagja
e zéné ose projekti teknik ende nuk jané pércaktuar. Né kéto raste, ajo pércakton kufizimin ose kushtin
strategjik, identifikon informacionin gé mbetet i nevojshém dhe specifikon fazén pasuese té vendimmarrjes
né té cilén ¢éshtja duhet té zgjidhet.

3.3 Gjendja bazé, té dhénat dhe analiza hapésinore

Analiza e gjendjes bazé pércakton kushtet mjedisore, klimatike, sociale dhe territoriale kundrejt té cilave
vlerésohen efektet e mundshme té Strategjisé Sektoriale té€ Transportit dhe Planit t&€ Veprimit 2030. Duke
pasur parasysh natyrén kombétare dhe strategjike t&€ VSM-sé, gjendja bazé nuk synon té pérbéjé njé
inventar gjithépérfshirés té té gjitha kushteve mjedisore né Shqipéri. Ajo pérgendrohet te receptorét,
trysnité, prirjet dhe ndjeshmérité qé kané njé lidhje thelbésore me sistemin e transportit dhe me masat e
pérfshira né Strateg;ji.

Gjendja bazé strukturohet rreth Objektivave Mijedisore t&¢ VSM-sé dhe, né varési té€ natyrés sé secilit
receptor dhe disponueshmérisé sé informacionit, merr né konsideraté:

e gjendjen aktuale dhe prirjet pérkatése historike;

e shpérndarjen territoriale dhe ndjeshmériné e receptoréve;

o trysnité ekzistuese, pérfshiré ato qé lidhen me sistemin e transportit;

o marrédhénien ndérmjet receptoréve dhe korridoreve e nyjeve ekzistuese ose té propozuara té
transportit;

e treguesit dhe informacionin e disponueshém té monitorimit; dhe

e mangeésité pérkatése té informacionit dhe kérkesat pér té€ dhéna shtesé pér planifikimin, vlerésimin
e projekteve ose monitorimin e mévonshém.

Pér rriedhojé, gjendja bazé siguron kushtet e referencés pér vlerésimin e ndryshimeve dhe nuk i pércakton
paraprakisht ndikimet. Prania e njé korridori ose nyjeje transporti té€ propozuar brenda ose prané njé zone
té ndjeshme identifikon njé ndérveprim té mundshém gé kérkon vlerésim; ajo nuk provon, né vetvete, se
do té ndodhé njé efekt negativ i réndésishém. Vierésimi i efekteve merr né konsideraté rrugén specifike té
ndikimit, karakteristikat e ndérhyrjes, ndjeshmériné e receptorit dhe nivelin e informacionit té
disponueshém.

3.3.1 Té dhénat dhe informacioni

VSM-ja mbéshtetet kryesisht né informacionin ekzistues zyrtar dhe té verifikueshém, té pérshtatshém pér
shkallén kombétare dhe strategjike té vlerésimit. Burimet kryesore pérfshijné t& dhénat kombétare té
monitorimit mjedisor dhe té transportit, statistikat zyrtare, planet territoriale dhe sektoriale, regjistrat
mjedisoré dhe hapésinoré, planet e menaxhimit t&€ baseneve lumore, informacionin klimatik dhe pér rreziget
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natyrore, inventarét e trashégimisé kulturore, studimet pérkatése té projekteve dhe korridoreve dhe
informacionin e siguruar pérmes konsultimit institucional.

Kur disponohen disa burime, pérparési i jepet informacionit mé té fundit dhe metodologjikisht té
pérshtatshém pér géllimin e vlerésimit. Ndryshimet né vitin e referencés, mbulimin gjeografik, pérkufizimet,
njésité dhe metodat e mbledhjes sé t&€ dhénave merren parasysh gjaté interpretimit ose krahasimit té
grupeve té té dhénave. Té dhénat gé nuk jané mjaftueshém té krahasueshme nuk bashkohen pa sgarimet
pérkatése pér kufizimet e tyre.

Kur informacioni zyrtar kombétar éshté i paploté, ai mund té€ plotésohet me studime teknike té njohura dhe
burime té besueshme evropiane ose ndérkombétare. Vlerésimi dallon, sipas rastit, ndérmjet informacionit
té matur, t&€ modeluar, té vlerésuar dhe té interpretuar dhe evidenton pasigurité ose mangésité thelbésore
gé mund té ndikojné né pérfundimet.

Njé regjistér i hollésishém i burimeve kryesore té t&€ dhénave dhe informacionit t& pérdorur né VSM dhe i
zbatimit té tyre né vlerésim jepet né Aneksin F — Burimet e t&€ Dhénave dhe Regjistri i Informacionit.

3.3.2 Analiza hapésinore dhe GIS

Analiza me Sistemin e Informacionit Gjeografik (GIS) pérdoret pér té€ mbéshtetur identifikimin e
ndérveprimeve hapésinore ndérmjet sistemit té transportit dhe receptoréve mjedisoré, socialé dhe
territorialé, veganérisht pér masat infrastrukturore pér té cilat disponohet informacion i mjaftueshém pér
vendndodhjen.

Analiza hapésinore merr né konsideraté, sipas rastit:

e zonat e mbrojtura, receptorét e biodiversitetit, habitatet dhe lidhshmériné ekologjike;

e lumenijté, ligenet, ligatinat, ujérat néntokésore dhe sistemet bregdetare e detare;

e zonat e prirura ndaj pérmbytjeve, rréshqitjet e dherave, erozionin, rreziget sizmike dhe rrezige té
tjera natyrore;

e pérdorimin e tokés, planifikimin territorial dhe peizazhin;

e vendbanimet, popullsiné dhe receptoré té tjeré té ndjeshém socialé;

e trashégiminé kulturore dhe zonat arkeologjike; dhe

e Kkorridoret, infrastrukturén dhe nyjet multimodale ekzistuese dhe té propozuara té transportit.

Analiza GIS zbatohet né njé nivel proporcional me pércaktimin hapésinor t&€ ndérhyrjes pérkatése. Kur
gjurma, vendndodhja ose sipérfagja e z&né jané pércaktuar né ményré té& mjaftueshme, mbivendosjet
hapésinore mund té pérdoren pér té identifikuar ndérprerjet e mundshme, aférsiné ose marrédhénie té tjera
me receptorét e ndjeshém. Kur njihet vetém njé korridor i pérgjithshém ose njé lidhje strategjike, analiza
GIS pérdoret pér té identifikuar zona mé té gjera ndjeshmérie dhe kufizime t¢ mundshme, pa llogaritur
sipérfaqe té sakta ndikimi ose receptoré té prekur.

Mbivendosja ose aférsia hapésinore pérdoret si informacion hyrés pér shqyrtimin paraprak dhe vlerésimin
dhe nuk trajtohet automatikisht si prové e njé efekti t€ réndésishém. Réndésia e njé ndérveprimi
pércaktohet mé pas pérmes metodologjisé sé& vlerésimit té efekteve, duke marré né konsideraté
karakteristikat e receptorit, natyrén e ndérhyrjes, rrugén e ndikimit dhe nivelin e pasigurisé.

Grupet kryesore té té dhénave hapésinore dhe hartat gé mbéshtesin vlerésimin paraqiten né kapitujt
pérkatés té gjendjes bazé dhe né anekset hapésinore té VSM-sé.
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3.4 Identifikimi dhe karakterizimi i efekteve

Vlerésimi i efekteve kryhet né nivelin e hollésisé qé mundéson Strategjia. Pér ¢do objektiv, masé, grup
masash ose projekt pérkatés, fillimisht identifikohet vargu i méposhtém: burimi/veprimi — rruga e ndikimit
— receptori — ndryshimi i mundshém.

Réndésia e njé efekti pércaktohet duke marré né konsideraté madhésiné dhe karakteristikat e ndryshimit
té pritshém, sé bashku me ndjeshmériné dhe statusin e receptorit, pérfshiré, sipas rastit, shtrirjen
hapésinore, kohézgjatjen, kthyeshméring, probabilitetin dhe kontekstin kumulativ.

Prandaj, njé receptor me ndjeshmeéri té larté nuk nénkupton automatikisht njé ndikim té larté; po késhtu, njé
projekt i madh nuk nénkupton automatikisht njé efekt té réndésishém pa ekzistencén e njé rruge konkrete
ndikimi. Kur informacioni nuk mundéson njé pérfundim t& besueshém, rezultati trajtohet si i pasigurt, né
vend qé té plotésohet me njé supozim t& pambéshtetur.

3.5 Analiza e alternativave

Analiza e alternativave éshté kryer duke pérdorur té njéjtin kuadér EO dhe té njéjtat kritere pér té gjitha
alternativat, né ményré gé krahasimi té jeté transparent dhe i njétrajtshém. Strategjia nuk paraget njé grup
alternativash té formalizuara dhe qé pérjashtojné njéra-tjetrén, por njé paketé té integruar masash dhe
investimesh.

Né parim, synohet kryerja e vlerésimit krahasues té alternativés sé moszbatimit dhe té alternativave té
arsyeshme strategjike, teknologjike dhe operacionale, mbi bazén e njé grupi té pérbashkét kriteresh
mjedisore, klimatike, sociale, t& pérdorimit t& burimeve, té funksionimit té sistemit té transportit dhe té
géndrueshmérisé afatgjaté. Paraprakisht, synohet identifikimi i alternativave sipas kritereve t€ méposhtme:

e Alternativa 0 / moszbatimi i Strategjisé€, duke shqgyrtuar zhvillimin e mundshém té sistemit dhe té
receptoréve pa ndérhyrjet e Strategjisé;

e alternativa strategjike, nése ekzistojné ményra alternative pér té arritur té njéjtin objektiv;

o alternativat sipas ményrés sé transportit dhe teknologjisé, pérfshiré ekuilibrin ndérmjet transportit
rrugor, hekurudhor, publik, multimodalitetit, digjitalizimit, elektrifikimit dhe Iéndéve djegése
alternative;

o alternativa hapésinore/e korridorit, kur vendndodhja ose gjurma ende nuk éshté pércaktuar; dhe

o alternativat gé lidhen me fazimin, mirémbajtjen, rehabilitimin dhe investimet e reja, kur kéto
pérbéjné zgjedhje reale né nivel strategjik.

Né rastet kur gjurma ose korridori i propozuar ende nuk éshté pércaktuar pérfundimisht, VSM-ja nuk e
transferon automatikisht té gjithé vlerésimin né fazén e VNM-sé. Ndjeshmérité me natyré strategjike
pérdoren si kritere pér shqyrtimin paraprak dhe krahasimin e alternativave, pérpara pércaktimit
pérfundimtar té korridorit.

3.6 Efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare

Efektet kumulative nuk trajtohen vetém si shuma e efekteve té projekteve individuale. Vlerésimi shqyrton:

e pérgendrimin e disa ndérhyrjeve né té njéjtin territor;

e pérdorimin e té njéjtit korridor;

e trysniné mbi té njéjtin receptor;

e ndérveprimin e transportit me urbanizimin, energjiné, turizmin, portet dhe zhvillimin ekonomik;
e ndérveprimin ndérmjet ményrave té transportit;

o ndérthurjen e efekteve ekzistuese me investimet e reja; dhe
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o marrédhénien me plane dhe projekte té tjera t& arsyeshme dhe té njohura.

Dimensioni ndérkufitar vlerésohet né bazé t&€ ményrés se si mund té shfaget ndikimi dhe jo vetém nga fakti
gé njé korridor kalon prané ose pértej kufirit. Analiza merr parasysh korridoret ndérkufitare, basenet ujore
té pérbashkéta, zonat detare dhe bregdetare, llojet shtegtare, emetimet me shtrirje rajonale dhe
Iévizshmériné ndérkufitare. Kur vlerésimi identifikon potencialin pér efekte t& réndésishme ndérkufitare,
merren né konsideraté kérkesat e zbatueshme pér konsultimin ndérkufitar t&¢ VSM-sé, né pérputhje me
kuadrin pérkatés ligjor.

3.7Masat e zbutjes, té pérmirésimit dhe kushtet e zbatimit

Masat do té zhvillohen sipas hierarkisé: shmangie — minimizim — rehabilitim/rikuperim — kompensim,
sipas rastit, ndérsa pér efektet pozitive identifikohen mundési pér forcimin/rritien e pérfitimeve.

Né nivel strategjik, masat mund té pérfshijné ndryshime ose kushte té lidhura me masat dhe investimet e
Strategjis€; kritere pér pérzgjedhjen e korridorit ose t€ vendndodhjes; kérkesa pér shqyrtim paraprak
shtesé, analizé GIS, studime teknike ose informacion mbi gjendjen bazé; kérkesa gé duhet té trajtohen
pérmes VNM/VNMS-sé sé mévonshme; ndryshime né fazim ose né pércaktimin e pérparésive; kérkesa
monitorimi; dhe caktimin e pérgjegjésive té qarta institucionale. Kjo ka réndési té€ veganté kur niveli i
hollésisé sé projektit nuk mundéson pércaktimin e njé mase teknike specifike. Né kéto raste, VSM-ja
pércakton kushtin dhe pikén e vendimmarrjes né té cilén éshté e nevojshme té disponohet informacion
shtesé.

3.8 Programi i monitorimit

Monitorimi lidhet drejtpérdrejt me OM1-OM15 dhe, pér aq sa éshté e mundur, mbéshtetet né sistemet
ekzistuese kombétare dhe sektoriale, duke shmangur krijimin e strukturave paralele. Pér ¢do tregues
synohet té pércaktohet: céshtja — treguesi — gjendja bazé/burimi i referencés — drejtimi ose objektivi —
institucioni pérgjegjés pér té dhénat — shpeshtésia — veprimi korrigjues.

Monitorimi duhet t¢ mundésojé identifikimin e efekteve té réndésishme, pérfshiré ato té€ paparashikuara.
Kur éshté e nevojshme, masat korrigjuese mund té pérfshijné vierésime shtesé, rishikimin e masave té
parashikuara, forcimin e masave zbutése, ndryshimin e fazave ose pérparésive té& zbatimit, si dhe
pérmirésimin e mbledhjes sé té dhénave.

Bashkérendimi i pérgjithshém dhe pérgjegjésité institucionale pér monitorimin e VSM-sé pércaktohen né
Kapitullin 12, duke pérdorur, pér aq sa éshté praktikisht e mundur, sistemet ekzistuese t& monitorimit dhe
raportimit t& autoriteteve pérkatése té transportit, mjedisit dhe autoriteteve té tjera kompetente

3.9 Konsultimi si pjesé e metodologjisé

Konsultimi pérdoret si pér pérmbushjen e kérkesave procedurale t& VSM-sé, ashtu edhe pér mbéshtetjen
e verifikimit dhe pérmirésimit té vlerésimit. Né vecanti, konsultimi kontribuon né konfirmimin e fushés sé
vlerésimit dhe receptoréve kryesoré, identifikimin e alternativave pérkatése dhe ¢éshtjeve kumulative,
sigurimin e té dhénave shtesé dhe informacionit hapésinor dhe identifikimin e ¢éshtjeve gé mund té
kérkojné shqyrtim ndérkufitar.

Komentet dhe informacioni i marré gjaté procesit t& VSM-sé shqyrtohen dhe, kur éshté e zbatueshme,
pérfshihen né gjendjen bazé, vlerésimin e efekteve, alternativat, masat zbutése dhe kuadrin e monitorimit.
Komentet e konsultimit dhe ményra se si jané trajtuar dokumentohen né procesverbalin/aneksin pérkatés
té konsultimit.
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3.10 Burimet e informacionit té pérdorur

Duke pasur parasysh natyrén kombétare dhe strategjike t&€ VSM-sé, vlerésimi mbéshtetet kryesisht né té
dhéna dhe informacion ekzistues zyrtar dhe té verifikueshém. Burimet kryesore pérfshijné Strategjiné dhe
Planin e Veprimit, monitorimin dhe statistikat kombétare mjedisore dhe té transportit, planet territoriale dhe
sektoriale, grupet e té dhénave GIS, informacionin pér biodiversitetin dhe zonat e mbrojtura, burimet ujore,
klimén dhe rreziget natyrore, regjistrat e trashégimisé kulturore, studimet pérkatése té projekteve dhe
korridoreve dhe informacionin e siguruar pérmes konsultimit institucional.

Kur informacioni kombétar éshté i paploté, ai plotésohet, sipas rastit, me studime teknike té njohura dhe
burime té besueshme evropiane, rajonale ose ndérkombétare. Ndryshimet né vitin e referencés, mbulimin
gjeografik, pérkufizimet dhe metodologjiné merren né konsideraté gjaté interpretimit t&€ informacionit. Njé
regjistér i hollésishém i burimeve kryesore dhe i pérdorimit té€ tyre né VSM jepet né Aneksin F — Burimet e
té Dhénave dhe Regjistri i Informacionit.

3.11 Véshtirésité, kufizimet dhe trajtimi i pasigurisé

Pérgatitia e VSM-sé éshté pérballur me disa kufizime gé burojné kryesisht nga shkalla kombétare e
Strategjis€, nivelet e ndryshme té pércaktimit t&€ masave dhe investimeve té saj dhe disponueshméria e
njétrajtshméria e té dhénave mjedisore dhe té transportit. Kéto kufizime ndikojné né nivelin e hollésisé qé

mund té arrihet né ményré té arsyeshme, por nuk e pengojné vlerésimin e Strategjisé né nivel strategjik.

Kufizimet kryesore dhe ményra se si jané trajtuar pérmblidhen mé poshté.

Tabela 9. Kufizimet kryesore, pasojat pér VSM-né dhe pérgjigjja metodologjike

Kufizimi kryesor

Pasoja pér VSM-né

Qasja e zbatuar

Nivele té ndryshme
té pércaktimit té

Disa investime kané gjurmé ose vendndodhje
relativisht t&€ pércaktuara, ndérsa té tjera

Vlerésimi kryhet né nivelin e informacionit
té disponueshém, duke identifikuar

masave dhe identifikohen vetém né nivel korridori ose ndjeshmérité strategjike, kriteret e
projekteve koncepti. Pér rriedhoj€, sipérfaget e sakta té shmangies dhe kérkesat pér studimet e
zéna dhe efektet specifike té projekteve nuk mévonshme té fizibilitetit, projektimin dhe
mund té pércaktohen gjithmoné. VNM/VNMS-né, kur éshté e nevojshme.
Informacion Grupet pérkatése té té€ dhénave té transportit, | Grupet e disponueshme té té dhénave
hapésinor dhe GIS i | mjedisore dhe sociale mbahen nga tematike bashkohen pér VSM-né, ndérsa
fragmentuar institucione t& ndryshme dhe nuk jané identifikohen mangésité pérkatése dhe

gjithmoné té disponueshme pérmes njé
sistemi té vetém té integruar hapésinor.

kérkesat pér integrimin e ardhshém té té
dhénave.

Ndryshime né vitet
e referenceés,
pérkufizimet dhe
rezolucionin e té

Grupet e té dhénave té transportit, mjedisore,
té energjisé dhe socio-ekonomike nuk jané
gjithmoné drejtpérdrejt t&€ krahasueshme.

Pér secilin géllim vlerésimi pérdoret burimi
zyrtar mé i pérshtatshém, identifikohen
periudhat e referencés dhe pérkufizimet
dhe grupet e té€ dhénave qé nuk jané

harmonizuar té
transportit dhe ata

dhénave mjaftueshém té krahasueshme nuk
bashkohen pa sqarimet pérkatése pér
kufizimet e tyre.

Mangési né Informacioni i krahasueshém éshté i paploté Informacioni i disponueshém pérdoret

treguesit e pér disa tema dhe ményra transporti, sipas rastit, ndérsa mangésité prioritare té

pérfshiré aspekte té caktuara té veprimtarisé
sé transportit, zhurmés, aksesueshmérisé, té

té dhénave pasqyrohen né kuadrin e
monitorimit dhe rekomandimet e VSM-sé.

intermodalé drejtave té pasagjeréve dhe treguesve té

tjeré t€ performancés.
Pasiguri né Trafiku i ardhshém, kalimi ndérmjet ményrave | Prirjet dhe skenarét pérdoren sipas rastit,
parashikimet té transportit, teknologjia, elektrifikimi, pasiguria identifikohet shprehimisht dhe
afatgjata zhvillimi territorial dhe kushtet klimatike nuk monitorimi e rishikimi pérshtatés pérdoren

mund té parashikohen me siguri.

pér céshtje ku kushtet e ardhshme mund
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té ndikojné né ményré thelbésore né
rezultat.

Pasiguria nuk interpretohet si prové se njé efekt nuk do t&€ ndodhé. Kur informacioni éshté i pamjaftueshém
pér t&€ mbéshtetur njé pérfundim té besueshém, VSM-ja shmang vlerat ose klasifikimet sasiore té
pambéshtetura, identifikon receptorét pérkatés té ndjeshém dhe rrugét e mundshme té ndikimit dhe
specifikon informacionin ose vlerésimin e kérkuar né fazén e pérshtatshme pasuese té vendimmarrjes.

Céshtjet shtyhen pér t'u trajtuar né vlerésimin né nivel projekti vetém kur pércaktimi i tyre i besueshém varet
realisht nga informacioni si gjurma pérfundimtare, sipérfagja e zéné, kapaciteti, teknologjia ose projekti
teknik. Kjo siguron trajtimin proporcional té pasigurisé€, ndérsa ¢éshtjet gé mund té ndikojné né vendimet
strategjike mbeten brenda VSM-sé.

3.12 Kontrolli i cilésisé dhe gjurmueshméria

Kontrolli i cilésisé éshté integruar né pérgatitien e VSM-sé dhe pérfshin verifikimin e pérputhshmérisé me
kérkesat e zbatueshme dhe Termat e Referencés, shqyrtimin e burimeve dhe viteve té referencés,
pérputhshmériné ndérmjet gjendjes bazé dhe vlerésimit té efekteve, dallimin ndérmjet provave,
supozimeve dhe gjykimit profesional, si dhe pérputhshmériné ndérmjet efekteve té identifikuara, masave
zbutése dhe kérkesave té monitorimit. Komentet e shqyrtimit dhe konsultimit gjithashtu regjistrohen dhe
trajtohen pérmes procesit pérkatés té rishikimit.

Metodologjia synon té sigurojé gé pérfundimet kryesore té VSM-sé té mbeten té gjurmueshme pérmes
zinxhirit té vlerésimit: Strategjia — objektiviimasa — Objektivi Mjedisor i VSM-sé — receptori dhe provat —
efekti dhe réndésia — zbutja ose pérforcimi — monitorimi.

Kjo gjurmueshméri pasqyrohet né matricat e vlerésimit dhe anekset mbéshtetése dhe mundéson
identifikimin e bazés sé gjetjeve dhe rekomandimeve kryesore gjaté té gjithé procesit t&¢ VSM-sé.
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4. OBJEKTIVAT E VSM-sé

4.1 Qasja pér pércaktimin e Objektivave Mjedisore té VSM-sé

Objektivat mjedisore té VSM-sé sigurojné kuadrin kundrejt té cilit vlerésohen Strategjia Sektoriale e
Transportit dhe Plani i Veprimit 2030. Ato jané nxjerré nga objektivat e mbrojtjes sé mjedisit dhe zhvillimit
té géndrueshém, té pércaktuara né kuadrot pérkatése ndérkombétare, evropiane, rajonale dhe kombétare
ligjore dhe té politikave, duke marré né konsideraté gjendjen bazé mjedisore dhe socio-ekonomike dhe
rrugét e mundshme pérmes té cilave Strategjia mund té ndikojé te receptorét pérkatés.

Analiza pérgendrohet tek objektivat gé kané njé lidhje thelbésore me sektorin e transportit dhe zbatimin e
SST 2030, pa paraqitur njé inventar té pérgjithshém té politikave dhe angazhimeve. Vémendije e vecanté
u kushtohet objektivave gé lidhen me ndryshimet klimatike, ndotjen dhe shéndetin, biodiversitetin dhe
burimet natyrore, tokén dhe trashégiminé kulturore, siguriné dhe aksesueshméring, |évizshmériné e
géndrueshme, kohezionin territorial dhe geverisjen mjedisore.

Objektivat mjedisore t&€ VSM-sé gé rezultojné sigurojné njé kuadér té pérbashkét pér analizén e gjendjes
bazé, vlerésimin e alternativave dhe masave té Strategjis€, identifikimin e masave té zbutjes dhe pérforcimit
dhe zhvillimin e programit t& monitorimit. Marrédhénia e hollésishme ndérmjet SST 2030 dhe planeve e
politikave pérkatése paragqitet né Aneksin B — Matrica e Koherencés.

4.2 Objektivat pérkatése mjedisore dhe té géndrueshmérisé

Né nivel ndérkombétar, objektivat me réndésiné mé té madhe pér SST 2030 lidhen me zhvillimin e
géndrueshém, zbutjen e ndryshimeve klimatike dhe pérshtatjen ndaj tyre, ruajtien e biodiversitetit dhe
ekosistemeve, mbrojtjen e ujérave dhe mjedisit detar, trashégiminé kulturore, pjesémarrjen e publikut dhe
parandalimin e menaxhimin e efekteve té réndésishme ndérkufitare. Kéto objektiva burojné kryesisht nga
Objektivat e Zhvillimit t&¢ Qéndrueshém té OKB-s&, UNFCCC-ja dhe Marréveshja e Parisit, konventat pér
biodiversitetin dhe ruajtien e natyrés, Konventat e Ramsarit dhe Barcelonés, instrumentet e trashégimisé
kulturore dhe kuadrot e Aarhusit, Espoos dhe Kievit.

Né nivel evropian dhe rajonal, objektivat kryesore lidhen me transportin e dekarbonizuar dhe té
géndrueshém ndaj klimés, lévizshmériné e géndrueshme dhe inteligjente, kalimin ndérmjet ményrave té
transportit, integrimin me TEN-T, uljen e ndotjes sé ajrit dhe zhurmés, mbrojtjen e biodiversitetit dhe trupave
ujoré, pérdorimin eficient t€ burimeve dhe parimet e ekonomisé garkulluese. Kuadrot e TEN-T dhe
Komunitetit t& Transportit kané réndési t& vecanté pér Strategjiné, sepse ndérthurin kérkesat pér
lidhshmériné, ndérveprueshméring, siguriné, reziliencén dhe lévizshmériné e géndrueshme.

Né nivel kombétar, objektivat pérkatése pércaktohen pérmes kuadrit kombétar té zhvillimit dhe planifikimit
té transportit, politikave té energjisé dhe klimés, planifikimit pér pérshtatjen ndaj klimés dhe rrezikun nga
fatkeqésité, politikave té biodiversitetit dhe zonave té mbrojtura, planeve té menaxhimit t&€ baseneve
lumore, instrumenteve té planifikimit territorial dhe kuadrit kombétar té sigurisé rrugore. Kéto objektiva
ndikojné si né drejtimin e pérgjithshém té SST 2030, ashtu edhe né kushtet mjedisore né té cilat duhet té
zhvillohen mé pas investimet individuale té transportit.

Instrumentet rajonale dhe vendore té planifikimit kané réndési kur korridore, nyje ose masa specifike té
transportit urban ndérveprojné me basenet lumore, planet territoriale, Planet e Pérgjithshme Vendore,
Planet e Lévizshmérisé s€ Qéndrueshme Urbane ose pérparésité vendore té pérshtatjes ndaj klimés. Pér
rriedhojé, réndésia e tyre vlerésohet sipas vendndodhjes dhe natyrés sé masés sé Strategjisé, dhe jo
pérmes njé inventari shterues té té gjitha planeve vendore.
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Marrédhénia e hollésishme ndérmjet SST 2030 dhe kuadrove pérkatése ndérkombétare, evropiane,
kombétare dhe vendore té planifikimit dhe politikave paraqgitet né Aneksin B — Matrica e Koherencés.

4.3 Integrimi i objektivave té jashtme né SST 2030

Objektivat pérkatése mjedisore dhe té& géndrueshmérisé pasqyrohen né SST 2030 né shkallé té ndryshme.
Pér géllimet e VSM-ség, dallohen tri forma té pérgjithshme integrimi.

Objektivat e integruara drejtpérdrejt né Strategji. Kéto pérfshijné, né vecanti, dekarbonizimin dhe Iéndét
djegése alternative, multimodalitetin dhe kalimin ndérmjet ményrave té transportit, transportin publik dhe
PLQU-t€, géndrueshmériné ndaj klimés, siguriné dhe mbrojtien e transportit, aksesueshmériné dhe té
drejtat e pasagjeréve, TEN-T dhe lidhshmériné rajonale, digjitalizimin dhe pérafrimin me acquis-in e BE-sé.

Objektivat e integruara pérmes mekanizmave té zbatimit dhe menaxhimit. Menaxhimi i aseteve,
mirémbaijtja e bazuar né performancé, shqyrtimi paraprak i rrezikut klimatik, ITS, sistemet e sigurisé,
monitorimi dhe zbatimi i acquis-it t&€ BE-sé mund té kontribuojné térthorazi né pérmirésimin e performancés
mjedisore, edhe kur mbrojtja e mjedisit nuk éshté qéllimi kryesor i masés.

Objektivat qé kérkojné integrim specifik pérmes VSM-sé dhe fazave pasuese. Kjo vlen veganérisht pér
biodiversitetin dhe lidhshmériné ekologjike, ujérat dhe hidromorfologjiné, tokén dhe peizazhin, trashégiminé
kulturore, receptorét e ndjeshém ndaj zhurmés dhe efektet sociale specifike pér vendndodhjen. Arritja e
tyre nuk mund té& merret e mirégené nga orientimi i pérgjithshém i Strategjisé drejt géndrueshmérisé, sepse
efektet qé rezultojné varen nga vendndodhja, sipérfagja e zéné, alternativat dhe projektimi i investimeve
individuale.

Pér kéto céshtje, VSM-ja identifikon ndjeshmérité dhe kufizimet strategjike, mbéshtet vlerésimin e
alternativave kur zgjedhjet strategjike mbeten té hapura dhe pércakton kérkesat pér shmangien, zbutjen,
informacionin dhe monitorimin gjaté zbatimit t&¢ mévonshém.

4.4 Objektivat mjedisore té VSM-sé dhe kuadri i vlerésimit

Objektivat pérkatése t& mbrojtjes sé mjedisit dhe zhvillimit t&¢ géndrueshém jané konsoliduar né njé grup
Objektivash Mjedisore té VSM-sé€, qé sigurojné kuadrin e pérbashkét pér vlerésimin. Cdo Objektiv Mjedisor
pérfagéson njé grup konsideratash té ndérlidhura té politikave, ligjore dhe mjedisore dhe zbatohet, sipas
rastit, pér gjendjen bazé, alternativat, vlerésimin e masave té Strategjis€, zbutjen dhe monitorimin.

Objektivat mjedisore t&€ VSM-sé dhe baza e tyre kryesore né politika pérmblidhen mé poshté.

Tabela 10. Integrimi i objektivave té mbrojtijes sé mjedisit dhe zhvillimit té géndrueshém né
kuadrin e VSM-sé

Objektivi i mbrojtjes sé mjedisit /
zhvillimit té géndrueshém

Burimet kryesore té objektivit

Integrimi né kuadrin e VSM-sé

Ulja e emetimeve té GHG-ve,
dekarbonizimi, efigienca e energjisé dhe
kalimi drejt transportit me intensitet mé té
ulét karboni

UNFCCC; Marréveshja e Parisit;
KPNK; PKEK; Marréveshja e
Gjelbér Europiane; politikat e
Iévizshmérisé sé géndrueshme

OM1 — Zbutja e ndryshimeve
klimatike dhe dekarbonizimi

Pérshtatja ndaj ndryshimeve klimatike,
zvogélimi i rrezikut nga fatkegésité,
rezilienca e aseteve té transportit dhe
vazhdimésia e lidhjeve kritike

Marréveshja e Parisit; Plani
Kombétar i Pérshtatjes; Strategjia
Kombétare pér Zvogélimin e
Rrezikut nga Fatkeqésité; kuadri
TEN-T; Komuniteti i Transportit

OM2 — Qéndrueshméria ndaj
klimés dhe zvogélimi i rrezikut
nga fatkeqgésité

Mbrojtja e shéndetit té€ njeriut dhe
mjedisit nga ndotja e ajrit dhe zvogélimi i
ekspozimit ndaj ndotésve té lidhur me
transportin

Kuadri i BE-sé pér cilésiné e ajrit;
objektivat e Ndotjes Zero;
legjislacioni dhe politikat kombétare
pér cilésiné e ajrit

OM3 — Cilésia e ajrit
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Parandalimi dhe zvogélimi i ekspozimit
té popullsisé dhe receptoréve té
ndjeshém ndaj zhurmés dhe dridhjeve
nga transporti

Kuadrot e BE-sé dhe kombétare
pér zhurmén né mjedis

OM4 — Zhurma dhe dridhjet

Ruajtja e biodiversitetit, habitateve dhe
llojeve, zonave té mbrojtura,
lidhshmérisé ekologjike dhe shérbimeve
té ekosistemeve

Konventa pér Diversitetin Biologjik;
Konventa e Bernés;
KRSSH/Konventa e Bonit;
Konventa e Ramsarit; kuadri i BE-
sé pér natyrén; politikat kombétare
pér biodiversitetin dhe zonat e
mbrojtura

OMS5 — Biodiversiteti, zonat e
mbrojtura dhe shérbimet e
ekosistemeve

Mbrojtja e ujérave sipérfagésore, ujérave
néntokésore, ujérave bregdetare dhe
detare dhe ruajtja e funksioneve
hidrologjike, hidromorfologjike dhe
ekologjike

Kuadri i BE-sé pér ujérat; Konventa
e Barcelonés; Planet e Menaxhimit
té Baseneve Lumore; legjislacioni
dhe politikat kombétare pér burimet
ujore

OM®6 — Ujérat sipérfagésore,
ujérat néntokésore, ujérat
bregdetare dhe hidromorfologjia

Pérdorimi i géndrueshém i tokés,
mbrojtja e dherave, kufizimi i
fragmentimit territorial, bashkérendimi
me planifikimin territorial dhe mbrojtja e
peizazhit

Plani i Pérgjithshém Kombétar;
Planet e Pérgjithshme Vendore;
instrumentet e planifikimit territorial;
politikat pér tokén, dherat, pyjet
dhe peizazhin

OM7 — Toka, dherat, pérdorimi i
tokés, planifikimi territorial dhe
peizazhi

Pérdorimi efigient i aseteve té transportit,
energjisé dhe materialeve gjaté gjithé
ciklit té tyre té jetés; mirémbajtja,
ripérdorimi, rikuperimi dhe riciklimi;
zvogélimi i mbetjeve dhe konsumit té
burimeve parésore

Marréveshja e Gjelbér Europiane;
kuadri i ekonomisé qarkulluese;
kuadri kombétar pér mbetjet dhe
pérdorimin efigient té€ burimeve;
politikat e menaxhimit t&€ aseteve

OMB8 — Pérdorimi efigient i
burimeve, menaxhimi i aseteve
dhe ekonomia qarkulluese

Ruajtja e trashégimisé kulturore
materiale, arkeologjike dhe nénujore,
gendrave historike, peizazheve kulturore
dhe mjedisit rrethues té pasurive té
trashégimisé

Konventat ndérkombétare pér
trashégiminé kulturore; kuadri i
UNESCO-s; legjislacioni dhe
politikat kombétare pér
trashégiminé kulturore

OM9 — Trashégimia kulturore,
arkeologjia dhe peizazhet
historike

Mbrojtja e jetés dhe shéndetit té
pérdoruesve dhe punonjésve té
transportit; siguria e transportit;
gatishméria ndaj emergjencave; siguria
operacionale, fizike dhe kibernetike

OZHQ-té; gasja Vizioni
Zero/Sistemi i Sigurt; politikat e BE-
sé dhe kombétare pér siguriné e
transportit; kuadri i shéndetit dhe
sigurisé né puné

OM10 — Shéndeti publik, siguria
e transportit, mbrojtja dhe
kushtet e punés

Akses i besueshém, i pérballueshém dhe
gjithépérfshirés né transport, punésim
dhe shérbime; aksesueshméri
universale; té drejtat e pasagjeréve dhe
pérfshirja sociale

Politikat e BE-s€ dhe kombétare
pér té drejtat e pasagjeréve,
aksesueshmériné dhe personat me
|évizshméri té reduktuar; politikat
sociale dhe té punésimit; kuadrot e
detyrimit té shérbimit publik

OM11 — Aksesueshméria, té
drejtat e pasagjeréve, punésimi
dhe pérfshirja sociale

Kalimi ndérmjet ményrave té transportit,
transporti publik, transporti hekurudhor,
integrimi intermodal, Iévizshméria aktive,
ITS/digjitalizimi dhe menaxhimi i
kérkesés pér transport

Marréveshja e Gjelbér Europiane;
kuadri i Lévizshmérisé sé
Qéndrueshme dhe Inteligjente;
kuadri rajonal i Komunitetit t&
Transportit; PLQU-té; politikat pér
ITS dhe multimodalitetin

OM12 — Lévizshméria e
géndrueshme, inteligjente dhe
multimodale

Lidhshméria kombétare dhe rajonale,
kohezioni territorial, aksesi né tregje dhe
gendra ekonomike, lidhjet ndérkufitare té
transportit dhe shpérndarja territoriale e
pérfitimeve

OZHQ-té; SKZHIE 2030; Plani
Kombétar i Transportit; kuadri TEN-
T; Komuniteti i Transportit; politikat
e zhvillimit rajonal dhe vendor

OM13 — Kohezioni territorial,
lidhshméria rajonale dhe
ndérkufitare dhe zhvillimi i
géndrueshém ekonomik

Identifikimi dhe menaxhimi i efekteve
kumulative dhe sinergjike gé burojné nga
ndérveprimi ose pérgendrimi i masave té
Strategjisé dhe planeve/projekteve té
tjera, si dhe identifikimi dhe menaxhimi i
efekteve t&€ mundshme mbi receptorét
dhe sistemet e pérbashkéta ose
ndérkufitare

Kuadri kombétar dhe i BE-sé pér
VSM-nég; Konventa e Espoos;
Protokolli i Kievit; kuadrot
pérkatése rajonale dhe ndérkufitare
mjedisore

OM14 — Efektet kumulative,
sinergjike dhe ndérkufitare
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Pérafrimi dhe zbatimi efektiv i acquis-it t&€ | Acquis-i i BE-sé; Komuniteti i OM15 — Zbatimi i acquis-it té
BE-sé né fushén e transportit; kapaciteti | Transportit; Konventa e Aarhusit; BE-sé né sektorin e transportit
institucional; cilésia dhe shkémbimi i té kuadri kombétar i monitorimit dhe dhe monitorimi i VSM-sé
dhénave; integrimi i rekomandimeve té vlerésimit; sistemet sektoriale té

VSM-sé&; geverisja mjedisore dhe monitorimit dhe raportimit

monitorimi i zbatimit té Strategjisé

Efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare

Efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare trajtohen pérmes OM14, duke ruajtur njé marrédhénie
horizontale me Objektivat e tjera Mjedisore té€ VSM-sé. OM14 nuk pérfagéson njé receptor mjedisor mé
vete; ai siguron kuadrin pér vlerésimin e ndérveprimeve ndérmjet masave té Strategjis€, pérqendrimeve té
investimeve brenda té njéjtit korridor ose territor, ndérveprimeve me plane dhe projekte té tjera dhe efekteve
mbi receptorét dhe sistemet e pérbashkéta ose ndérkufitare.

Pér rrjedhojé, efektet kumulative mbi biodiversitetin, ujérat, tokén, cilésiné e ajrit, zhurmén, komunitetet dhe
receptorét e tjeré vlerésohen sé bashku me OM-té tematike pérkatése, ndérsa OM14 i bashkon kéto
ndérveprime né nivelin e korridorit, territorit ose receptorit té pérbashkét. Pér efektet ndérkufitare, vierésimi
shqgyrton nése ekziston njé rrugé e besueshme ndikimi nga ndérhyrja e propozuar drejt njé receptori ose
sistemi qé shtrihet pértej kufijve té Shqipéris€; ekzistenca e njé lidhjeje ndérkombétare transporti, e vetme,
nuk pérbén njé efekt té& réndésishém ndérkufitar.

Pérfundime

Né térési, SST 2030 shfag njé pérputhje té forté strategjike me objektivat kryesore ndérkombétare,
evropiane, rajonale dhe kombétare qgé lidhen me dekarbonizimin, Iévizshmériné e qéndrueshme,
géndrueshmériné ndaj klimés, siguring, aksesueshmériné, lidhshmériné rajonale dhe pérafrimin me acquis-
in e BE-sé. Megjithaté, kjo pérputhje strategjike nuk provon né vetvete pérputhshmériné mjedisore té
investimeve individuale, veganérisht kur efektet varen nga vendndodhja, sipérfagja e zéné, projektimi ose
ndérveprimi me receptoré té ndjeshém.

Pér kété arsye, objektivat pérkatése té jashtme jané konsoliduar né 15 objektivat mjedisore té VSM-sé&, qé
sigurojné kuadrin e pérbashkét pér vlerésimin e gjendjes bazé, alternativave, masave té Strategjisé,
efekteve kumulative dhe ndérkufitare, zbutjes dhe monitorimit. Gjurmueshméria e hollésishme ndérmjet
kuadrit té jashtém té politikave dhe planifikimit, pérparésive dhe objektivave pérkatése t& SST-sé dhe
Objektivave Mjedisore t& VSM-sé jepet né Aneksin B.
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5. ANALIZA E ALTERNATIVAVE

5.1 Qasja dhe alternativat e shqyrtuara

Analiza e alternativave shqyrton nése ményra té ndryshme té pércaktimit t& pérparésive dhe zbatimit té
masave té SST 2030 mund té arrijné objektivat e saj themelore té transportit, duke prodhuar rezultate té
ndryshme mjedisore, klimatike dhe sociale.

Strategjia dhe Plani i Veprimit nuk paragesin njé grup alternativash té formalizuara dhe qé pérjashtojné
njéra-tjetrén, por njé paketé té integruar qé ndérthur zhvillimin e infrastrukturés, mirémbaijtjen dhe
rehabilitimin, transportin hekurudhor dhe publik, multimodalitetin, dekarbonizimin, digjitalizimin, siguriné
dhe géndrueshmériné ndaj klimés. Pér kété arsye, VSM-ja pérdor skenaré té arsyeshém zbatimi si
alternativa analitike pér té shqyrtuar kompromiset kryesore brenda Strategjisé.

Shqyrtohen katér alternativa: Alternativa 0 (AQ), vazhdimi pa zbatimin e Strategjisé sé re; Alternativa 1 (A1),
zbatimi i Strategjisé dhe Planit té Veprimit sipas propozimit; Alternativa 2 (A2), dhénia e njé pérparésie mé
té madhe dhe e njé ritmi mé té shpejté pérfundimit té infrastrukturés fizike dhe lidhshméris€; dhe Alternativa
3 (A3), dhénia e njé pérparésie mé t&€ madhe optimizimit t& aseteve ekzistuese, mirémbajtjes dhe
rehabilitimit, kalimit ndérmjet ményrave té transportit, transportit publik dhe dekarbonizimit té pérshpejtuar
pérpara zhvillimit té kapaciteteve té reja.

Alternativat vlerésohen duke pérdorur té€ njéjtat Objektiva Mjedisore t&€ VSM-sé dhe kuadrin e réndésisé sé
efekteve té pércaktuar né Kapitullin 3. Kur informacioni i disponueshém éshté i pamjaftueshém pér té
pércaktuar né ményré té besueshme njé efekt, pasiguria identifikohet shprehimisht dhe nuk zévendésohet
me supozime té pambéshtetura.

5.2 Alternativa 0, skenari pa zbatimin e Strategjisé
Pérkufizimi dhe natyra e skenarit

Alternativa 0 pérfagéson skenarin e pritshém té sektorit té transportit né mungesé té miratimit dhe zbatimit
té Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe Planit t&¢ Veprimit 2030. Ajo shérben si skenari i referencés
kundreijt té cilit mund té kuptohet vlera e shtuar, por edhe trysnia shtesé, gé mund té rezultojé nga zbatimi
i Strategjisé.

Alternativa 0 nuk duhet té interpretohet si njé situaté statike ku zhvillimi i sektorit ndalet. Projektet tashmé
té miratuara, té financuara, té kontraktuara ose né zbatim mund té vazhdojné; gjithashtu do té vazhdojné
ndérhyrjet e mirémbaijtjes ruting, investimet e operatoréve individualé dhe masat qé burojné nga detyrime
té tjera ligjore ose strategjike. Pér kété arsye, Alternativa 0 éshté mé sakté njé skenar i vazhdimit té prirjeve
dhe angazhimeve ekzistuese sesa njé skenar i “mosveprimit”.

Dallimi kryesor nga Alternativa 1 éshté se, né alternativén 0, nuk ekziston njé kuadér i ri dhe i integruar pér
bashkérendimin ndérmjet ményrave té transportit, pércaktimin e pérparésive té investimeve, pérshpejtimin
e dekarbonizimit, zhvillimin e transportit multimodal, menaxhimin sistematik t& aseteve dhe pérfshirjen e
rrezigeve klimatike né planifikim. Pér rriedhojé, megjithése disa pérmirésime mund té vazhdojné, ato pritet
té jené mé té ngadalta, mé pak té bashkérenduara dhe té kené ndikim mé té kufizuar né transformimin e
pérgjithshém té sistemit té transportit.

Zhvillimi i pritshém i sistemit té transportit

Né alternativén 0 0, transporti rrugor pritet t&€ vazhdojé té ruajé rolin mbizotérues né lévizjen e pasagjeréve
dhe mallrave. Numri i automjeteve dhe kérkesa pér transport mund té vazhdojné té rriten, ndérsa zhvillimi
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i transportit hekurudhor, transportit t&€ kombinuar dhe sistemeve té integruara té transportit publik mund té
ecé me ritme mé té ngadalta dhe t€ mbéshtetet kryesisht né projekte specifike.

Kjo nuk nénkupton mungesén e ploté té investimeve né elektrifikim, ITS ose infrastrukturé hekurudhore.
Megijithaté, pa njé kuadér té ri strategjik, kéto ndérhyrje pritet té jené mé pak té& bashkérenduara dhe mé té
fragmentuara. Pasoja kryesore e moszbatimit t€ Strategjisé do té ishte kufizimi i mundésisé pér té
planifikuar dhe menaxhuar sistemin e transportit né ményré té integruar, si dhe pér té harmonizuar
investimet infrastrukturore me politikat e klimés, energjisé, sigurisé dhe zhvillimit territorial.

Klima dhe energjia

Nga kéndvéshtrimi klimatik, Alternativa 0 pérfagéson njé nga alternativat me performancén mé té dobét.
Mbizotérimi i transportit rrugor, rinovimi gradual i flotés dhe ritmi mé i ngadalté i elektrifikimit dhe kalimit
ndérmjet ményrave té transportit e béjné mé té kufizuar uljen e intensitetit t&€ karbonit.

Megijithaté, né vlerésim duhet té merret parasysh se alternativa 0 mund té shmangé njé pjesé té emetimeve
té karbonit gqé lidhen me ndértimin e infrastrukturés sé re. Ky pérfitim éshté i kufizuar dhe shfaget kryesisht
né afat t& shkurtér. Né periudhén afatmesme dhe afatgjaté, mungesa e kalimit drejt ményrave mé té
géndrueshme té transportit dhe e pérparimit teknologjik pritet t& peshojé mé shumé se ky avantazh fillestar.

Pér kété arsye, vlerésimi i pérgjithshém éshté ndjeshém negativ.
Cilésia e ajrit dhe zhurma

Né zonat urbane dhe pérgjaté korridoreve kryesore té transportit, rritja e vazhdueshme e pérdorimit té
automjeteve private mund té ruajé ose té rrisé ekspozimin e popullsisé ndaj ndotjes sé ajrit dhe zhurmés.
Nga ana tjetér, moszbatimi i disa projekteve té reja infrastrukturore shmang, té€ paktén pérkohésisht,
ndikimet gé lidhen me fazén e ndértimit dhe krijimin e burimeve té reja té€ ndotjes prané receptoréve té
ndjeshém.

Megijithaté, né afat mé té gjaté, vazhdimi i mbizotérimit té transportit rrugor, sé bashku me ritmin mé té
ngadalté té elektrifikimit, zhvillimit té transportit publik dhe zbatimit t&¢ masave pér menaxhimin e kérkesés
pér transport, pritet té rezultojé né njé bilanc té pérgjithshém negativ pér cilésiné e ajrit dhe zhurmén.

Biodiversiteti, toka dhe peizazhi

Ndikimi i Alternativés 0 mbi biodiversitetin, tokén dhe peizazhin éshté mé i ndérthurur. Njé nivel mé i ulét i
zhvillimit té infrastrukturés sé re mund té kufizojé zénien e drejtpérdrejté té tokés, fragmentimin e habitateve
dhe ndryshimet né peizazh. Megjithaté, projektet qé jané tashmé né zhvillim do té vazhdojné dhe, né
mungesé té njé kuadri té integruar strategjik, mund té€ dobésohet mundésia pér té vlerésuar dhe menaxhuar
né ményré té bashkérenduar efektet e tyre kumulative.

Pér kété arsye, Alternativa 0 nuk mund té konsiderohet automatikisht alternativa mé e favorshme pér
biodiversitetin, dherat dhe peizazhin. Efekti i pérgjithshém éshté i pérzier, duke pasqyruar njé trysni mé té
ulét nga ndértimet e reja, por vazhdim té trysnive ekzistuese dhe bashkérendim mé té dobét strategjik.

Ujérat dhe rreziget natyrore

Né Alternativén 0 pritet té vazhdojné trysnité ekzistuese gé lidhen me ujérat e rrjedhjes sipérfagésore nga
rrugét, kalimet mbi trupat ujoré, sistemet e papérshtatshme té drenazhimit dhe ndérhyrjet né zonat
bregdetare. Njé ritém mé i ulét i ndértimit té infrastrukturés sé re mund té kufizojé krijimin e trysnive shtesé,
por njékohésisht mund té ngadalésojé rehabilitimin e strukturave ekzistuese, pérmirésimin e sistemeve té
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drenazhimit dhe investimet pér rritien e aftésisé sé infrastrukturés pér t'u pérshtatur dhe pér t'u béré ballé
ndikimeve té ndryshimeve klimatike dhe rrezigeve natyrore.

Siguria, aksesueshméria dhe kohezioni territorial

Né Alternativén 0, pérmirésimet e sigurisé rrugore dhe zhvillimi i sistemeve inteligjente té transportit mund
té vazhdojné, por me njé shkallé mé té ulét bashkérendimi dhe, potencialisht, me njé ritém mé té ngadalté
sesa parashikohet né SST 2030. Né ményré té ngjashme, investimet specifike mund t&€ pérmirésojné
aksesin né zona té caktuara, por, né mungesé té njé qasjeje té integruar kombétare ndaj transportit publik,
multimodalitetit dhe zhvillimit té rrjetit, pérfitimet mund t&€ shpérndahen né ményré té pabarabarté ndérmjet
territoreve dhe grupeve té popullsisé.

Gjetjet kryesore pér A0

Alternativa 0 mund té kufizojé disa nga ndikimet e menjéhershme gé lidhen me ndértimin e infrastrukturés
sé re, por nuk ofron té njéjtén mundési pér té trajtuar né ményré té integruar sfidat strukturore té sistemit
té transportit. Krahasuar me zbatimin e Strategjis€, ajo paraget rezultate mé té dobéta pér pérshtatjen ndaj
ndryshimeve klimatike, siguriné, multimodalitetin dhe modernizimin e sistemit.

Pér kété arsye, A0 nuk konsiderohet alternativa e parapélqyer pér dekarbonizimin.

5.3 Alternativa 1, skenari | i zbatimit té Strategjisé sé propozuar
Pérkufizimi dhe natyra e skenarit

Alternativa 1 pérfagéson alternativén kryesore té vlerésimit né VSM, pasi pérkon me paketén e politikave,
reformave, programeve dhe investimeve té parashikuara né Strategji dhe né Planin e Veprimit 2030. Ajo
pérfshin zgjerimin dhe modernizimin e rrjetit TEN-T, mirémbajtjen dhe rehabilitimin e infrastrukturés,
zhvillimin hekurudhor, multimodalitetin, transportin publik, dekarbonizimin, ITS, siguriné dhe pérshtatjen
ndaj ndryshimeve klimatike.

Karakteristika kryesore e Alternativés 1 &shté se ajo nuk mbéshtetet né njé instrument té vetém. Pérfitimet
dhe ndikimet e saj varen nga ndérveprimi ndérmjet investimeve infrastrukturore dhe masave institucionale,
teknologjike dhe operacionale. Pér kété arsye, performanca e Alternativés 1 varet né masé té
konsiderueshme nga ményra se si zbatohet né praktiké i gjithé portofoli i masave dhe investimeve.

Klima dhe dekarbonizimi

Nga piképamja klimatike, Alternativa 1 paraget njé drejtim pérgjithésisht pozitiv, pér shkak té elektrifikimit
té transportit, zhvillimit t& hekurudhave dhe transportit publik, pérdorimit té Iéndéve djegése alternative dhe
zbatimit té ITS.

Megjithaté, kéto pérfitime duhet té€ vierésohen sé& bashku me emetimet gé lidhen me ndértimin e
infrastrukturés sé re dhe me mundésiné gé rritja e kapacitetit rrugor té ¢ojé né rritje té trafikut. Pér kété
arsye, objektivi i dekarbonizimit nuk garanton automatikisht uljen maksimale t& emetimeve, vecanérisht
nése investimet né kapacitetin rrugor zhvillohen mé shpejt se masat gé nxisin kalimin drejt ményrave mé
té géndrueshme té transportit.

Biodiversiteti, ujérat, dherat dhe peizazhi

Pér biodiversitetin, ujérat, dherat dhe peizazhin, ndikimet e Alternativés 1 jané mé té ndérthurura.
Modernizimi dhe rehabilitimi i infrastrukturés ekzistuese mund té krijojné mundési pér pérmirésimin e
performancés mjedisore. Nga ana tjetér, projektet e reja lineare, portet, terminalet dhe nyjet e transportit
mund té shkaktojné humbje dhe fragmentim té habitateve, ndikime mbi trupat ujoré, zénie ose ndryshim té
pérdorimit té tokés dhe ndryshime né peizazh.
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Réndésia e kétyre efekteve nuk mund té pércaktohet vetém né bazé té llojit ose emértimit té projektit, por
varet nga sipérfagja e zéné, vendndodhja dhe konteksti specifik territorial ku kryhet ndérhyrja.

Pér biodiversitetin dhe ujérat ekzistojné rrugé té besueshme ndikimi negativ, por réndésia e tyre mbetet e
pasigurt kur vendndodhja dhe sipérfagja e zéné nga ndérhyrjet nuk jané pércaktuar né ményré té
mjaftueshme. Ato tregojné se ekziston njé potencial i besueshém pér ndikim, ndérsa réndésia
pérfundimtare duhet té pércaktohet pérmes shqyrtimit hapésinor dhe, né fazat pasuese, pérmes
VNM/VSM-sé dhe studimeve té tjera specifike.

Siguria, aksesueshmeéria dhe integrimi i rrjetit

Alternativa 1 paraget performancé pozitive pér siguringé, aksesueshmériné dhe integrimin e rrjetit TEN-T.
Zhvillimi i sistemeve inteligjente té transportit, pérmirésimi i lidhshmérisé dhe integrimi ndérmjet ményrave
té transportit krijojné mundési pér njé sistem mé té sigurt, mé té aksesueshém dhe mé funksional.

Njé element vecanérisht i réndésishém éshté kalimi drejt nj&é menaxhimi mé sistematik té aseteve.
Mirémbaijtja dhe rehabilitimi i planifikuar mund té zvogélojné rreziget operacionale, té€ pérmirésojné siguriné
dhe té ulin nevojén pér ndérhyrje emergjente dhe mé té kushtueshme.

Aftésia pér t'u pérshtatur dhe pér t'u béré ballé ndikimeve té ndryshimeve klimatike

Alternativa 1 krijon gjithashtu njé bazé mé té forté pér integrimin e rrezigeve klimatike né planifikimin,
projektimin, mirémbaijtien dhe menaxhimin e infrastrukturés. Pérfshirja e vlerésimit té rrezikut klimatik,
menaxhimit t& aseteve dhe masave pér pérmirésimin e infrastrukturés ekzistuese mund té rrisé aftésiné e
sistemit té transportit pér t'u pérshtatur dhe pér t'u béré ballé ndikimeve té ndryshimeve klimatike dhe
rrezigeve natyrore.

Gjetjet kryesore pér Alternativén 1

Né térési, Alternativa 1 pérfagéson njé qasje té ekuilibruar ndaj zhvillimit té sistemit té transportit, duke
ndérthurur investimet infrastrukturore me reformat, masat teknologjike, mirémbajtjen dhe politikat pér
dekarbonizimin, multimodalitetin dhe siguriné.

Megijithaté, performanca mjedisore e Alternativés 1 nuk garantohet vetém nga miratimi i Strategjisé. Ajo
varet nga ményra se si pércaktohen pérparésité né portofolin e investimeve, kriteret e pérzgjedhjes sé
projekteve dhe ekuilibri ndérmjet investimeve né kapacitete té reja, rehabilitimit té€ infrastrukturés ekzistuese
dhe masave gé mbéshtesin dekarbonizimin dhe kalimin drejt ményrave mé té qéndrueshme té transportit.

5.4 Alternativa 2 - Pérshpejtimi i lidhshmérisé dhe i kapaciteteve
infrastrukturore

Pérkufizimi dhe natyra e alternativés

Alternativa 2 éshté zhvilluar pér té vlerésuar efektet g¢ mund té lindin nése, brenda té njéjtit kuadér
strategjik, pérfundimit fizik té rrjeteve prioritare dhe pérmirésimit té lidhshmérisé u jepet pérparési mé e larté
né raport me pérbérésit e tjeré té Strategjisé.

Kjo alternativé nuk kufizohet vetém né zhvillimin e infrastrukturés rrugore. Ajo pérfshin gjithashtu
hekurudhat, portet, aeroportet, terminalet multimodale, pikat e kalimit kufitar dhe lidhjet e kilometrit t& fundit.
Dallimi kryesor nga Alternativa 1 géndron né intensitetin dhe ritmin mé té larté té zhvillimit té infrastrukturés
fizike dhe jo domosdoshmérisht né ményrén e transportit.

Alternativa 2 pérbén njé alternativé té arsyeshme pér t'u shqyrtuar, pasi Plani i Veprimit pérmban njé
program té gjeré investimesh dhe parashikon njé véllim té konsiderueshém financimi, me peshé té larté té
investimeve kapitale.
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Lidhshmeéria dhe zhvillimi ekonomik

Pérfitimi kryesor i Alternativés 2 lidhet me pérshpejtimin e plotésimit t& mangésive infrastrukturore dhe
pérmirésimin e funksionimit té rrjetit. Pérfundimi i korridoreve prioritare mund té zvogélojé pengesat
infrastrukturore, kohén e udhétimit dhe kostot e transportit, si dhe té rrisé besueshmériné e lidhjeve
ndérmjet Shqipéris€, vendeve fginje dhe rrjetit TEN-T.

Ky pérfitim ka réndési té vecanté né rastet kur mungesa e njé segmenti ose standardi té caktuar kufizon
funksionimin e té gjithé korridorit. Né kéto raste, zbatimi i nj¢ ndérhyrjeje té caktuar mund té sjellé pérfitime
né nivelin e té gjithé rrjetit, pértej zonés ku zbatohet veté projekti.

Megijithaté, pérfitimet ekonomike dhe territoriale mund té mos shpérndahen né ményré té njétrajtshme.
Infrastrukturat e reja mund té favorizojné disa korridore dhe territore mé shumé se té€ tjerat dhe ta
zhvendosin veprimtariné ekonomike, flukset e trafikut dhe trysnité mjedisore drejt nyjeve té reja té zhvillimit.

Klima dhe dekarbonizimi

Ndikimi klimatik i Alternativés 2 varet né masé té konsiderueshme nga pérbérja e portofolit té€ investimeve.
Pérshpeitimi i zhvillimit hekurudhor dhe multimodal mund té€ mbéshtesé dekarbonizimin dhe kalimin drejt
ményrave té transportit me intensitet mé té ulét karboni. Anasjelltas, njé orientim mé i forté drejt rrities sé
kapaciteteve rrugore mund té nxisé rritjen e trafikut dhe té zgjasé varésiné nga transporti rrugor.

Né té gjitha rastet, intensifikimi i ndértimit sjell rritie t&¢ emetimeve gé lidhen me prodhimin dhe pérdorimin
e materialeve t& ndértimit, transportimin e tyre dhe veprimtariné e makinerive.

Pér kété arsye, ndikimi klimatik nuk mund té vlerésohet né ményré té njétrajtshme pér té gjithé alternativén.
Vlerésimi pasqyron varésiné nga pérbérja e investimeve dhe nga ekuilibri ndérmjet zhvillimit rrugor,
hekurudhor dhe multimodal.

Biodiversiteti dhe lidhshméria ekologjike

Alternativa 2 paraqet njé potencial mé té larté pér ndikime mbi biodiversitetin, pér shkak t& numrit dhe
shtrijes mé té madhe té ndérhyrjeve té reja. Infrastrukturat lineare mund té shkaktojné humbje té
drejtpérdrejté té habitateve, fragmentim, krijimin e efektit pengues dhe rritje té rrezikut pér faunén.

Megijithaté, vlerésimi nuk nénkupton se té gjitha projektet e pérfshira né Alternativén 2 do té shkaktojné
ndikime negative shumé té réndésishme. Réndésia e efekteve varet né masé té€ madhe nga vendndodhja
dhe sipérfagja e z&né nga ndérhyrjet. Njé korridor qé shmang zonat me ndjeshméri té larté mund té keté
ndikime dukshém mé té uléta sesa njé alternativé funksionalisht e ngjashme qé prek habitate té
réndésishme ose korridore ekologjike.

Pér kété arsye, shqyrtimi dhe krahasimi i alternativave té korridorit duhet té fillojné gé né nivelin e VSM-sé
dhe té mos shtyhen térésisht pér né fazén e VNM-sé.

Ujérat dhe sistemet ujore

Né Alternativén 2, numri mé i madh i ndérhyrjeve lineare dhe nyjeve té transportit rrit mundésiné e
ndérveprimit me lumenjté, zonat e prirura ndaj pérmbytjeve, ligatinat, ujérat néntokésore té cekéta dhe
zonat bregdetare.

Trysnité mund té lidhen jo vetém me ndotjen, por edhe me ndryshimet hidromorfologjike, strukturat e kalimit
mbi trupat ujoré, sistemet e drenazhimit, argjinaturat, punimet e thellimit me dragim dhe rritjen e sipérfageve
té papérshkueshme nga uji.

Réndésia e kétyre efekteve mbetet e varur nga sipérfagja e zéné, vendndodhja dhe zgjidhjet e projektimit;
pér rriedhojé, edhe né kété rast, vlerésimi duhet té pasqyrojé nivelin e pasigurisé.
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Toka, pérdorimi i burimeve dhe peizazhi

Né kété grup c¢éshtjesh, dallimi i Alternativés 2 nga Alternativa 1 dhe Alternativa 3 &shté mé i qarté. Njé
program mé intensiv ndértimi kérkon mé shumé toké dhe burime materiale, pérfshiré agregatet, betonin,
asfaltin dhe energjin€, dhe gjeneron gjithashtu sasi mé t&€ médha materialesh té tepérta dhe mbetjesh nga
ndértimi.

Korridoret dhe nyjet e reja mund té& ndryshojné gjithashtu karakterin e peizazhit dhe organizimin territorial,
veganérisht né zonat rurale, bregdetare dhe malore.

Céshtjet sociale dhe aksesueshméria

Alternativa 2 mund té sjellé pérmirésime té réndésishme né aksesueshméri dhe lidhshméri, por
njékohésisht krijon potencial mé té larté pér shpronésime, humbje té tokés bujgésore, ndérprerje té lidhjeve
vendore dhe ndikime mbi veprimtarité ekonomike dhe komunitetet e prekura.

Ky pérbén njé nga kompromiset kryesore té alternativés: pérmirésimi i aksesit dhe lidhshmérisé né nivel
kombétar ose rajonal mund té shogérohet me kosto mé té larta sociale dhe territoriale né nivel vendor.

Gjetjet kryesore pér Alternativén 2

Alternativa 2 nuk pérfagéson njé alternativé qé duhet té pérjashtohet paraprakisht nga VSM-ja. Ajo shérben
pér té treguar se njé orientim mé i forté drejt zhvillimit t&€ kapaciteteve té reja infrastrukturore mund té sjellé
pérfitime té konsiderueshme pér lidhshmériné dhe funksionimin e rrjetit, por njékohésisht rrit trysniné mbi
territorin, burimet natyrore dhe receptorét mjedisoré e socialé.

Performanca e késaj alternative pérmirésohet kur investimet e reja mbéshteten né nevoja té dokumentuara,
trajtojné pengesa reale né funksionimin e rrjetit dhe orientohen, pér aq sa éshté e mundur, drejt ményrave
té transportit me intensitet mé té ulét karboni.

5.5 Alternativa 3 — Optimizimi i sistemit, kalimi ndérmjet ményrave té transportit
dhe dekarbonizimi i pérshpejtuar

Pérkufizimi dhe natyra e alternativés

Alternativa 3 shqyrton njé qasje tjetér pér pércaktimin e pérparésive té investimeve dhe masave. Ajo nuk e
pérjashton zhvillimin e kapaciteteve té reja, por vendos njé kérkesé mé té forté pér arsyetimin e tyre pérpara
ndérmarrjes sé investimeve té reja infrastrukturore.

Parimi i késaj alternative mund té pérmblidhet si vijon: optimizim — mirémbajtje — rehabilitim — menaxhim
i kérkesés — kalim drejt ményrave mé té qéndrueshme té transportit — kapacitet i ri kur éshté i justifikuar

Kjo renditje nuk zbatohet mekanikisht. Mund té keté korridore ose zona ku krijimi i kapaciteteve té reja
éshté i domosdoshém. Synimi éshté qé ky vendim té merret pasi té jené shqyrtuar fillimisht mundésité e
pérmbushjes sé sé njéjtés nevojé pér transport pérmes pérdorimit mé eficient té infrastrukturés ekzistuese
dhe me konsum mé té ulét té tokés, materialeve dhe energjisé.

Alternativa 3 i jep pérparési mé t& madhe mirémbaijtjes parandaluese, Sistemit t& Menaxhimit té Aseteve
Rrugore (SMAR), rehabilitimit t€ rrugéve dhe hekurudhave ekzistuese, transportit publik, integrimit
hekurudhé—port, terminaleve multimodale, ITS, menaxhimit té kérkesés pér transport, PLQU-ve,
elektrifikimit dhe Iévizshmérisé aktive. Té gjitha kéto elemente jané pjesé e paketés bazé té Strategjisé, por
né kété alternativé ato kané peshé mé té€ madhe né pércaktimin e pérparésive.

Klima dhe energjia
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Alternativa 3 paraqet potencialin mé té larté pér uljen e emetimeve, pasi ndérthur tre mekanizma kryesoré:
kufizimin e nevojés pér ndértimin e kapaciteteve té reja, uljen e konsumit t&€ energjisé pér njési transporti
dhe kalimin drejt burimeve mé té pastra té energjisé.

Kjo alternativé zvogélon gjithashtu rrezikun e krijimit t&€ njé varésie afatgjaté nga ményrat e transportit me
intensitet té larté karboni. Investimet e médha infrastrukturore, veganérisht ato rrugore, kané jetégjatési
shumé mé té madhe se periudha e zbatimit té€ Strategjisé dhe mund té ndikojné né modelet e |évizshmérisé
pér disa dekada. Pér kété arsye, pérdorimi mé eficient i kapaciteteve ekzistuese dhe forcimi i transportit

publik mund té sjellin pérfitime klimatike dhe energjetike gé shtrihen pértej vitit 2030.
Biodiversiteti, ujérat dhe dherat

Alternativa 3 paraget njé performancé mé té favorshme pér biodiversitetin, ujérat dhe dherat, pasi zvogélon
relativisht nevojén pér zhvillimin e infrastrukturés sé re né territore té paprekura. Kjo mund té zvogélojé
rrezikun e humbjes dhe fragmentimit t&€ habitateve, nevojén pér kalime té reja mbi trupat ujoré dhe zénien
ose ndryshimin e pérdorimit té tokés.

Megijithaté, kjo alternativé nuk éshté pa ndikime. Rehabilitimi dhe elektrifikimi i linjave hekurudhore mund
té shkaktojné ndikime vendore; terminalet multimodale kérkojné sipérfaqge toke dhe mund té ndryshojné
flukset e trafikut; ndérsa elektrifikimi dhe infrastruktura e karikimit kérkojné materiale dhe energiji.

Pér kété arsye, njé vlerésim 0/+ pér biodiversitetin dhe ujérat konsiderohet mé realist sesa njé vlierésim
shumé pozitiv, pasi pérfitimet varen nga natyra, vendndodhja dhe ményra e zbatimit t& ndérhyrjeve
specifike.

Siguria dhe aksesueshmeéria

Alternativa 3 mund té sjellé pérfitime té réndésishme pér siguriné dhe aksesueshmériné. Mirémbaijtja
parandaluese, pérdorimi i SIT dhe pérmirésimi i transportit publik mund té zvogélojné rrezikun e
aksidenteve dhe té rrisin mundésité e Ieévizshmérisé pér personat qé nuk pérdorin ose nuk kané akses né
automjete private.

Nga piképamija sociale, kjo alternativé ka potencialin té€ jeté mé gjithépérfshirése, por rezultatet varen nga
cilésia, shpeshtésia, mbulimi territorial dhe pérballueshméria ekonomike e shérbimeve té transportit publik.
Né zonat rurale dhe zonat me dendési té ulét popullsie, transporti rrugor mund t€ mbetet ményra kryesore
ose e vetmja praktike e lévizjes; prandaj disa investime né infrastrukturén rrugore do té vazhdojné té jené
té nevojshme.

Fizibiliteti dhe kérkesat institucionale

Kufizimi kryesor i Alternativés 3 lidhet me faktin se zbatimi i saj kérkon mé shumé sesa realizimin e
investimeve fizike. Ai kérkon institucione dhe operatoré funksionalé, bashkérendim ndérinstitucional,
financim té géndrueshém té shérbimeve publike, politika tarifore té& pérshtatshme dhe masa qé ndikojné né
sjellien dhe zgjedhjet e pérdoruesve.

Ndértimi i njé infrastrukture té€ caktuar mund té realizohet pérmes njé projekti té vetém, ndérsa kalimi drejt
ményrave mé té qgéndrueshme té transportit kérkon ndérthurjen e infrastrukturés me cilésiné dhe
shpeshtésiné e shérbimeve, ¢mimet, besueshméring, integrimin e rrjetit dhe sjelljen e pérdoruesve.

Pér kété arsye, megjithése Alternativa 3 mund té paragesé performancé mé té& miré mjedisore dhe
klimatike, zbatimi i saj kérkon njé nivel mé té larté bashkérendimi institucional dhe vazhdimési né zbatimin
e politikave.

Gjetjet kryesore pér Alternativén 3
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Né térési, Alternativa 3 e orienton zhvillimin e sistemit t& transportit drejt pérdorimit mé eficient té
infrastrukturés ekzistuese, forcimit té transportit publik dhe hekurudhor, menaxhimit té€ kérkesés,
elektrifikimit dhe kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit. Kjo gasje mund té kufizojé
nevojén pér ndérhyrje té reja infrastrukturore dhe té zvogélojé trysnité mbi klimén, biodiversitetin, ujérat,
tokén dhe burimet natyrore.

Megijithaté, pérfitimet e saj varen né masé té€ madhe nga kapacitetet institucionale, cilésia e shérbimeve,
financimi i géndrueshém dhe gatishméria pér té zbatuar né ményré té bashkérenduar masat e transportit
publik, multimodalitetit, menaxhimit t&€ kérkesés dhe dekarbonizimit.

5.6 Krahasimi i alternativave

Matrica AO—A3 paraget profile t&€ ndryshme té performancés sé alternativave dhe nuk duhet té interpretohet
si njé renditje e thjeshté nga alternativa mé e dobét tek ajo mé e favorshme.

Alternativa 0 (AQ) paraget trysni relativisht mé té uléta né afat t& shkurtér mbi tokén dhe habitatet, pér shkak
té njé niveli mé té kufizuar té zhvillimit té infrastrukturés sé re. Megjithaté, ajo ka performancé mé té dobét
pér dekarbonizimin, siguriné, pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike dhe kalimin drejt ményrave mé té
géndrueshme té transportit.

Alternativa 1 (A1) paraqet profilin mé té ekuilibruar, pasi ndérthur investimet pér pérmirésimin e
lidhshméris€ me rehabilitimin e infrastrukturés, dekarbonizimin, multimodalitetin dhe digjitalizimin.
Megijithaté, performanca e saj pozitive varet né masé té konsiderueshme nga ményra se si pércaktohen
pérparésité dhe zbatohen masat e investimet e parashikuara.

Alternativa 2 (A2) maksimizon pérfitimet gqé lidhen me lidhshmériné dhe pérfundimin e rrijeteve prioritare,
por njékohésisht rrit potencialin pér ndikime mbi biodiversitetin, ujérat, dherat, peizazhin dhe pérdorimin e
burimeve. Ndikimi i saj klimatik varet drejtpérdrejt nga pérbérja e portofolit té investimeve dhe nuk mund té
konsiderohet automatikisht negativ, veganérisht nése njé pjesé e réndésishme e investimeve drejtohet te
transporti hekurudhor dhe multimodal.

Alternativa 3 (A3) paraget performancén pérgjithésisht mé té favorshme pér klimén, cilésiné e ajrit, tokén
dhe pérdorimin e burimeve, pasi i jep pérparési optimizimit t€ sistemit ekzistues, rehabilitimit, transportit
publik, kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit dhe dekarbonizimit. Megjithaté, kjo qasje
mund té€ mos jeté e mjaftueshme né rastet kur ekzistojné mangési reale infrastrukturore gé kérkojné
zhvillimin e kapaciteteve té reja.

Pér rriedhojé, matrica nuk synon té pércaktojé mekanikisht njé alternativé té vetme si mé té favorshmen.
Ajo nxjerr né pah se ekuilibri ndérmjet investimeve té reja, pérdorimit mé eficient té infrastrukturés
ekzistuese, rehabilitimit, multimodalitetit dhe dekarbonizimit, si dhe renditja e kétyre ndérhyrjeve sipas
pérparésisé, jané vendimtare pér performancén e pérgjithshme té Strategjisé.

Tabela 11. Vierésimi krahasues i alternativave kundrejt Objektivave Mjedisore té VSM-sé

Objektivi Mjedisor i VSM- A0 - Pa A1 - A2 - Lidhshméria A3 - Optimizimi i
sé Strategjiné | Strategjiae dhe zhvillimi i sistemit, kalimi ndérmjet
ere propozuar pérshpejtuar i ményrave té transportit
infrastrukturés dhe dekarbonizimi i
pérshpejtuar
OM1 - Zbutja e -=[H] + [M] ?[L] ++ [H]

ndryshimeve klimatike dhe
dekarbonizimi

OM2 — Qéndrueshméria - [M] + [H] ?[L] +[H]
ndaj klimés dhe zvogélimi i
rrezikut nga fatkegésité
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OM3 - Cilésia e ajrit - [H] + [M] ?[L] + [H]
OM4 — Zhurma dhe dridhjet - [M] ?[L] - [M] + [M]
OMS5 — Biodiversiteti, zonat 0 [M] - [L] -=[L] + [M]
e mbrojtura dhe shérbimet e
ekosistemeve

OMG6 — Ujérat - [M] - [L] -=[L] +[M]
sipérfagésore, ujérat
néntokésore, ujérat
bregdetare dhe
hidromorfologjia
OMY7 — Toka, dherat, 0 [M] - [M] --[H] + [M]
pérdorimi i tokés, planifikimi
territorial dhe peizazhi

OMB8 — Pérdorimi efigient i 0 [M] + [M] --[H] ++ [H]
burimeve, menaxhimi i
aseteve dhe ekonomia
garkulluese

OM9 — Trashégimia 0 [M] - [L] - [L] 0 [M]
kulturore, arkeologjia dhe
peizazhet historike
OM10 — Shéndeti publik, - [H] ++ [H] + [M] ++ [H]
siguria e transportit,
mbrojtja dhe kushtet e
punés

OM11 — Aksesueshmeéria, té - [M] + [H] + [M] + [H]
drejtat e pasagjeréve,
punésimi dhe pérfshirja
sociale

OM12 — Lévizshméria e -=[H] ++ [H] + [M] ++ [H]
géndrueshme, inteligjente
dhe multimodale

OM13 — Kohezioni - [M] ++ [H] ++ [H] + [M]
territorial, lidhshméria
rajonale dhe ndérkufitare
dhe zhvillimi i géndrueshém

ekonomik

OM14 — Efektet kumulative, - [M] - [M] --[M] + [M]
sinergjike dhe ndérkufitare

OM15 — Zbatimi i acquis-it -=[H] ++ [H] +[M] +[H]

té BE-sé né sektorin e
transportit dhe monitorimi i
VSM-sé

Vlerésimi i efektit: ++ pozitiv i réndésishém; + pozitiv; 0 neutral/i papérfillshém ose pérgjithésisht i
ekuilibruar; — negativ; —— negativ i réndésishém; drejtimi/réndésia nuk mund té pércaktohet né ményré té
besueshme me nivelin aktual té informacionit. Niveli i
besueshmeérisé: [H] i larté; [M] mesatar; [L] i ulét.

Shénim pér EO14:; Vlerésimi i efekteve kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare pasqyron potencialin pér
pérgendrimin dhe ndérveprimin e masave dhe investimeve brenda korridoreve, territoreve ose receptoréve
té pérbashkét. AO mund té pérfshij¢ mé pak ndérhyrje té reja, por siguron bashkérendim mé té dobét
strategjik té efekteve kumulative; A1 ruan efektet kumulative potencialisht negative gé lidhen me portofolin
e propozuar té investimeve; A2 paraqet potencialin mé té larté pér grumbullimin e trysnive territoriale dhe
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mjedisore; dhe A3 e zvogélon kété rrezik pérmes theksit mé té madh tek optimizimi, rehabilitimi, kalimi
ndérmjet ményrave té transportit, fazimi dhe shmangia e kapaciteteve té reja té panevojshme. Réndésia
ndérkufitare mbetet e varur nga ekzistenca e njé rruge té besueshme ndikimi drejt njé receptori té
pérbashkét ose ndérkufitar.

5.6.1 Kompromiset dhe zgjedhjet kryesore strategjike

Krahasimi i alternativave nxjerr né pah njé séré kompromisesh strategjike gé kané réndési pér zbatimin e
SST 2030. Kéto kompromise nuk nénkuptojné se zhvillimi i infrastrukturés dhe mbrojtja e mjedisit jané
domosdoshmeérisht objektiva né konflikt. Ato tregojné se performanca mjedisore dhe sociale e Strategjisé
varet ndjeshém nga lloji, vendndodhja, radha e zbatimit dhe ndérthurja e masave té pérzgjedhura pér té
arritur objektivat e transportit.

Njé kompromis i paré lidhet me lidhshmériné dhe kapacitetin infrastrukturor kundrejt tokés, burimeve
natyrore dhe ndjeshmérisé mjedisore. Infrastruktura e re mund té eliminojé pengesat, té pérmirésojé kohén
e udhétimit dhe besueshmériné dhe té forcojé lidhshmériné kombétare dhe rajonale. Njékohésisht,
korridoret dhe nyjet e reja té transportit pérgjithésisht kérkojné mé shumé toké dhe materiale dhe mund té
rrisin fragmentimin e habitateve, ndérveprimet me trupat ujoré, ndryshimin e peizazhit dhe ndikimet mbi
komunitetet dhe trashégiminé kulturore. Pér kété arsye, nevoja pér kapacitet shtesé duhet té dallohet nga
zgjedhja e vendndodhjes dhe projektimit té tij specifik. Kur kapaciteti i ri éshté i justifikuar, alternativat e
arsyeshme té korridorit, vendndodhjes dhe projektimit duhet t& shqyrtohen sa mé herét té jeté e mundur,
duke marré né konsideraté zonat dhe receptorét me ndjeshméri té larté mjedisore dhe sociale.

Njé zgjedhje e dyté strategjike lidhet me ndértimin e ri kundrejt optimizimit, mirémbajtjes dhe rehabilitimit té
aseteve ekzistuese. Mirémbaijtja, rehabilitimi, SIT, pérmirésimi i menaxhimit t&€ aseteve dhe masat e
menaxhimit t€ kérkesés shpesh mund té pérmirésojné kapacitetin, besueshméringé, siguriné dhe
géndrueshmériné ndaj klimés, me kérkesa mé té uléta pér toké dhe burime sesa ndértimi i ri. Pér kété
arsye, kéto mundési duhet té shqyrtohen pérpara zhvillimit t& kapacitetit shtesé, kur ato mund té
pérmbushin né ményré té arsyeshme nevojén e identifikuar pér transport. Kjo nuk vendos njé prezumim té
pérgjithshém kundér infrastrukturés sé re; né korridoret ku kapaciteti ose lidhshméria ekzistuese jané né
ményré té provueshme té pamjaftueshme, investimi i ri mund té mbetet i nevojshém.

Njé kompromis i treté lidhet me ekuilibrin ndérmjet ményrave té transportit dhe kalimin drejt Iévizshmérisé
sé géndrueshme. Transporti rrugor do té vazhdojé té luajé njé rol thelbésor, vecanérisht pér aksesin vendor,
lidhjet e kilometrit té paré dhe té fundit dhe zonat ku ményrat e tjera nuk jané funksionalisht té realizueshme.
Megijithaté, pér |évizjet e pasagjeréve dhe mallrave pér té cilat ekzistojné alternativa té krahasueshme,
pérdorimi mé i madh i hekurudhés, transportit publik dhe zinxhiréve multimodalé mund té ulé konsumin e
energjisé, emetimet dhe trysniné mbi infrastrukturén rrugore. Né zonat urbane, po késhtu, pérparési duhet
t'i jepet pérmirésimit té transportit publik, ecjes dhe g¢iklizmit, intermodalitetit, menaxhimit té€ parkimit dhe
kérkesés, né vend té mbéshtetjes kryesisht né kapacitet shtesé rrugor.

Masat teknologjike, pérfshiré elektrifikimin, léndét djegése alternative dhe SIT, japin njé kontribut té
réndésishém né dekarbonizimin dhe efigiencén e sistemit, por nuk duhet té konsiderohen zévendésuese
té kalimit ndérmjet ményrave té transportit, zhvillimit t€ transportit publik ose pérdorimit mé eficient té
infrastrukturés ekzistuese. Elektrifikimi mund té ulé ndjeshém emetimet gjaté operimit, por nuk trajton né
vetvete mbingarkesén e trafikut, kérkesat pér toké, aksidentet ose té gjitha burimet e ndotjes gé nuk vijné
nga shkarkimet e motorit.

Analiza nxjerr gjithashtu né pah réndésiné e fazimit dhe pércaktimit té pérparésive. Masat me pérfitime té
larta strategjike dhe trysni territoriale relativisht t& kufizuar, pérfshiré reformat institucionale, masat e
sigurisé, sistemet e menaxhimit té aseteve, shqyrtimin paraprak té rrezikut klimatik, SIT, mirémbaijtjen dhe
rehabilitimin, pérgjithésisht mund té cohen pérpara né njé fazé té hershme. Investimet qé pérfshijné zénie
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té re té konsiderueshme té tokés ose ndérveprime té médha mjedisore duhet té vijojné kur nevoja e tyre
éshté provuar, alternativat e arsyeshme jané shqyrtuar dhe kufizimet pérkatése mjedisore dhe sociale jané
trajtuar.

Sé fundi, vlerésimi duhet té dallojé ndérmjet pérfitimeve né nivel kombétar ose rajonal dhe ndikimeve né
nivel vendor. Njé korridor ose nyje transporti mund té gjenerojé pérfitime t& konsiderueshme ekonomike
dhe lidhshmérie, ndérkohé gé krijon efekte negative té réndésishme mbi njé habitat, trup ujor, peizazh ose
komunitet té€ caktuar. Pér kété arsye, pérfitimet né nivel kombétar nuk duhet té pérdoren pér té
kundérpeshuar ose shpérfillur efektet e réndésishme vendore. Kéto efekte duhet t&€ shmangen ose
minimizohen pérmes alternativave, projektimit, zbutjes dhe, kur éshté e nevojshme, kushteve té
pérshtatshme té zbatimit.

Té marra sé bashku, kéto konsiderata mbéshtesin njé gasje zbatimi qé i jep pérparési optimizimit,
mirémbaijtjes, rehabilitimit, multimodalitetit, dekarbonizimit dhe pérdorimit eficient té€ kapacitetit ekzistues,
duke lejuar njékohésisht infrastrukturé té re té justifikuar kur ajo éshté e nevojshme pér té pérmbushur
nevoja té provuara qarté pér transport dhe lidhshmeéri.

5.6.2 Alternativa e parapélqyer dhe pérfundimi i analizés

Analiza nuk e mbéshtet Alternativén 0, pasi vazhdimi pa Strategjiné e re nuk do t'i trajtonte né ményré té
pérshtatshme sfidat strukturore té sistemit té transportit, veganérisht né lidhje me dekarbonizimin,
géndrueshmériné ndaj klimés, siguriné, multimodalitetin dhe zhvillimin e bashkérenduar té rrjetit.

Alternativa 3 siguron performancén mé té favorshme pér njé séré objektivash mjedisore dhe klimatike, por
nuk mund té zévendésojé té gjitha investimet e reja infrastrukturore kur mbeten mangési reale té kapacitetit
ose lidhshmérisé. Anasjelltas, analiza nuk mbéshtet njé qasje ku zgjerimi i kapacitetit infrastrukturor ndiget
pa provuar nevojén pér investimin, pa shqyrtuar alternativat e arsyeshme dhe pa trajtuar ndjeshmérité
mjedisore dhe territoriale.

Pér kété arsye, VSM-ja mbéshtet zbatimin e Alternativés 1, té€ pérforcuar nga parimet e pércaktimit té
pérparésive té Alternativés 3. Kapacitetet e reja té llojit gé theksohet né Alternativén 2 duhet té zhvillohen
kur provohet njé nevojé e qarté pér transport dhe kur alternativat funksionalisht té pérshtatshme me efekte
mé té uléta mjedisore dhe sociale nuk mund ta pérmbushin né ményré té pérshtatshme até nevojé.

Kjo qasje nuk pérbén njé “Alternativé 4” mé vete, por pérfagéson integrimin e gjetjeve t&€ VSM-sé né
Strategjiné e propozuar. Ajo mbéshtet arritjen e objektivave té lidhshmérisé dhe TEN-T pérmes ndérthurjes
sé optimizimit, mirémbajtjes dhe rehabilitimit, multimodalitetit, dekarbonizimit dhe kapaciteteve té reja té
justifikuara, sé bashku me marrjen e hershme né konsideraté té kufizimeve mjedisore dhe klimatike.
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6. GJENDJA AKTUALE DHE PERFORMANCA E SISTEMIT TE TRANSPORTIT

6.1 Qéllimi dhe baza e informacionit

Ky kapitull paraqet strukturén dhe performancén aktuale té sistemit té transportit t& Shqipérisé si gjendjen
bazé té pérbashkét té transportit pér VSM-né. Ai mbulon ményrat kryesore té transportit, veprimtariné dhe
pérdorimin e transportit, flotén e automjeteve, lévizjet e pasagjeréve dhe mallrave, logjistikén dhe lidhjet
multimodale, flukset ndérkufitare, digjitalizimin, menaxhimin e aseteve dhe treguesit kryesoré té
performancés qé kané réndési pér vlerésimin.

Viti 2025 pérdoret si viti kryesor sasior i referencés, duke u mbéshtetur kryesisht né Buletinin Statistikor té
Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé (MIE), statistikat e INSTAT-it dhe informacionin nga institucionet
pérkatése sipas ményrave té transportit. Informacioni i disponueshém pér vitin 2026 pérdoret, sipas rastit,
vetém pér té identifikuar nése prirjet e vérejtura né vitin 2025 po vazhdojné dhe nuk bashkohet me té dhénat
vjetore kur periudhat e referencés nuk jané té krahasueshme.

Njé kufizim kryesor éshté mungesa e njé baze kombétare plotésisht t& harmonizuar té té dhénave té
IEvizshmérisé, qé té sigurojé seri té krahasueshme pér udhétimet e pasagjeréve, pasagjer-km, automjet-
km, ton-km dhe pjesén sipas ményrave té transportit. Pér rriedhojé, inventarét e infrastrukturés, regjistrimet
e automjeteve dhe véllimet e pasagjeréve ose mallrave té raportuara vegmas pér ményra té ndryshme
transporti nuk mund té pérdoren né vend té njéra-tjetrés si treques té kérkesés pér transport ose té ndarjes
sipas ményrave té transportit. Kéto kufizime merren né konsideraté né té gjithé VSM-né dhe pérmblidhen
né Seksionin 6.5.
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Figura 2. Infrastruktura kryesore e transportit né Shqipéri

6.2 Rrjetet, veprimtaria dhe pérdorimi i transportit sipas ményrés

Sistemi i transportit i Shqipérisé pérfshin transportin rrugor, hekurudhor, detar dhe ajror, transportin publik
urban dhe ndérqytetés dhe transportin ujor t&€ brendshém. Ményrat e ndryshme kané nivele shumé té
ndryshme té zhvillimit té rrjetit, veprimtarisé dhe shfrytézimit. Transporti rrugor mbetet ményra kryesore e
lévizjes sé brendshme té pasagjeréve dhe shpérndarjes sé mallrave, ndérsa veprimtaria hekurudhore e
pasagjeréve éshté aktualisht shumé e kufizuar. Transporti detar dhe ajror luajné rol t& réndésishém né
lidhshmériné ndérkombétare dhe jané shumé té pérgendruar né njé numér té kufizuar nyjesh kryesore
transporti.
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Seksionet e méposhtme pérmbledhin karakteristikat kryesore té secilés ményré transporti gé kané réndési
pér VSM-né. Njé shqyrtim mé i hollésishém i trysnive mjedisore dhe receptoréve té ndjeshém jepet né
Kapitullin 7.

6.2.1 Rrjeti rrugor dhe flota e automjeteve

Transporti rrugor mbetet ményra kryesore pér lévizshmériné e brendshme té pasagjeréve dhe shpérndarjen
e mallrave dhe siguron lidhjet kryesore ndérmjet vendbanimeve, gendrave ekonomike, porteve,
aeroporteve, pikave té kalimit kufitar dhe rrjeteve rajonale e TEN-T.

Sipas inventarit mé té fundit t& Autoritetit Rrugor Shqgiptar (ARRSH), té pérditésuar pérmes VKM-sé nr. 234,
daté 17 prill 2024, rrjeti rrugor kombétar i administruar nga ARRSH ka njé gjatési totale prej 3,667.2 km.
Statistikat tremujore té transportit rrugor té€ INSTAT-it vazhdojné té raportojné 3,606 km rrjet rrugor né
pérdorim sipas klasifikimit té tij statistikor. Pér té siguruar njétrajtshméri, VSM-ja pérdor inventarin e
pérditésuar t& ARRSH-s prej 3,667.2 km si vleré reference pér rrjetin rrugor kombétar té administruar nga
ARA.

Né fund té vitit 2025, inventari kombétar i automjeteve pérfshinte 1,048,092 automjete, me njé rritje pre;j
9.3% krahasuar me vitin 2024. Autoveturat pérfagésonin 80.8% té totalit. Flota &shté shumé e pérgendruar
né Tirané dhe Durrés, té cilat s& bashku pérbénin aférsisht 48.3% té automjeteve té regjistruara. Flota
mbetet gjithashtu relativisht e vjetér dhe kryesisht me nafté: automjetet e prodhuara gjaté periudhés 2000—
2010 pérfagésonin 55.3% té flotés dhe autoveturat me nafté pérbénin 72.1% té autoveturave. Njékohésisht,
automjetet elektrike dhe hibride po shtohen, me 12,089 automjete elektrike té regjistruara né fund té vitit
2025.

Regijistrimet e automjeteve japin njé tregues té motorizimit, por jo té véllimeve reale té trafikut ose pérdorimit
té rrjetit. Njé seri kombétare e harmonizuar e Trafikut Mesatar Ditor Vjetor (TMDV), automjet-km, pérbérjes
sé trafikut, kohéve té udhétimit dhe besueshmérisé sé korridoreve ende nuk éshté e disponueshme pér té
gjithé rrjetin kombétar. Kéta tregues jané té nevojshém pér vlerésimin dhe monitorimin e mbingarkesés sé
trafikut, emetimeve, zhurmés, sigurisé dhe arsyetimin e kérkesave té ardhshme pér kapacitet.

6.2.2 Transporti publik

Transporti publik ndérqytetés mbéshtetet nga platforma eTransport, e cila siguron informacion administrativ
pér linjat, stacionet, oraret dhe operatorét. Transporti publik urban menaxhohet kryesisht né nivel bashkie,
me organizime té ndryshme té shérbimit dhe sisteme té ndryshme té té€ dhénave ndérmjet qyteteve.

Megijithaté, performanca reale e transportit publik ende nuk mund té karakterizohet né ményré té
njétrajtshme né nivel kombétar. Informacioni i harmonizuar mbetet i paploté pér numrin e pasagjeréve dhe
pasagjer-km, shpeshtésiné dhe besueshmériné e shérbimit, vonesat dhe anulimet, shfrytézimin e
kapacitetit, tarifat, ndérrimet ndérmjet shérbimeve ose ményrave té transportit, karakteristikat e flotés dhe
aksesueshmériné pér personat me lévizshmeéri té reduktuar.

Pér kété arsye, gjendja aktuale bazé mund té pérshkruajé ekzistencén dhe organizimin e shérbimeve té
transportit publik né ményré mé té besueshme sesa nivelin real té pérdorimit dhe performancés sé tyre.
Kjo pérbén njé kufizim té réndésishém té té dhénave pér vlerésimin e kalimit t&¢ ardhshém ndérmjet
ményrave té transportit dhe té kontributit té transportit publik né aksesueshméri dhe Iévizshméri té
géndrueshme.

6.2.3 Transporti hekurudhor
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Rrjeti fizik hekurudhor pérfshin 382.87 km linja kryesore, nga té cilat 253.09 km u raportuan né funksionim
né vitin 2025 dhe 129.78 km jashté funksionimit. Né inventar pérfshihen edhe 33.704 km linja dytésore,
duke e guar rrjetin fizik total té raportuar né 416.574 km.

Veprimtaria hekurudhore e pasagjeréve mbetet shumé e kufizuar. Gjaté vitit 2025 u regjistruan 4,146
pasagjeré dhe aférsisht 171.5 mijé pasagjer-km. Veprimtaria e transportit t¢ mallrave ishte mé e
konsiderueshme, duke arritur né 513.834 mijé toné dhe aférsisht 16.993 milioné ton-km. Veprimtaria totale
e trenave ishte aférsisht 72.481 mijé tren-km, pjesa mé e madhe e sé cilés lidhej me transportin e mallrave.

Kéta tregues konfirmojné rolin funksional aktualisht té kufizuar té hekurudhés né transportin e pasagjeréve
dhe rolin krahasimisht mé té madh, ndonése ende té kufizuar, té transportit hekurudhor té mallrave. Pér njé
vlerésim mé té ploté té€ performancés hekurudhore, kérkohet informacion shtesé sipas linjave pér
shpeshtésiné dhe besueshmériné e shérbimit, shpejtésiné tregtare, kohén e udhétimit, kapacitetin,
gjendjen e infrastrukturés dhe mjeteve hekurudhore dhe flukset e mallrave sipas korridoreve.

6.2.4 Transporti detar dhe portet

Transporti detar luan rol té réndésishém né lidhshmériné ndérkombétare té Shqipérisé pér pasagjerét dhe
mallrat. Né vitin 2025, portet shqiptare pérpunuan aférsisht 8.232 milioné toné mallra. Veprimtaria e
mallrave ishte shumé e pérgendruar né zonén Durrés—Porto Romano, ku Porti i Durrésit pérpunoi aférsisht
3.838 milioné toné dhe terminali MBM/Porto Romano aférsisht 3.913 milioné toné.

Lévizjet e pasagjeréve pérmes porteve arritén né aférsisht 1.697 milioné pasagjeré gjaté vitit 2025,
pérfshiré 791,539 pasagjeré pérmes Durrésit, 754,686 pérmes Sarandés dhe 150,424 pérmes Vlorés. Porti
i Durrésit pérpunoi gjithashtu 225,333 TEU.

Pér qgéllimet e VSM-sé, mangésité kryesore té informacionit lidhen me performancén operacionale dhe
integrimin multimodal, veganérisht kohén e géndrimit t&€ mallrave dhe anijeve, shfrytézimin e kapacitetit,
aksesin rrugor dhe hekurudhor né porte dhe shpérndarjen sipas ményrave té transportit té l€vizjes sé
métejshme té mallrave. Kéta tregues kané réndési pér vlerésimin e multimodalitetit t¢ ardhshém dhe
integrimit té zhvillimit portual me sistemin mé té gjeré kombétar té transportit.

6.2.5 Transporti ajror dhe ujor i brendshém

Transporti ajror éshté njé nga pérbérésit me zhvillimin mé té shpejté té lidhshmérisé ndérkombétare té
Shqipérisé. Gjaté vitit 2025 u regjistruan aférsisht 11.64 milioné pasagjeré dhe 70,124 ngritje dhe ulje.
Veprimtaria e rregullt e pasagjeréve mbetet shumé e pérgendruar né Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés,
ndérsa niveli i veprimtarisé sé& raportuar pér Aeroportin e Kukésit mbeti shumé i kufizuar gjaté vitit té
gjendjes bazé.

Pér géllimet e VSM-sé, njé mangési e réndésishme e informacionit lidhet me aksesin tok&sor né aeroporte.
Kérkohen té dhéna mé té plota pér shpérndarjen sipas ményrave té transportit t& udhétimeve té
pasagjeréve dhe punonjésve drejt dhe nga aeroportet, kohén e aksesit, kapacitetin dhe shfrytézimin e
terminaleve dhe integrimin me transportin publik e hekurudhor.

Transporti ujor i brendshém ka rol té& kufizuar né nivel kombétar, por ka réndési vendore né zona té caktuara.
Gjaté vitit 2025, shérbimi Koman-Fierzé transportoi 89,724 pasagjeré dhe 4,493 automjete. Funksioni i tij
éshté kryesisht vendor, territorial dhe i lidhur me turizmin, ndaj duhet té dallohet nga transporti detar.
Informacioni pér shpeshtésiné e shérbimit, kapacitetin, sezonalitetin dhe besueshmériné mbetet relativisht
i kufizuar.
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6.3 Mallirat, logjistika, multimodaliteti dhe lidhshméria ndérkufitare

Performanca e sistemit té transportit varet jo vetém nga kapaciteti dhe pérdorimi i ményrave individuale té
transportit, por edhe nga aftésia e tyre pér té funksionuar si njé rrjet i integruar pér lévizjet e pasagjeréve
dhe mallrave. Pér kété arsye, pér géllimet e VSM-sé, vémendje e vegcanté u kushtohet zinxhiréve té
transportit t& mallrave dhe logjistikés, lidhjeve multimodale dhe performancés sé lidhjeve ndérkufitare té
Shqipérisé.

6.3.1 Transporti i mallrave dhe logjistika

Gjendja bazé e disponueshme tregon njé pérgendrim té konsiderueshém té veprimtarisé ndérkombétare
té mallrave né sistemin portual dhe njé rol aktual krahasimisht té€ kufizuar té transportit hekurudhor té
mallrave. Gjaté vitit 2025, portet shqiptare pérpunuan aférsisht 8.232 milioné toné mallra, ndérsa transporti
hekurudhor i mallrave arriti né aférsisht 513.834 mijé toné dhe 16.993 milioné ton-km.

Megijithaté, kéto shifra nuk mund té pérdoren drejtpérdrejt pér té pércaktuar ndarjen kombétare té transportit
té mallrave sipas ményrave. Mallrat e pérpunuara pérmes porteve mund ta vazhdojné udhétimin e tyre me
rrugé, hekurudhé ose njé ményré tjetér, ndérsa aktualisht nuk disponohet njé seri kombétare e
krahasueshme pér transportin rrugor t€ mallrave, e shprehur né ton-km. Pér rriedhojé, pjesét relative té
transportit rrugor, hekurudhor dhe detar ende nuk mund t€ llogariten mbi njé bazé té njétrajtshme.

Njé gjendje bazé mé e ploté e transportit t&€ mallrave do té kérkonte informacion t&€ harmonizuar pér ton-km
rrugoré dhe hekurudhoré, origjinén dhe destinacionin e flukseve té mallrave, lévizjet kombétare dhe
ndérkombétare, aksesin rrugor dhe hekurudhor né porte, terminalet logjistike, kohén e géndrimit t&€ mallrave
dhe besueshmériné e transportit t&€ mallrave. Kéta tregues kané réndési t& veganté pér vilerésimin dhe
monitorimin e objektivit t&€ Strategjisé pér rritien e rolit té€ transportit hekurudhor dhe detar né Iévizjen e
mallrave.

6.3.2 Transporti multimodal dhe nyjet e ndérrimit

Multimodaliteti pércaktohet jo thjesht nga ekzistenca e ményrave té ndryshme té transportit, por nga aftésia
e pasagjeréve dhe mallrave pér té kaluar né ményré eficiente nga njéra te tjetra. Pérbérésit pérkatés
pérfshijné terminalet e pasagjeréve dhe mallrave, lidhjet hekurudhé—port dhe rrugé—port, aksesin tokésor
né aeroporte, terminalet logjistike dhe lidhjet e kilometrit té& paré e té fundit.

Zona Durrés—Porto Romano pérbén nyjen kryesore t&€ mallrave dhe logjistikés, pér shkak té€ pérgendrimit
té veprimtarisé portuale dhe lidhjeve té saj me rrjetet kombétare rrugore dhe hekurudhore. Aeroporti
Ndérkombétar i Tiranés pérfagéson nyjen kryesore té aviacionit dhe kérkon gjithashtu integrim efektiv me
sistemin mé té gjeré té transportit t& pasagjeréve.

Aktualisht nuk disponohet njé inventar kombétar i konsoliduar i nyjeve multimodale dhe i performancés sé
tyre operacionale. Tregues si koha e ndérrimit, kapaciteti, shfrytézimi, aksesueshméria, shpeshtésia e
shérbimit dhe cilésia e lidhjeve ndérmjet ményrave té transportit do té siguronin njé bazé mé té ploté pér
vlerésimin e funksionimit té sistemit multimodal.

Pér rrijedhojé, gjendja bazé tregon se Shqipéria zotéron pérbérésit kryesoré fiziké té njé sistemi multimodal
transporti, por performanca e lidhjeve ndérmjet kétyre pérbérésve éshté kuantifikuar vetém pjesérisht.
Monitorimi i ardhshém i Strategjis€é dhe VSM-sé duhet té kalojé né ményré progresive nga regjistrimi i
ekzistencés sé infrastrukturés drejt matjes sé efektivitetit dhe besueshmérisé sé ndérrimit ndérmjet
ményrave té transportit.

6.3.3 Flukset ndérkufitare dhe performanca e pikave té kalimit kufitar
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Lévizjet ndérkufitare té& pasagjeréve pérfagésojné njé pérbérés té réndésishém té lidhshmérisé rajonale
dhe ndérkombétare té Shqipérisé. Gjaté vitit 2025, né kufijté kombétaré u regjistruan aférsisht 41.927
milioné lévizje administrative pasagjerésh, pérfshiré aférsisht 28.422 milioné né rrugé tokésore, 1.825
milioné né rrugé detare dhe 11.680 milioné né rrugé ajrore. Kéto vlera pérfaqgésojné hyrje dhe dalje té
regjistruara, dhe jo numrin e personave té vecanté qé udhétojné, ndaj duhet té interpretohen si tregues té
intensitetit té l1évizjes ndérkufitare.

Ndérsa véllimi i Iévizjeve ndérkufitare mund té kuantifikohet, performanca operacionale e pikave té kalimit
kufitar éshté mé pak e karakterizuar. Aktualisht nuk disponohen té dhéna kombétare t€ harmonizuara pér
tregues si kohét mesatare té prities dhe pérpunimit, ndryshueshméria gjaté periudhave té pikut dhe
sezonale, kohét e procedurave doganore dhe kontrolleve, besueshméria e kalimit dhe performanca e
diferencuar pér trafikun e pasagjeréve dhe mallrave.

Kéta tregues kané réndési té vecanté pér vlerésimin e kontributit t& Strategjisé né lidhshmériné rajonale
dhe funksionimin e korridoreve ndérkombétare té transportit. Pér kété arsye, monitorimi i ardhshém duhet
ta plotésojé numrin e Iévizjeve kufitare me tregues té kohés sé kalimit, performancés sé pérpunimit dhe
besueshmérisé, duke mundésuar vlerésimin e pérmirésimeve né infrastrukturé dhe procedura sipas efektit
té tyre real mbi lévizshmériné ndérkufitare dhe transportin e mallrave.

6.4 Kérkesa pér transport, digjitalizimi dhe menaxhimi i aseteve

6.4.1 Keérkesa pér transport dhe ndarja sipas ményrave té transportit

Njé kufizim i madh i gjendjes aktuale bazé té transportit €shté mungesa e njé grupi kombétar t& harmonizuar
té té dhénave gé mundéson llogaritien né ményré té njétrajtshme té pjeséve té transportit t€ pasagjeréve
dhe mallrave sipas ményrave.

Statistikat vjetore sigurojné informacion relativisht té€ njétrajtshém pér flotén e automjeteve dhe veprimtariné
hekurudhore, detare dhe ajrore. Megijithaté, nuk disponohen seri kombétare té krahasueshme pér
udhétimet e pasagjeréve ose pasagjer-km me automjet privat, autobus urban dhe ndérqytetés, ecje dhe
ciklizém, apo pér ton-km té transportit rrugor t€ mallrave. Pér rrijedhojé, numri i automjeteve té regjistruara
nuk mund té pérdoret drejtpérdrejt pér té pércaktuar pjesén e transportit rrugor dhe véllimet e pasagjeréve
té raportuara pér transportin hekurudhor, ajror ose publik nuk mund té bashkohen pa njé bazé té pérbashkét
llogaritjeje.

Ky kufizim ka réndési t€ veganté pér treguesin e Strategjisé gé synon rritien e pjesés sé€ mallrave té
transportuara me hekurudhé dhe det né 30% deri né vitin 2030. Treguesi kérkon njé gjendje bazé dhe njé
emérues té pércaktuar qarté pérpara se t€ mund té pérdoret né ményré té besueshme pér monitorim,
pérfshiré sqarimin nése pjesa sipas ményrave té transportit llogaritet duke pérdorur toné apo ton-km dhe
nése mbulon flukset e brendshme, flukset ndérkombétare apo té dyja.

Pér kété arsye, zhvillimi i njé baze kombétare t& harmonizuar té t& dhénave pér Iévizshmériné dhe mallrat
éshté i réndésishém pér zbatimin e Strategjisé dhe monitorimin e VSM-sé. Kjo bazé duhet té ndérthuré né
ményré progresive numérimet e trafikut, t&€ dhénat e operatoréve dhe biletimit, anketat e 1évizshmérisé sé
familjeve, anketat e transportit t¢ mallrave dhe informacionin origjiné—destinacion, pér té siguruar tregues
té krahasueshém té kérkesés pér transport dhe pjesés sipas ményrave té transportit.

6.4.2 SIT dhe digjitalizimi

Digijitalizimi i sistemit té transportit po pérparon, megjithése sistemet individuale jané né faza té ndryshme
zhvillimi dhe pérdorimi operacional.
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Platforma eTransport siguron informacion dhe funksione administrative pér transportin publik ndérqytetés.
Pér rrjetin rrugor, Qendra Kombétare e Monitorimit té€ Trafikut siguron njé bazé pér zhvillimin progresiv té
monitorimit dhe menaxhimit té trafikut. Shqipéria po zhvillon gjithashtu Pikén Kombétare té& Aksesit (NAP)
dhe sistemet pérkatése pér shkémbimin dhe ndérveprueshmériné e t&€ dhénave té transportit.

Pér rriedhojé, gjendja e pérgjithshme bazé mund té karakterizohet si njé sistem digjital transporti né zgjerim,
me disa pérbérés funksionalé ose né zhvillim, por pa njé inventar t&€ vetém té konsoliduar t¢ mbulimit,
ndérveprueshmérisé, shfrytézimit dhe performancés sé tyre. Fushat pérkatése pérfshijné informacionin e
trafikut né kohé reale, biletimin elektronik, pagesén elektronike té tarifave rrugore, informacionin digjital té
mallrave dhe sistemet e informacionit portual e hekurudhor.

Pér VSM-né, monitorimi duhet té pérgendrohet gjithnjé e mé shumé né rezultatet funksionale té
digjitalizimit, pérfshiré mbulimin e rrjetit, disponueshmériné dhe ndérveprueshmériné e té dhénave,
pérdorimin e informacionit né kohé reale, pérmirésimet e besueshmérisé dhe kontributin e SIT né siguri,
menaxhim té trafikut dhe integrim multimodal.

6.4.3 Investimet, mirémbajtja dhe menaxhimi i aseteve

Investimet né transport né vitin 2025 ishin té konsiderueshme. MIE raporton aférsisht 47.038 miliardé ALL
investime né sektorin e transportit, pérfshiré financimin e brendshém dhe té huaj. Né sektorin rrugor u
raportuan aférsisht 37.122 miliardé ALL pér ndértimin e rrugéve té reja dhe zgjerimin dhe 4.601 miliardé
ALL pér mbajtjen e rrugéve né funksionim. Kéto kategori financiare japin njé tregues té shkallés sé
shpenzimeve sektoriale, por nuk provojné, né vetvete, gjendjen ose performancén e aseteve té transportit.

Pér géllimet e VSM-sé, shpenzimet duhet t&€ shqyrtohen sé bashku me tregues si kilometrat e mirémbajtur
ose té rehabilituar, gjendja teknike, nevojat e prapambetura pér mirémbaijtje, disponueshméria dhe
besueshmeéria, jetégjatésia e aseteve dhe kostot gjaté ciklit té jetés. Ky dallim ka réndési té veganté gjaté
krahasimit t&€ pasojave mjedisore dhe té pérdorimit t&€ burimeve nga mirémbajtja dhe rehabilitimi me ato
nga zgjerimi i infrastrukturés dhe ndértimi i ri.

Sistemi i Menaxhimit t& Aseteve Rrugore (SMAR) siguron kuadrin kryesor pér forcimin e menaxhimit té
aseteve rrugore. Dokumentacioni i disponueshém tregon se infrastruktura e sistemit éshté ngritur, ndérsa
plotésimi i bazés sé té dhénave dhe mbulimi i ploté operacional mbeten né zhvillim. Pér kété arsye, vlera
bazé e Strategjisé prej 0% té rrjetit TEN-T t€ menaxhuar pérmes SMAR duhet té interpretohet si referim
ndaj mbulimit operacional té rrjetit sipas treguesit té Strategjisé€ dhe jo ndaj mungesés sé veté platformés
SMAR.

Njé lidhje mé sistematike ndérmjet shpenzimeve financiare, gjendjes sé aseteve dhe rezultateve té
matshme té performancés do té forconte si pércaktimin e pérparésive té investimeve, ashtu edhe
monitorimin e ardhshém té VSM-sé.

6.5 Pérmbledhje e gjendjes bazé té sistemit té transportit dhe e mangésive
kryesore té té dhénave

Gjendja bazé e vitit 2025 tregon njé sistem transporti multimodal nga piképamja e infrastrukturés dhe
organizimit institucional, por gé mbetet shumé i varur nga transporti rrugor. Flota kombétare e automjeteve
tejkaloi njé milion automjete, ndérsa veprimtaria hekurudhore e pasagjeréve mbeti shumé e kufizuar.
Veprimtaria detare e mallrave dhe pasagjeréve dhe transporti ajror jané té pérgendruar né njé numér
relativisht t& vogél nyjesh kryesore, vecanérisht né zonén Durrés—Porto Romano dhe Aeroportin
Ndérkombétar té Tiranés.

Té dhénat e disponueshme sigurojné njé bazé relativisht t&€ géndrueshme pér pérshkrimin e pérmasave
dhe strukturés fizike té sistemeve rrugore, hekurudhore, detare dhe ajrore. Kufizimet kryesore lidhen me
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performancén e sistemit té transportit: t&¢ dhénat e harmonizuara mbeten té paplota pér flukset e trafikut
rrugor dhe automjet-km, pérdorimin dhe besueshmériné e transportit publik, ton-km té transportit rrugor té
mallrave, ndarjen sipas ményrave té transportit, performancén e kalimeve kufitare, performancén e nyjeve
multimodale dhe mbulimin e efektivitetin e SIT dhe sistemeve té menaxhimit té aseteve.

Kushtet kryesore té gjendjes bazé, prirjet dhe mangésité e informacionit pérmblidhen né tabelén e

méposhtme.

Tabela 12. Pérmbledhje e gjendjes bazé dhe e mangésive té informacionit sipas pérbérésve té
sistemit té transportit

Pérbérési

Kushti kryesor i
gjendjes bazé

Prirja / gjendja aktuale

Mangésité kryesore pér VSM-né

Rrjeti rrugor

3,667.2 km rrjet rrugor
kombétar i administruar
nga ARRSH, sipas
inventarit té pérditésuar
té miratuar né vitin 2024

Rrjeti  rrugor kombétar
mbetet baza kryesore e
|évizshmérisé sé
brendshme dhe e

shpérndarjes sé mallrave

Serité kombétare té harmonizuara
pér TMDV, automjet-km, pjesén e
automjeteve té€ rénda, kohén e
udhétimit dhe besueshmériné e
korridoreve jané té paplota

Flota e | 1,048,092 automjete; | Rritje vjetore prej 9.3% né | Mungojné té dhéna té plota pér

automjeteve 448.7 automjete/1,000 | vitin 2025; 1,092,726 | automjet-km, nivelin e zénies sé
banoré automjete né tremujorin 2 | automjeteve, klasat e emetimeve

té vitit 2026 dhe pérdorimin real té flotés

Transporti Platforma eTransport | Rrjeti i shérbimit dhe | Mungojné seri t& harmonizuara pér

ndérqytetés funksionale pér linjat, | sistemi i licencimit | numrin e pasagjeréve, pasagjer-km,
oraret, stacionet dhe | vazhdojné té zhvillohen besueshméringé, tarifat dhe nivelin e
operatorét shfrytézimit t& kapacitetit

Transporti urban

Té dhéna té shpérndara
ndérmjet bashkive dhe
operatoréve

Modele dhe sisteme té
ndryshme shérbimi sipas
qyteteve

Mungojné seri té krahasueshme pér
numrin e pasagjeréve,
shpeshtésiné, ndarjen sipas
ményrave té transportit dhe cilésiné
e shérbimit

1.697 milioné pasagjeré;
225,333 TEU

pérgendruar né zonén
Durrés—Porto Romano

Hekurudha 253.09 km linjé kryesore | Veprimtari shumé e | Mungojné té dhéna té plota sipas
né funksionim; 4,146 | kufizuar e pasagjeréve; | linjave pér shpeshtésing,
pasagjeré; 513.834 mijé | gjatésia e rrjetit | besueshméring, shpejtésiné
toné mallra operacional mbetet e | tregtare, gjendjen teknike dhe

pandryshuar né tremujorin | flukset e transportit
2 té vitit 2026
Portet 8.232 milioné toné mallra; | Veprimtari shumé e | Mungojné té dhéna té harmonizuara

pér kohén e géndrimit té anijeve dhe
mallrave, ndarjen rrugé/hekurudhé
té aksesit dhe shfrytézimin e
kapacitetit

Transporti ajror

11.640 milioné pasagjeré;
70,124 ngritje dhe ulje

Veprimtaria e  rregullt
mbetet e pérgendruar
kryesisht né Aeroportin

Ndérkombétar té Tiranés

Mungojné té dhéna té plota pér
ményrat e aksesit tokésor, ndarjen
sipas ményrave té transportit té
udhétimeve drejt aeroportit,
kapacitetin dhe kohén e aksesit

harmonizuara né ton-km

Transporti ujor i | Koman-Fierzé: 89,724 | Funksion kryesisht vendor | Mungojné té& dhéna té konsoliduara
brendshém pasagjeré dhe 4,493 | dhe sezonal pér  shpeshtésiné, kapacitetin,
automjete sezonalitetin, ditét e operimit dhe
besueshmériné e shérbimit

Transporti i | Veprimtaria portuale dhe | Transporti rrugor mbetet | Mungojné té€ dhéna pér ton-km
mallrave dhe | hekurudhore éshté | pérbérési kryesor i | rrugoré, origjinén—destinacionin,
logjistika kuantifikuar pjesérisht shpérndarjes sé mallrave, | nyjet logjistike, aksesin
por pa seri kombétare té | rrugor/hekurudhor né porte dhe

kohén e géndrimit t&€ mallrave
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Flukset 41.927 milioné lévizje Nivel i larté i lévizjes | Kohét e prities dhe pérpunimit,
ndérkufitare administrative ndérkombétare besueshméria, ndryshimi sezonal
pasagjerésh, 2025 dhe performanca e diferencuar pér
pasagjerét/mallrat
Multimodaliteti Nyjet kryesore jané té | Investime dhe integrim | Mungojné té dhéna pér kohén e
dhe nyjet e | identifikueshme, por | gradual ndérmjet | ndérrimit, pérdorimin, kapacitetin,
ndérrimit mungon njé inventar | ményrave té transportit aksesueshmériné dhe lidhjet e
kombétar i konsoliduar i segmentit t€ paré e té fundit
performancés sé tyre
Ndarja sipas | Nuk ekziston njé gjendje | Varésia nga transporti | Mungojné seri té krahasueshme pér
ményrave té | bazé kombétare e | rrugor éshté e dukshme, | udhétimet, pasagjer-km dhe ton-km
transportit harmonizuar por aktualisht nuk mund té | sipas ményrave té transportit
shprehet me njé pérqindje
té vetme té besueshme
SIT dhe | eTransport funksional; | Zgjerim gradual i | Mungon njé inventar i unifikuar pér
digjitalizimi Qendra Kombétare e | platformave dhe sistemeve | mbulimin, pérdorimin,
Monitorimit té€ Trafikut né | digjitale ndérveprueshmériné dhe
zhvillim; NAP né proces performancén e SIT, NAP, ITKR
ngritjeje (ITKR (RTTI)) dhe sistemeve té tiera
digjitale
Investimet, 47.038 miliardé leké | Nivel i konsiderueshém | Mungojné lidhje té plota ndérmjet
mirémbajtia dhe | investime né ftransport, | investimesh dhe zhvillim | shpenzimeve dhe treguesve té
menaxhimi i | 2025 progresiv i SMAR-it gjendjes sé aseteve, nevojave té
aseteve pambuluara, kilometrave té trajtuar,
besueshmérisé dhe rezultateve té
arritura

Né vecganti, mungesa e serive kombétare té krahasueshme pér udhétimet e pasagjeréve, pasagjer-km,
automjet-km dhe ton-km pengon llogaritien e besueshme té pjeséve kombétare té€ transportit té
pasagjeréve dhe mallrave sipas ményrave. Kjo ndikon né aftésiné pér té pércaktuar vlera bazé sasiore pér
disa objektiva té Strategjisé gé lidhen me kalimin ndérmjet ményrave té transportit, transportin publik,
transportin hekurudhor té mallrave, multimodalitetin dhe zvogélimin e varésisé nga automjetet private.

Pér kété arsye, kéto mangési duhet té trajtohen né ményré progresive pérmes kuadrit t&€ monitorimit té
Strategjisé dhe VSM-sé, duke pérdorur sistemet ekzistuese institucionale pér aq sa éshté praktikisht e
mundur dhe duke harmonizuar pérkufizimet, metodat e llogarities dhe periudhat e raportimit. Zhvillimi i
sistemit t& monitorimit duhet t& pérgendrohet né rezultate t&€ matshme té transportit dhe jo vetém né
realizimin e infrastrukturés ose shpenzimeve.

6.6 Gjetjet kryesore pér gjendjen aktuale té sistemit té transportit

Gjendja bazé tregon se Shqipéria ka njé sistem multimodal transporti nga piképamja e infrastrukturés dhe
organizimit institucional, por funksionimi i tij aktual mbetet shumé i varur nga transporti rrugor. Flota e
automjeteve tejkaloi njé milion automjete né vitin 2025 dhe vazhdon té rritet, ndérsa veprimtaria
hekurudhore e pasagjeréve mbetet shumé e kufizuar. Veprimtaria detare e mallrave dhe pasagjeréve dhe
transporti ajror jané té pérgendruar né njé numér relativisht té vogél nyjesh kryesore, vecanérisht né zonén
Durrés—Porto Romano dhe Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés.

Informacioni i disponueshém siguron njé bazé relativisht t&¢ géndrueshme pér pérshkrimin e pérmasave
dhe strukturés fizike té sistemit té transportit, por mbeten mangési t&€ réndésishme né lidhje me
performancén e tij reale. Kéto lidhen né vecganti me flukset e trafikut rrugor dhe automjet-km, pérdorimin
dhe besueshmériné e transportit publik, ton-km té transportit rrugor t€ mallrave, ndarjen e pasagjeréve dhe
mallrave sipas ményrave té transportit, performancén e kalimeve kufitare, performancén e nyjeve
multimodale dhe mbulimin e efektivitetin e SIT dhe sistemeve té menaxhimit té aseteve.
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Kéto kufizime kané réndési té drejtpérdrejté pér VSM-né, sepse disa objektiva té Strategjisé varen nga
ndryshime té matshme né sjellien e transportit dhe performancén e sistemit dhe jo vetém nga realizimi i
infrastrukturés. Pér kété arsye, forcimi i mbledhjes sé harmonizuar té té dhénave dhe monitorimit pér
kérkesén pér transport, pjesén sipas ményrave té transportit, kohén e udhétimit, besueshméring,
aksesueshmériné dhe performancén e aseteve duhet té jeté pjesé e kuadrit té zbatimit dhe monitorimit té
SST 2030.

7. GJENDIJA E MIEDISIT

7.1 Fusha dhe gasja ndaj gjendjes bazé mjedisore

Ky kapitull paraget kushtet ekzistuese mjedisore, klimatike, territoriale dhe sociale gé lidhen me zbatimin e
Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe Planit t&€ Veprimit 2030. Qéllimi i tij éshté té pércaktojé gjendjen
bazé kundrejt sé cilés mund té vlerésohen mé pas efektet e mundshme té Strategjis€, me vémendje té
vecanté ndaj pririjeve ekzistuese, receptoréve té ndjeshém, kufizimeve hapésinore dhe mangésive té
informacionit qé kané réndési pér planifikimin e transportit.

Gjendja bazé strukturohet rreth Objektivave Mjedisore té VSM-sé té pércaktuara né Kapitullin 4. Ajo nuk
synon té sigurojé njé inventar té pérgjithshém té kushteve mjedisore né Shqipéri, por té pérgendrohet tek
ata receptoré dhe sisteme gé mund té€ ndérveprojné né ményré té arsyeshme me rrjetin ekzistues té
transportit ose me masat dhe investimet e parashikuara né kuadér té Strategjisé. Pér kété arsye, pér ¢do
fushé tematike, analiza merr né konsideraté, sipas rastit: gjendjen aktuale dhe prirjen; receptorét dhe zonat
e ndjeshme; marrédhénien me sistemin e transportit; kufizimet pérkatése hapésinore; treguesit e
disponueshém; dhe mangésité kryesore té informacionit.

Réndésia e efekteve té Strategjisé nuk pércaktohet né kété kapitull. Kur rrjeti ekzistues i transportit ose
portofoli i Strategjisé ndodhet brenda ose prané zonave té ndjeshme, kjo pérdoret pér té identifikuar njé
marrédhénie té besueshme hapésinore ose funksionale qé kérkon vlerésim té€ métejshém. Kjo nuk duhet
té interpretohet né vetvete si prové e njé efekti negativ. Kur gjurmét ose sipérfaqet e zéna nga projektet nuk
jané pércaktuar né ményré té mjaftueshme, gjendja bazé identifikon ndjeshmérité pérkatése dhe kérkesat
e vlerésimit, pa supozuar njé nivel saktésie hapésinore qé i pérket fazave t& mévonshme té fizibilitetit,
VNM/VNMS-sé dhe projektimit.

7.1.1 Shtrirja territoriale

Strategjia zbatohet né té gjithé territorin e Shqipérisé, por shkalla pérkatése hapésinore ndryshon sipas
receptorit dhe rrugés s€ mundshme té ndérveprimit. Pér kété arsye, gjendja bazé merr né konsideraté disa
nivele hapésinore plotésuese:

Tabela 13. Nivelet hapésinore té pérdorura pér gjendjen bazé té VSM-sé

Niveli hapésinor Réndésia kryesore pér VSM-né

Territori kombétar Treguesit kombétaré, pérfshiré emetimet e GHG-ve, energjiné, zonat e
mbrojtura, pérdorimin e tokés, popullsiné, siguriné e transportit, pérdorimin e
burimeve dhe performancén institucionale

Rrjetet dhe korridoret e Korridoret ekzistuese dhe té planifikuara rrugore dhe hekurudhore, TEN-T,
transportit aksesi né porte dhe aeroporte dhe infrastruktura té tjera lineare qé lidhen me
biodiversitetin, ujérat, tokén, trashégiminé, ajrin, zhurmén dhe rreziget klimatike
Zonat urbane dhe nyjet e Qytetet, portet, aeroportet, terminalet, zonat logjistike dhe korridoret e aksesit
transportit urban ku pérgendrohen veprimtaria e transportit dhe ekspozimi i receptoréve
Sistemet bregdetare, té Trupat ujoré, fushat e pérmbytjes, ligatinat, lagunat, sistemet bregdetare dhe

baseneve lumore dhe sisteme | detare, akuiferét dhe receptorét ekologjiké té lidhur me to
té tjera té ndjeshme
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Zonat kufitare dhe ndérkufitare | Korridoret ndérkombétare dhe trupat ujoré, ekosistemet dhe sistemet
bregdetare/detare té pérbashkéta gé lidhen me lidhshmériné ndérkufitare dhe
efektet ndérkufitare

Zonat e pérgendrimit té Korridoret dhe territoret ku disa investime transporti ose zhvillime té tiera
zhvillimit dhe trysnive ndérveprojné me receptoré té pérbashkét mjedisoré ose socialé

Pér rriedhojé, zona e studimit kuptohet né ményré funksionale dhe jo si njé brez i njétrajtshém rreth
infrastrukturés sé transportit. Pér shembull, shkalla pérkatése pér emetimet e GHG-ve éshté kryesisht
kombétare; pér cilésiné e ajrit dhe zhurmén ajo pérgjithésisht éshté mé e lokalizuar rreth korridoreve me
trafik té larté dhe nyjeve té transportit; pér biodiversitetin dhe ujérat ajo ndjek sistemet ekologjike dhe
hidrologjike; ndérsa pér kohezionin territorial dhe aksesueshmériné lidhet me vendbanimet, shérbimet,
rajonet dhe lidhshmériné.

7.1.2 Kuadri i mbrojtjes dhe ndjeshméria hapésinore

Kérkesat e mbrojties mjedisore dhe hapésinore integrohen né gjendjen bazé dhe nuk paragiten si njé
inventar mé vete. Né varési té receptorit, kéto pérfshijné zonat e mbrojtura dhe zonat e biodiversitetit té
njohura ndérkombétarisht, mbrojtien e ujérave dhe objektivat e baseneve lumore, tokén bujgésore dhe
pyjore, zonat e ekspozuara ndaj rrezigeve natyrore, zonat e mbrojties sé& trashégimisé kulturore dhe
arkeologjike dhe instrumentet e planifikimit territorial.

Pércaktimi formal i statusit nuk éshté e vetmja bazé pér pércaktimin e ndjeshmérisé. Vlerésimi merr né
konsideraté gjithashtu lidhshmériné ekologjike dhe hidrologjike, habitatet dhe llojet jashté zonave té
mbrojtura, rrugét e shtegtimit, fushat e pérmbytjes, zonat e rimbushjes sé akuiferéve, peizazhet kulturore
dhe receptoré té tjeré, funksioni ose ndjeshméria e té ciléve mund t€ kené réndési pér planifikimin e
transportit.

Kur disponohet informacion i pérshtatshém gjeohapésinor, kéta receptoré krahasohen me sistemin
ekzistues té transportit dhe me korridoret e vendndodhjet orientuese té portofolit t&€ Strategjisé. Pér projektet
pa gjurmé ose sipérfage té zéné té konfirmuar, VSM-ja identifikon kufizimet dhe kriteret pérkatése pér
vlerésimin e mévonshém té alternativave, pa raportuar mbivendosje té paverifikuara.

7.1.3 Konteksti kumulativ, sinergjik dhe ndérkufitar

OM14 siguron kuadrin pér efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare. Megjithése kéto efekte nuk
pérbéjné njé receptor mjedisor mé vete, gjendja bazé identifikon territoret dhe sistemet ku mund té lindin
ndérveprime ndérmjet disa masave té transportit, zhvillimeve té tjera ose receptoréve té pérbashkét.

Vémendje e vecanté u kushtohet zonave ku pérgendrohen trysnité nga rrugét, hekurudhat, portet,
aeroportet, logjistika dhe zhvillimi urban, si dhe baseneve lumore, ligeneve, ekosistemeve dhe sistemeve
bregdetare ose detare té pérbashkéta. Identifikimi i kétyre zonave pércakton kontekstin pér vlerésimin e
mévonshém té OM14, por nuk paragjykon drejtimin ose réndésiné e efekteve.

Pér efektet ndérkufitare, vetém ekzistenca e njé lidhjeje ndérkombétare transporti nuk konsiderohet e
mjaftueshme. Vlerésimi kérkon njé rrugé té besueshme pérmes sé cilés njé ndérhyrje mund té ndikojé te
njé receptor mjedisor ose social i pérbashkét apo ndérkufitar.

7.2 Zbutja e ndryshimeve klimatike dhe dekarbonizimi — OM1

Objektivi Mjedisor 1 (OM1) trajton kontributin e sektorit té transportit né emetimet e gazeve me efekt serré
dhe kalimin drejt njé sistemi transporti me mé pak karbon. Pér kété arsye, gjendja bazé pérgendrohet né
emetimet absolute t&¢ GHG-ve nga transporti, konsumin pérfundimtar té energjisé, peshén relative té
ményrave té ndryshme té transportit, pérbérjen dhe tranzicionin teknologjik té flotés sé automjeteve dhe
trajektoret e objektivat kombétare gé lidhen me dekarbonizimin e transportit.
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Burimet kryesore té referencés jané Raporti i Paré Dyvjecar i Transparencés i Shqipérisé (RDT1) dhe
Tabelat e Pérbashkéta t&¢ Raportimit (TPR), Plani Kombétar i Energjisé dhe Klimés (PKEK), Bilanci
Kombétar i Energjisé€, Buletini Statistikor i MIE-s dhe veté Strategjia e Transportit. Informacioni i hollésishém
pér burimet jepet né regjistrin e burimeve té té dhénave té€ VSM-sé.

7.2.1 Emetimet e GHG-ve, pérdorimi i energjisé dhe trajektoret pér vitin 2030

Sipas Raportit t&€ Paré Dyvjecar té Transparencés té Shqipérisé (RDT1), emetimet e gazeve me efekt serré
nga sektori i transportit ishin aférsisht 2.1 Mt CO,e né vitin 2022. Kjo vleré siguron bazén sektoriale té
punés pér VSM-né. Pér raportimin pérfundimtar dhe monitorimin e mévonshém, vlera e sakté dhe ndarja e
saj sipas nénkategorive té transportit duhet t& merren nga kategoria 1.A.3 — Transporti e Tabelave té
Pérbashkéta té Raportimit (TPR) t& Shqipérisé. Aviacioni ndérkombétar dhe lundrimi ndérkombétar duhet
té trajtohen né pérputhje me kufijté e raportimit t€ inventarit kombétar t¢ GHG-ve dhe nuk duhet té
pérfshihen automatikisht né totalin e transportit t& brendshém.

Projeksionet kombétare klimatike tregojné se emetimet e transportit mund té rriten nése nuk ndérmerren
masa shtesé. Sipas skenarit Me Masa Ekzistuese (MME), emetimet nga transporti parashikohet té arrijné
né aférsisht 2.4 Mt CO,e né vitin 2030, duke pérfagésuar njé rritje prej rreth 14% krahasuar me gjendjen
bazé té vitit 2022. Sipas skenarit Me Masa Shtesé (MMS), emetimet e transportit parashikohen né aférsisht
2.0 Mt CO,e né vitin 2030, rreth 5% nén nivelin e vitit 2022. Dallimi ndérmjet kétyre trajektoreve tregon
réndésiné e masave shtesé pér shmangien e rrities sé vazhdueshme té emetimeve nga transporti.

Skenarét MME dhe MMS sigurojné trajektore kombétare reference pér VSM-né, por nuk duhet té
interpretohen si té barasvlershém me alternativat e shgyrtuara né Kapitullin 5. Né veganti, MME nuk duhet
té trajtohet automatikisht si skenari “pa Strategjiné€”, pasi disa masa tashmé té pérfshira né politikén
kombétare klimatike mund té mbivendosen me veprimet e pérfshira né SST 2030.

Kuadri kombétar klimatik pérmban gjithashtu objektiva pér uljen e GHG-ve, té shprehura kundrejt kushteve
té ndryshme té referencés. KPNK-ja e pérdité€suar i referohet njé uljeje prej 20.9% deri né vitin 2030, ndérsa
PKEK-ja paraget njé ulje prej 18.7% kundrejt skenarit MME. Kéto vlera nuk jané drejtpérdrejt té
krahasueshme, sepse pérdorin baza t& ndryshme reference. Me réndési edhe mé té madhe pér kété VSM
éshté fakti se asnjéra nuk pérfagéson njé objektiv specifik uljeje pér sektorin e transportit ose pér kategoriné
1.A.3 té IPCC-sé. Pér kété arsye, ato duhet té pérdoren si pika referimi té politikés kombétare dhe jo té
zbatohen drejtpérdrejt mbi gjendjen bazé té transportit.

Po késhtu, referimi ndaj njé uljeje prej 25% t&€ GHG-ve brenda Strategjisé sé Transportit nuk duhet
aktualisht té interpretohet si njé objektiv absolut i kuantifikuar pér emetimet e transportit, nése viti i
referencés, gjendja bazé, fusha e mbulimit dhe baza e llogaritjes nuk jané pércaktuar garté. Aktualisht, SST
2030 nuk specifikon njé objektiv numerik absolut t&¢ GHG-ve pér sektorin e transportit, té lidhur drejtpérdrejt
me inventarin kombétar.

Pér rriedhojé, VSM-ja dallon ndérmjet tre niveleve té ndérlidhura, por t€ ndryshme, t€ ambicies klimatike:
KPNK-sé dhe objektivave kombétare klimatike; trajektoreve kombétare MME/MMS té transportit; dhe
objektivave e masave té pérfshira né SST 2030. Ky dallim éshté i réndésishém pér vlerésimin e
mévonshém, sepse pengon zbatimin mekanik mbi gjendjen bazé té sektorit té transportit té& objektivave
kombétare t&é mbéshtetura né skenaré té€ ndryshém reference.

Njé krahasim mé i hollésishém i masave pérkatése té transportit t& PKEK-sé&, klasifikimeve MME/MMS dhe
masave e objektivave pérkatése té€ SST 2030 jepet né Aneksin B/3 — Koherenca ndérmjet SST 2030 dhe
Kuadrit t& Dekarbonizimit t& Transportit t&€ PKEK-sé, pérfshiré identifikimin e fushave kryesore té
pérputhjes, mangésive t¢ mundshme dhe mbivendosjeve me réndési pér vlerésimin e masave té
dekarbonizimit.
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Konsumi pérfundimtar i energjisé siguron njé tregues plotésues té strukturés sé kérkesés pér energji té
lidhur me transportin. Sipas Bilancit Kombétar té Energjisé 2022, sektori i transportit konsumoi 712.40 ktoe,
nga té cilat transporti rrugor pérbénte 639.12 ktoe, ose aférsisht 89.7%. Hekurudha pérbénte 2.10 ktoe
(0.3%), transporti ajror 36.88 ktoe (5.2%) dhe lundrimi i brendshém 34.30 ktoe (4.8%).

Pér rriedhojé, ndérthurja e gjendjeve bazé t¢ GHG-ve dhe energjisé e identifikon transportin rrugor si
pérbérésin mbizotérues té pérdorimit aktual t& energjisé né sektorin e transportit dhe si njé fushé kryesore
pér dekarbonizim, ndérsa trajektoret kombétare MME/MMS tregojné se kérkohen masa shtesé nése
synohet frenimi dhe pérmbysja e rrities sé emetimeve nga transporti.

Tabela 14. Konsumi ekzistues i energjisé

Ményra e transportit Konsumi pérfundimtar 2022 (ktoe) Pjesa né transport
Transporti rrugor 639.12 89.7%
Hekurudha 210 0.3%
Transporti ajror 36.88 5.2%
Lundrimi i brendshém 34.30 4.8%
Transporti gjithsej 712.40 100%

Burimi: Agjencia Kombétare e Burimeve Natyrore (AKBN), Bilanci Kombétar i Energjisé 2022, si¢ €shté
riprodhuar né Tabelén 20 t& VSM-sé Pérfundimtare té€ Planit Kombétar té Energjisé dhe Klimés, prill 2026.

Pér rriedhojé, gjendja bazé tregon se transporti rrugor €shté pérbérési mbizotérues i kérkesés pér energji
né transport dhe, si pasojé, pérfagéson njé fushé gendrore pér dekarbonizim. Njékohésisht, roli aktual
relativisht i ulét i hekurudhés tregon réndésiné e mundshme té kalimit ndérmjet ményrave té transportit, né
varési té rritjes reale té pérdorimit pér pasagjeré dhe mallra pas rehabilitimit té rrjetit.

7.2.2 Tranzicioni i flotés dhe masat e dekarbonizimit

Flota e automjeteve rrugore njékohésisht po rritet dhe po ndryshon gradualisht nga ana teknologjike. Né
fund té vitit 2025, Shqipéria kishte 1,048,092 automjete rrugore té regjistruara. Buletini Statistikor i MIE-s
regjistron 12,089 automjete elektrike dhe 8,341 automjete né kategorité hibride ose té kombinuara
elektrike/me karburant, duke dhéné njé total prej 20,430 automjetesh elektrike dhe hibride sipas treguesit
té pérdorur nga Strategjia. Brenda kategorisé€ mé té gjeré hibride, 118 automjete identifikohen shprehimisht
si hibride me karikim nga rrjeti.

Ky dallim éshté i réndésishém, sepse automjetet elektrike me bateri (AEB), automjetet hibride me karikim
nga rrieti (AEHKR) dhe automijetet hibride pa karikim nga rrieti (HEV) kané pasoja té ndryshme pér
konsumin e drejtpérdrejté té karburantit dhe emetimet e GHG-ve. Pé&r monitorimin e ardhshém, kéto
kategori duhet té raportohen ve¢gmas dhe jo té bashkohen né njé tregues té vetém “elektrike dhe hibride”.

Strategjia vendos njé objektiv prej 35,000 automjetesh elektrike dhe hibride deri né vitin 2030, krahasuar
me vlerén bazé té vitit 2025 prej 20,430. PKEK-ja, né skenarin e saj MMS, i referohet, né vend té késaj,
automjeteve elektrike qé pérfagésojné 10% té flotés totale deri né vitin 2030. Kéta dy objektiva nuk jané
drejtpérdrejt t€ krahasueshém, sepse madhésia e parashikuar e flotés totale té automjeteve né vitin 2030
nuk éshté pércaktuar né dokumentacionin aktual dhe pérkufizimi i “automjeteve elektrike” i pérdorur né
PKEK mund té mos pérkojé me kategoriné e kombinuar EV+hibride t& pérdorur nga Strategjia.

Pér rriedhojé, pérputhshméria ndérmjet objektivave té Strategjisé dhe PKEK-sé duhet té sgarohet gjaté
zbatimit, duke pércaktuar eméruesin e flotés pér vitin 2030 dhe duke harmonizuar kategorité AEB, AEHKR
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dhe HEV. Numri i automjeteve té elektrifikuara duhet té interpretohet gjithashtu sé bashku me zhvillimin
dhe disponueshmériné operacionale té infrastrukturés sé karikimit.

PKEK-ja pércakton gjithashtu pika referimi plotésuese pér sektorin e transportit, pérfshiré njé pjesé pre;j
14% té energjisé sé rinovueshme né transport deri né vitin 2030, krahas masave pér prokurimin publik té
automjeteve mé té pastra, transportin publik, menaxhimin e mallrave, zhvillimin hekurudhor dhe
infrastrukturén e karikimit. Kéto sigurojné pika referimi pérkatése té politikave pér vlerésimin e koherencés
sé pérgjithshme dhe ambicies sé SST 2030.

Dekarbonizimi nuk kufizohet tek elektrifikimi i flotés. PKEK-ja dhe Strategjia pérmbajné té dyja masa qé
lidhen me transportin publik, zhvillimin hekurudhor, kalimin e transportit t€ mallrave ndérmjet ményrave,
prokurimin e automjeteve mé té pastra, infrastrukturén e karikimit, Iéndét djegése alternative, digjitalizimin
dhe menaxhimin e kérkesés pér transport. Né nivel strategjik, kéto masa mund té shqyrtohen brenda
hierarkisé shmang—-zhvendos—pérmiréso: menaxhimi i kérkesés pér transport aty ku éshté i realizueshém;
zhvendosja e pasagjeréve dhe mallrave drejt ményrave mé té qgéndrueshme; dhe pérmirésimi i
performancés energjetike dhe té€ emetimeve té automjeteve dhe infrastrukturés.

7.2.3 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Informacioni i disponueshém siguron njé gjendje bazé kombétare mjaftueshém té besueshme pér
karakterizimin e kontributit aktual té transportit né emetimet e gazeve me efekt serré dhe konsumin e
energjisé. Emetimet e sektorit t€ transportit ishin aférsisht 2.1 Mt CO,e né vitin 2022, ndérsa transporti
rrugor pérbénte aférsisht 89.7% té konsumit pérfundimtar té energjisé né transport. Trajektoret kombétare
MME dhe MMS sigurojné gjithashtu pika té dobishme reference pér té vlerésuar nése masat e SST 2030
jané né pérputhje me drejtimin dhe nivelin e ambicies sé kérkuar pér dekarbonizimin e transportit.

Megijithaté, mbeten disa mangési té réndésishme. Sé pari, SST 2030 aktualisht nuk pércakton njé objektiv
absolut té emetimeve té GHG-ve té kuantifikuar qarté pér sektorin e transportit, t€ lidhur me kategoriné
1.A.3 té IPCC-sé dhe me njé vit té& caktuar reference. Pér kété arsye, referimi ndaj njé uljeje prej 25% té
GHG-ve kérkon sgarimin e fushés sé mbulimit, gjendjes bazé dhe bazés sé llogaritjes pérpara se té mund
té pérdoret si objektiv monitorimi.

Sé dyti, Strategjia identifikon emetimet e CO, pér automjet-km si tregues monitorimi, por aktualisht nuk
mund té pércaktohet njé vleré bazé kombétare e besueshme, sepse nuk disponohen té dhéna té
harmonizuara pér kilometrat e pérshkuar nga automjetet (KPA), sipas kategorisé sé automijetit dhe
teknologjis€. Pér kété arsye, llogaritja e intensitetit t&¢ emetimeve duhet té futet vetém pasi té jené té
disponueshme té dhénat e nevojshme té veprimtarisé dhe njé metodologji e njétrajtshme.

Sé treti, kérkohet pérputhshméri mé e madhe ndérmjet Strategjisé dhe PKEK-sé lidhur me elektrifikimin e
flotés. Strategjia pérdor njé objektiv t& kombinuar pér automjetet elektrike dhe hibride, ndérsa PKEK-ja u
referohet automjeteve elektrike si pjesé e flotés totale. Pér kété arsye, eméruesi i flotés pér vitin 2030 dhe
pérkufizimet e AEB, AEHKR dhe HEV duhet t& harmonizohen pérpara se kéta objektiva té krahasohen
drejtpérdrejt ose té pérdoren pér vlierésimin e ecurisé.

Sé fundi, gjendja bazé e infrastrukturés sé karikimit duhet té dallojé ndérmijet pikave té karikimit t& shpallura,
té instaluara dhe operacionale, té aksesueshme pér publikun, pérfshiré fuginé, vendndodhjen dhe mbulimin
e korridoreve kryesore té transportit.

Pér monitorimin e EO1, pérparési duhet t'i jepet, pra, njé grupi té kufizuar dhe té njétrajtshém treguesish:
emetimet absolute té GHG-ve nga kategoria 1.A.3; konsumi pérfundimtar i energjisé né transport; KPA dhe,
kur disponohen, pasagjer-km dhe ton-km; pérbérja e flotés sipas karburantit dhe teknologjisé€; infrastruktura
operacionale e karikimit; dhe treguesit e kalimit ndérmjet ményrave té transportit qé lidhen me transportin
e pasagjeréve dhe mallrave.
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Né térési, gjendja bazé éshté e pérshtatshme pér vilerésimin strategjik t& dekarbonizimit, ndérsa nevoja
kryesore e mbetur éshté krijimi i njé lidhjeje mé té qarté dhe t€ matshme ndérmjet masave té€ SST 2030,
veprimtarisé€ sé transportit, tranzicionit té floté€s dhe trajektores sé emetimeve té GHG-ve gé rezulton deri
né vitin 2030.

7.3Qéndrueshméria ndaj klimés dhe zvogélimi i rrezikut nga fatkegésité — OM2

Objektivi Mjedisor 2 (OM2) trajton géndrueshmériné e sistemit t€ transportit ndaj ndryshimeve klimatike
dhe rrezigeve natyrore, pérfshiré aftésiné e infrastrukturés dhe shérbimeve pér té ruajtur ose rikthyer
funksionimin e tyre né kushte ekstreme. Pér kété arsye, gjendja bazé merr né konsideraté jo vetém praniné
e rrezigeve, por edhe ekspozimin dhe cenueshmériné e aseteve té transportit, réndésiné kritike té lidhjeve
individuale, disponueshmériné e rrugéve alternative, masat ekzistuese té pérshtatjes dhe kapacitetin pér
reagim e rimékémbje.

Strategjia i njeh pérmbytjet, rréshqitjet e dherave, reshjet ekstreme, valét e té nxehtit, déborén dhe stuhité
bregdetare si disa nga rreziget kryesore pér infrastrukturén e transportit dhe parashikon shqyrtim paraprak
sistematik té rrezikut klimatik pér investimet e reja dhe punimet e rehabilitimit, s€ bashku me integrimin
progresiv té informacionit klimatik né sistemet e menaxhimit t& aseteve dhe monitorimit té trafikut.

7.3.1 Prirjet klimatike dhe rreziqet kryesore pér transportin

Plani Kombétar i Pérshtatjes 2026—2036 (PKP) siguron referencén kryesore kombétare pér projeksionet
klimatike dhe vlerésimin e rrezikut klimatik. Projeksionet tregojné rritje té temperaturave mesatare, kushte
té nxehti mé té shpeshta dhe mé intensive, zvogélim té reshjeve mesatare vjetore té shogéruar me rritje té
intensitetit té& ngjarjeve me reshje ekstreme dhe rritje t€ vazhdueshme té nivelit té€ detit.

Tabela 15. Projeksionet klimatike pér Shqipériné deri né vitin 2050 sipas skenaréve RPS’

Treguesi klimatik RPS1-1.9 RPS2-4.5 RPS5-8.5 RPS1-1.9 RPS2-4.5 RPS5-8.5
2030 2030 2030 2050 2050 2050
Ndryshimi i temperaturés +0.8°C +0.8°C +1.0°C +0.9°C +1.5°C +2.0°C
mesatare vjetore
Ndryshimi i reshjeve vjetore -2.4% -2.7% -3.6% -2.7% -4.4% -5.8%
Rritja e nivelit té detit +11 cm +11 cm +11 cm +20 cm +24 cm +28 cm
Numri mesatar i valéve té té 3 4 4 3 4 4
nxehtit/vit

Burimi: Plani Kombétar i Pérshtatjes 2026—2036.

Pér reshjet ekstreme, NAP-i tregon se deri né vitin 2050 periudha e pérsérities sé njé dite me reshje qé
tejkalojné 100 mm mund té ulet né aférsisht 16.7 vjet sipas RPS2-4.5 dhe 15.9 vjet sipas RPS5-8.5, duke
treguar réndésiné né rritje té ngjarjeve me reshje intensive.

Ekspozimi ndaj pérmbytjeve éshté i pérhapur gjeografikisht. PKP-i identifikon zona té prekura nga skenari
i pérmbytjeve lumore me periudhé pérséritjeje 100-vjecare né 60 nga 61 bashkité e Shqipérisé, ndérsa 17
bashki jané té ekspozuara sipas skenaréve té analizuar té rrities sé nivelit t€ detit. Kéto shifra pérshkruajné
shtrirjen territoriale té rrezikut, por nuk tregojné drejtpérdrejt pérgindjen e infrastrukturés sé transportit né

1 Burimi: NAP 2026-2036, Tabela pérmbledhése e prirjeve té vérejtura dhe té parashikuara
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rrezik. Rreziku pér transportin varet nga ndérveprimi ndérmjet rrezikut natyror, ekspozimit, cenueshmérisé
sé aseteve dhe réndésisé funksionale té lidhjes sé prekur.

Rrugét kryesore té ndikimit t€ lidhura me klimén, gé kané réndési pér transportin, paragiten né tabelén e
méposhtme, e cila identifikon rrugét kryesore té€ rrezikut klimatik dhe informacionin e nevojshém pér

karakterizimin e ekspozimit dhe cenueshmérisé né nivel strategjik.

Tabela 16. Rreziqet kryesore klimatike, efektet e mundshme mbi infrastrukturén e transportit dhe
informacioni pérkatés i gjendjes bazé

Rreziku klimatik Asetet kryesore té | Pasojat e mundshme Informacioni kryesor i
transportit gjendjes bazé
potencialisht te
ekspozuara

Pérmbytjet  lumore | Rrugét, hekurudhat, | Pérmbytje, gérryerje lokale dhe | Rreziku/thellésia e pérmbytjes,

dhe nga reshjet /| urat, tombinot, | erozion, mosfunksionim i | kuota e asetit, kapaciteti i

reshjet ekstreme terminalet dhe | drenazhimit, démtim i | drenazhimit, historiku i
rrugét e aksesit | argjinaturave dhe ndérprerje e | pérmbytjeve dhe ndérprerjeve
urban shérbimit

Pérmbytjet Portet, rrugét dhe | Pérmbytje, démtime nga dallgét, | Skenarét e nivelit té

bregdetare, rrita e | hekurudhat korrozion, erozion dhe térhegje e | detit/stuhive, erozioni

nivelit t& detit, ngritja | bregdetare, aksesi | vijés bregdetare bregdetar, kuota e asetit dhe

e nivelit té detit nga | né porte dhe mbrojtja ekzistuese

stuhit¢ dhe erozioni | aeroporte

bregdetar

Rréshqitjet e dherave | Rrugét dhe | Bllokim i korridorit, démtime | Prirja ndaj rréshqitieve té

dhe réniet e | hekurudhat malore, | strukturore, aksidente dhe | dherave, shpatet e

shkémbinjve skarpatat e | devijime té gjata pagéndrueshme, pragjet e
gérmimit, tunelet reshjeve dhe ngjarjet historike
dhe urat

Temperaturat Shtresat  rrugore, | Deformim i shtresave rrugore, | Temperaturat e  projektimit,

ekstreme dhe valét e | shinat hekurudhore, | sforcime né shina, kufizime té | regjistrat e

té nxehtit pajisjet, automjetet | shpejtésisé dhe ulje e | defekteve/mirémbajtjes dhe
dhe punonjésit performancés sé pajisjeve pragjet operacionale

Débora dhe akulli Korridoret  rrugore | Mbyllje, ulie e shpejtésive, | Ditét me déboré/akull, historiku
dhe  hekurudhore | aksidente dhe izolim i | i mbylljeve, vendndodhjet kritike
veriore dhe malore pérkohshém dhe kapaciteti i mirémbajtjes

dimérore

Zjarret né natyré Korridoret  rrugore | Démtim i infrastrukturés, tym, | Historiku i zjarreve, ekspozimi
dhe hekurudhore, | ulie e  dukshmérisé dhe | ndaj bimésisé dhe organizimi i
pajisjet dhe rrugét e | ndérprerje e aksesit reagimit ndaj emergjencave
aksesit pér
emergjenca

Erérat ekstreme dhe | Portet, aeroportet, | Ndérprerje e operimit, démtim i | Regjistrat e erérave/stuhive,

stuhité urat, sinjalistika dhe | infrastrukturés/pajisjeve dhe | pragjet operacionale  dhe
pajisjet kufizime né lundrim ose aviacion | kohézgjatja e ndérprerjeve
operacionale

Réndésia strategjike e kétyre rrezigeve varet jo vetém nga probabiliteti i démtimit fizik, por edhe nga
réndésia kritike dhe prania e lidhjeve alternative né rrjet. Ndérprerja e njé segmenti me ekspozim mesatar
mund té keté pasoja t& médha kur nuk ekziston njé rrugé alternative e pérshtatshme, ndérsa ndérprerja e
njé aseti mé té ekspozuar mund té keté pasoja mé té uléta né té gjithé sistemin kur disponohen lidhje
alternative.

7.3.2 Ekspozimi dhe cenueshméria e sistemit té transportit

Vlerésimi i Rrezikut Klimatik pér Sektorin e Transportit, i pérgatitur né vitin 2024 si pjesé e procesit té Planit
Kombétar té Pérshtatjes dhe i pérdorur mé pas né Planin Kombétar t& Pérshtatjes 2026—2036, siguron
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vlerésimin kryesor né nivel kombétar té rrezikut klimatik pér té gjitha ményrat e transportit. Sipas kétij
vlerésimi, rreziku klimatik pritet té rritet né té gjithé nénsektorét kryesoré té transportit.

Tabela 17. Niveli aktual dhe i ardhshém i rrezikut klimatik sipas ményrave té transportit?

Ményra e Rreziku Intervali i rrezikut té
transportit aktual ardhshém
Transporti rrugor | ulét Mesatar — Shumé i larté
Transporti | ulét | ulét — Shumé i larté
hekurudhor

Transporti detar Shumé i ulét Mesatar — Shumé i larté
Transporti ajror Shumé i ulét | ulét — Mesatar

Vlerésimi kombétar identifikon intensifikimin e reshjeve ekstreme, pérmbytjet, erozionin dhe rréshqitjet e
dherave si veganérisht té€ réndésishme pér infrastrukturén rrugore dhe hekurudhore. Rritja e temperaturave
ka gjithashtu réndési pér performancén e shtresave rrugore dhe hekurudhés, ndérsa rritja e nivelit té detit
dhe rreziget bregdetare kané réndési té veganté pér transportin detar. Kéto rezultate sigurojné njé pasqyré
strategjike kombétare, por nuk pérbéjné njé inventar aset pér aset té infrastrukturés sé transportit sipas
klasave individuale té rrezikut klimatik.

Informacion mé i hollésishém pér cenueshmériné e rrjetit rrugor dhe hekurudhor TEN-T jepet nga studimi i
Komunitetit t& Transportit, PEérmirésimi i Qéndrueshmérisé ndaj Klimés dhe i Masave té Pérshtatjes né
Shtrirjen Orientuese té Rrjeteve Rrugore dhe Hekurudhore TEN-T né Ballkanin Peréndimor, Raporti
Pérfundimtar, 15 dhjetor 2023. Studimi mbulon shtrirjen orientuese té rrjeteve rrugore dhe hekurudhore
bazé dhe gjithépérfshirése TEN-T né Ballkanin Peréndimor dhe vileréson cenueshmériné, réndésiné kritike
té rrjetit dhe masat e mundshme té pérshtatjes.

Né nivel té Ballkanit Peréndimor, studimi i Komunitetit t&€ Transportit vieréson se aférsisht 44% e rrjetit rrugor
dhe 43.5% e rrjetit hekurudhor t& analizuar do té klasifikoheshin me cenueshméri té larté ose shumé té
larté kur vlerésohen né nivel té gjeré segmentesh lidhése. Kur vilerésimi kryhet né nivelin mé té holl€sishém
té nénsegmenteve, pérqgindjet pérkatése ulen né aférsisht 19% pér rrugét dhe 25% pér hekurudhat. Kéto
vlera lidhen me rrjetin TEN-T té vlerésuar né té gjithé Ballkanin Peréndimor dhe nuk duhet té interpretohen
si pérqgindje té rrjetit rrugor ose hekurudhor shqiptar.

Studimi i Komunitetit t€ Transportit véren gjithashtu se vlerésimi né nivel té gjeré segmenti mund ta
mbivlerésojé cenueshmériné kur rreziget klimatike pérgendrohen né vendndodhje té vecanta. Pér kété
arsye, analiza né nivel nénsegmenti siguron njé bazé mé té pérshtatshme pér identifikimin e vendndodhjeve
kritike dhe pércaktimin e pérparésive t&€ masave té pérshtatjes. Studimi thekson mé tej se rreziku i
pérmbytjeve dhe rréshqitjeve té dherave mund té shkaktohet nga ngjarje vendore me reshje ekstreme dhe
nuk mund té karakterizohet né ményré té pérshtatshme vetém pérmes ndryshimeve né reshjet mesatare
vjetore.

Pér Shqipériné, vlerésimi i Komunitetit t& Transportit identifikon dhjeté segmente rrugore TEN-T veganérisht
kritike. Pérmbytjet jané rreziku klimatik mbizotérues né té gjitha segmentet e identifikuara. Pér lidhjet

2 Burimi: Vlerésimi i Rrezikut Klimatik pér Sektorin e Transportit (Baastel, 2024), si¢ pasqyrohet né Planin Kombétar
té Pérshtatjes 2026-2036.
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Rrogozhiné—Lushnjé dhe Murrigan—Lezhé& identifikohet gjithashtu rreziku i grumbullimit t& déborés nga era,
ndérsa pér njé nénsegment té€ aksit Shkodér—Lezhé identifikohet rreziku i rréshqitjes sé dherave.

Pérgendrimi hapésinor i rezultateve pér rrugét éshté vecanérisht domethénés. Sipas vlerésimit té
Komunitetit t& Transportit, shtaté nga dhjeté segmentet rrugore prioritare ndodhen pérgjaté aksit Shkodér—
Lezhé, dy pérgjaté lidhjes Murrigan—-Lezhé dhe njé pérgjaté Rrogozhiné—Lushnjé. Kjo e identifikon
korridorin Shkodér—Lezhé—Murrigan si njé pérparési té réndésishme pér vlerésimin mé té hollésishém té
ekspozimit ndaj pérmbytjeve, kapacitetit t& drenazhimit, géndrueshmérisé sé shpateve dhe vazhdimésisé
sé rrjetit.

Pér rrietin hekurudhor, studimi i Komunitetit t& Transportit i vitit 2023 identifikon dhjeté nénsegmentet TEN-
T mé kritike, kryesisht pérgjaté linjes Shkodér—Voré, Korridorit VIl dhe lidhjeve Tirané—Rrogozhiné.
Pérmbytjet jané pérséri rreziku kryesor, ndérsa rréshqitjet e dherave identifikohen si rrezik shtesé né njé
pjesé té linjes Shkodér—Voré. Skenarét e pérshtatjes té shqyrtuar nga studimi pérfshijné pérmirésimin e
drenazhimit dhe mbrojtjes nga pérmbytjet, rregullimin e rrjedhave ujore, ngritjen e kuotave té gjurmés dhe,
kur éshté e nevojshme, ndérhyrje mé té médha rindértimi.

Studimi i Komunitetit t&€ Transportit e trajton rritien e temperaturés vegmas, si njé rrezik specifik pér
infrastrukturén hekurudhore. Nevojat e pérshtatjies qé rezultojné lidhen kryesisht me rehabilitimin,
zévendésimin dhe mirémbajtjen mé té shpeshté té elementeve té infrastrukturés. Pér rrjedhojé, mungesa
e temperaturés né listén e renditur t&€ nénsegmenteve hekurudhore prioritare nuk duhet té interpretohet si
mungesé e rrezikut termik.

Rezultatet e Komunitetit t€ Transportit sigurojné prova té forta strategjike pér vendndodhjen dhe natyrén e
cenueshmérisé klimatike né rrjetin shqiptar TEN-T, por nuk duhet té interpretohen si njé inventar i ploté
kombétar i rrezikut klimatik. Listat e hollésishme t& segmenteve prioritare rrugore dhe hekurudhore dhe
skenarét pérkatés té pérshtatjes jepen né aneksin mbéshtetés té gjendjes bazé, ndérsa dokumenti kryesor
i VSM-sé pérmban gjetjet kryesore hapésinore dhe strategjike.

Pér portet dhe aeroportet, studimi i Komunitetit t€ Transportit i vitit 2023 nuk siguron njé vlerésim té
krahasueshém né nivel aseti. Pér kété arsye, gjendja bazé e rrezikut té tyre klimatik nxirret kryesisht nga
Vlerésimi i Rrezikut Klimatik pér Sektorin e Transportit (2024) dhe Plani Kombétar i Pérshtatjes 2026—2036.
Kéto burime tregojné se transporti detar mund té kalojé nga rreziku aktual shumé i ulét né rrezik té
ardhshém mesatar—shumé té larté, ndérsa transporti ajror mund té kalojé nga rrezik shumé i ulét né rrezik
té ardhshém té ulét—-mesatar.

Pér infrastrukturén detare, Plani Kombétar i Pérshtatjes identifikon rritien e nivelit té€ detit dhe rritien e
temperaturés si trysni t&€ réndésishme té ardhshme. Rreziget pérkatése pér portet pérfshijné rritjen e nivelit
té detit, ngritjen e nivelit té detit nga stuhité, veprimin e dallgéve, pérmbytjet bregdetare, erozionin bregdetar
dhe reshjet ekstreme, sé bashku me ndérprerjen e mundshme té aksesit rrugor dhe hekurudhor.

Prova shtesé pér zonén e Durrésit sigurohen nga studimi i Bankés Botérore Asete Rrugore té
Qéndrueshme ndaj Klimés né Shqipéri (2019). Megjithése pérgendrohet kryesisht né infrastrukturén
rrugore, studimi e identifikon zonén e Portit t& Durrésit dhe rrugét vendore e dytésore pérreth si potencialisht
té ekspozuara ndaj pérmbytjeve bregdetare. Kjo gjetje ka réndési té vecanté pér VSM-né, sepse tregon se
géndrueshmeéria e portit varet jo vetém nga infrastruktura brenda kufirit t€ tij, por edhe nga vazhdimésia e
korridoreve té aksesit tokésor.

Sipas Planit Kombétar té Pérshtatjes 2026—2036, niveli i detit pérgjaté bregdetit shqgiptar parashikohet té
rritet me aférsisht 20—28 cm deri né vitin 2050, né varési té skenarit klimatik. Pér zonén e Durrésit, NAP-i
tregon njé rritje prej aférsisht 24 cm deri né vitin 2050 sipas RPS2-4.5, kundrejt periudhés bazé 1995-2015.
Kéto projeksione afatgjata kané réndési, sepse jetégjatésia operacionale e infrastrukturés sé madhe
portuale shtrihet pértej horizontit formal té vitit 2030 té Strategjisé.
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Pér aeroportet, gjendja bazé nxirret po ké&shtu kryesisht nga vlierésimi kombétar i rrezikut klimatik dhe PKP-
i dhe jo nga studimi i Komunitetit t&€ Transportit. Rreziqet pérkatése pérfshijné reshjet intensive dhe kufizimet
e drenazhimit, temperaturat ekstreme dhe valét e té nxehtit, erérat e forta dhe stuhité, zjarret né natyré né
zonat pérreth dhe ndérprerjen e lidhjeve té aksesit tokésor. Pér kété arsye, qéndrueshméria varet nga
gjendja dhe performanca e pistave té ngritjes dhe uljes, rrugéve té rulimit, vendgéndrimeve té avionéve,
terminaleve, rrieteve té shérbimeve, sistemeve té drenazhimit, pajisjeve té navigimit dhe rrugéve té aksesit.

7.3.3 Kuadri ekzistues i pérshtatjes dhe gatishméria

Pérshtatja ndaj klimés e sektorit té transportit trajtohet tashmé pérmes disa instrumenteve kombétare dhe
sektoriale. Plani Kombétar i Pérshtatjes 2026—2036 pérfshin masa specifike pér transportin gé lidhen me
vlerésimin e rrezikut klimatik dhe cenueshmérisé, projektimin e infrastrukturés reziliente, menaxhimin e
erozionit dhe pérmbytjeve, Iévizshmériné e géndrueshme urbane, zgjidhjet e bazuara né natyré, integrimin
e pérshtatjes ndaj klimés né politikat sektoriale dhe mobilizimin e financimit pér infrastrukturé reziliente.

Ky kuadér duhet té dallohet nga Plani Kombétar i Veprimit pér pérshtatien ndaj klimés dhe
géndrueshmériné e rrjetit TEN-T, i parashikuar né SST 2030. PKP-i siguron kuadrin mé té gjeré kombétar
té pérshtatjes, ndérsa plani i Strategjisé pér géndrueshmériné e TEN-T pritet ta konkretizojé mé specifikisht
shqyrtimin paraprak té rrezikut klimatik dhe pérparésité e pérshtatjes né planifikimin e rrjetit té transportit
dhe menaxhimin e aseteve.

Sistemi i Menaxhimit té Aseteve Rrugore (SMAR) ka gjithashtu réndési pér gjendjen bazé. Infrastruktura e
sistemit éshté ngritur, ndérsa plotésimi i bazés sé té dhénave dhe mbulimi i ploté operacional mbeten né
zhvillim. Strategjia parashikon integrimin e informacionit pér géndrueshmériné ndaj klimés dhe inspektimin
periodik né procesin e menaxhimit t&€ aseteve. Pér kété arsye, gjendja aktuale bazé duhet té karakterizohet
si njé gjendje ku integrimi i rrezikut klimatik né menaxhimin sistematik t& aseteve rrugore ka filluar, por ende
nuk éshté plotésisht funksional.

Masat e géndrueshmérisé ndaj klimés po pérfshihen gjithashtu gjithnjé e mé shumé né nivel projekti
individual, pérfshiré projektet e rehabilitimit hekurudhor dhe rrugor. Kéto sigurojné informacion té dobishém
teknik pér parametrat realé té projektimit dhe masat e pérshtatjes, por nuk duhet té interpretohen si prové
se sigurimi sistematik i géndrueshmérisé ndaj klimés éshté zbatuar tashmé né té gjithé rrjetin kombétar té
transportit.

Plane vendore pérshtatjeje jané pérgatitur gjithashtu pér disa bashki, pérfshiré Durrésin, Elbasanin, Fierin,
Gjirokastrén, Krujén, Kukésin, Pérmetin dhe Vlorén. Gjithashtu, Strategjia Kombétare pér Zvogélimin e
Rrezikut nga Fatkegésité 2023—2030 dhe Plani Kombétar i Emergjencave Civile sigurojné kuadrin mé té
gjeré pér parandalimin, paralajmérimin e hershém, reagimin ndaj emergjencave dhe rimékémbjen.

7.3.4 Masat dhe planet ekzistuese pér pérshtatjen e transportit ndaj ndryshimeve
klimatike

Gjendja bazé e géndrueshmérisé ndaj klimés duhet t€ marré parasysh jo vetém rreziget aktuale dhe té
ardhshme klimatike, por edhe masat e pérshtatjes, organizimin institucional dhe sistemet e menaxhimit qé
jané tashmé né funksion ose né zbatim. Kjo éshté e réndésishme si pér karakterizimin e kapacitetit
ekzistues té pérshtatjes, ashtu edhe pér shmangien e atribuimit SST 2030 té pérfitimeve gé burojné nga
masa tashmé té angazhuara pérmes programeve té tjera kombétare.

Plani Kombétar i Pérshtatjes 2026-2036 (PKP) siguron kuadrin kryesor kombétar pér pérshtatjen ndaj
klimés. Pér sektorin e transportit, ai identifikon shtaté masa prioritare gé mbulojné: vlerésimin periodik té
cenueshmérisé dhe rrezikut klimatik té infrastrukturés rrugore; studimet gjeologjike dhe té rrezikut té
erozionit; planifikimin e Iévizshmérisé urbane té géndrueshme ndaj klimés; pérshtatjen e infrastrukturés
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kritike té transportit; integrimin e zgjidhjeve té€ bazuara né natyré dhe né ekosisteme; pérfshirjen e
pérshtaties ndaj klimés né politikat dhe rregullimin e transportit; dhe zhvillimin e partneriteteve dhe
mekanizmave té financimit pér infrastrukturé reziliente.

Kéto masa pércaktojné njé bazé té réndésishme kombétare té politikave pér pérshtatjen e transportit.
Megjithaté, ato duhet té dallohen nga Plani Kombétar i Veprimit pér Pérshtatien ndaj Klimés dhe
Qéndrueshmériné e Rrjetit TEN-T, i parashikuar né SST 2030. PKP-i siguron kuadrin mé té gjeré kombétar
té pérshtatjes, ndérsa plani i Strategjisé pér géndrueshmériné e TEN-T pritet t€ konkretizojé shqyrtimin
paraprak té rrezikut klimatik, pércaktimin e pérparésive dhe kérkesat e pérshtatjes né veprime mé specifike
pér rrietin bazé dhe gjithépérfshirés té transportit.

Sistemi i Menaxhimit té& Aseteve Rrugore (SMAR) éshté njé tjetér element i réndésishém i gjendjes bazé té
kapacitetit ekzistues té pérshtatjes. Strategjia tregon se infrastruktura fizike dhe serverét pér SMAR jané
ngritur, ndérsa plotésimi i bazés sé t& dhénave dhe vénia e ploté né funksionim jané ende né zhvillim.
Informacioni klimatik dhe i géndrueshmérisé pritet té€ integrohet né ményré progresive né inspektimin dhe
menaxhimin e aseteve. Pér kété arsye, gjendja aktuale bazé mund té karakterizohet si njé gjendje ku
integrimi i rrezikut klimatik né menaxhimin sistematik té aseteve rrugore ka filluar, por ende nuk éshté
plotésisht funksional.

Ekzistojné gjithashtu prova se konsideratat e géndrueshmérisé ndaj klimés po pérfshihen tashmé né
investimet individuale té transportit. Projektet e fundit té rehabilitimit hekurudhor dhe rrugor pérfshijné masa
gé lidhen me drenazhimin, mbrojtien nga pérmbytjet, géndrueshmériné e shpateve dhe projektimin e
géndrueshém ndaj klimés. Kéto projekte sigurojné prova té dobishme teknike pér parametrat e zbatueshém
té projektimit dhe masat e pérshtatjes, por zbatimi i tyre nuk duhet té interpretohet si tregues se sigurimi i
géndrueshmérisé ndaj klimés éshté zbatuar tashmé sistematikisht né té gjithé rrietin kombétar té transportit.

Né nivel vendor, plane pérshtatjeje jané pérgatitur pér Durrésin, Elbasanin, Fierin, Gjirokastrén, Krujén,
Kukésin, Pérmetin dhe Vlorén, dhe raportohet se gjashté nga teté planet jané miratuar formalisht. Kéto
plane kané réndési kur korridoret dhe nyjet prioritare té transportit ndérpresin zona me rrezik klimatik vendor
té identifikuar dhe mund té sigurojné informacion shtesé pér drenazhimin, menaxhimin e pérmbytjeve,
zgjidhjet e bazuara né natyré dhe géndrueshmériné e infrastrukturés vendore.

Qéndrueshméria ndaj klimés e infrastrukturés sé transportit &shté gjithashtu pjesé e kuadrit mé té gjeré
kombétar t&€ menaxhimit té rrezikut nga fatkegésité. Strategjia Kombétare pér Zvogélimin e Rrezikut nga
Fatkeqésité 2023-2030 dhe Plani i Veprimit 2023—2027, sé bashku me Planin Kombétar t&¢ Emergjencave
Civile, sigurojné kuadrin mé té gjeré pér parandalimin, paralajmérimin e hershém, reagimin ndaj
emergjencave, rimékémbjen dhe mbrojtjen e infrastrukturés kritike.

Né térési, Shqipéria ka njé kuadér politikash dhe institucional gjithnjé e mé té zhvilluar pér pérshtatjen ndaj
klimés né transport, por zbatimi mbetet i pabarabarté. Mangésia kryesore e gjendjes bazé éshté mungesa
e njé sistemi plotésisht funksional dhe té integruar gé lidh informacionin e rrezikut klimatik né nivel aseti,
planifikimin e mirémbaijtjes dhe investimeve, reagimin ndaj emergjencave dhe monitorimin e rrezikut té
mbetur né té gjitha ményrat e transportit.

7.3.5 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Gjendja bazé tregon se rreziku klimatik pér sistemin e transportit t&€ Shqipérisé pritet té rritet gjaté
jetégjatésisé sé infrastrukturés sé mbéshtetur nga SST 2030. Reshjet ekstreme, pérmbytjet dhe erozioni e
rréshqitjet e dherave qgé lidhen me to pérfagésojné rreziget meé té pérhapura pér infrastrukturén rrugore dhe
hekurudhore, ndérsa rritja e temperaturave krijon trysni shtesé operacionale dhe mirémbajtjeje. Portet dhe
infrastruktura e aksesit bregdetar jané gjithnjé e mé té ekspozuara nda;j rrities sé nivelit té detit, pérmbytjeve
bregdetare, efekteve té stuhive dhe erozionit, ndérsa aeroportet jané té ndjeshme ndaj reshjeve ekstreme,
té nxehtit dhe motit t& rénduar.
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Vlerésimet ekzistuese kombétare dhe rajonale sigurojné tashmé njé bazé té forté pér identifikimin e
rrezigeve dhe vendndodhjeve prioritare. Né vecganti, vlerésimi i Komunitetit t&€ Transportit identifikon njé
pérgendrim t& segmenteve rrugore t€ cenueshme TEN-T pérgjaté korridorit Shkodér—Lezhé—Murrigan,
ndérsa nénsegmentet prioritare hekurudhore pérgendrohen pérgjaté Shkodér—Voré, Korridorit VIII dhe
Tirané—Rrogozhiné. Pérmbytjet jané rreziku mbizotérues né shumicén e kétyre segmenteve prioritare.
Vlerésimet kombétare tregojné gjithashtu rritje té rrezikut t& ardhshém pér transportin detar dhe ajror.
Megijithaté, kéto studime ende nuk pérbéjné njé inventar té€ ploté dhe té klasifikuar né ményré té
njétrajtshme té rrezikut klimatik né nivel aseti pér sistemin shqiptar té transportit.

Kuadri institucional dhe i politikave pér pérshtatjen po zhvillohet né ményré progresive pérmes Planit
Kombétar té Pérshtatjes 2026—2036, kuadrit kombétar t&€ menaxhimit té rrezikut nga fatkegésité, planeve
vendore té pérshtatjes, kérkesave pér qgéndrueshméri ndaj klimés gé zbatohen gjithnjé e mé shumé né
nivel projekti dhe zhvillimit t&¢ SMAR. Megijithatg, integrimi i informacionit té rrezikut klimatik né menaxhimin
sistematik té aseteve, mirémbajtjen dhe pércaktimin e pérparésive té investimeve ende nuk éshté plotésisht
funksional né té gjitha ményrat e transportit.

Pér rrjedhojé, mangésia kryesore e gjendjes bazé éshté mungesa e njé sistemi kombétar té konsoliduar
dhe té gjeoreferencuar qé lidh asetet e transportit, rreziqet klimatike, cenueshméring, réndésiné kritike té
rrietit, masat ekzistuese té pérshtatjes, historikun e ndérprerjeve dhe rrezikun e mbetur. Informacioni i
krahasueshém éshté gjithashtu i kufizuar pér kohézgjatjen dhe koston e ndérprerjeve té shérbimit, kohén
e rimékémbjes pas ngjarjeve ekstreme, gjendjen e drenazhimit dhe strukturave, disponueshmériné e
rrugéve alternative dhe efektivitetin e masave té pérshtatjes té zbatuara tashme.

Treguesi i Strategjisé gé lidhet me pjesén e rrjetit bazé dhe gjithépérfshirés TEN-T té vlerésuar dhe té
pérmirésuar pér géndrueshméri ndaj klimés aktualisht nuk ka njé vleré bazé sasiore té& konsoliduar. Zbatimi
i tij i ardhshém duhet té€ dallojé qarté ndérmjet infrastrukturés qé i éshté nénshtruar njé shqyrtimi fillestar té
rrezikut klimatik, infrastrukturés gé i éshté nénshtruar njé vlerésimi té hollésishém té cenueshmérisé dhe
rrezikut dhe infrastrukturés pér té cilén masat e pérshtatjes jané zbatuar realisht dhe jané verifikuar.

Né térési, provat e disponueshme jané té mjaftueshme pér té treguar réndésiné strategjike té
géndrueshmérisé ndaj klimés dhe pér té identifikuar rreziget kryesore, ményrat e cenueshme té transportit
dhe korridoret prioritare. Pér kété arsye, zhvillimi i métejshém i gjendjes bazé duhet té pérgendrohet te
cenueshméria né nivel aseti, réndésia kritike, vazhdimésia e shérbimit dhe rreziku i mbetur, dhe jo te
karakterizimi i métejshém i pérgjithshém i ndryshimeve klimatike. Kjo do t& mundésojé lidhjen mé té
drejtpérdrejté té konsideratave té géndrueshmérisé me pércaktimin e pérparésive té investimeve,
menaxhimin e aseteve dhe monitorimin e zbatimit t&¢ SST 2030.

7.4Cilésia e ajrit

Objektivi Mjedisor 3 (OM3) trajton mbrojtjen dhe pérmirésimin e cilésisé sé ajrit dhe zvogélimin e ekspozimit
té popullsisé ndaj ndotjes sé ajrit té lidhur me transportin. Pér sektorin e transportit, ndotésit me réndésiné
mé té madhe jané PM1o, PM,.5 dhe NO,/NOXx, vecanérisht né zonat urbane, pérgjaté korridoreve me trafik
té larté dhe prané porteve, aeroporteve, terminaleve logjistike dhe pikave té kalimit kufitar. CO, benzeni
dhe pérbérjet e tjera organike té avullueshme, SO, dhe O; sigurojné informacion plotésues né varési té
llojit té burimit té transportit dhe kushteve vendore.

Pér kété arsye, gjendja bazé merr né konsideraté si gjendjen ekzistuese té cilésisé sé ajrit té regjistruar
nga sistemi kombétar i monitorimit, ashtu edhe shpérndarjen hapésinore té veprimtarive té transportit gé
mund té kontribuojné né pérgendrimet vendore dhe ekspozimin e popullsisé.

7.4.1 Cilésia ekzistuese e ajrit dhe gjendja bazé e monitorimit
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Agjencia Kombétare e Mjedisit (AKM) monitoron cilésiné e ajrit urban né Tirané, Durrés, Shkodér, Elbasan,
Fier dhe Korgé pér PM;,, PM,.5, NO,/NOx, 03 SO,, CO dhe benzenin/BTEX. Programi Kombétar i
Monitorimit t& Mjedisit parashikon monitorim automatik dhe gjysméautomatik dhe, pér disa ndotés, marrje
plotésuese pasive té€ mostrave.

Sistemi i monitorimit éshté pérmirésuar né ményré progresive dhe, gjaté vitit 2025, Shqipéria filloi
transmetimin e t€ dhénave té cilésisé sé ajrit né kohé reale drejt bazés sé t& dhénave té Agjencisé
Evropiane té Mjedisit. Kjo siguron njé bazé gjithnjé e mé té dobishme pér monitorimin e ardhshém té SST
2030.

Rezultatet mé té fundit t&¢ AKM-sé té disponueshme pér VSM-né tregojné trysni té lokalizuara mbi cilésiné
e ajrit, vecanérisht pér PM;, dhe NO,. Megjithaté, njé kufizim i réndésishém éshté se vlerat e vitit 2025 té
raportuara aktualisht pér disa ndotés mbulojné kryesisht periudhén korrik—dhjetor 2025. Pér kété arsye,
kéto vlera duhet té pérdoren pér karakterizimin e gjendjes bazé dhe identifikimin e zonave t&€ mundshme
té trysnisé, por nuk duhet té interpretohen si mesatare té plota vjetore ose si njé vlerésim pérfundimtar i
pérputhshmérisé me vlerat kufi vjetore.

Tabela 18. Tregues té pérzgjedhur té cilésisé sé ajrit nga monitorimi i AKM-sé, 2025

Ndotési / Rezultati i monitorimit Vlera e referencés Réndésia pér gjendjen bazé
stacioni
PMy, — Tirané, 57.66 pg/m? 40 pg/m® mesatare Vleré e larté gjaté periudhés sé
Higjiena vjetore monitoruar; vendndodhje e lidhur me
trafikun
PM;, — Elbasan 59.72 yg/m? 40 pg/m?® mesatare Vleré e larté gjaté periudhés sé
vjetore monitoruar; trafiku &shté identifikuar si
burim i réndésishém vendor
PMy, — Tirané, 33 dité >50 pg/m?® gjaté 35 dité tejkalimi/vit Tregon trysni té& konsiderueshme nga
Higjiena gjashté muajve grimcat, megjithése periudha e
monitorimit nuk pérfshin njé vit té ploté
PM,.5 Nuk raportohen tejkalime 25 pg/m?® mesatare Mbulim hapésinor i kufizuar; i
né stacionet e monitoruara vjetore monitoruar né Durrés dhe Korgé né
grupin e disponueshém té té dhénave
té vitit 2025
NO, — Elbasan 40.18 pg/m? 40 pg/m® mesatare Vleré prané/pak mbi referencén vjetore
vjetore gjaté periudhés sé monitoruar
O3 Tejkalime té referencés 8- 120 pyg/m? | réndésishém si ndotés dytésor; nuk
oréshe té raportuara né mund t'i atribuohet drejtpérdrejt vetém
disa stacione transportit vendor
SO, dhe | Nuk raportohen tejkalime té | Standardet pérkatése | Nuk identifikohen si géshtjet kryesore té
benzeni réndésishme kombétare lidhura me transportin né rezultatet e
disponueshme té monitorimit

Burimi: Agjencia Kombétare e Mjedisit, Raporti i Gjendjes sé Mjedisit 2025. Vlerat e raportuara si mesatare
pér periudhén korrik—dhjetor 2025 nuk duhet t€ interpretohen si mesatare té plota vjetore.

AKM identifikon trafikun rrugor si njé burim té réndésishém té ndotjes nga grimcat dhe oksidet e azotit,
pérfshiré vendndodhjet e monitorimit Tirané Higjiena dhe Elbasan. Pér NOx, djegia e karburanteve né
transportin rrugor identifikohet gjithashtu si burim i réndésishém. Kéto rezultate mbéshtesin pérdorimin e
PMi,, PM,.5 dhe NO, si treguesit kryesoré té cilésisé sé ajrit pér vlerésimin e efekteve té lidhura me
transportin.

Ozoni kérkon njé interpretim t& ndryshém, sepse nuk emetohet drejtpérdrejt nga transporti, por formohet
né atmosferé pérmes reaksioneve qé pérfshijné ndotés pararendés, pérfshiré NOx dhe pérbérjet organike
té avullueshme. Pér kété arsye, O; duhet t&€ mbetet pjesé e gjendjes mé t€ gjeré bazeé té cilésisé sé ajrit,
por tejkalimet individuale nuk duhet t'i atribuohen drejtpérdrejt transportit pa njé analizé té pérshtatshme té
burimeve.
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7.4.2 Trysnité e lidhura me transportin dhe zonat prioritare

Gjendja bazé e transportit e pérshkruar né Kapitullin 6 tregon se transporti rrugor mbetet trysnia kryesore
e lidhur me transportin mbi cilésiné vendore té ajrit. Né fund té vitit 2025, Shqipéria kishte aférsisht 1.048
milioné automjete rrugore té regjistruara, duke pérfagésuar njé rritie prej rreth 9.3% krahasuar me vitin
2024. Automjetet e pasagjeréve mbizotérojné né floté, me njé pérqgindje té larté automjetesh me nafté,
ndérsa njé pjesé e konsiderueshme e flotés pérbéhet nga automjete mé té vjetra. Kéto karakteristika rrisin
réndésiné e emetimeve t&€ NOx dhe grimcave nga transporti rrugor.

Elektrifikimi dhe rinovimi progresiv i flotés pritet t€ ulin emetimet nga tubi i shkarkimit. Megjithaté,
elektrifikimi i flotés nuk eliminon emetimet e grimcave gé nuk vijné nga shkarkimet e motorit dhe gé lidhen
me konsumimin e gomave dhe frenave dhe ringritjen né ajér té pluhurit rrugor. Pér kété arsye, monitorimi i
cilésisé sé ajrit duhet t& mbetet i lidhur me veprimtariné reale té trafikut dhe pérgendrimet e matura, pa u
mbéshtetur vetém né ndryshimet e teknologjisé sé flotés.

Trysnia nga transporti éshté gjithashtu shumé e pérgendruar hapésinorisht. Tirana dhe Durrési sé bashku
pérbéjné aférsisht 48.3% té inventarit kombétar té€ automjeteve rrugore, ndérsa i njéjti korridor mé i gjeré
pérfshin veprimtariné kryesore portuale té vendit, Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés dhe lidhjet kryesore
rrugore, logjistike dhe hekurudhore té planifikuara. Pér kété arsye, sistemi Tirané—Durrés—Rinas—Porto
Romano duhet té konsiderohet zoné prioritare pér vlerésimin e trysnisé kumulative té lidhur me transportin
mbi cilésiné e ajrit.

Kontekstet kryesore té transportit gé kané réndési pér OM3 pérmblidhen mé poshté.

Tabela 19. Trysnité e lidhura me transportin mbi cilésiné e ajrit dhe kérkesat kryesore pér gjendjen
bazé

Pérbéreési Gjendja aktuale / trysnia Ndotésit me | Céshtja kryesore pér gjendjen bazé té
réndési VSM-sé
kryesore
Rrugét urbane | Floté kombétare rrugore prej | NO,/NOX, Véllime té gjeoreferencuara té trafikut,
dhe korridoret | aférsisht 1.048 milioné | PM,o, PM,.5; si | pjesa e automjeteve té€ rénda dhe
TEN-T automjetesh né vitin 2025, me | plotésues CO | shpejtésité sipas korridoreve, té lidhura
rritte  t& vazhdueshme dhe | dhe POA me monitorimin e cilésisé sé ajrit
pérqgindje té larté automjetesh me
nafté
Zonat urbane Monitorimi i AKM-s identifikon | PM;,, PM,.5, | Mbulim i ploté vjetor dhe hapésinor i
vlera té larta t& PMio né Tirané | NOy; si | monitorimit dhe vlerésim i ekspozimit té

dhe Elbasan dhe probleme té
lokalizuara me NO, dhe O,

plotésues 03

popullsisé dhe receptoréve té ndjeshém

Pikat e kalimit | Aférsisht 28.42 milioné Iévizje | NOx, PM, CO Mungesé e monitorimit specifik té cilésisé
kufitar ndérkufitare rrugore té sé ajrit; nevojé pér té dhéna mbi véllimet e
pasagjeréve té regjistruara né trafikut, pjesén e automjeteve té rénda,
vitin 2025 radhét dhe kohén e pritjes sipas PKK-ve
Hekurudhat Veprimtaria aktuale hekurudhore | NOx dhe PM | Té dhéna pér karburantin/emetimet né
dhe emetimet e drejtpérdrejta qé | nga  térhegja | nivel operatori dhe prova té pérfitimeve
lidhen me té mbeten relativisht t&¢ | me nafté reale pér cilésiné e ajrit qé rezultojné nga
uléta kalimi ndérmjet ményrave té transportit
Portet Aférsisht 8.232 milioné toné | NOx, PM, SO,, | Té dhéna té emetimeve sipas burimit
mallra t& pérpunuara né vitin | CO, POA specifik pér anijet, pajisjet portuale dhe

2025, me rreth 94.1% té
pérgendruara né Durrés—Porto
Romano

trafikun rrugor té gjeneruar
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Aeroportet Aférsisht 11.64 milioné pasagjeré | NOx, PM, CO, | Inventar vendor i emetimeve gqé mbulon
dhe 70,124 ngritie dhe ulje né | POA ciklet e uljes/ngritjes sé avionéve, pajisjet
vitin - 2025, té pérgendruara tokésore dhe trafikun e aksesit tokésor, i
pothuajse térésisht né Aeroportin mbéshtetur nga monitorimi kur éshté e
Ndérkombétar té Tiranés nevojshme

Burimet: Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé, Buletini Statistikor 2025; Agjencia Kombétare e Mjedisit,
Raporti i Gjendjes sé Mjedisit 2025.

Pér rrietet TEN-T dhe rrugore kombétare, informacioni i disponueshém mundéson identifikimin strategjik té
zonave me trysni mé té larté, por ende nuk lejon vlerésimin sasior té cilésisé sé ajrit pérgjaté korridoreve
individuale. Zonat prioritare pérfshijné segmentet rrugore qé kalojné pérmes ose prané vendbanimeve,
hyrjet dhe daljet urbane, krygézimet kryesore, nyjet logjistike, portet dhe pikat e kalimit kufitar, veganérisht
aty ku pérgendrohet trafiku i automjeteve té rénda.

Pikat e kalimit kufitar kérkojné shqyrtim té veganté, sepse géndrimi né radhé, funksionimi i motoréve né
vend dhe pérgendrimet e automjeteve té rénda té mallrave mund té krijojné emetime té lokalizuara. Rrjeti
ekzistues i monitorimit i AKM-sé nuk siguron njé gjendje bazé specifike té cilésisé sé ajrit pér pikat kryesore
té kalimit kufitar.

Transporti hekurudhor aktualisht pérfagéson njé trysni té drejtpérdrejté krahasimisht té& kufizuar mbi cilésiné
e ajrit, sepse veprimtaria mbetet e ulét. Réndésia e tij strategjike géndron kryesisht né zvogélimin e
mundshém té trafikut rrugor té€ pasagjeréve dhe mallrave pas rehabilitimit dhe rrities sé pérdorimit té rrjetit
hekurudhor. Megijithaté, ¢do pérfitim pér cilésiné e ajrit qé i atribuohet kalimit ndérmjet ményrave té
transportit duhet t&€ mbéshtetet né pasagjer-km, ton-km dhe ndryshime reale té trafikut rrugor dhe jo vetém
né pérfundimin e infrastrukturés.

Emetimet e lidhura me portet pérgendrohen kryesisht né zonén Durrés—Porto Romano, ku motorét e
anijeve, pajisjet portuale, veprimtarité e pérpunimit t& mallrave dhe trafiku i réndé rrugor i lidhur me to mund
té kontribuojné njékohésisht né emetimet vendore. Monitorimi ekzistues urban né Durrés nuk mundéson
ndarjen e kontributit t& anijeve, veprimtarive té terminaleve dhe trafikut rrugor. Njé dallim i ngjashém
kérkohet pér nyje té tjera té réndésishme portuale ndérsa veprimtaria e tyre zhvillohet.

Pér aviacionin, efektet vendore mbi cilésiné e ajrit pérgendrohen kryesisht rreth Aeroportit Ndérkombétar
té Tiranés, ku kryhen pothuajse té gjitha ngritjet dhe uljet e avionéve né nivel kombétar. Burimet pérkatése
pérfshijné ciklet e uljes dhe ngrities sé avionéve, pajisjet e shérbimit tokésor dhe aksesin rrugor té
pasagjeréve e punonjésve. Té dhénat e disponueshme té veprimtarisé sigurojné njé tregues té dobishém
té trysnisé, por nuk jané té barasvlershme me njé inventar vendor t& emetimeve té aeroportit.

7.4.3 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Monitorimi i disponueshém tregon se trysnité mbi cilésiné e ajrit pérgendrohen kryesisht né mjedise urbane
dhe me ftrafik té larté, ku PM,,, PM,.5 dhe NO, pérfagésojné ndotésit me réndésiné mé té madhe pér
ekspozimin e lidhur me transportin. Monitorimi i AKM-sé identifikon pérgendrime té larta té€ PM, né Tirané
dhe Elbasan dhe konfirmon trafikun rrugor si burim té réndésishém né vendndodhjet pérkatése té
monitorimit. Megjithaté, rezultatet e disponueshme té vitit 2025 mbulojné vetém njé pjesé té vitit pér disa
ndotés dhe, pér kété arsye, duhet té€ pérdoren kryesisht pér té karakterizuar trysnité ekzistuese dhe pér té
identifikuar vatrat e mundshme problematike, dhe jo si vlerésime té plota vjetore té pérputhshmérisé.

Té dhénat e veprimtarisé sé transportit sigurojné njé bazé té garté pér identifikimin e zonave ku kéto trysni
ka té ngjaré té jené mé té réndésishme. Trafiku rrugor mbetet burimi mbizotérues i lidhur me transportin,
ndérsa pérgendrimi i veprimtarisé rrugore, portuale, aeroportuale dhe logjistike e bén korridorin Tirané—
Durrés—Rinas—Porto Romano njé zoné prioritare pér vlerésimin kumulativ té cilésisé sé ajrit. Vendndodhje
té tjera potencialisht té& ndjeshme pérfshijné korridoret e hyrjes dhe daljes urbane, terminalet logjistike dhe
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pikat kryesore té kalimit kufitar, ku trafiku i automjeteve té rénda, mbingarkesa dhe funksionimi i motoréve
né vend mund té krijojné emetime té lokalizuara.

Mangésia kryesore e gjendjes bazé éshté mungesa e njé kuadri té integruar hapésinor gé lidh pérgendrimet
e ndotésve né ajér, emetimet dhe veprimtariné e transportit dhe ekspozimin e popullsisé ose receptoréve
té ndjeshém. Né vecanti, informacioni i harmonizuar dhe i gjeoreferencuar mbetet i kufizuar pér véllimet e
trafikut dhe pjesén e automjeteve té rénda né segmentet TEN-T, emetimet e transportit sipas korridoreve
dhe ményrave, emetimet sipas burimeve specifike rreth porteve dhe aeroporteve, cilésiné e ajrit né pikat
kryesore té kalimit kufitar dhe popullsiné e ekspozuar ndaj pérgendrimeve té ndotésve té lidhur me
transportin.

Pér OM3, PM,,, PM,.; dhe NO, duhet t&é mbeten treguesit kryesoré, t&€ mbéshtetur, sipas rastit, nga O3, CO,
benzeni/POA dhe SO,. Monitorimi i ardhshém duhet té forcojé integrimin hapésinor té sistemit kombétar té
monitorimit t& cilésisé sé ajrit me veprimtariné e gjeoreferencuar té transportit dhe vendndodhjen e zonave
té banimit, shkollave, spitaleve dhe receptoréve té tjeré té ndjeshém.

Né térési, giendja bazé ekzistuese éshté e mjaftueshme pér té identifikuar ndotésit kryesoré dhe zonat
prioritare té trysnisé sé lidhur me transportin, por ende nuk éshté e mjaftueshme pér té kuantifikuar
ekspozimin né ményré té njétrajtshme né té gjithé rrjetin kombétar té transportit. Pér kété arsye, zhvillimi i
métejshém duhet té pérgendrohet né pércaktimin e kontributit t& burimeve, integrimin hapésinor dhe
vlerésimin e ekspozimit, dhe jo né zgjerimin e pérshkrimit té pérgjithshém té ndotésve té ajrit ose pérséritjen
e statistikave té veprimtarisé sé transportit té€ paraqgitura tashmé né pjesé té tiera té VSM-sé.

7.5Zhurma dhe dridhjet

Objektivi Mjedisor 4 (OM4) trajton zvogélimin e ekspozimit té popullsisé dhe receptoréve té ndjeshém ndaj
zhurmés dhe dridhjeve té lidhura me transportin. Burimet kryesore jané trafiku rrugor, operimet
hekurudhore, portet dhe aeroportet, me trysni té pérkohshme shtesé gé lindin gjaté ndértimit dhe punimeve
té médha té rehabilitimit.

Réndésia e zhurmés varet jo vetém nga niveli i tingullit, por edhe nga kohézgjatja dhe periudha e
ekspozimit, vecanérisht gjaté natés, si dhe nga aférsia dhe ndjeshméria e receptoréve. Pér kété arsye, pér
vlerésimin strategjik kérkohet vémendje e vecanté ndaj zonave té€ banimit, shkollave, spitaleve,
institucioneve té pérkujdesjes, zonave turistike dhe glodhése dhe receptoréve té tjeré té ndjeshém qgé
ndodhen prané korridoreve dhe nyjeve kryesore té transportit.

7.5.1 Gjendja ekzistuese e zhurmés dhe gjendja bazé e monitorimit

Agjencia Kombétare e Mjedisit (AKM) siguron gjendjen kryesore bazé kombétare pér zhurmén né mjedis.
Programi Kombétar i Monitorimit t& Mjedisit 2025 identifikon njé rrjet monitorimi prej 67 pikash, ndérsa né
kohén e pérgatitjes sé programit monitorimi kryhej né 43 pika né 11 gendra urbane. Shumé vendndodhje
monitorimi gjenden prané rrugéve kryesore, kryqézimeve, pikave té hyrijes dhe daljes nga qytetet dhe
terminaleve té transportit, cka i bén veganérisht té réndésishme pér zhurmén e lidhur me transportin.

Raporti i Gjendjes sé Mjedisit 2025 siguron rezultate té& konsoliduara mesatare té LAeq pér ditén dhe natén
pér 13 qytete. AKM i krahason kéto rezultate monitorimi me vlerat e referencés prej 55 dB(A) gjaté dités
dhe 45 dB(A) gjaté natés. Kéto vlera jané té dobishme pér karakterizimin e gjendjes ekzistuese té zhurmés
urbane, por nuk duhet té trajtohen si té€ barasvlershme drejtpérdrejt me treguesit strategjiké Lden dhe
Lnight, té cilét kérkojné modelim hapésinor dhe vlerésim té ekspozimit té€ popullsisé.

Tabela 20. Nivelet mesatare té zhurmés urbane té raportuara nga AKM, 2025

Qyteti LAeq dité, dB(A) ‘ LAeq naté, dB(A) ‘
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Tirané 63.07 53.05
Korgé 60.27 48.90
Gjirokastér 60.51 49.98
Sarandé 62.87 52.94
Berat 58.88 49.50
Pogradec 60.18 47.64
Kukés 57.23 47.10
Shkodér 57.36 45.32
Fier 61.67 52.31
Vlioré 63.00 53.56
Lezhé 56.24 44.16
Pérmet 55.15 44.29
Lushnjé 57.09 46.23

Shénim: Kufijté e lejuar té€ zhurmés té zbatueshém pér zonat urbane jané 55 dB(A) gjaté dités dhe 45
dB(A) gjaté natés.

Burimi: Agjencia Kombétare e Mjedisit, Raporti i Gjendjes sé Mjedisit 2025. Vlerat pérfaqésojné mesatare
nga fushatat e monitorimit dhe nuk duhet té interpretohen si harta strategjike té ekspozimit Lden/Lnight.

Rezultatet e monitorimit tregojné trysni té pérhapur nga zhurma urbane. Té 13 qytetet raportuan vlera
mesatare ditore mbi vlerén krahasuese prej 55 dB(A) té pérdorur nga AKM, ndérsa 11 nga 13 gytetet
tejkaluan vlerén pérkatése krahasuese té natés prej 45 dB(A). Mesataret mé té larta ditore té raportuara u
regjistruan né Tirané (63.07 dB(A)), Vloré (63.00 dB(A)) dhe Sarandé (62.87 dB(A)), ndérsa mesataret mé
té larta té natés u regjistruan né Vioré (53.56 dB(A)), Tirané (53.05 dB(A)) dhe Sarandé (52.94 dB(A)).

Pér rriedhojé, té&€ dhénat e disponueshme japin njé tregues té dobishém té trysnisé ekzistuese nga zhurma
urbane. Megjithaté, matjet né pika t& veganta dhe mesataret né nivel qyteti nuk pércaktojné numrin e
njerézve té ekspozuar ndaj niveleve té ndryshme té€ zhurmés dhe as nuk e dallojné plotésisht trafikun rrugor
nga burimet e tjera urbane.

7.5.2 Trysnité e lidhura me transportin dhe receptorét e ndjeshém

Trafiku rrugor pérfagéson burimin mé té pérhapur té zhurmés sé lidhur me transportin, sepse prek si zonat
urbane, ashtu edhe vendbanimet pérgjaté korridoreve kombétare dhe TEN-T. Nivelet e zhurmés varen nga
véllimi i trafikut, pérgindja e automjeteve té rénda, shpejtésia, pérshpejtimi dhe frenimi, karakteristikat e
sipérfages rrugore dhe largésia e mbrojtja penguese ndérmjet rrugés dhe receptoréve.

Gjendja bazé e transportit rrugor e pérshkruar né Kapitullin 6 tregon njé floté kombétare prej aférsisht 1.048
milioné automjetesh né vitin 2025, ku Tirana dhe Durrési sé bashku pérbéjné rreth 48.3% té inventarit
kombétar té automjeteve. Ky pérgendrim, sé& bashku me veprimtariné e madhe rrugore, portuale,
aeroportuale dhe logjistike, e bén sistemin Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano njé zoné prioritare pér
vlerésimin kumulativ té zhurmés.

Nuk éshté identifikuar njé harté strategjike kombétare e konsoliduar e zhurmés pér aférsisht 3,667.2 km
rrugé kombétare té administruara nga ARA ose pér rrietin TEN-T. Pér kété arsye, monitorimi ekzistues
urban mund té tregojé trysniné né vendndodhje té veganta, por popullsia e ekspozuar ndaj niveleve té
pércaktuara Lden dhe Lnight pérgjaté rrjetit kombétar té transportit aktualisht nuk mund té kuantifikohet.

Zhurma dhe dridhjet hekurudhore jané aktualisht té& kufizuara nga niveli relativisht i ulét i veprimtarisé
hekurudhore. Megjithaté, rehabilitimi dhe riaktivizimi i rrjetit hekurudhor mund té rrisin zhurmén dhe dridhjet
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vendore pérgjaté disa korridoreve, duke kontribuar njékohésisht né zvogélimin e trafikut rrugor pérmes
kalimit ndérmjet ményrave té transportit. Trysnia e lidhur me hekurudhén varet nga shpeshtésia e trenave,
shpejtésia, gjendja e mjeteve hekurudhore, operimet e transportit t&€ mallrave, frenimi, gjendja e binaréve
dhe lévizjet gjaté natés.

Dridhjet kérkojné vémendje té vecanté aty ku hekurudhat ose trafiku i réndé rrugor kalojné prané
ndértesave, pajisjeve t€ ndjeshme ose strukturave té trashégimisé kulturore. Gjendja aktuale bazé
kombétare pér dridhjet &shté e kufizuar dhe nuk éshté identifikuar informacion i harmonizuar mbi nivelet e
dridhjeve dhe receptorét e ekspozuar.

Veprimtarité portuale krijojné burime té pérgendruara zhurme nga lévizjet dhe bregézimi i anijeve, ngarkimi
dhe shkarkimi, vingat dhe pajisjet e tjera, trafiku i brendshém dhe automjetet e rénda né rrugét e aksesit.
Né vitin 2025, aférsisht 94.1% e mallrave portuale kombétare u pérpunuan né zonén Durrés—Porto
Romano, duke e béré kété zoné njé pérparési té veganté pér vlerésimin kumulativ t&€ zhurmés. Megjithaté,
véllimet e veprimtarisé duhet té trajtohen si tregues trysnie dhe jo si matje té drejtpérdrejta té& zhurmés.

Zhurma aeroportuale pérgendrohet rreth aeroporteve dhe korridoreve té fluturimit dhe lidhet kryesisht me
ngritien dhe uljen e avionéve, lévizjet né toké dhe aksesin tokésor pérkatés. Né vitin 2025 u regjistruan né
nivel kombétar 70,124 ngritje dhe ulje avionésh, pothuajse té gjitha né Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés.
Statistikat ekzistuese té transportit sigurojné njé bazé té miré té veprimtarisé, por né informacionin e
shqgyrtuar nuk jané identifikuar konture strategjike té verifikuara té zhurmés dhe vlerésime té popullsisé sé
ekspozuar té bazuara né Lden/Lnight.

Pér rriedhojé, ¢céshtjet kryesore té zhurmés dhe dridhjeve té lidhura me transportin mund té pérmblidhen si

vijon.

Tabela 21. Trysnité nga zhurma dhe dridhjet e lidhura me transportin dhe gjendja kryesore bazé

Burimi / sistemi

Gjendja aktuale / trysnia

Receptorét kryesoré té
ndjeshém

Kérkesa kryesore pér
gjendjen bazé

Rrugét urbane

Monitorimi i AKM-s tregon
nivele té larta urbane té
LAeq; trafiku rrugor éshté
i pérhapur

Zonat e banimit, shkollat,
spitalet, hapésirat publike

Lidhja e matjeve té& zhurmés
me trafikun e gjeoreferencuar
dhe receptorét e ekspozuar

Rrugét
kombétare dhe
TEN-T

Aférsisht 3,667.2 km rrjet
i administruar nga ARA,;
nuk éshté identifikuar
harté strategjike e
konsoliduar e zhurmés

Vendbanimet, shkollat, spitalet,
zonat turistike dhe receptorét
ekologjiké pérgjaté korridoreve

Hartézimi Lden/Lnight duke
pérdorur véllimin e trafikut,
pjesén e automjeteve té
rénda, shpejtésiné, sipérfagen
rrugore, terrenin dhe ndértesat

pérgendrohen kryesisht
né Aeroportin
Ndérkombétar té Tiranés

receptorét e tjeré rreth
aeroporteve dhe korridoreve té
fluturimit

Hekurudhat Veprimtaria aktuale éshté | Komunitetet prané hekurudhés, | Shpeshtésia dhe shpejtésia e
relativisht e ulét, por pritet | stacionet, ndértesat e trenave sipas segmenteve,
té rritet me rehabilitimin ndjeshme dhe trashégimia operimet gjaté natés,

kulturore hartézimi i zhurmés dhe matjet
e dridhjeve

Portet Veprimtaria kryesore Zonat e aférta t& banimit, Monitorim dité/naté sipas
pérgendrohet né Durrés— | punonjésit dhe receptorét burimeve specifike pér anijet,
Porto Romano; operimet pérgjaté korridoreve té aksesit | operimet e terminaleve,
mund té vazhdojné gjaté pajisjet dhe trafikun e
natés gjeneruar

Aeroportet Operimet e avionéve Vendbanimet, shkollat dhe Konturet aktuale/té

parashikuara Lden/Lnight,
trajektoret e fluturimit dhe
popullsia e ekspozuar
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Vendndodhjet e Nuk éshté identifikuar Ndértesat prané Matje specifike pér

ndjeshme ndaj gjendje bazé kombétare e | hekurudhave/rrugéve me trafik | vendndodhjen, kritere té

dridhjeve konsoliduar té réndé, strukturat e harmonizuara dhe regjistér i
trashégimisé dhe pajisjet e receptoréve té ndjeshém
ndjeshme

Vlerésimi i ndjeshmérisé nuk duhet té kufizohet te popullsia banuese. Shkollat, kopshtet, spitalet dhe
institucionet e pérkujdesjes jané vecganérisht t& ndjeshme ndaj ekspozimit kronik ndaj zhurmés, ndérsa
strukturat e trashégimisé kulturore dhe pajisjet e ndjeshme mund té kérkojné shqyrtim specifik né lidhje me
dridhjet. Zonat e mbrojtura dhe habitatet mund té jené gjithashtu t& ndjeshme ndaj shgetésimit, ndonése
efektet ekologjike duhet té trajtohen kryesisht né kuadér t& OMS5.

7.5.3 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Monitorimi i disponueshém tregon trysni té pérhapur nga zhurma urbane, me vlera mesatare ditore té€ LAeq
mbi nivelin krahasues té pérdorur nga AKM né té 13 qytetet e raportuara dhe me vlera té natés mbi nivelin
pérkatés krahasues né shumicén e tyre. Nivelet mesatare mé té larta raportohen né Tirané, Vloré dhe
Sarandé. Kéto té dhéna sigurojné njé gjendje bazé té dobishme té kushteve ekzistuese urbane, por nuk
pércaktojné kontributin e burimeve individuale té transportit ose numrin e njerézve té ekspozuar.

Trafiku rrugor pérfagéson burimin mé té pérhapur té lidhur me transportin, ndérsa pérgendrimi i
veprimtarisé€ rrugore, portuale, aeroportuale dhe logjistike e bén zonén Tirané—Durrés—Rinas—Porto
Romano veganérisht té réndésishme pér vlerésimin kumulativ t& zhurmés. Vendndodhje té tjera prioritare
pérfshijné vendbanimet pérgjaté korridoreve TEN-T dhe kombétare, nyjet kryesore portuale dhe logjistike,
zonat e afrimit/nisjes sé avionéve dhe vendndodhjet ku infrastruktura hekurudhore kalon prané receptoréve
té ndjeshém.

Mangésia kryesore e gjendjes bazé éshté mungesa e njé kuadri té njétrajtshém hapésinor té ekspozimit
gé lidh veprimtariné e transportit — nivelet e zhurmés — popullsiné dhe receptorét e ndjeshém. Né vecanti,
nuk jané identifikuar harta té plota strategjike Lden/Lnight dhe vierésime té popullsisé sé ekspozuar pér
rrjetin rrugor kombétar/TEN-T, hekurudhat, portet ose aeroportet. Gjendja bazé kombétare pér dridhjet
éshté edhe mé pak e zhvilluar, veganérisht pér korridoret hekurudhore, trafikun e réndé dhe ndértesat e
ndjeshme ose strukturat e trashégimisé kulturore.

Pér OM4, matjet e AKM-sé té LAeq gjaté dités dhe natés duhet té vazhdojné té pérdoren pér karakterizimin
e gjendjes ekzistuese urbane, ndérsa Lden dhe Lnight duhet té pérbéjné treguesit kryesoré strategjiké pér
vlerésimin e ardhshém té ekspozimit, kur t&€ béhen té disponueshme hartat dhe té dhénat e nevojshme té
burimeve. Dridhjet duhet t& monitorohen ve¢mas kur infrastruktura e transportit ose punimet e médha
ndodhen prané receptoréve té ndjeshém.

Né térési, informacioni ekzistues éshté i mjaftueshém pér té pércaktuar se zhurma pérbén tashmé njé trysni
té réndésishme né shumé mjedise urbane, por ende nuk éshté i mjaftueshém pér té kuantifikuar né ményré
té njétrajtshme ekspozimin e lidhur me transportin né té gjithé rrjetin kombétar. Pér kété arsye, zhvillimi i
métejshém i gjendjes bazé duhet té pérgendrohet né hartézimin strategjik t€ zhurmés, pércaktimin e
kontributit t&¢ burimeve, ekspozimin e popullsisé dhe receptoréve té ndjeshém dhe vendndodhjet e
ndjeshme ndaj dridhjeve, dhe jo né pérshkrime té tjera té pérgjithshme té€ zhurmés sé transportit.

7.6Biodiversiteti dhe shérbimet e ekosistemeve

Objektivi Mjedisor 5 (OM5) trajton ruajtien e biodiversitetit, zonave té mbrojtura, habitateve, llojeve,
lidhshmérisé ekologjike dhe shérbimeve té ekosistemeve né raport me zhvillimin dhe funksionimin e
sistemit té transportit.
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Shqipéria mbart njé larmi t& madhe ekosistemesh tokésore, té ujérave té émbla, bregdetare dhe detare,
pérfshiré habitatet malore dhe pyjore, sistemet lumore, ligenet, lagunat, ligatinat, habitatet bregdetare dhe
ekosistemet detare. Pér sektorin e transportit, ndjeshméria ekologjike nuk kufizohet te zonat e mbrojtura
formalisht. Rrugét, hekurudhat, portet, aeroportet dhe infrastruktura logjistike mund té€ ndérveprojné
gjithashtu me habitatet dhe llojet jashté kufijve t€ zonave té& mbrojtura, veganérisht kur kéto zona sigurojné
lidhshméri ekologjike, rrugé shtegtimi, habitate riprodhimi ose ushqimi, funksione té brigjeve lumore apo
shérbime té tjera té réndésishme té ekosistemeve.

7.6.1 Gjendja bazé e biodiversitetit dhe zonave té mbrojtura

Programi Kombétar i Monitorimit t& Mjedisit pérfshin monitorimin e florés, faunés, llojeve té kércénuara dhe
té mbrojtura, shpendéve shtegtaré, faunés sé egér dhe habitateve natyrore me interes ruajtjeje. Lista e
Kuge kombétare, sé cilés i referohet AKM, pérfshin 407 lloje té florés sé egér dhe 575 lloje té faunés sé
egér né kategori té ndryshme té statusit té ruajtjes.

Rrjeti kombétar i zonave té€ mbrojtura pérbén njé nga pérbérésit kryesoré hapésinoré té gjendjes bazé té
biodiversitetit. Sipas Raportit t¢ Gjendjes sé Mjedisit 2025 t& AKM-sé€, rrjeti pérfshin 777 zona/vende me
status mbrojtjeje, gé mbulojné 625,550.63 ha, t€ barasvlershme me aférsisht 21.76% té territorit té
Shqipérisé. Aférsisht 544,572 ha jané sipérfaqe tokésore dhe 80,978 ha sipérfage ujore.

Tabela 22. Rrjeti kombétar i zonave té mbrojtura, 2025

Kategoria Numri | Sipérfagja (ha)
Park Kombétar — Kategoria Il 12 313,923.77
Monument Natyre — Kategoria Ill 724 85.50*
Rezervat Natyror i Menaxhuar / Park Natyror — Kategoria IV 28 217,814.68
Peizazh i Mbrojtur — Kategoria V 11 82,426.68
Zoné e Mbrojtur e Burimeve té Menaxhuara — Kategoria VI 2 11,300.00
Gjithsej 777 625,550.63

Burimi:  Agjencia Kombétare e Mijedisit, Raporti i Gjendjes sé Mjedisit 2025. Shénim:
Sipérfagja e raportuar pér Monumentet e Natyrés duhet té interpretohet né kontekstin e shtrirjes
pérgjithésisht t€ vogél hapésinore té objekteve individuale té shpallura.

Gjendja bazé pérfshin gjithashtu zona té njohura sipas kuadrove ndérkombétare té ruajtjes. Shqipéria ka
katér Ligatina Ramsar me Réndési Ndérkombétare: Ligeni i Shkodrés dhe Lumi Buna, sistemi lagunor i
Karavastasé, Butrinti dhe Ligenet e Prespés. Kéto zona ndérthurin vilerén e larté té biodiversitetit me
funksione té réndésishme hidrologjike dhe ekologjike dhe sigurojné habitat pér shpendét shtegtaré dhe
ujoré.

Dokumentacioni kombétar identifikon gjithashtu 25 zona potenciale té Rrjetit Emerald, qgé mbéshtesin
habitate dhe lloje me interes evropian ruajtjeje. Kéto duhet té pérshkruhen né ményré té njétrajtshme si
zona potenciale/kandidate Emerald. Shqipéria ende nuk ka njé rrjet Natura 2000 té shpallur formalisht; pér
rriedhojé, VSM-ja nuk duhet t'i paragesé zonat Natura 2000 si tashmé té krijuara, duke njohur njékohésisht
se habitatet dhe llojet me réndési pér procesin e ardhshém Natura 2000 mund té pérbéjné receptoré shumé
té ndjeshém.

Ligatinat dhe ekosistemet ujore jané vecanérisht té réndésishme pér shpendét shtegtaré. Regjistrimi
Ndérkombétar i Shpendéve Ujoré 2025 mbuloi 35 ligene, laguna, lumenj, rezervuaré dhe ekosisteme
bregdetare dhe regjistroi 112,516 individé té 64 llojeve. Regjistrimet pérkatése ishin 99,527 individé né vitin
2024 dhe aférsisht 150,804 né vitin 2020. Kéto ndryshime nuk duhet té interpretohen drejtpérdrejt si prirje
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té popullatave, sepse numérimet vjetore ndikohen nga kushtet ekologjike, moti, koha e shtegtimit dhe
pérpjekja e monitorimit.

Ekosistemet e ujérave t&€ émbla dhe detare mbéshtesin gjithashtu fauné ujore dhe detare té kércénuar. Pér
planifikimin e transportit, réndésia e tyre lidhet vecanérisht me kalimet lumore, infrastrukturén bregdetare,
portet dhe veprimtariné detare. Shpérndarja e hollésishme dhe statusi i ruajtjes sé llojeve individuale duhet
té trajtohen pérmes grupeve pérkatése té t&€ dhénave té biodiversitetit dhe studimeve né nivel projekti, dhe
jo té riprodhohen né ményré gjithépérfshirése né kété gjendje bazé strategjike.

7.6.2 Lidhshméria ekologjike, shérbimet e ekosistemeve dhe trysnité e lidhura me
transportin

Pér njé strategji transporti, ndjeshméria ekologjike varet jo vetém nga prania e zonave té shpallura, por
edhe nga lidhshméria funksionale ndérmjet habitateve. Rrugét dhe hekurudhat mund té ndérveprojné me
korridoret ekologjike duke krijuar pengesa fizike, duke rritur vdekshmériné e faunés ose duke ndryshuar
aksesin ndérmjet zonave té ushqimit, riprodhimit dhe strehimit. Urat, tombinot dhe argjinaturat mund té
ndikojné gjithashtu né lidhshmériné ujore dhe té brigjeve lumore kur projektimi i tyre ndryshon kushtet e
rrjiedhjes ose kufizon Iévizjen e faunés.

Né informacionin e shqyrtuar nuk éshté identifikuar njé harté kombétare e konsoliduar e korridoreve
ekologjike, e lidhur specifikisht me rrjetin TEN-T. Kjo pérfagéson njé mangési té réndésishme té gjendjes
bazé, sepse marrédhéniet ekologjike mund té shtrihen pértej kufijve t&€ zonave té€ mbrojtura dhe mund té
ndjekin luginat lumore, sistemet malore, pyjet, ligatinat dhe habitate té tjera t€ vazhdueshme ose gé
shérbejné si hallka ndérmjetése té lidhshmérisé.

Kjo ka réndési té vecanté pér luginat lumore dhe sistemet e ligatinave, ku infrastruktura e transportit mund
té ndérveprojé njékohésisht me habitatet, proceset hidrologjike dhe lidhshmériné ekologjike. Pér kété
arsye, tombinot dhe urat duhet t&€ shqyrtohen jo vetém si struktura hidraulike, por edhe, sipas rastit, si
elemente t&€ mundshme gé ndikojné né vazhdimésiné ekologjike ujore dhe tokésore.

Vdekshméria e faunés sé egér siguron njé tjetér tregues té drejtpérdrejté t&€ ndérveprimit ndérmjet
infrastrukturés sé transportit dhe biodiversitetit. Nuk éshté identifikuar njé bazé kombétare e standardizuar
dhe e gjeoreferencuar e té dhénave pér vdekshmériné e faunés té lidhur me rrugét ose hekurudhat. Pér
rriedhojé€, normat e pérgjithshme rajonale té€ pérplasjeve nuk duhet t& pérdoren si vlera bazé pér Shqipériné.
Informacioni i ardhshém duhet té ndérthuré né ményré progresive regjistrimet nga autoritetet e transportit,
institucionet e zonave té mbrojtura dhe burime té tjera pérkatése pér té identifikuar llojet dhe vendndodhjet
ku vdekshméria pérséritet.

Infrastruktura e transportit mund té lehtésojé gjithashtu futjen ose pérhapjen e llojeve té huaja invazive,
vecanérisht pérmes lévizjes sé dherave dhe materialeve té€ ndértimit, automjeteve dhe makinerive,
veprimtarive té sistemimit t& peizazhit dhe transportit detar. Megjithése llojet invazive pérfshihen né kuadrin
kombétar t& monitorimit mjedisor, nuk éshté identifikuar njé gjendje bazé kombétare e konsoliduar gé lidh
rrugét e pérhapjes sé llojeve invazive specifikisht me korridoret dhe nyjet e transportit.

Shérbimet e ekosistemeve kané gjithashtu réndési té drejtpérdrejté pér géndrueshmériné e transportit dhe
performancén mjedisore. Ligatinat dhe fushat e pérmbytjes mbajné ujérat e pérmbytjes; pyjet dhe bimésia
e shpateve kontribuojné né kontrollin e erozionit dhe rréshqitjeve té dherave; bimésia e brigjeve lumore
ndihmon né stabilizimin e brigjeve dhe filtrimin e ndotésve; dhe ekosistemet bregdetare kontribuojné né
mbrojtjen e vijés bregdetare. Kéto funksione krijojné njé marrédhénie té drejtpérdrejté ndérmjet OMS dhe
OM2 pér géndrueshmériné ndaj klimés dhe OM6 pér burimet ujore.

Gjendja bazé aktualisht nuk pérfshin njé vlerésim kombétar t& harmonizuar gjeohapésinor t& shérbimeve
té ekosistemeve gé mund té€ mbivendoset drejtpérdrejt me rrjetin e transportit. Pér kété arsye, shérbimet e
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ekosistemeve duhet té trajtohen kryesisht pérmes vlerésimit hapésinor dhe cilésor, duke u pérgendruar né
vendndodhjet ku investimet e transportit mund té ndérveprojné me habitate gé kryejné funksione té
réndésishme rregulluese, mbrojtése ose ekologjike.

7.6.3 Ndjeshméria hapésinore né raport me rrjetin e transportit dhe portofolin e
Strategjisé

Pér VSM-né, ndjeshméria e biodiversitetit duhet té& vlerésohet hapésinorisht si kundrejt rrjetit ekzistues té
transportit, ashtu edhe kundrejt portofolit t&€ investimeve té€ SST 2030. Objektivi né kété fazé nuk éshté
pércaktimi i madhésisé ose réndésisé sé ndikimeve specifike té projektit, por identifikimi i zonave ku
ekziston njé ndérveprim i besueshém ndérmjet zhvillimit t& propozuar té transportit dhe receptoréve me
ndjeshmeéri té larté ekologjike.
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Figura 3. Harta e zonave té mbrojtura né raport me rrjetin e transportit

Zonat kryesore gé kérkojné vémendje strategjike mund té pérmblidhen si vijon.
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Tabela 23. Zonat dhe receptorét ekologjiké me ndjeshméri té larté qé lidhen me Strategjiné e

Transportit

Kategoria / receptori

Réndésia né gjendjen bazé

Konteksti prioritar i transportit
pér shqyrtimin paraprak
strategjik

Zonat e mbrojtura
kombétare

Rrjeti kombétar mbulon aférsisht 625,551 ha, ose
21.76% té Shqipérisé, pérfshiré parget
kombétare, rezervatet natyrore té
menaxhuara/parget natyrore, peizazhet e
mbrojtura, zonat e mbrojtura té burimeve té
menaxhuara dhe Monumentet e Natyrés. Shpallja
formale nuk nénkupton automatikisht konflikt, por
kérkon shqyrtim paraprak hapésinor dhe marrjen
né konsideraté té zonimit dhe objektivave té
ruajtjes.

Murrigan—Lezhé&—Milot / Voré—Hani
i Hotit; Korridori VIII drejt Elbasan—
Qafé Thané dhe Pogradec/Rrajcé;
Adriatiko—Joniani drejt Vjosés dhe

Shqipérisé jugore; Porto Romano;

Vloré/Triport.

Zonat Ramsar dhe
ligatinat me réndési
ndérkombétare

Shqipéria ka katér Zona Ramsar: Ligeni i
Shkodrés—Lumi Buna, Karavastaja, Butrinti
dhe Ligenet e Prespés. Ato ndérthurin vieré té
larté pér biodiversitetin, shpendét ujoré dhe
hidrologjiné.

Korridoret veriore té lidhura me
Shkodér—Buna; korridoret e
Ultésirés Peréndimore; aksesi
bregdetar Durrés/Porto Romano
dhe Vloré; korridoret jugore, sipas
rastit.

Zonat potenciale
Emerald dhe
habitatet/llojet me
interes europian

Shqipéria ka zona potenciale/kandidate Emerald
gé mbéshtesin habitate dhe lloje me interes
europian ruajtieje. Shqipéria ende nuk ka njé rrjet
Natura 2000 té shpallur formalisht.

Korridori verior; Korridori VIII;
gjurmét e reja hekurudhore;
Adriatiko—Joniani; Porto Romano;
Vloré/Triport.

IBA/KBA dhe zona té
tjera té biodiversitetit
té njohura
ndérkombétarisht

Zonat me réndési té njohur pér shpendét dhe
biodiversitetin plotésojné rrjetin formal t€ zonave
té mbrojtura. Monitorimi i shpendéve ujoré
konfirmon réndésiné e ligatinave, ligeneve dhe
sistemeve bregdetare.

Shkodér—Buna; ligatinat e Ultésirés
Peréndimore; Porto Romano dhe
lidhjet pérkatése
rrugore/hekurudhore; Vioré/Narté—
Triport; korridoret bregdetare té
transportit.

Monumentet e
Natyrés

Shqipéria pérmban njé numér t& madh
Monumentesh Natyre gjeologjike, hidrologjike
dhe biologjike, shumé prej té cilave me shtrirje
hapésinore shumé té vogél.

Vecganérisht té réndésishme pér
zgjerimin/ndryshimin e gjurmés sé
rrugéve, gérmimet né shpate,
tunelet, urat dhe punimet e reja
hekurudhore, sidomos né
segmentet malore té Korridorit VIII
dhe gjurmé té tjera té reja.

Habitatet prioritare
dhe habitatet me
interes europian

Habitatet pérkatése pérfshijné ligatinat dhe
lagunat, pyjet natyrore, habitatet lumore/té
brigjeve lumore, dunat dhe habitatet
bregdetare, livadhet/kullotat natyrore dhe
habitatet karstike/shkémbore. Ato mund té
gjenden jashté kufijve té zonave té mbrojtura.

Shkodér—Buna; Shkumbin/Korridori
VIII; Vjosa/Adriatiko—Joniani; Porto
Romano; Vloré/Narté; Pogradec—
Korgé—Greqi, sipas gjurmés sé
pérzgjedhur.

Llojet e mbrojtura, té
kércénuara dhe

Informacioni kombétar dhe vendor éshté i
disponueshém, por té& dhénat e llojeve ende nuk

Shkodér—Buna; Shkumbin/Ligeni i
Ohrit; Vjosa; Porto Romano;

endemike jané konsoliduar plotésisht né nivel korridori. Vloré/Narté; Pogradec—Korgé—
Ndjeshméria éshté mé e larté aty ku Greqi; Durrés—Prishtiné.
infrastruktura ndérvepron me habitate ujore, té
brigjeve lumore, pyjore, malore dhe bregdetare.

Shpendét shtegtarée Monitorimi kombétar konfirmon réndésiné e Shkodér—Buna; Porto Romano dhe

dhe ligatinat e lidhura
me ta

ligatinave, trupave ujoré dhe zonave bregdetare
pér shpendét shtegtaré dhe ujoré.

lidhjet Porto Romano—Sukth;
Rrogozhiné—Vloré/Triport;
korridoret bregdetare dhe
infrastruktura e aksesit né
porte/aeroporte.

Korridoret ekologjike
dhe zonat e brigjeve
lumore

Aktualisht nuk ekziston njé gjendje bazé
kombétare e konsoliduar gé lidh sistematikisht
korridoret ekologjike me rrjetin e transportit.
Sistemet funksionale mé té qarta pérfshijné

Korridori Verior/Buna; Korridori
VII/Shkumbin; Adriatiko—
Joniani/Vjosa; projektet lineare gé
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lumenijté Buna, Shkumbin dhe Vjosa dhe pérfshijné ura, tombino dhe
degét e tyre. infrastrukturé né luginat lumore.
Ekosistemet Bregdeti Adriatik dhe Jon pérfshin laguna, Porto Romano dhe Porto Romano—
bregdetare, detare ligatina, duna, pyje bregdetare, estuare dhe Sukth; Vloré/Triport dhe
dhe lagunore habitate detare me lidhje té réndésishme Rrogozhiné—Vloré; Shéngjin dhe
ekologjike toké—ujé—det. Sarandé, sipas rastit; aksesi rrugor
dhe hekurudhor né porte dhe nyje
bregdetare.
Habitatet dhe Zonat pa mbrojtje formale mund té pérmbajné Durrés—Rrogozhiné; Tirané—
receptorét ekologjiké | megjithaté habitate té€ réndésishme, popullata Durrés—Rinas; Pogradec—Korgé—
jashté zonave me llojesh ose funksione té lidhshmérisé ekologjike. Greqi; Durrés—Prishtiné dhe
status formal Kjo éshté vecanérisht e réndésishme kur gjurmét | korridore té tjera me gjurmé té
e reja ende nuk jané pércaktuar. pakonsoliduara.

Kategorité e mésipérme identifikojné receptoré dhe zona qé kérkojné shqyrtim paraprak strategjik.
Pérfshirja e tyre nuk nénkupton se do té ndodhé njé ndikim i réndésishém. Réndésia e ¢do ndérveprimi
varet nga gjurma pérfundimtare, sipérfagja e zéné, vlera e ruajtjes, funksioni ekologjik dhe natyra e
madhésia e ndérhyrjes sé propozuar.

Statusi formal i njé zone té mbrojtur ose té njohur ndérkombétarisht nuk provon né vetvete se njé ndérhyrje
e Strategjisé do té shkaktojé njé efekt té réndésishém. Anasjelltas, mungesa e statusit formal nuk
nénkupton ndjeshméri té ulét ekologjike. Pér kété arsye, vlerésimi strategjik duhet té shqyrtojé sé bashku
statusin e mbrojtjes, vlerén e habitatit, ndjeshmériné e llojeve, lidhshmériné ekologjike, marrédhéniet
hidrologjike dhe trysnité kumulative.

Kérkohet vémendje e veganté aty ku disa investime transporti dhe receptoré ekologjiké gjenden brenda sé
njéjtés zoné funksionale, veganérisht Shkodér—Buna/korridori verior, sistemi Korridori VIII-Shkumbin—
Ligeni i Ohrit, korridori i Vjosés, Durrés—Porto Romano dhe Vloré—Narté—Triport.

Kur disponohen gjurmét pérfundimtare, analiza duhet té pérdoré ndérprerjen hapésinore né GIS me kufijté
zyrtaré dhe zonimin e zonave té€ mbrojtura, zonave Ramsar dhe Emerald, informacionin e pérditésuar
IBA/KBA, shtresat e habitateve, informacionin e korridoreve ekologjike dhe regjistrimet e gjeoreferencuara
té llojeve me réndési ruajtjeje. Kur gjurmét mbeten né zhvillim, VSM-ja duhet té identifikojé ndjeshmériné
ekologjike né nivel korridori dhe t& shmangé raportimin e pérgindjeve té sakta t& mbivendosjes derisa
sipérfagja pérkatése e zéné té jeté pércaktuar né ményré té mjaftueshme.

7.6.4 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Gjendja bazé e biodiversitetit konfirmon se Shqipéria ka njé nivel té larté ndjeshmérie ekologjike me réndési
pér planifikimin e transportit, t& mbéshtetur nga njé rriet i gjeré zonash té€ mbrojtura, ligatina me réndési
ndérkombétare, habitate dhe lloje me interes ruajtjeje dhe ekosisteme té réndésishme té ujérave té émbla,
bregdetare dhe detare. Aférsisht 21.76% e territorit kombétar pérfshihet né rrjetin e zonave té€ mbrojtura,
ndérsa zonat Ramsar, zonat potenciale Emerald dhe zona té tjera té biodiversitetit t&€ njohura
ndérkombétarisht sigurojné kufizime dhe receptoré shtesé hapésinoré.

Informacioni i disponueshém éshté relativisht i miré pér kufijté e zonave t&€ mbrojtura dhe grupet e
pérzgjedhura té llojeve, vecanérisht shpendét ujoré. Megijithaté, ndjeshméria ekologjike shtrihet pértej
zonave té shpallura dhe gjendja bazé éshté mé pak e ploté pér habitatet né nivel korridori, lidhshmériné
ekologjike, shérbimet e ekosistemeve, vdekshmériné e faunés té lidhur me transportin dhe rrugét e
pérhapjes sé llojeve invazive.

Pér rrjedhojé, mangésia kryesore e gjendjes bazé nuk éshté mungesa e informacionit té biodiversitetit né
vetvete, por mungesa e njé sistemi plotésisht t&€ harmonizuar dhe té gjeoreferencuar gé lidh korridoret dhe
nyjet e transportit — zonat e mbrojtura dhe habitatet — lidhshmériné ekologjike — ndjeshmériné e llojeve
— trysnité ekzistuese dhe té dhénat e monitorimit.
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Pér vlerésimin strategjik, pérparési duhet t'u jepet vendndodhjeve ku portofoli i transportit ndérvepron me
sisteme ekologjikisht t& ndjeshme, veganérisht Shkodér—Buna, Korridori VIII/Shkumbin-Ligeni i Ohrit,
korridori i Vjosés, Durrés—Porto Romano dhe Vloré—Narté—Triport. Pér projektet me gjurmé té
pakonsoliduara, géllimi i VSM-sé duhet € jeté sigurimi gé ndjeshméria ekologjike té orientojé krahasimin
dhe pérzgjedhjen e alternativave pérpara pércaktimit té sipérfages sé zéné.

Né térési, gjendja bazé ekzistuese éshté e mjaftueshme pér té identifikuar receptorét kryesoré té
biodiversitetit dhe zonat e gjera té ndjeshmérisé ekologjike. Zhvillimi i métejshém duhet té& pérqgendrohet né
lidhshmériné ekologjike, informacionin e habitateve né nivel korridori, vatrat e vdekshmérisé dhe
fragmentimit dhe integrimin hapésinor té t€ dhénave té biodiversitetit me portofolin pérfundimtar té
Strategjis€, dhe jo né zgjerimin e inventaréve té pérgjithshém té llojeve ose zonave té€ mbrojtura.

7.7Ujérat sipérfagésore, ujérat néntokésore, ujérat bregdetare dhe
hidromorfologjia — OM6

Objektivi Mjedisor 6 (OMG6) trajton mbrojtien e ujérave sipérfagésore, ujérave néntokésore, ujérave
bregdetare dhe kushteve hidromorfologjike nga pérkegésimi i lidhur me infrastrukturén dhe operacionet e
transportit.

Marrédhénia ndérmijet transportit dhe ujit €shté si mjedisore, ashtu edhe fizike. Rrugét, hekurudhat, urat,
tombinot, portet, aeroportet dhe zonat logjistike mund té ndikojné trupat ujoré pérmes rrjedhjeve
sipérfagésore té ndotura, derdhjeve aksidentale, ndryshimeve né kullim, punimeve brenda shtretérve té
lumenjve dhe fushave té pérmbytjes, mobilizimit t€ sedimenteve dhe ndryshimeve hidromorfologjike. Nga
ana tjetér, erozioni lumor, zhvendosja e shtratit, kushtet e ujérave néntokésore dhe procese té tjera
hidrologjike ndikojné né integritetin dhe funksionimin e infrastrukturés sé transportit.

Pér OM6, gjendja bazé pérgendrohet te cilésia e ujit, gjendja hidrologjike dhe hidromorfologjike, kullimi,
lidhshméria e trupave ujoré dhe ndjeshméria e ujérave néntokésore. Rreziku nga pérmbytjet dhe
géndrueshmeéria e infrastrukturés ndaj pérmbytjeve trajtohen kryesisht né kuadér t&¢ OM2, ndérsa habitatet
dhe llojet e lidhura me sistemet ujore trajtohen né kuadér t& OMS5.

7.7.1 Gjendja e ujérave sipérfagésore dhe sistemet ujore té ndjeshme

Shqipéria ka njé rrjet té gjeré lumenjsh, ligenesh, lagunash, ligatinash dhe ujérash bregdetare, disa prej té
cilave kané réndési kombétare, ndérkombétare dhe ndérkufitare. Sistemet vecanérisht t& ndjeshme
pérfshijné ligenet ndérkufitare té Shkodrés, Ohrit dhe Prespés, si dhe lagunat dhe ligatinat bregdetare té
Vilunit, Kune-Vainit, Patokut, Karavastasé, Nartés, Orikumit dhe Butrintit. Kuadri kombétar i monitorimit
mjedisor po zgjerohet gradualisht nga monitorimi kryesisht fiziko-kimik drejt njé vlerésimi mé té gjeré qé
pérfshin elemente hidrologjike, biologjike dhe hidromorfologjike. Programi Kombétar i Monitorimit t€ Mjedisit
2026 parashikon 153 stacione monitorimi té lumenjve dhe 33 stacione monitorimi t€ lagunave.

Monitorimi i disponueshém pér vitin 2025 tregon njé gjendje heterogjene né pellgjet kryesore lumore. Né
klasifikimin e pérgjithshém té raportuar nga AKM, Vjosa dhe Mati paragiten né gjendje té miré, Drin—Buna
dhe Shkumbini né gjendje mesatare, ndérsa Ishém—Erzeni dhe Semani né gjendje té keqe. Ky diferencim
éshté i réndésishém pér VSM-né: trupat ujoré qé jané tashmé nén trysni kérkojné mbrojtje nga ngarkesat
shtesé gé mund té pengojné pérmirésimin, ndérsa trupat ujoré né gjendje té miré kérkojné mbrojtje nga
pérkegésimi.

Edhe ligenet kryesore shfaqin gjendje té ndryshme trofike. Ligeni i Shkodrés karakterizohet pérgjithésisht
si oligotrof, me prirje drejt mezotrofis€, ndérsa Ligeni i Ohrit €shté kryesisht oligotrof, me prirje mezotrofike
né zonén litorale. Prespa e Madhe éshté mezotrofike dhe Prespa e Vogél eutrofike, me gjendjen eutrofike
gé vazhdon gjaté periudhés sé monitorimit 2023—-2025. Monitorimi i degéve gé derdhen né Ligenin e Ohrit
tregon gjithashtu ndryshime té réndésishme lokale: né vitin 2025, lumi i Vérdovés u klasifikua né gjendje té
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dobét (Klasa V), lumi i Tushemishtit né gjendje shumé té miré (Klasa |) dhe lumi i Pogradecit né gjendje té
miré (Klasa Il). Pér rrjedhojé, nuk duhet supozuar se gjendja e pérgjithshme e njé ligeni ose pellgu
pérfagéson né ményré té njétrajtshme gjendjen e degéve té veganta ose té vendndodhjeve gé mund té

preken nga infrastruktura e transportit.

Lagunat bregdetare jané veganérisht t&€ ndjeshme, sepse gjendja e tyre mjedisore varet nga shkémbimi i
ujit me detin, prurjet e ujérave t& émbla, kullimi dhe dinamika e sedimenteve dhe Iéndéve ushqyese. Né
vitin 2025, AKM i vlerésoi Karavastané, Nartén dhe Butrintin si eutrofike. Treguesit kryesoré ndryshonin
ndérmjet sistemeve: Karavastaja shfaqgi kérkesé té larté pér oksigjen, nitrate dhe fosfor total té rritur; Narta,
vlera té rritura t& NKO dhe BODs; ndérsa Butrinti, fosfor total té rritur, g& kontribuonte né klasifikimin e

pérgjithshém eutrofik té tij.
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Figura 4. Hidrografia dhe rreziku nga pérmbytjet dhe rrjeti i transportit

Tabela 24. Tregues té pérzgjedhur té gjendjes bazé té ujérave sipérfagésore, me réndési pér OM6,

2025

Trupi ujor /
sistemi

Gjendja e raportuar, 2025

Réndésia kryesore pér gjendjen bazé té
transportit
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Vjosa E miré / Klasa Il Parandalimi i pérkegésimit; kalimet né pjesén
jugore té korridorit Adriatiko—Jonian

Mati E miré / Klasa Il Korridoret veriore té transportit dhe kalimet mbi
lumenj

Drin—-Buna Mesatare / Klasa lll Sistem i réndésishém ujor verior dhe ndérkufitar

Shkumbini Mesatare / Klasa lll Me réndési té drejtpérdrejté pér Korridorin VIl

dhe zhvillimin pérkatés rrugor/hekurudhor
Pellg tashmé nén trysni; zona Tirané—Durrés—

Ishém—Erzen E keqe / Klasa V

Rinas

Semani E kege / Klasa V Me réndési pér korridoret veri—jug né pjesén
gendrore/jugore

Ligeni i Oligotrof, me prirje mezotrofike Sistem ndérkufitar i lidhur me korridoret veriore

Shkodrés

Ligeni i Ohrit Kryesisht oligotrof; prirje mezotrofike | Receptor i ndjeshém ndérkufitar pér Korridorin

lokale VIll/lidhjet lindore
Prespa e Madhe | Mezotrofike Sistem ligenor i ndjeshém ndérkufitar
Prespa e Vogél Eutrofike; gjendje e vazhdueshme Trysni ekzistuese gé kérkon parandalimin e

né 2023-2025

Laguna e Eutrofike; trysni nga Iéndét
Karavastasé ushqyese/kérkesa pér oksigjen

Laguna e Nartés | Eutrofike; NKO/BODs té rritura

pérkegésimit t& métejshém
Sistem i ndjeshém lagunor i Ultésirés
Peréndimore

Me réndési pér transportin né zonén e Vlorés dhe
lidhjet me aeroportin dhe portin

Sistem i ndjeshém bregdetar jugor

Laguna e Eutrofike; fosfor total i rritur
Butrintit

Burimi: Agjencia Kombétare e Mjedisit, Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025.

Pér planifikimin e transportit, kéto sisteme jané t&€ ndjeshme jo vetém ndaj ndotjes sé drejtpérdrejté, por
edhe ndaj ndryshimeve né kullim, rrijedhje sipérfagésore, sedimentim, shkémbim té ujit dhe hidromorfologji.
Né kuadér té OM6, fokusi duhet té mbetet te kéto funksione té lidhura me ujin, ndérsa habitatet, llojet dhe
statusi i zonave té mbrojtura trajtohen né kuadér t&¢ OM5.

7.7.2 Ujérat néntokésore

Ujérat néntokésore pérbéjné njé receptor me réndési strategjike pér Strategjiné e Transportit, sepse disa
prej korridoreve kryesore rrugore dhe hekurudhore té Shqipérisé kalojné mbi akuiferé aluvialé kuaternaré
me prodhimtari té larté dhe sisteme karstike t& ujérave néntokésore, ose prané tyre, té cilét pérdoren
gjerésisht pér furnizimin publik me ujé. Pér rrjedhojé, ndjeshméria e ujérave néntokésore nuk kufizohet né
njé pellg apo né zonat bregdetare, por shfaget pérgjaté disa prej korridoreve kryesore té€ transportit té
shqyrtuara né kuadér té SST 2030.

Shérbimi Gjeologjik Shqiptar dallon, né nivel kombétar, akuiferét porozé, té lidhur kryesisht me depozitimet
aluviale dhe zhavorrore kuaternare, nga akuiferét me carje dhe karstiké, té zhvilluar kryesisht né
formacionet karbonatike. Harta Hidrogjeologjike kombétare né& shkallén 1:200,000 dhe hartat
hidrogjeologjike mé té hollésishme né nivel qarku dhe trupi ujor ofrojné njé bazé té pérshtatshme pér
shqgyrtimin paraprak strategjik. Shérbimi Gjeologjik pérgatit gjithashtu harta t& cenueshmérisé sé ujérave
néntokésore dhe té mbrojtjes sé burimeve ujore, té cilat jané vecanérisht té réndésishme pér planifikimin e
transportit.

Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025, bazuar né monitorimin e kryer nga Shérbimi Gjeologjik Shqiptar,
konfirmon réndésiné strategjike t€ burimeve té€ ujérave néntokésore né pellgjet kryesore ujore. Monitorimi
trajton si nivelet e ujérave néntokésore, ashtu edhe gjendjen hidrokimike. Né pérgjithési, shumé akuiferé
té monitoruar kané karakteristika fiziko-kimike relativisht té favorshme, por ka dallime té€ réndésishme
ndérmjet akuiferéve dhe pikave lokale t& monitorimit. Trysnité pérfshijné shfrytézimin e larté té ujit,
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mbrojtjen e pamjaftueshme té fushave té puseve, ndotjen lokale nga Iéndét ushqyese dhe ndotés té tjeré,
ndérveprimin me ujérat sipérfagésore té ndotura dhe, né zonat bregdetare, depértimin e uijit t& kripur.

Pér géllimet e VSM-sé, kontekstet kryesore té ujérave néntokésore qé kané réndési pér rrjetin e transportit
mund té pérmblidhen si mé poshté.

Tabela 25. Sistemet kryesore té ujérave néntokésore me réndési pér Strategjiné e Transportit

Sistemi i Réndésia pér gjendjen bazé Marrédhénia me rrjetin Ndjeshméria kryesore e
ujérave e transportit ujérave néntokésore
néntokésore /
zona
Shkodér- Akuiferé té réndésishém Korridori rrugor verior dhe | Mbrojtja e fushave té puseve
Nénshkodér zhavorroré kuaternaré dhe hekurudha Voré—Hani i dhe zonave té ushqimit;
dhe akuiferét sisteme karbonatike/karstike gé Hotit, pérfshiré kontekstin | lidhshméria ndérmjet ujérave
verioré pérdoren gjerésisht pér furnizimin | Shkodér-Lezhé—Murrigan | sipérfagésore dhe
publik me ujé, pérfshiré fushén e néntokésore; trysnité lokale
puseve té Dobracit dhe zona té mbi cilésiné e uijit; ndikimi i
tjera té marrjes sé ujit. Zona mé e mundshém bregdetar/i
gjeré Shkodér—Buna pérbén kripésisé né pjesén e
gjithashtu pjesé té njé sistemi poshtme té sistemit Shkodér—
ndérkufitar té ujérave Buna
néntokésore.
Akuiferét Akuiferé kuaternaré me Murrigan—-Lezhé—Milot Shfrytézim i larté i ujit;
Lezhé-Milot— prodhimtari té larté€, gé pérdoren dhe segmente té tjera mbrojtja e zonave té ushqimit

Fushé-Kuqe /
Mat

pér furnizimin me ujé té Lezhés,
Lagit, Durrésit dhe vendbanimeve
pérreth. Né vitin 2025, marrja e
ujit nga akuiferi Milot—Fushé-
Kuge u raportua né aférsisht
1,650-1,700 |/s.

rrugore veriore;
hekurudha Voré—Hani i
Hotit dhe infrastruktura
pérkatése

dhe stacioneve té& pompimit;
kripési/mineralizim lokal drejt
bregdetit, pérfshiré zonén e
Patokut; ndotje nga
veprimtarité né sipérfaqe

Akuiferét
Tirané-Fusheé-
Krujé / Erzen—
Ishém

Njé nga sistemet e ujérave
néntokésore mé intensivisht té
shfrytézuara né vend. Raporti i
vitit 2025 tregon marrjen e
aférsisht 1,620-2,500 I/s nga
akuiferi poroz kuaternar, pérfshiré
marrje té konsiderueshme pér
furnizimin me ujé té pijshém.

Tirané-Durrés—Rinas,
Bypass-i i Tiranés,
Aeroporti i Rinasit, Vora,
Kashari, Fushé-
Kruja/Thumana dhe
korridoret pérkatése
rrugore dhe hekurudhore

Trysni e larté nga shfrytézimi i
ujit; fushat e puseve dhe
zonat e mbrojtjes sanitare;
akuiferé té cekét/me
pérshkueshméri té larté né
pjesé té korridorit; ndotje nga
infiltrimi sipérfagésor dhe
derdhjet aksidentale

Akuiferét Akuiferé té réndésishém Korridori VIII, zona e Lidhshmeéri e forté ndérmjet
Elbasan— kuaternaré, té lidhur ngushté me Elbasanit, korridoret ujérave sipérfagésore dhe
Peqin— luginén e Shkumbinit dhe té hekurudhore Durrés— néntokésore; mbrojtja e
Rrogozhiné- pérdorur gjerésisht pér furnizimin | Rrogozhiné dhe zonave té ushqimit pérgjaté
Lushnjé / publik me ujé. Akuiferi i Elbasanit | Rrogozhiné— brigjeve lumore; probleme
Shkumbin éshté vecanérisht i réndésishém, | Pogradec/Rrajcé lokale me amoniumin dhe
ndérsa akuiferi Cermé— fortésiné e ujit; mbrojtja
Konjat/Lushnjé shfrytézohet sanitare e puseve té marrjes
intensivisht. sé ujit; efekte t&€ mundshme
nga derdhjet dhe kullimi
Korga dhe Akuiferi kuaternar i Korgés éshté | Me réndési veganérisht Mbrojtja e zonave té marrjes
akuiferé té njé burim i réndésishém pér pér sistemin lindor té sé ujit; trysnité lokale nga
tjeré té pellgut | furnizimin publik me uj€; marrja e | transportit dhe ndotja bujgésore dhe urbane;
té Semanit aférsisht 500-550 I/s u raportua | hekurudhén e propozuar | ndryshimet e nivelit t€ ujérave

né vitin 2025. Monitorimi
kombétar mbulon gjithashtu
akuiferin kuaternar té Beratit dhe
sistemet karbonatike dhe
magmatike té ujérave
néntokésore.

Pogradec—Korgé-Greqi,
né varési té konfirmimit té
gjurmés pérfundimtare

néntokésore té lidhura me
kushtet sezonale dhe
shfrytézimin e ujit
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Akuiferét e

Sisteme té réndésishme

Korridori jugor Adriatiko—

Ujéra néntokésore aluviale té

ujérave néntokésore né disa
pjesé té Shqipérisé. Sistemet
karstike mund té kené ushqgim
dhe rrjedhje té shpejté té ujérave
néntokésore dhe aftési té
kufizuar natyrore pér zbutjen e
ndotjes.

karbonatike veriore,
rrethinat e
Pogradecit/Ligenit t&
Ohrit, Gjirokastér—Drino
dhe korridore té tjera qé
kalojné népér terren
karbonatik

Vjosés dhe kuaternare té ujérave Jonian, Levan—Pogem cekéta, ndérveprim me
Drinos néntokésore qé pérdoren pér dhe segmentet pérkatése; | ushgimin nga lumi, mbrojtja e
furnizimin publik me ujé. Marrja e | Gjirokastér—Kakavijé; zonave té marrjes sé ujit dhe,
aférsisht 1,480 I/s nga akuiferi i infrastruktura e transportit | né zonén e poshtme té
Vjosés dhe rreth 145 I/s nga né zonén e Vlorés Vjosés/zonén bregdetare,
akuiferi i Drinos u raportua né depértimi i ujit té kripur
vitin 2025.
Akuiferét dhe Formacionet karbonatike Me réndési pér Cenueshméri e larté ndaj
burimet mbéshtesin burime té segmentet malore té ndotjes pérmes infiltrimit té
karstike réndésishme dhe rezerva té Korridorit VIII, zonat shpejté; pasiguri lidhur me

rrugét e rrjedhjes
néntokésore; ndérveprim i
mundshém i tuneleve,
prerjeve té thella dhe
gérmimeve me nivelet e
ujérave néntokésore, burimet
dhe sistemet gé varen nga

ujérat néntokésore

Burimet: Agjencia Kombétare e Mjedisit, Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025; hartézimi hidrogjeologjik dhe
té dhénat e monitorimit té Shérbimit Gjeologjik Shqiptar. Marrédhéniet me transportin bazohen né
portofolin e SST 2030 dhe duhet té konfirmohen pérmes GIS-it kundrejt gjurméve pérfundimtare té
projekteve.

Akuiferi Tirané—Fushé-Krujé éshté vecanérisht i réndésishém nga kéndvéshtrimi i SST 2030, sepse pérkon
me njé nga zonat me zhvillimin mé intensiv té transportit né vend. Pikat kombétare t& monitorimit pérfshijné
Laknasin, Rinasin dhe Bilajn/Fushé-Krujén, ndérsa puse té réndésishme t&€ marrjes sé ujit dhe stacione
pompimi gjenden né Bérxull, Laknas, Valias, Rinas, Voré, Fushé-Krujé dhe vendndodhje té tjera. Monitorimi
i vitit 2025 identifikon gjithashtu probleme té lokalizuara té cilésisé sé ujit dhe thekson nevojén pér mbrojtje
sanitare efektive rreth puseve té marrjes sé ujit. Pér rrjedhojé, Tirané—Durrés—Rinas dhe korridori verior
duhet té trajtohen si zoné prioritare pér ndjeshmériné e ujérave néntokésore, né vend qé ujérat néntokésore
té konsiderohen kryesisht si ¢géshtje e jugut apo e lidhur me Vjosén.

Njé marrédhénie e ngjashme shfaqet né luginén e Shkumbinit, ku akuiferét e Elbasanit, Peqin—Rrogozhinés
dhe Lushnjés/Cermé—Konijatit jané té lidhur ngushté me sistemin lumor. Raporti kombétar i monitorimit
thekson posacgérisht nevojén pér mbrojtien e puseve té€ marrjes sé ujit dhe zonave té ushqimit pérgjaté
brigjeve lumore, pasi pérkeqgésimi i cilésisé sé ujérave sipérfagésore ose veprimtarité gé prekin shtratin e
lumit mund té ndikojné edhe ujérat néntokésore qé pérdoren pér furnizimin publik me ujé. Ky ndérveprim
ka réndési té drejtpérdrejté pér Korridorin VIII dhe sistemin hekurudhor Durrés—Rrogozhiné—Pogradec.

Né veri, sistemi akuifer Lezhé—Milot—-Fushé&-Kuqe éshté gjithashtu me réndési strategjike pér shkak té
prodhimtarisé sé larté dhe rolit té tij né furnizimin e disa vendbanimeve, pérfshiré ujin gé transferohet drejt
Durrésit. Monitorimi né pjesét bregdetare té kétij sistemi identifikon vlera té rritura té natriumit dhe klorureve
né Patok, té lidhura me ndikimin e ujit t& kripur. Kjo ilustron se ndjeshméria e ujérave néntokésore
bregdetare shtrihet pértej zonés Vjosé/Pish-Poro dhe duhet t& merret né konsideraté edhe pérgjaté
korridorit verior bregdetar té transportit.

Ujérat néntokésore karstike kérkojné njé trajtim t& ndryshém. Meqé infiltrimi dhe rriedhja néntokésore mund
té ndodhin me shpejtési pérmes carjeve dhe kanaleve karstike, marrédhénia ndérmjet gjurmés sé njé
infrastrukture transporti dhe njé burimi ose pike t&€ marrjes sé ujit mund t€ mos pérkojé thjesht me largésiné
né sipérfaqge. Pér kété arsye, né zonat karbonatike, shqyrtimi paraprak i gjurmés duhet t&€ marré né
konsideraté zonat e ushqimit, burimet e njohura dhe sistemet e rrjedhjes sé ujérave néntokésore, ndérsa
tunelet dhe gérmimet e thella kérkojné hetim hidrogjeologjik specifik kur mund té ndérpresin rrjiedhén e
ujérave néntokésore ose té ndryshojné prurjen e burimeve.
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Pér OMG6, ndjeshméria e ujérave néntokésore duhet, pér rrjiedhojé, té vlerésohet pérmes marrédhénies
hapésinore: korridori ose nyja e transportit — tipi dhe cenueshméria e akuiferit — zona e ushqimit — puset
e marrjes sé ujit/burimet dhe zonat e mbrojtjes sanitare — niveli dhe cilésia e ujérave néntokésore —
trysnité ekzistuese dhe lidhjet me ujérat sipérfaqésore.

Boshlléku kryesor i gjendjes bazé nuk éshté mungesa e informacionit hidrogjeologjik, pasi hartat
hidrogjeologjike kombétare dhe rajonale dhe té dhénat e monitorimit jané té disponueshme, por mungesa
e njé mbivendosjeje té vetme té gjeoreferencuar ndérmjet portofolit t&¢ SST-sé dhe trupave kryesoré té
ujérave néntokésore, klasave té cenueshmérisé, zonave té ushqgimit, fushave té puseve pér furnizimin
publik me ujé dhe zonave té€ mbrojtjes. Kjo duhet té plotésohet si pjesé e shqyrtimit paraprak strategjik me
GIS, duke kérkuar hetime hidrogjeologjike specifike pér projektin kur mund té preken akuiferé té ndjeshém
ose zona té réndésishme té& marrjes sé uijit.

7.7.3 Hidromorfologjia, kalimet mbi trupat ujoré dhe ndjeshméria hapésinore e
korridoreve té transportit
Ndérveprimi hidromorfologjik éshté njé nga rrugét mé té réndésishme pérmes té cilave infrastruktura e
transportit mund té ndikojé sistemet ujore. Rrugét dhe hekurudhat mund té ndryshojné kullimin sipérfagésor
dhe lidhshmériné e fushave té pérmbytjes, ndérsa urat, tombinot, argjinaturat dhe strukturat e rregullimit t&

lumenjve mund té€ ndikojné né formén e shtratit, shpérndarjen e rrjedhjes, erozionin, transportin e
sedimenteve dhe lidhshmériné ujore.

Njé boshllék i réndésishém i gjendjes bazé éshté mungesa e njé inventari kombétar té konsoliduar dhe té
gjeoreferencuar té kalimeve rrugore dhe hekurudhore mbi trupat ujoré, té lidhur me:

¢ identifikimin dhe gjendjen mjedisore té trupit ujor;

tipin dhe pérmasat e urés ose tombinos;

e kapacitetin hidraulik dhe gjendjen strukturore;

¢ historikun e pérmbytjeve, erozionit dhe gérryerjes lokale;

o lidhshmériné hidromorfologjike dhe ekologjike;

e masat ekzistuese té kullimit dhe trajtimit té rrjedhjeve sipérfaqgésore; dhe
e ndjeshmériné ndaj ndotjes aksidentale.

Ky informacion do té siguronte njé gjendje bazé specifike pér transportin mé té€ dobishme sesa njé inventar
i pérgjithshém i burimeve ujore kombétare.

Edhe marrédhénia me OM2 duhet té€ mbetet e qarté. Hartat e rrezikut nga pérmbytjet dhe ekspozimi ndaj
pérmbytjeve té lidhura me klimén duhet té pérdoren bashkérisht me OM2, né vend gé té vlerésohen vegmas
dy heré. Né kuadér t& OMB6, theksi vihet te gjendja dhe funksionimi i trupit ujor, kullimi dhe hidromorfologjia;
né kuadér t&€ OM2, theksi vihet tek ekspozimi, cenueshméria dhe géndrueshméria e infrastrukturés sé
transportit.

Né nivel strategjik, korridoret dhe nyjat e méposhtme kérkojné vémendje té veganté.

Tabela 26. Ndjeshmérité kryesore té lidhura me ujin, té shoqéruara me portofolin e Strategjisé

Korridori / konteksti i Receptorét kryesoré ujoré Ndérveprimi kryesor strategjik
transportit
Murrigan—Lezhé / Milot— Sistemi Drin—Buna, lumi Mat, Kalimet mbi lumenj/kanale, ndérveprimi me
Balldre / Milot-Thumané ultésirat veriore, Ligeni i fushat e pérmbytjes dhe kullimin, rriedhjet
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Shkodrés—Buna dhe ligatinat
pérkatése

sipérfagésore dhe aférsia me ligatinat e
ndjeshme

Kashar-Pezé-Lekaj /
Lekaj—Konjat—Fier

Pellgjet Ishém—Erzen, Shkumbin
dhe Seman dhe sistemet e
kullimit té Ultésirés Peréndimore

Kalime té reja/té zgjeruara, rriedhje
sipérfaqésore, kullim dhe ndérveprim me
pellgje gé jané tashmé nén trysni

Levan—-Pocem dhe
segmentet jugore
Adriatiko—Joniane

Vjosa dhe degét e saj; akuiferét e
ultésirés sé Vjosés

Kalime mbi lumenj, kullim, sedimentim, rrezik
derdhjesh dhe mbrojtje nga pérkegésimi

Bypass-i i Gjirokastrés /
Gjirokastér—Kakavijé

Drino, Viroi, degét dhe akuiferét
lokalé/karstiké

Kalime mbi trupat ujoré, kullim, zona té prirura
ndaj pérmbytjeve dhe ndérveprim me ujérat
néntokésore karstike

Korridori VIIl - Elbasan—
Qafé Thané

Shkumbini dhe degét e tij; pellgu
ujémbledhés i Ligenit t& Ohrit
drejt lindjes

Kalime té shumta, ndérveprim me luginén
lumore, kullim dhe ndjeshméri e ujérave
ndérkufitare

Hekurudha Rrogozhiné—-
Pogradec/Rrajcé

Shkumbini dhe degét e tij; sistemi
i Ligenit té& Ohrit

Zhvillim hekurudhor né luginén lumore, ura,
argjinatura, kullim dhe ndérveprim me
sedimentet

Tirané-Durrés—Rinas /
Durrés—Rrogozhiné

Pellgu Ishém—Erzen, kanalet
kulluese dhe Ultésira
Peréndimore

Rrjedhje sipérfagésore, kullim, kalime dhe
ndérveprim me njé pellg tashmé nén trysni

Hekurudha Voré—Hani i
Hotit

Sistemet Ishém, Mat dhe Drin—
Buna

Kalime té shumta mbi lumenj/kanale dhe
ndérveprime me kullimin e ultésirés

Porto Romano dhe lidhjet
Porto Romano-Sukth

Ujérat bregdetare té
Durrésit/Porto Romanos, kanalet
kulluese dhe ujérat néntokésore
té cekéta

Ndérveprim i drejtpérdrejté port—det, rrjedhje
sipérfagésore, derdhje, sedimente/punime
dragimi dhe kullim

Rrogozhiné—Vioré /
Aeroporti i Vlorés /
Triport

Sistemet Shkumbin—-Seman—
Vjosé, ultésira bregdetare, Narta
dhe ujérat bregdetare té Viorés

Kalime mbi lumenj/fusha pérmbytjeje, ujéra
néntokésore té cekéta, ndérveprim ndérmjet
ujérave bregdetare dhe portit/aeroportit

Tabela paraqet njé shqyrtim paraprak strategjik té& ndérveprimeve té besueshme té lidhura me ujin. Ajo nuk
pérbén njé vierésim té ndikimit hidrologjik, hidraulik ose mbi cilésiné e ujit né nivel projekti.

Analiza pérfundimtare hapésinore duhet té kombinojé portofolin e Strategjisé me kufijté zyrtaré té trupave
ujoré dhe pellgjeve, gjendjen dhe objektivat e trupave ujoré, stacionet e monitorimit, akuiferét dhe zonat e
mbrojtjes s€ ujérave néntokésore, ligenet dhe lagunat, informacionin mbi rrezikun nga pérmbytjet, kalimet
kryesore mbi trupat ujoré dhe portet dhe burime té tjera t¢ mundshme ndotjeje. Pérfundime té sakta pér
mbivendosjen ose ndikimin duhet té nxirren vetém kur gjurma ose sipérfagja e zéné nga projekti éshté
pércaktuar né ményré té mjaftueshme.

7.7.4 Ujérat bregdetare dhe detare dhe trysnité e lidhura me transportin

Ujérat bregdetare dhe detare jané receptoré té réndésishém pér SST 2030, sepse portet kryesore té
Shqipérisé, terminalet detare dhe lidhjet pérkatése rrugore dhe hekurudhore jané té pérgendruara pérgjaté
bregdetit t& Adriatikut dhe Jonit. Trysnité e mundshme té lidhura me transportin pérfshijné rriedhjet
sipérfagésore té ndotura, derdhjet aksidentale, mbetjet e gjeneruara nga anijet, dragimin dhe trazimin e
sedimenteve, turbullirén, krijimin e tokés né det/mbushjen dhe ndryshimet né morfologjiné bregdetare dhe
transportin e sedimenteve.

Programi Kombétar i Monitorimit t&€ Mjedisit 2026 siguron njé gjendje bazé gjithnjé e mé té ploté, me 28
stacione monitorimi té ujérave bregdetare dhe 123 stacione té ujérave té larjes, pérfshiré vendndodhje té
lidhura drejtpérdrejt me nyje té réndésishme transporti, si Shéngjini, Porto Romano dhe Gijiri i Vlorés.
Monitorimi pérfshin parametra fiziko-kimiké, biologjiké, mikrobiologjiké dhe hidromorfologjiké, ndotés
specifiké dhe morfologjiné bregdetare.

Kontekstet kryesore té transportit bregdetar me réndési pér Strategjiné pérmblidhen mé poshté.

Tabela 27. Kontekstet kryesore té transportit bregdetar
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Zona Konteksti i gjendjes bazé dhe marrédhénia Ndjeshméria kryesore
bregdetare / me SST 2030
detare
Shéngjin- Porti i Shéngjinit brenda njé sistemi bregdetar Rrjedhjet sipérfagésore dhe derdhjet nga porti;
Lezhé té lidhur me ndikimin e Drinit/Matit dhe ligatinat | dragimi/lévizja e sedimenteve; ndérveprimi
Kune-Vain/Patok; rrjeti i monitorimit pérfshin ndérmijet ujérave portuale, prurjeve lumore dhe
stacione portuale, bregdetare, lagunore dhe né | sistemeve lagunore prané tyre.
grykéderdhjet e lumenjve.
Durrés— Zoné bregdetare dhe industriale shumé e Dragimi dhe trazimi i sedimenteve; krijimi i
Porto modifikuar, me kanale kulluese, shkarkime tokés né det/mbushja; rrjedhjet sipérfagésore;
Romano urbane, ujéra néntokésore té cekéta dhe hidrokarburet dhe substancat e rrezikshme;
infrastrukturé ekzistuese portuale/té daljet e kullimit; trysnité kumulative urbane,
karburanteve. SST 2030 pérfshin portin e ri industriale dhe portuale.
tregtar dhe lidhjet
rrugore/hekurudhore/logjistike.
Vloré- Gijiri i Vlorés ndérthur funksionet portuale, Dragimi/sedimentet; derdhjet dhe rrjedhjet
Narté— urbane dhe té transportit me sistemin sipérfagésore gjaté operimit; ndérveprimi me
Triport lagunor/bregdetar té Nartés. Monitorimi pérfshin | bregdetin dhe kullimin; marrédhénia me Nartén
marinén/portin e Vlorés, Pyllin e Sodés, dhe ujérat néntokésore té cekéta; trysnité
Zvérnecin dhe vendndodhje té tjera né gji. kumulative nga
porti/aeroporti/rrugét/hekurudha.
Saranda dhe | Veprimtari portuale dhe e transportit t& Shkarkime lokale portuale/urbane, mbetje dhe
portet pasagjeréve/krogerave brenda njé konteksti t& derdhje nga mjetet lundruese, dragim aty ku
jugore té réndésishém turistik dhe té€ ujérave bregdetare. | kryhet dhe aférsi me receptorét e ujérave té
Jonit larjes.

Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025 ofron gjithashtu té€ dhéna té dobishme pér trysnité ekzistuese bregdetare.
Monitorimi i AKM-séé né Durrés, Vloré, Sarandé, Shéngjin dhe Velipojé identifikon probleme té lokalizuara
té cilésisé sé uijit, té lidhura veganérisht me ujérat e ndotura urbane dhe shkarkimet e kullimit. Né zonén
Durrés/Porto Romano dhe né shkarkimin e Pyllit t&¢ Sodés né Vloré u raportuan vlera té rritura t&€ BODs,
ndérsa né disa stacione bregdetare u identifikuan probleme me I&éndét e ngurta pezull.

Kéto gjetje jané té réndésishme, sepse disa investime t&€ médha né transport planifikohen né mjedise
bregdetare gé jané tashmé nén trysni. Megjithaté, ato nuk duhet t'i atribuohen automatikisht veprimtarisé
portuale ose detare, pasi ujérat e ndotura, kullimi urban dhe burime té tjera tokésore jané gjithashtu
kontribues té réndésishém.

Zona Durrés—Porto Romano kérkon vémendje té vecganté, sepse zhvillimi i planifikuar portual pérfshin
punime té konsiderueshme detare, pérfshiré dragimin, krijimin e tokés né det/mbushjen dhe ndértimin e
dallgéthyesve, né njé zoné tashmé té ndikuar nga daljet e kullimit, veprimtarité industriale dhe té depozitimit
té karburanteve dhe ujérat néntokésore té€ cekéta. Pér kété arsye, monitorimi duhet té€ dallojé trysnité e reja
té lidhura me portin nga gjendja ekzistuese mjedisore e sfondit.

Né ményré té ngjashme, sistemi Vloré—Narté—Triport duhet té trajtohet si njé receptor i integruar bregdetar,
duke marré né konsideraté ndérveprimin e kombinuar t& zhvillimit portual, aeroportual, rrugor dhe
hekurudhor me Gijirin € Vlorés, Lagunén e Nartés, kanalet kulluese dhe ujérat néntokésore té cekéta. Né
zonén Shéngjin—Lezhé&, marrédhénia ndérmjet veprimtarisé portuale, prurjeve lumore, proceseve té
sedimenteve bregdetare dhe sistemeve lagunore prané tyre &shté vecanérisht e réndésishme.

Monitorimi i ujérave té larjes siguron informacion plotésues pér gjendjen mjedisore dhe té shéndetit publik
té zonave bregdetare. Rezultatet e vitit 2025 tregojné njé pérmirésim té pérgjithshém krahasuar me vitin
2024, megjithése ndryshueshméria lokale mbetet. Kéto t& dhéna jané té dobishme kur infrastruktura e
transportit ndodhet prané plazheve dhe zonave turistike, por klasifikimet e ujérave té larjes nuk duhet té
pérdoren si tregues té térthorté t€ ndotjes portuale ose detare, pasi ato ndikohen fugishém nga ndotja
mikrobiologjike prej ujérave té ndotura dhe kullimit urban.

7.7.5 Gjetjet kryesore dhe mangésite e gjendjes bazé
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Té dhénat e disponueshme déshmojné njé gjendje bazé té ujérave heterogjene dhe me ndjeshméri
hapésinore, me réndési pér SST 2030. Gjendja e ujérave sipérfagésore ndryshon ndjeshém ndérmjet
pellgjeve: né vlerésimin e AKM-séé pér vitin 2025, Vjosa dhe Mati raportohen né gjendje t€ miré, Drin—
Buna dhe Shkumbini né gjendje mesatare, ndérsa Ishém—Erzeni dhe Semani né gjendje té keqe. Edhe
ligenet kryesore shfagin gjendje té€ ndryshme trofike, ndérsa lagunat e Karavastasé, Nartés dhe Butrintit
raportohen si eutrofike. Kéto dallime jané té réndésishme pér VSM-né, sepse trupat ujoré tashmé nén trysni
kérkojné mbrojtje nga ngarkesat shtesé gé mund té pengojné pérmirésimin, ndérsa pérkeqgésimi i trupave
ujoré gé aktualisht jané né gjendje té miré duhet t& shmanget.

Ujérat néntokésore jané gjithashtu njé receptor i réndésishém pérgjaté disa korridoreve prioritare té
transportit. Sisteme té réndésishme akuiferésh porozé dhe karstiké gjenden né zonat Shkodér—
Nénshkodér, Lezhé—Milot—Fushé-Kuqe, Tirané—Fushé-Krujé, luginén e Shkumbinit, Kor¢gé dhe Vjosé—
Drino; shumé prej tyre mbéshtesin furnizimin publik me ujé dhe ndérveprojné hapésinorisht me
infrastrukturén rrugore dhe hekurudhore ekzistuese ose té propozuar. Ndjeshméria lidhet jo vetém me
cilésiné e ujérave néntokésore, por edhe me shfrytézimin e larté té ujit, zonat e ushgimit, zonat e mbrojtjes
sanitare, ujérat néntokésore té cekéta, lidhshmériné ndérmjet ujérave sipérfagésore dhe néntokésore,
sistemet e rrjedhjes karstike dhe depértimin lokal té ujit t& kripur né akuiferét bregdetaré.

Ndjeshméria bregdetare dhe detare éshté po ashtu e diferencuar. Kontekstet kryesore té lidhura me
transportin pérfshijné Shéngjin—Lezhé, Durrés—Porto Romano, Vloré—Narté—Triport dhe Sarandén, ku
veprimtaria portuale dhe detare ndérvepron me sistemet e kullimit, trysnité urbane dhe industriale,
morfologjiné bregdetare dhe, né disa zona, me lagunat dhe ujérat néntokésore té cekéta. Rrjeti kombétar i
monitorimit siguron njé gjendje bazé gjithnjé e mé té ploté t& mjedisit prités, pérfshiré 28 stacione té ujérave
bregdetare dhe 123 stacione té ujérave té larjes né kuadér té programit t&€ monitorimit 2026, por ai nuk e
dallon vetvetiu kontributin e porteve, mjeteve lundruese, terminaleve dhe infrastrukturés sé aksesit nga
burimet e tjera tokésore.

Ndérveprimi hidromorfologjik mbetet veganérisht i réndésishém pér infrastrukturén lineare té transportit.
Rrugét dhe hekurudhat kalojné mbi lumenj, pérrenj, kanale dhe sisteme fushash pérmbytjeje t€ shumta,
ndérsa urat, tombinot, argjinaturat dhe strukturat e kullimit mund té ndikojné shpérndarjen e rrjedhjes,
transportin e sedimenteve, erozionin dhe lidhshmériné ujore. Megjithaté, aktualisht nuk ka njé inventar
kombétar té konsoliduar dhe té gjeoreferencuar qgé lidh kalimet e veganta mbi trupat ujoré me gjendjen e
trupit ujor, kapacitetin hidraulik, gjendjen strukturore, historikun e gérryerjes lokale ose pérmbytjeve,
ndjeshmériné hidromorfologjike dhe masat ekzistuese té kullimit ose trajtimit té rrjedhjeve sipérfagésore.

Pér rrjedhojé, boshlléku kryesor 1 gjendjes bazé nuk €shté mungesa e informacionit mbi burimet
ujore, pasi monitorimi kombétar, hartézimi hidrogjeologjik dhe t& dhénat né nivel pellgu jané
tashmé relativisht t€ gjera. Pérkundrazi, ai éshté mungesa e njé sistemi hapésinor té integruar,
specifik pér transportin, q€ lidh: korridoret dhe nyjat e transportit — gjendjen dhe objektivat e
trupave ujoré — kalimet mbi trupat ujoré dhe hidromorfologjiné — cenueshmériné e akuiferéve
dhe mbrojtjen e furnizimit me ujé — kullimin dhe rrjedhjet sipérfagésore — trysnité portuale
dhe detare — incidentet e ndotjes dhe masat ekzistuese zbutése.

Mangésité specifike té informacionit mbeten vecanérisht t& réndésishme pér:

o karakteristikat hidraulike dhe mjedisore té kalimeve rrugore dhe hekurudhore mbi trupat ujoré;

e cenueshmériné e ujérave néntokésore, zonat e ushqgimit, fushat e puseve pér furnizimin publik me
ujé dhe zonat e mbrojtjes sanitare né lidhje me gjurmét pérfundimtare té transportit;

o rrjedhjet sipérfagésore té lidhura me transportin dhe zgjidhjet e kullimit;
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o shkarkimet dhe rriedhjet sipérfagésore nga portet dhe terminalet;

o cilésiné e materialit t& draguar dhe sedimenteve, turbullirén dhe mobilizimin e ndotésve;

o derdhjet aksidentale té karburanteve dhe kimikateve dhe incidente té tjera té ndotjes detare;
o mbetjet e gjeneruara nga anijet dhe shkarkimet gjaté operimit; dhe

e ndryshimet né morfologjiné bregdetare dhe transportin e sedimenteve té lidhura me punimet e
médha portuale.

Zonat prioritare pér shqyrtim paraprak strategjik mé té hollésishém pérfshijné Shkodér—Bunén dhe
korridorin verior, sistemin akuifer Lezhé—Milot—-Fushé-Kuqe, korridorin Tirané—Durrés—Rinas, sistemin
Shkumbin/Korridori VIII, korridoret e Vjosés dhe Drinos, Durrés—Porto Romanon dhe Vloré—Narté—Triportin.
Kéto zona ndérthurin investime té réndésishme né transport me ujéra sipérfagésore té€ ndjeshme, burime
té ujérave néntokésore, sisteme bregdetare ose disa prej kétyre receptoréve njékohésisht.

7.8Gjeologjia, gjeomorfologjia dhe rreziget natyrore

Kushtet gjeologjike, gjeomorfologjike dhe gjeoteknike jané faktoré té réndésishém mbéshtetés pér
vlerésimin e OM2, OM6 dhe OM7, vecanérisht kur ndikojné né géndrueshmériné e infrastrukturés, sistemet
ujore, géndrueshmériné e terrenit dhe pérzgjedhjen e korridoreve té transportit.

Shqipéria ka njé mjedis gjeologjik dhe gjeomorfologjik shumé heterogjen, qé shtrihet nga Ultésira
Peréndimore dhe luginat e médha aluviale té lumenjve deri te terrenet kodrinore dhe malore té zhvilluara
né formacione sedimentare, karbonatike, magmatike dhe metamorfike. Kéto kushte ndikojné né
géndrueshmériné e shpateve, erozionin, sjellien e themeleve, uljet, potencialin e lIéngézimit, dukurité
karstike dhe performancén e urave, tuneleve, argjinaturave, porteve dhe strukturave té tjera té transportit.

7.8.1 Gjendja bazé gjeologjike dhe gjeomorfologjike dhe rreziqet kryesore

Shérbimi Gjeologjik Shqiptar (SHGJSH) siguron njé bazé kombétare té t& dhénave hapésinore relativisht
gjithépérfshirése, qé pérfshin  hartézimin  gjeologjik,  gjeologo-inxhinierik,  hidrogjeologjik,
tektonik/neotektonik, té rrezikut gjeologjik dhe té prirjes ndaj rréshqitieve. Hartat kombétare jané té
disponueshme kryesisht né shkallén 1:200,000, té plotésuara me hartézim mé té hollésishém gjeologjik
dhe gjeologo-inxhinierik né shkallén aférsisht 1:100,000 pér qarget. Kéto grupe té dhénash ofrojné njé bazé
té pérshtatshme pér shqyrtimin paraprak strategjik t& korridoreve, por nuk zévendésojné hetimet
gjeoteknike dhe gjeofizike specifike pér vendndodhjen.

Rreziku sizmik ka réndési né té gjithé Shqipériné. Hartat zyrtare probabilistike té rrezikut sizmik té vitit 2021
pérfshijné, ndér té tjera, skenaré me probabilitet tejkalimi 10% né 50 vjet (periudhé kthimi aférsisht 475-
vjegare) dhe probabilitet tejkalimi 10% né 10 vjet (periudhé kthimi aférsisht 95-vjecare). Megijithaté, pér
infrastrukturén e transportit, ndjeshméria sizmike varet jo vetém nga nxitimi maksimal i truallit, por edhe
nga kushtet lokale té truallit, amplifikimi, géndrueshméria e shpateve dhe potenciali i 1éngézimit né
depozitimet e shkriféta t& ngopura me ujé, vecanérisht pér urat, viaduktet, tunelet, portet dhe terminalet e
médha.

Rréshqitjet, réniet e shkémbinjve dhe pagéndrueshméria e shpateve jané vecanérisht té& réndésishme né
terrenet kodrinore dhe malore, sidomos kur korridoret kérkojné prerje té thella, argjinatura té¢ médha ose
portale tunelesh, ndérpresin formacione té& dobéta ose té alteruara, apo ndryshojné kullimin natyror. Reshjet
intensive mund té rrisin mundésiné e aktivizimit té kétyre proceseve dhe krijojné njé lidhje té drejtpérdrejté
me géndrueshmériné ndaj klimés né kuadér t& OM2.

Erozioni dhe proceset gjeomorfologjike jané té réndésishme pérgjaté shpateve, luginave lumore, kalimeve
me ura dhe zonave bregdetare. Proceset pérkatése pérfshijné erozionin e shpateve, erozionin e brigjeve
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lumore, gérryerjen lokale rreth themeleve té urave, zhvendosjen e shtratit dhe erozionin bregdetar. Pér
rriedhojé, réndésia e tyre mbivendoset me vlerésimin hidromorfologjik né kuadér t& OM6.

Terreni karstik gjendet né disa pjesé té Shqipérisé dhe ka réndési si nga piképamja gjeoteknike, ashtu edhe
nga ajo hidrogjeologjike. Formacionet karbonatike mund té pérmbajné zgavra, hinka karstike dhe kushte
shkémbore shumé té ndryshueshme, si dhe t&€ mundésojné |évizjen e shpejté té ujérave néntokésore
pérmes carjeve dhe kanaleve. Prandaj, prania e formacioneve karbonatike duhet té trajtohet si tregues i
ndjeshmérisé s& mundshme karstike dhe jo té klasifikohet automatikisht si rrezik i larté gjeoteknik.

7.8.2 Ndjeshméria gjeoteknike e infrastrukturés sé transportit

Né nivel strategjik, ndjeshmeéria gjeoteknike rezulton nga ndérveprimi ndérmjet gjeologjis€, morfologjisé sé
terrenit, ujérave néntokésore, sizmicitetit dhe tipit té strukturés sé transportit.

Kushtet kryesore gjeologjike dhe gjeoteknike me réndési pér infrastrukturén e transportit ndryshojné
ndjeshém né té gjithé Shqipériné. Né Ultésirén Peréndimore, luginat lumore dhe zona té tjera me
depozitime aluviale té shkriféta ose té buta, rrugét, hekurudhat, argjinaturat, urat, portet, terminalet dhe
aeroportet mund té preken nga uljet, deformimet diferenciale, kapaciteti mbajtés i kufizuar dhe, lokalisht,
IEngézimi né kushte trualli té prirura ndaj tij. Luginat dhe tarracat lumore mund té preken gjithashtu nga
gérryerja lokale, erozioni, sedimentimi dhe ndryshimi i shtratit, vecanérisht rreth urave dhe argjinaturave.

Shérbimi Gjeologjik Shqgiptar (SHGJSH) disponon né nivel kombétar Hartén Gjeologjike, Hartén Gjeologo-
Inxhinierike, Hartén e Rrezikut Gjeologjik, Hartén Hidrogjeologjike, Hartén Tektonike, Hartén Neotektonike
dhe Hartén e Prirjes ndaj Rréshqitjeve, né shkallén 1:200,000, si dhe harta mé té hollésishme pér qarget
dhe bashkité. Kéto t& dhéna krijojné njé bazé té pérshtatshme pér vlerésimin paraprak hapésinor né nivelin

e VSM-sé.

Tabela 28. Elemente me réndési té larté pér vierésimin e Strategjisé sé Transportit

Hartat Probabilistike té
Rrezikut Sizmik té
Shqipérisé 2021 dhe vlerat
e nxitimit maksimal té
truallit (NMT)

réndésishém pér urat,
viaduktet, tunelet, portet,
hekurudhat, terminalet
dhe strukturat e tjera
kritike

Kategoria Gjendja bazé Réndésia pér Analiza e nevojshme né VSM
transportin
Rreziku sizmik Jané té disponueshme Vecganérisht i Mbivendosja e rrjetit TEN-T dhe

aseteve kryesore me zonimin e
rrezikut sizmik; identifikimi i
strukturave kritike; kérkesa pér
vlerésim specifik pér
vendndodhjen né fazén e
projektit

rréshqitjet

Ekzistojné harta kombétare
dhe rajonale té rrezikut dhe
prirjes ndaj rréshqitjeve;
inventari i lidhur

drejtpérdrejt me korridoret e

transportit nuk éshté ende i
konsoliduar

Mund té shkaktojné
démtime té shpateve dhe
strukturave, mbyllje té
akseve dhe rrezik pér
siguriné

Mbivendosja e hartave té
prirjes ndaj rréshqitjeve me
korridoret rrugore/hekurudhore
dhe me té dhénat historike pér
ngjarjet dhe démet

Rénie gurésh dhe

Té dhénat jané té

Vecanérisht té

Analiza e pjerrésisé sé terrenit,

lugina lumore, brigje
lumenjsh dhe zona
bregdetare

gérryerje té argjinaturave
dhe themeleve té urave,
mobilizim té sedimenteve
dhe humbje té
géndrueshmérisé

bllogesh disponueshme kryesisht réndésishme pér akset gjeologjisé dhe strukturés
shkémbore nga studimet gjeologo- malore, prerjet e thella, shkémbore, e kombinuar me
inxhinierike dhe vlerésimet hyrjet e tuneleve dhe inventarin e prerjeve dhe
lokale zonat me shpate skarpateve
shkémbore rrugore/hekurudhore
Erozioni | pranishém né shpate, Mund té shkaktojé Mbivendosja e korridoreve me

zonat e ndjeshme ndaj
erozionit lumor, bregdetar dhe
té shpateve; identifikimi i urave
dhe argjinaturave té
ekspozuara
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Depozitimet
aluviale dhe
dherat e buta

Té pérhapura kryesisht né
Ultésirén Peréndimore dhe
pérgjaté luginave lumore

Mund té shfaqin kapacitet
mbaijtés té kufizuar, ulje
dhe ulje diferenciale,
konsolidim dhe, né kushte
té caktuara, potencial pér
Iéngézim

Analiza e gjeologjisé
inxhinierike sé bashku me
nivelin e ujérave néntokésore
dhe rrezikun sizmik; identifikimi
i zonave qé kérkojné hetime té
hollésishme gjeoteknike

Zonat karstike

Formacione dhe dukuri
karstike jané dokumentuar
né pjesé té ndryshme té
territorit

Mund té shogérohen me
zgavra néntokésore,
shembje lokale, véshtirési
pér tunelet dhe themelet,
si dhe ndjeshméri té larté
té ujérave néntokésore

Mbivendosja e korridoreve me
formacionet karbonatike dhe
zonat e njohura karstike;
pércaktimi i nevojés pér hetime
gjeologjike, gjeofizike dhe
hidrogjeologjike

Tektonika dhe

Jané té disponueshme

Té réndésishme pér

Mbivendosja e korridoreve me

transportit

rréshqitjeve dhe kushteve
té tjera mund té ndikojé
né alternativén,
fizibilitetin, koston dhe
siguriné

shképutjet hartat kombétare tektonike | strukturat kritike, tunelet strukturat tektonike té
tektonike dhe neotektonike dhe segmente té caktuara | hartézuara; verifikim mé i
té infrastrukturés lineare hollésishém né nivel projekti
kur identifikohet aférsi ose
ndérprerje
Gjeomonumentet Ekziston njé inventar dhe Ndérhyrjet mund té Kontroll paraprak i
hartografi démtojné ose ndryshojné | mbivendosjes dhe largésisé sé
kombétare/rajonale e forma dhe objekte me korridoreve/projekteve nga
gjeomonumenteve vleré té vecanté gjeomonumentet
gjeologjike dhe
gjeomorfologjike
Rreziku i Nuk ekziston njé klasifikim i | Kombinimi i sizmicitetit, Vlerésim me shumé kritere né
kombinuar vetém kombétar i pérshtatur | litologjisé, pjerrésisé, GIS, duke kombinuar shtresat
gjeoteknik posacérisht pér rrietin e ujérave néntokésore, kryesore gjeologjike,

gjeomorfologjike, sizmike dhe
gjeoteknike

Shénim: Hartat zyrtare probabilistike té rrezikut sizmik té vitit 2021 pérfshijné skenaré me probabilitet
tejkalimi 10% né 50 vjet dhe 10% né 10 vjet, pérkatésisht me periudha pérséritjeje aférsisht 475 dhe 95
vjet. Instituti i Gjeoshkencave rekomandon pérdorimin e tyre pér qéllime projektimi, né pérputhje me
kérkesat pérkatése dhe Eurokodin 8.

SHGJSH disponon gjithashtu hartografi né shkallén 1:100,000 pér 12 qarqet, pérfshiré harta gjeologjike,
hidrogjeologjike, gjeologo-inxhinierike, t€ pérshtatshmérisé sé truallit pér ndértim, té rrezikut gjeologjik,
gjeomjedisore dhe té gjeomonumenteve. Té njéjtat kategori jané pjesérisht té aksesueshme si shtresa
gjeohapésinore né Gjeoportalin Kombétar t&¢ ASIG-t, cka mundéson pérdorimin e tyre pér analizé té
ndérthurur me rrjetin e transportit.
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Dukurite Gjeodinamike

Shképutje tektonike aktive
Shképutje tektonike mbihypése dhe mbulesore
Izoseizmet e intesiteteve maksimal regjional (MSK)

Trashésia e prodhimeve té tjetérsimit

Shkembinj te forte

Zona e shkembinjeve gelgerore
Zona e shkembinjeve gelqerore - silicor

@ Zona e shkembinjeve dolomitik

Shplarje sipérfagésore Zona e shkemt e gelqeror dol k

Rréke té pérgéndruara
=g Zona e shkembinjeve gelqeror me nderthurje rreshpesh metamorfike

Vatér erozioni
Zona e shkembinjeve rreshpor rfik, rreshpe amfibolite
Rréshqitie

Rrjedhje gurésh Zona e shkembinjeve efuzive, mesatare - alciole (Porfirite, porfirite kuarcore. etj.)

Rrjedhje balte Zona e shkembinjeve efuzivo - bazik (Diabaze. Spilite. etj.)

nion — . ’ . "
g Zona e shkembinjeve itruzive. mesatare - acide (Diorite. granite. plagiogranite)

Kon depozitimi
Zona e shkembinjeve intruzive - bazik (Gabro)
Duna

Kénets EI Zona e shkembinjeve ultrabazik (Dunite. peridotite. piroksenite, serpentinite)
Plazh zallishtor “ Zona e shkembinjeve brekgioz ose konglomerat me ¢imentim

karbonatik ose argjiloro - karbonatik
Plazh réror

Shkembinj mesatarisht te forte
me.' biijese Aishiidal g lasik)

Hinka karstike Zona e shkembinjeve flishor. ranor dhe konglomerat

Dolina :
Zona e ranoreve te serise Luma

Fushé Karstike

Bregdet i larté me faleza

1 - Zona bregdetare né gryerie, 2 - Zona bregdetar né mbushje

Zona e shkembinjeve flishor te Kraste - Cukalit

Shpella Karstike (alevrolit, ranor. mergel. gelqeror mergelor)

Kanion Karstik Zona e shkembinjeve te serise efuzivo - sedimentare
anion karstil

Cirk akullnajor Zona e shkembinjeve mollasik. kongl k dhe ranorik

Koridor orteku

Figura 5. Harta Gjeoteknike né raport me rrjetin e transportit

Trashégimia gjeologjike duhet gjithashtu t& merret né konsideraté kur projektet e transportit afrohen me
Monumente té€ Natyrés me karakter gjeologjik ose gjeomorfologjik dhe gjeomonumente té tjera té
dokumentuara. Kéta receptoré duhet t'i nénshtrohen shqyrtimit paraprak duke pérdorur inventarét e
disponueshém té SHGJSH-sé, vecanérisht pér korridoret e reja, prerjet, tunelet dhe gérmimet e médha.

7.8.3 Ndjeshméria hapésinore e korridoreve kryesore té transportit

Portofolii STS 2030 pérfshin korridore gé kalojné népér mjedise gjeologjike dhe gjeomorfologjike dukshém
té ndryshme. Qéllimi i VSM-sé éshté té identifikojé se ku kéto kushte mund té ndikojné né pérzgjedhjen e
korridorit, kompleksitetin inxhinierik, géndrueshmériné ose efektet mjedisore, pa zévendésuar vlerésimin
gjeoteknik né nivel projekti.

Tabela 29. Ndjeshmérité kryesore gjeologjike dhe gjeoteknike té korridoreve prioritare té
transportit

Korridori / zona Aspektet kryesore gjeologjike dhe Rrjedhoja strategjike
gjeomorfologjike

Murrigan-Lezhé- Depozitime té ultésirés veriore, kalime mbi Shqyrtim paraprak i kushteve té

Milot / Voré—Hani i lumenj dhe shpate lokalisht t&€ pagéndrueshme; | truallit né ultésiré,

Hotit ndjeshméri ndaj rréshgqitjeve e identifikuar né pagéndrueshmérisé sé shpateve dhe
pjesé té korridorit verior TEN-T vendndodhjeve té kalimeve mbi

lumenj

Tirané-Durrés— Depozitime aluviale dhe bregdetare, ujéra Vémendje e vecanté ndaj themeleve,

Rrogozhiné / Porto néntokésore té cekéta, dhera té€ buta, sizmicitet | argjinaturave, strukturave portuale

Romano dhe nyjave té médha té transportit
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dhe |éngézim i mundshém né depozitime té
prirura ndaj tij

Korridori VIII -
Elbasan—Qafé Thané

Terren malor i thyer, lugina lumore, prerje
shpatesh, potencial pér rénie
shkémbinjsh/rréshqitje, tunele dhe, lokalisht,
formacione karbonatike

Njé nga korridoret kryesore qé kérkon
shqyrtim paraprak té integruar té
gjeologjisé, shpateve dhe tuneleve

Hekurudha Lugina e Shkumbinit, shpate té pjerréta, ura, Qéndrueshmeéria e shpateve,
Rrogozhiné— prerje dhe segmente t& mundshme tunelesh erozioni, ndérveprimi me lumin dhe
Pogradec/Rrajcé kushtet komplekse gjeoteknike

Kashar-Lekaj—Fier

Kalim nga ultésira aluviale né terren kodrinor

Probleme té uljeve dhe kullimit né
ultésira; prerje, mbushje dhe erozion
né segmentet kodrinore

Levan—-Pocem /
korridori jugor
Adriatiko—Jonian

Lugina e Vjosés, depozitime aluviale dhe
kalime t& médha mbi lumenj, té pasuara nga
terren kodrinor/malor

Ndjeshméria e urave/ndaj gérryerjes
lokale dhe kalimi né kushte
pagéndrueshmeérie té shpateve

Gjirokastér—Kakavijé

Lugina e Drinos, formacione
karbonatike/karstike né zonén mé té gjeré dhe
shpate té pjerréta

Kérkohet shqyrtim paraprak i karstit,
ujérave néntokésore dhe shpateve

Rrogozhiné—Vioré /
sistemi i transportit té
Vlorés

Kombinim depozitimesh té ultésirés,
bregdetare dhe lokalisht té buta/té ngopura me
ujé

Aspekte té uljeve, ujérave
néntokésore té cekéta, sizmicitetit
dhe bregdetit/erozionit

Hekurudha Gjurmé e re gé mund té kalojé népér terren Pasiguri e larté derisa alternativat e
Pogradec-Korgé— heterogjen, malor dhe lokalisht karstik korridorit t€ pércaktohen mjaftueshém
Greqi

Hekurudha Durrés—
Prishtiné

Ndjeshméria gjeologjike ndryshon ndjeshém
sipas alternativés sé korridorit

Gjeologjia dhe ndjeshméria
gjeoteknike duhet té jené pjesé e

krahasimit t€ alternativave té gjurmés

Tabela paraqet vetém njé shqyrtim paraprak strategjik. Ajo nuk duhet té interpretohet si klasifikim gjeoteknik
i projekteve té vecanta.

Pér projektet ku gjurma pérfundimtare nuk éshté konfirmuar, vecanérisht korridoret e reja hekurudhore,
kushtet gjeologjike dhe gjeoteknike duhet té pérfshihen shprehimisht ndér kriteret pér krahasimin e
alternativave, pérpara se té pérzgjidhet korridori i parapélqyer.

7.8.4 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Informacioni ekzistues gjeologjik siguron njé gjendje bazé té forté kombétare pér shqyrtimin paraprak
strategjik. Rreziku sizmik ka réndési né té gjithé Shqipériné, ndérsa rréshqitjet, réniet e shkémbinjve,
erozioni, karsti dhe kushtet e truallit té buté jané mé té diferencuara hapésinorisht.

Mund té dallohen dy kontekste té gjera té transportit. Né Ultésirén Peréndimore, zonat bregdetare dhe
luginat e médha lumore, ¢éshtjet kryesore jané depozitimet aluviale dhe té buta, ujérat néntokésore té
cekéta, uljet, erozioni lumor/gérryerja lokale dhe, lokalisht, potenciali i Iéngézimit. Né zonat kodrinore,
malore dhe karbonatike, ¢éshtjet kryesore zhvendosen drejt pagéndrueshmérisé sé shpateve, rénieve té
shkémbinjve, erozionit, kushteve té tuneleve dhe karstit.

Zonat prioritare pér shqyrtim paraprak mé té hollésishém pérfshijné Korridorin VIII, korridorin verior
Shkodér-Lezhé, sistemin Tirané—Durrés—Rrogozhiné—Porto Romano, korridoret e Vjosés dhe Drinos dhe
gjurmét e reja hekurudhore ku alternativat e gjurmés jané ende né zhvillim.

Boshlléku kryesor i gjendjes bazé nuk éshté mungesa e hartézimit gjeologjik, por mungesa e njé grupi té
integruar t&é dhénash hapésinore specifike pér transportin qé lidh: korridoret e transportit dhe strukturat
kritike — gjeologjiné dhe gjeologjiné inxhinierike — prirjen ndaj rréshqitjeve dhe erozionin — kushtet e
ujérave néntokésore — rrezikun sizmik — incidentet e njohura gjeoteknike dhe gjendjen e aseteve.

Informacioni pér rréshqitjet, réniet e shkémbinjve, uljet, gérryerjen lokale té urave, prishjet e
géndrueshmérisé sé shpateve dhe ndérprerje té tjera qé kané prekur historikisht rrjetin e transportit €shté
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vecanérisht i fragmentuar. Njé regjistér i konsoliduar dhe i gjeoreferencuar i kétyre ngjarjeve do té forconte
si gjendjen bazé gjeologjike, ashtu edhe vlerésimin e géndrueshmérisé ndaj klimés né kuadér té EO2.

Prandaj, VSM-ja duhet t'i pérdoré té dhénat e disponueshme t& SHGJSH-sé dhe té rrezikut sizmik kryesisht
pér té identifikuar kufizimet e korridoreve dhe vendndodhjet gé kérkojné hetime té métejshme. Parametrat
e hollésishém gjeotekniké, vlerat sizmike té projektimit, vierésimi i Iéngézimit, llogaritjet e géndrueshmérisé
sé shpateve, hetimet e karstit dhe projektimi i themeleve duhet t€ mbeten ¢éshtje té studimeve té fizibilitetit,
VNM/VNMS-sé dhe projektimit teknik.

7.9Toka, dherat, pérdorimi i tokés, planifikimi territorial dhe peizazhi

Objektivi Mjedisor 7 (OM7) trajton pérdorimin e géndrueshém té tokés, mbrojtjen e dherave, fragmentimin
territorial, pérputhshmériné me planifikimin hapésinor dhe mbrojtien e karakterit t€ peizazhit dhe
ndjeshmérisé pamore.

Rrjeti i transportit t& Shqipérisé pérshkon njé mozaik té larmishém territorial, gé pérfshin ultésira bujgésore,
pyje dhe kullota, zona urbane dhe periurbane, lugina lumore, terrene malore, sisteme bregdetare dhe zona
industriale e infrastrukturore. Né nivelin e VSM-sé, aspekti kryesor éshté, pér rriedhojé, marrédhénia
hapésinore ndérmjet infrastrukturés ekzistuese dhe té propozuar té transportit dhe kétyre receptoréve, mé
shumé sesa njé inventar i pérgjithshém i pérdorimeve té tokés né nivel kombétar.

7.9.1 Pérdorimi i tokés, dherat dhe struktura territoriale

Rrjeti i transportit t& Shqipérisé pérshkon njé mozaik té larmishém territorial me toka bujgésore, pyje dhe
kullota, zona urbane dhe periurbane, toka industriale dhe infrastrukturore, lugina lumore, terrene malore
dhe sisteme bregdetare. Shpérndarja hapésinore e kétyre pérdorimeve éshté veganérisht e réndésishme
pér SST 2030, sepse Strategjia ndérthur rehabilitimin dhe zgjerimin e korridoreve ekzistuese me
infrastrukturé té re rrugore, hekurudhore, portuale dhe multimodale.

Toka bujgésore éshté e pérgendruar veganérisht né Ultésirén Peréndimore, fushat ndérmalore dhe luginat
kryesore lumore. Aksi Lezhé—Milot—-Thumané—Tirané—Durrés—Rrogozhiné—Lushnjé—Fier pérfagéson
zonén mé té gjeré té ndérveprimit ndérmjet infrastrukturés strategjike té transportit dhe territorit bujgésor.
Né kéto zona, ndjeshméria lidhet jo vetém me zénien e drejtpérdrejté té tokés, por edhe me potencialin
prodhues, fragmentimin e parcelave, sistemet e ujities dhe kullimit, aksesin bujgésor dhe vazhdimésiné e
lidhjeve ndérmjet vendbanimeve dhe tokave bujgésore.

Pyjet, kullotat dhe tokat gjysménatyrore marrin réndési gjithnjé e mé t& madhe né segmentet kodrinore dhe
malore drejt veriut, lindjes dhe jugut. Sipas INSTAT-it, fondi pyjor dhe kullosor mbulonte 1,731,891 ha né
vitin 2024, ose 60.2% té territorit kombétar, duke pérfshiré aférsisht 1.147 milion ha pyje dhe 449,167 ha
kullota dhe livadhe. Kéto pérdorime té tokés jané veganérisht té€ réndésishme pér Korridorin VIIl, segmentet
jugore té Korridorit Adriatiko—Jonian dhe gjurmét e reja hekurudhore gé shtrihen nga Ultésira Peréndimore
né terren malor.

Pér mbulesén e tokés, CORINE Land Cover 2018 ofron referencén kryesore kombétare t& harmonizuar
gjeohapésinore dhe éshté i disponueshém pérmes Gjeoportalit Kombétar. Pér analizé mé té hollésishme
té zonave urbane dhe periurbane, Urban Atlas 2018 éshté i disponueshém pér Tiranén, Elbasanin,
Shkodrén dhe Vlorén, me njési minimale hartézimi prej 0.25 ha pér klasat urbane dhe 1 ha pér klasat rurale.
Kéto grupe té€ dhénash jané vecanérisht t&€ dobishme pér té dalluar tokén e zhvilluar ekzistuese nga toka
bujgésore, natyrore dhe e hapur pérreth nyjave t€ médha té transportit.

Toka e zhvilluar mé paré éshté gjithashtu e réndésishme pér gjendjen bazé, veganérisht né zonat
industriale, portuale, hekurudhore, té terminaleve dhe logjistikés, pérfshiré Durrésin/Porto Romanon,
Vlorén/Triportin dhe nyjat ekzistuese hekurudhore. Kéto zona duhet té dallohen nga toka bujgésore ose
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natyrore e pazhvilluar gjaté vlerésimit té alternativave, megjithése ende nuk éshté krijuar njé inventar
kombétar i konsoliduar dhe i gjeoreferencuar i tokés sé zhvilluar mé paré. Vulosja e tokés pérfagéson njé
trysni té lidhur me kété: sipérfaqet artificiale mund té identifikohen pérmes CORINE Land Cover, por
aktualisht nuk ka njé vlerésim kombétar té verifikuar té tokés sé vulosur posacérisht nga infrastruktura e
transportit.

Cilésia, degradimi dhe ndotja e dherave

Gjendja e dherave duhet té shqyrtohet vegmas nga pérdorimi i tokés. Programi Kombétar i Monitorimit té
Mijedisit 2026 pércakton 26 stacione kombétare t&€ monitorimit t&€ dherave dhe pérfshin vlerésimin e vetive
fizike dhe pjellorisé sé tyre, pH-sé, teksturés, pérshkueshmérisé dhe kapacitetit ujembajtés, N-P-K dhe
Iéndés organike, elementeve gjurmé dhe metaleve té rénda, pesticideve, PAHs dhe erozionit. Parametrat
e pérgjithshém fiziko-kimiké monitorohen periodikisht, ndérsa metalet e rénda, hidrokarburet, kimikatet dhe
mbetjet e rrezikshme, si dhe treguesit e humbjes vjetore té dherave, parashikohen t&€ monitorohen né
intervale dyvjegare.

Programi trajton gjithashtu shprehimisht tokén e degraduar, tokén e ndotur dhe erozionin. Zonat e
identifikuara pér monitorimin e tokés sé& degraduar pérfshijné Dérmenasin, Sheqerasin, Orikumin dhe
Libofshén, ndérsa monitorimi i erozionit dhe humbjes sé dherave pérfshin zona né Lezhé dhe Vloré dhe
kontekstet e Rréshenit, Librazhdit, Shkumbin—Vjosés dhe Korgés. Kéto zona kané réndési pér disa
korridore ekzistuese dhe té propozuara té€ transportit.

Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025 jep njé pasqyré mé té hollésishme té ndotjes sé trashéguar. Hetime té
dherave u kryen pérreth 11 zonave industriale dhe minerare, pérfshiré Elbasanin, Vlorén, Pogradecin,
Pérrenjasin, Kalimash—Gjegjanin, Fierin, Lagin, Beratin, Lushnjén dhe Burrelin. Marrja e mostrave pérfshiu
dherat sipérfagésore dhe profile deri né 1 m thellési dhe, sipas rastit, toka bujgésore qé shtrihen deri né
aférsisht 4 km nga burimi.

Disa prej kétyre zonave ndodhen drejtpérdrejt pérgjaté korridoreve strategjike té transportit. Ish-uzina e
nitratit t&€ amonit né Fier ndodhet pérgjaté rrugés kombétare Fier—Levan; Kompleksi Metalurgjik i Elbasanit
éshté ngjitur me aksin Rrogozhiné—Elbasan/Korridori VIII; zonat minerare té hekur-nikelit t& Pérrenjasit dhe
Gurit té Kug ndodhen pérgjaté korridorit Librazhd—Pérrenjas—Pogradec/Lin—Pogradec; dhe zonat minerare
té Kalimashit dhe Gjegjanit lidhen me korridorin Kukés—Kalimash/Rruga e Kombit.

Rezultatet e vitit 2025 tregojné se shumica e mostrave té analizuara t&€ dherave ishin brenda kufijve té
zbatueshém té krahasimit, por raporti identifikon gjithashtu materiale té vjetra té ndotura me pérgendrime
té larta t&é metaleve té rénda, gé mbeten brenda disa ish-vendndodhjeve industriale/minerare, sidomos né
Gurin e Kuq dhe Pérrenjas, si dhe materiale té trashéguara t&€ menaxhuara dobét né vendndodhje si ish-
Uzina e Superfosfatit né Lag dhe Uzina e Baterive né Berat. Pér rrijedhojé, pérfundimi i réndésishém pér
VSM-né nuk éshté se kéto korridore jané té ndotura né térésiné e tyre, por se toka me pérdorim
industrial/minerar té trashéguar pérbén njé receptor specifik dhe kufizim t&€ mundshém kur punimet e
transportit ndérpresin ose ripérdorin vendndodhje té zhvilluara mé paré.

Rrjeti ekzistues i transportit kontribuon gjithashtu né fragmentimin territorial. Aktualisht nuk ka njé tregues
kombétar t& harmonizuar té fragmentimit té lidhur me infrastrukturén e transportit, por ¢éshtja éshté
vecganérisht e réndésishme kur rrugét dhe hekurudhat ndajné fermat bujgésore, vendbanimet dhe territoret
periurbane ose zvogélojné vazhdimésiné e aksesit lokal dhe rural.

7.9.2 Karakteri i peizazhit dhe ndjeshméria pamore

Ndjeshméria e peizazhit pasqyron ndérveprimin ndérmjet relievit, mbulesés sé tokés, vendbanimeve,
infrastrukturés, sistemeve ujore dhe vecgorive natyrore e kulturore. Shqipéria aktualisht nuk ka njé klasifikim
té vetém kombétar té verifikuar t€ njésive té karakterit t€ peizazhit, t&€ pérshtatshém pér zbatim té
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drejtpérdrejté né VSM; pér rriedhojé, njé klasifikim strategjik mund té bazohet né tipe té gjera funksionale
té peizazhit.

Kontekstet kryesore té peizazhit me réndési pér SST 2030 pérfshijné:

e peizazhet bregdetare dhe lagunore, pérfshiré zonat e hapura bregdetare, ligatinat, lagunat dhe
sistemet e dunave;

e ultésirén bujgésore peréndimore, té karakterizuar nga fusha, rrjete kullimi dhe ujitieje dhe
vendbanime té shpérndara;

e peizazhin metropolitan té Tiranés—Durrésit, me pérgendrim té larté té infrastrukturés urbane,
industriale, logjistike dhe té transportit;

e peizazhet e luginave lumore, veganérisht pérgjaté Shkumbinit, Vjosés dhe Drinos;

e peizazhet rurale kodrinore dhe malore, pérfshiré mozaikét e pyjeve, kullotave dhe fshatrave; dhe

e peizazhet ligenore té€ Shkodrés, Ohrit dhe Prespés.

Mbrojtja formale ofron njé tregues té dobishém té ndjeshmérisé sé peizazhit. Né vitin 2025, Shqipéria kishte
11 Peizazhe té Mbrojtura gé mbulonin aférsisht 82,426.68 ha, megjithése peizazhe me ndjeshméri pamore
gjenden edhe jashté zonave té shpallura formalisht. Kéto pérfshijné vijat bregdetare, brigjet e ligeneve,
luginat e médha, qafat malore, zonat turistike dhe rekreative dhe peizazhet rurale me karakter relativisht té
ruajtur.

Qendrat historike, peizazhet arkeologjike dhe mjedisi pamor pérreth monumenteve kulturore trajtohen
kryesisht né kuadér t& OM9 pér té shmangur pérséritjen.

7.9.3 Ndjeshméria e pérdorimit té tokés dhe peizazhit pérgjaté korridoreve kryesore té
transportit

Dallimi ndérmjet korridoreve ekzistuese/té rehabilituara dhe infrastrukturés sé re ose me gjurmé té
ndryshuar ndjeshém éshté i réndésishém. Rehabilitimi brenda njé korridori ekzistues pérgjithésisht
ndérvepron me njé peizazh tashmé té modifikuar dhe me fragmentimin ekzistues, megjithése zgjerimi, nyjat
dhe objektet ndihmése mund té kérkojné ende toké shtesé. Gjurmét e reja mund té sjellin zénie toke,

fragmentim dhe ndryshim pamor né zona ku infrastruktura e transportit aktualisht éshté e kufizuar.

Tabela 30. Ndjeshméria e pérdorimit té tokés, dherave dhe peizazhit pérgjaté korridoreve dhe
nyjave kryesore té transportit

Korridori / zona

Konteksti i pérdorimit té tokés dhe
dherave

Ndjeshmeéria e peizazhit dhe ndjeshméria
pamore

Murriqan-Lezhé-
Milot / korridori
verior

Kryesisht ultésiré bujgésore me
vendbanime rurale, sisteme kullimi dhe
toké lokalisht t& ndjeshme/té degraduar;
kalim drejt terrenit mé natyror né drejtim
té veriut

Peizazhe té hapura té ultésirés dhe peizazhe
té ndikuara nga ligatinat/bregdeti; dukshméri
nga vendbanimet dhe zonat rurale;
ndjeshmeéria rritet drejt Shkodér—Bunés dhe
sistemeve bregdetare/ligatinore

Kashar-Pezé-Lekaj
| Lekaj—Konjat-Fier

Toka té gjera bujgésore, rrjete
ujitieje/kullimi dhe zona periurbane; Fieri
pérmban gjithashtu toka industriale té
trashéguara té€ dokumentuara

Peizazh i hapur bujgésor i Ultésirés
Peréndimore; korridoret e reja ose té
zgjeruara mund té jené té spikatura nga ana
pamore kur pérshkojné toka bujgésore té
pazhvilluara

Tirané-Durrés—
Rinas / Bypass-i i
Tiranés

Territor me ndérthurje t€ madhe
pérdorimesh urbane, periurbane,
industriale, logjistike dhe bujgésore;
infrastrukturé dhe fragmentim ekzistues
té konsiderueshém

Peizazh kryesisht metropolitan i modifikuar,
por lokalisht i ndjeshém né skajet e
vendbanimeve, né zonat bujgésore/té hapura
té mbetura dhe te nyjat e médha té reja ose
strukturat e ngritura

Durrés—Rrogozhiné

Korridor ekzistues hekurudhor/rrugor
pérmes ultésirés bujgésore,
vendbanimeve dhe zonave periurbane

Pérgjithésisht peizazh me prani té
konsoliduar té transportit; ndjeshméria rritet
kur zgjerimi ose strukturat e reja shtrihen
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jashté korridorit ekzistues, né toké té hapur
bujgésore

Korridori VIII - Lugina e Shkumbinit me toké Ekspozim i larté pamor né luginén e ngushté
Elbasan—Qafé bujgésore/rurale gé kalon né pyje, shpate | t€ Shkumbinit, shpatet malore dhe zonat e
Thané té pjerréta dhe terren malor; toka afrimit drejt Ligenit té€ Ohrit; viaduktet, prerjet,
industriale/minerare té trashéguara té tunelet dhe strukturat e reja hekurudhore
dokumentuara né Elbasan, Pérrenjas dhe | mund té jené té spikatura
Pogradec/Guri i Kug
Hekurudha Korridor ekzistues hekurudhor pérgjaté Peizazh luginor dhe malor, gé béhet
Rrogozhiné- luginés sé Shkumbinit, me toké vecanérisht i ndjeshém drejt pellgut té Ligenit
Pogradec/Rrajcé rurale/bujgésore dhe zona lokalisht t& té Ohrit

degraduara/minerare drejt Pérrenjasit—
Pogradecit

Levan—-Pocem /
pjesa jugore
Adriatiko—Joniane

Toké bujgésore dhe e luginés lumore
pérreth Vjosés, gé kalon drejt territorit
kodrinor dhe malor

Luginé e hapur e Vjosés dhe peizazh rural
me dukshméri té larté té strukturave té
médha té urave, argjinaturave dhe rrugéve té
ngritura

Bypass-i i
Gjirokastrés /
Gjirokastér—

Toké bujgésore e luginés sé Drinos,
vendbanime dhe terren kodrinor

Pamije té gjera té luginés dhe marrédhénie e
forté ndérmjet vendbanimeve, shpateve dhe
peizazhit kulturor; kérkon bashkérendim me

Kakavijé OoM9

Hekurudha Gjurmé potencialisht e re pérmes tokés Potencialisht e larté, sepse infrastruktura e re
Pogradec—-Korgé— bujgésore, rurale, kodrinore dhe malore; hekurudhore mund té hyjé né peizazhe té
Greqi korridori pérfundimtar nuk éshté hapura rurale/malore dhe né peizazhin mé té

konsoliduar gjeré Ohér—Korgg; peizazhi duhet té jeté
kriter pér vlerésimin e alternativave

Edhe ndjeshméria e peizazhit ndryshon
ndjeshém ndérmjet alternativave té gjurmés
dhe duhet té pérfshihet né krahasimin e
korridoreve, né vend gé té vlerésohet pas
pérzgjedhjes sé gjurmés

Karakteri ekzistues industrial e ul
ndjeshmériné né disa vendndodhje, por
hapésira e hapur bregdetare dhe pamjet nga
zonat pérreth béjné qé strukturat e reja
portuale, hekurudhore dhe logjistike té
mbeten té réndésishme nga ana pamore
Ndjeshméri e larté pamore pér shkak té
Gjirit té Vlorés, peizazheve té
Nartés/bregdetit, receptoréve turistiké dhe
pamjeve té gjera e té hapura; zhvillimet
portuale, aeroportuale, rrugore dhe
hekurudhore duhet té shqyrtohen né ményré
kumulative

Hekurudha Durrés—
Prishtiné

Kushtet e pérdorimit té tokés varen
ndjeshém nga alternativa e pérzgjedhur e
korridorit

Porto Romano dhe
lidhjet

Ndérthurje e tokés industriale/portuale,
vendndodhjeve té zhvilluara mé paré,
tokés bregdetare té pazhvilluar/té hapur
dhe dherave té cekéta té ultésirés

Vloré-Narté-Triport
dhe lidhjet

Toké bregdetare, urbane, industriale,
turistike dhe rurale; toké e degraduar
éshté dokumentuar né kontekstin mé té
gjeré Vloré/Orikum

7.9.4 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Gjendja bazé e OM7 tregon se korridoret kryesore té transportit pérshkojné kontekste dukshém té
ndryshme té pérdorimit té tokés dhe peizazhit. Ultésira Peréndimore pérmban pérgendrimin mé té madh
né vend té tokés bujgésore, sistemeve té ujities/kullimit, vendbanimeve dhe infrastrukturés sé transportit,
ndérsa Korridori VIl dhe rrugét lindore e jugore ndérveprojné gjithnjé e mé shumé me luginat lumore, tokat
pyjore/kullosore, terrenin e pjerrét dhe peizazhet rurale e malore mé té ekspozuara nga ana pamore. Zona
Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano karakterizohet nga njé ndérthurje vecanérisht e dendur e tokés sé
transportit, logjistikés, industrisé, tokés urbane dhe tokés bujgésore/té hapur té mbetur.

Informacioni pér dherat éshté mé i zhvilluar sesa do té sugjeronte njé inventar i thjeshté kombétar i tokés
sé ndotur. Monitorimi i vitit 2025 siguron té dhéna specifike pér disa ish-zona industriale dhe minerare té
vendosura drejtpérdrejt pérgjaté ose prané korridoreve strategjike, ndérsa PKMM 2026 siguron njé rrjet
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kombétar me 26 stacione té dherave dhe monitorimin e cilésisé sé dherave, ndotésve, degradimit dhe
erozionit. Megjithaté, ende nuk ka njé inventar t& harmonizuar specifik pér transportin gé lidh vendndodhjet
me ndotje/degradim té trashéguar, cilésiné e dherave dhe prirjen ndaj erozionit me portofolin e SST-sé.

Pér peizazhin, kufizimi kryesor éshté mungesa e njé grupi kombétar té dhénash pér karakterin e peizazhit
dhe ndjeshmériné pamore. Prandaj, VSM-ja duhet té€ dallojé ndérmjet peizazheve té transportit/urbane
tashmé té modifikuara dhe infrastrukturés sé re né peizazhe té hapura bujgésore, bregdetare, ligenore, té
luginave lumore, rurale dhe malore, ku ndryshimi pamor dhe fragmentimi i peizazhit mund té jené dukshém
mé té réndésishém.

Pér rriedhojé, detyra kryesore e mbetur éshté integrimi né GIS i: gjurmés sé projektit — pérdorimit ekzistues
té tokés dhe gjendjes sé dherave — burimeve bujqésore/pyjore dhe fragmentimit — tokés sé ndotur/té
degraduar — planifikimit territorial — karakterit t€ peizazhit, dukshmérisé dhe receptoréve pamoré té
ndjeshém.

Pér gjurmét e pércaktuara, ndérveprimi me tokén duhet té kuantifikohet né km/ha dhe sipas kategorisé sé
pérdorimit t& tokés. Pér projektet me gjurmé té pakonsoliduara, veganérisht hekurudhat e reja dhe
segmentet rrugore né toka té pazhvilluara mé paré, cilésia e tokés, fragmentimi dhe ndjeshméria e
peizazhit/pamore duhet té pérdoren si kritere né krahasimin e alternativave, né vend qé té vlerésohen
vetém pasi té jeté pérzgjedhur njé gjurme.

7.10 Trashégimia kulturore, trashégimia arkeologjike dhe peizazhet historike

Objektivi Mjedisor 9 (OM9) trajton mbrojtjen e trashégimisé kulturore materiale, pérfshiré monumentet,
zonat dhe sitet arkeologjike, gendrat historike, peizazhet kulturore, rrugét dhe urat historike dhe
trashégiminé arkeologjike nénujore. Né nivelin e VSM-sé&, qéllimi éshté té identifikohen receptorét e njohur
dhe zonat me potencial arkeologjik gé mund té kufizojné korridoret e transportit ose té kérkojné vlerésim
mé té hollésishém, dhe jo té pércaktohen ndikimet né nivel projekti.

7.10.1 Gjendja bazé e trashégimisé kulturore dhe arkeologjike

Shqipéria ka njé trashégimi kulturore té& pasur dhe té shtriré gjerésisht né hapésiré, qé pérfshin pasuri té
njohura ndérkombétarisht, monumente kombétare, zona arkeologjike, gendra historike dhe peizazhe
arkeologjike.

Katér pasuri té Trashégimisé Botérore t& UNESCO-s lidhen me Shqipériné. Pé&r OM9, pasurité me réndési
té drejtpérdrejté jané Butrinti, Qendrat Historike té Beratit dhe Gjirokastrés dhe komponenti kulturor i
Trashégimisé Natyrore dhe Kulturore té& Rajonit t&€ Ohrit; pasuria ndérkombétare e Pyjeve té Lashta dhe té
Virgjéra té Ahut trajtohet kryesisht né kuadér t&¢ OM5.

Shtrirja hapésinore e kétyre pasurive éshté e réndésishme pér shqyrtimin paraprak té transportit:

e Butrinti: pasuri me sipérfaqe aférsisht 200 ha dhe zoné tampon prej 8,591 ha;

e Gjirokastra: pasuri me sipérfage 67.8 ha + zoné tampon prej 94.7 ha;

e Berati: pasuri me sipérfage 58.9 ha + zoné tampon prej 136.2 ha; dhe

¢ Rajoni i Ohrit — komponenti shqiptar: pasuri me sipérfage 11,378.6 ha + zoné tampon prej
15,944 4 ha.

Shqipéria ka gjithashtu katér pasuri pérkatése né Listén Paraprake t& UNESCO-s, pérfshiré Varret e Selcés
sé Poshtme, Amfiteatrin e Durrésit, Qytetin Antik t& Apolonisé dhe Kalané e Bashtovés. Statusi né Listén
Paraprake nuk éshté i barasvlershém me regjistrimin né Listén e Trashégimisé Botérore, por mbetet i
réndésishém pér shqyrtimin paraprak strategjik.
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Né nivel kombétar, baza e disponueshme e t& dhénave hapésinore éshté pérmirésuar ndjeshém. IKTK
publikon regjistra té pasurive kulturore pér té 12 qarget, ndérsa shtresat zyrtare pikésore dhe poligonale
GIS té ASIG/IKTK pérfshijné gendrat historike dhe zonat e tyre t& mbrojtura, zonat arkeologjike A dhe B
dhe zonat e mbrojtjes s&€ monumenteve té vecanta. Pér rrjedhojé, boshlléku i gjendjes bazé nuk éshté mé
mungesa e pérgjithshme e informacionit t&€ hartézuar pér trashégiming, por integrimi sistematik i tij me
gjurmét e konfirmuara té transportit.

Zonimi arkeologjik éshté pérditésuar gjithashtu gjaté viteve té fundit. Shpalljet pérkatése pérfshijné
Gradishtén e Selcés (2023); zonat arkeologjike té Elbasanit, Shkodrés, Viorés dhe Linit dhe Zonén
Arkeologjike Nénujore té Durrésit (2024); zonat arkeologjike t&€ Lezhés dhe Krujés (2025); dhe parget
arkeologjike Bylis—Klos, Orikum dhe Apoloni (2026). Disa prej tyre ndodhen brenda té njéjtave kontekste
té gjera territoriale me Korridorin VI, Korridorin Adriatiko—Jonian, projektet hekurudhore dhe zhvillimet
portuale.

7.10.2 Potenciali arkeologjik, peizazhet historike dhe trashégimia e transportit

Inventarét e njohur té trashégimisé pérfagésojné vetém njé pjesé té gjendjes bazé arkeologjike. Mungesa
e njé siti arkeologjik té regjistruar nuk duhet té interpretohet si mungesé e potencialit arkeologjik,
veganérisht pér rrugét dhe hekurudhat e reja, tunelet, prerjet e thella, themelet dhe punimet e tjera qé prekin
truallin e patrazuar mé paré. Prandaj, potenciali arkeologjik duhet t& merret né konsideraté gjaté krahasimit
té alternativave té korridoreve dhe mé pas pérmes studimeve dokumentare, vrojtimeve dhe hetimeve né
nivel projekti.

Durrési ka réndési té vecanté, sepse qyteti modern, porti, hekurudha dhe infrastruktura kryesore rrugore
jané zhvilluar mbi dhe pérreth njé zone me depozitime té konsiderueshme arkeologjike. Qyteti pérfshin
zona arkeologjike, pasuri t&€ shumta kulturore dhe Amfiteatrin e Durrésit né Listén Paraprake t¢ UNESCO-
s. Né dhjetor 2024 u shpall gjithashtu Zona Arkeologjike Nénujore e Durrésit, duke e shtriré ndjeshmériné
e trashégimisé edhe te punimet detare dhe zhvillimi portual. Pér rrjedhojé, Durrési pérfagéson njé nga
ndérthurjet mé té forta ekzistuese ndérmjet infrastrukturés strategjike té transportit dhe arkeologjisé
tokésore e nénujore.
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Figura 6. Harta e pasurive té trashégimisé kulturore né raport me rrjetin e transportit

Qendrat historike duhet t& konsiderohen si receptoré territorialé dhe jo si grumbullime monumentesh té
vecanta. Vlera e tyre pérfshin formén urbane, konfigurimin historik té rrugéve, hapésirat publike, siluetén,
marrédhénien me topografiné pérreth dhe aksesin tradicional. Né ményré té ngjashme, peizazhet kulturore
shtrihen pértej kufijve té pasurive té veganta dhe mund té€ pérfshijné marrédhénie té réndésishme pamore,
hapésinore dhe funksionale. Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér Butrintin, Gjirokastrén, Beratin dhe
Rajonin e Ohrit, ku réndésia e trashégimisé shtrihet né peizazhin pérreth dhe zonat tampon.

Veté infrastruktura historike e transportit €shté gjithashtu njé receptor i OM9. Dokumentacioni i IKTK-sé
pérfshin ura historike si Ura e Goricés, Ura e Katiut, Ura e Kordhocés, Ura e Nivanit dhe Ura e Mesit, sé
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bashku me trashégiminé e lidhur me Via Egnatia. K&to pasuri duhet té vlerésohen né lidhje me rrugén e
tyre historike, peizazhin pérreth dhe lidhjen e vazhdueshme me rrjetin modern té transportit, dhe jo vetém
si pika monumentesh té izoluara. Ende nuk éshté identifikuar njé inventar i vetém kombétar i konsoliduar
né GIS, me elemente lineare, i rrugéve historike.

Trashégimia nénujore ka réndési veganérisht pér portet, dragimin dhe ndérhyrjet e tjera detare. Krahas
zonave té shpallura arkeologjike nénujore, receptorét pérkatés mund té pérfshijné anije t¢ mbytura dhe
gjetje té regjistruara, struktura historike portuale, vendbanime ose struktura t& zhytura dhe zona me
potencial mé té gjeré arkeologjik detar.

7.10.3 Marrédhénia me rrjetin e transportit dhe portofolin e Strategjisé

Marrédhéniet kryesore ndérmjet transportit dhe trashégimisé pérmblidhen mé poshté. Ato pérfagésojné
vetém kontekste té shqyrtimit paraprak strategjik; mbivendosja ose ndikimi real duhet té pércaktohen duke
pérdorur kufijté zyrtaré té trashégimisé, zonat e mbrojtjes dhe gjurmét e konfirmuara té projekteve.

Tabela 31. Ndjeshméria e trashégimisé kulturore dhe arkeologjike pérgjaté korridoreve dhe nyjave

kryesore té transportit

Korridori / nyja e transportit

Konteksti kryesor kulturor dhe arkeologjik

Porti i Durrésit / Tirané—
Durrés—Rinas / Durrés—
Rrogozhiné

Qyteti arkeologjik i Durrésit, zonat arkeologjike, Amfiteatri, gendra historike
dhe monumente té shumta kulturore; potencial i larté pér prani arkeologjike
nén sipérfage.

Porto Romano dhe lidhja
Porto Romano-Sukth

Konteksti mé i gjeré arkeologjik i Durrésit dhe trashé&gimia e mundshme
tokésore dhe nénujore; punimet detare dhe infrastruktura pérkatése kérkojné
shqyrtim paraprak kundrejt kuadrit arkeologjik nénujor té Durrésit.

Korridori VIII - Elbasan—Qafé
Thané

Zona Arkeologjike dhe Qendra Historike e Elbasanit, elemente té lidhura me
Via Egnatia, konteksti arkeologjik i Linit dhe komponenti shqiptar i Rajonit t&
Ohrit t¢ UNESCO-s.

Hekurudha Rrogozhiné—-

Lini dhe pasuria e Ohrit e UNESCO-s, receptorét arkeologjiké pérreth

Pogradec/Rrajcé Pogradecit/Mokrés dhe konteksti i Varreve té Selcés sé Poshtme.
Hekurudha Pogradec— Trashégimia arkeologjike, historike dhe rurale e rajonit mé té gjeré Ohér—
Korgé-Greqi Korgé; gjurma pérfundimtare nuk éshté konsoliduar dhe trashégimia duhet té

jeté pjesé e shqyrtimit paraprak té alternativave.

Murrigan—Lezhé / Milot—
Balldre

Zona Arkeologjike e Lezhés dhe pasuri té tjera arkeologjike dhe historike né
korridorin verior.

Lekaj—Fier / Levan—-Pogem

Parku Arkeologjik i Apolonisé dhe trashégimi tjetér arkeologjike e zonés sé
Fierit; Kalaja e Bashtovés brenda kontekstit mé té gjeré rajonal.

Bypass-i i Gjirokastrés /
Gjirokastér—Kakavijé

Pasuria e UNESCO-s dhe zona tampon e Gjirokastrés, monumentet kulturore
dhe peizazhi mé i gjeré historik/kulturor i Luginés sé Drinos.

Vloré / Triport dhe lidhjet
multimodale

Zonat arkeologjike té Vlorés, trashégimia tokésore dhe receptorét e
mundshém arkeologjiké detaré/nénujoré; Parku Arkeologjik i Orikumit ka
réndési brenda kontekstit mé té gjeré té Vlorés.

Rrjeti ekzistues kombétar
rrugor dhe hekurudhor

Urat historike, Via Egnatia dhe pasuri té tjera kulturore qgé mund té
bashkéekzistojné me korridoret e konsoliduara té transportit ose t€ ndodhen
prané tyre.

Gjendja bazé ekzistuese e trashégimisé éshté zhvilluar mjaftueshém pér té kryer shqyrtimin fillestar me
GIS pér shumicén e korridoreve. Pér projektet me gjurmé té pakonsoliduara, veganérisht korridoret e reja
hekurudhore, ndjeshméria e trashégimisé dhe potenciali arkeologjik duhet t& pérfshihen né krahasimin e
alternativave pérpara pérzgjedhjes sé gjurmés.

7.10.4 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé
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Shqipéria ka njé gjendje bazé té gjeré dhe té& dokumentuar miré té trashégimisé kulturore dhe arkeologjike,
gé pérfshin pasuri t&€ mbrojtura ndérkombétarisht dhe né nivel kombétar, zona arkeologjike, gendra
historike, peizazhe kulturore, infrastrukturé historike transporti dhe trashégimi nénujore.

Baza kombétare e té dhénave gjeohapésinore éshté pérmirésuar ndjeshém pérmes regjistrave té IKTK-sé
dhe shtresave GIS té ASIG/IKTK, dhe disa zona e parge arkeologjike jané shpallur rishtazi ose pérditésuar
gjaté viteve 2023—-2026. Pér rriedhojé, boshlléku kryesor i informacionit nuk éshté mé disponueshméria e
pérgjithshme e té€ dhénave té trashégimisé, por integrimi i kétyre grupeve t& dhénash me gjurmét dhe
sipérfaget e zéna té konfirmuara té projekteve t€ SST 2030.

Disa kontekste prioritare té transportit kérkojné vémendje té vecanté:

e Durrés—Porto Romano, sepse arkeologjia tokésore, trashégimia urbane, zhvillimi portual dhe
arkeologjia nénujore ndodhen brenda sé njéjtés zoné funksionale;

e Korridori VIII dhe aksi Shkumbin—Ohér, pér shkak té Elbasanit, Via Egnatia, Linit dhe Rajonit té
Ohrit t&¢ UNESCO-s;

e Gjirokastra dhe Lugina e Drinos, pér shkak té pasurisé s&€ UNESCO-s, zonés tampon dhe
kontekstit té peizazhit kulturor;

o Fier-Levan, né lidhje me Apoloniné dhe peizazhin mé té gjeré arkeologjik;

e Lezha dhe korridori verior, pas zonimit té fundit arkeologjik; dhe

o Vloré/Triport, ku receptorét arkeologjiké tokésoré dhe detaré pérkojné me zhvillimin portual dhe
multimodal.

Kufizimet kryesore t€ mbetura té gjendjes bazé lidhen me potencialin arkeologjik té& paregjistruar,
informacionin e paploté té konsoliduar né GIS pér rrugét/itineraret historike dhe receptorét arkeologjiké
nénujoré jashté zonave té shpallura, si dhe mungesén e gjurméve té konfirmuara pér disa projekte té reja
té Strategjisé.

Pér OM9, zinxhiri kryesor i vlerésimit hapésinor duhet, pér rriedhojé, té jeté: korridori ose gjurma e
transportit — pasuria e regjistruar/zona arkeologjike — zona e mbrojties ose tampon — potenciali
arkeologjik — peizazhi kulturor dhe mjedisi pamor pérreth — konteksti i trashégimisé tokésore/nénujore.

7.11 Shéndeti publik, siguria e transportit, mbrojtia nga kércénimet dhe
kushtet e punés

Objektivi Mjedisor 10 (OM10) trajton siguriné e pérdoruesve dhe punonjésve té transportit, parandalimin e
aksidenteve dhe reagimin ndaj emergjencave, transportin e mallrave té rrezikshme, si dhe siguriné
operacionale, fizike dhe kibernetike té infrastrukturés dhe shérbimeve té transportit. Efektet mbi shéndetin
publik té lidhura me cilésiné e ajrit dhe zhurmén trajtohen né kuadér t&¢ OM3 dhe OM4 dhe nuk pérsériten
kétu.

Vlerésimi ndjek qasjen e Sistemit té Sigurt, sipas sé cilés siguria rrugore rezulton nga ndérveprimi ndérmjet
pérdoruesve, shpejtésisé, mjeteve, infrastrukturés dhe reagimit pas aksidentit, dhe nuk i atribuohet vetém
sjellies individuale. Kjo qasje éshté pérfshiré gjithashtu né Strategji dhe né Strategjiné Kombétare té
Sigurisé Rrugore 2026-2030.

7.11.1 Siguria rrugore dhe ekspozimi

Transporti rrugor pérfagéson ¢éshtjen kryesore té sigurisé brenda sistemit ekzistues té transportit. Né fund
té vitit 2025, Shqipéria kishte 1,048,092 mjete rrugore té regjistruara, aférsisht 9.3% mé shumé se né vitin
2024, dhe njé normé té raportuar motorizimi prej 448.7 mjetesh pér 1,000 banoré. Parku i mjeteve u rrit me
aférsisht 31.6% ndérmijet viteve 2022 dhe 2025. Kéto shifra tregojné rritje t€ ekspozimit t&¢ mundshém, por
nuk z&vendésojné treguesit e bazuar né trafik, si TMDV ose mjet-kilometrat e pérshkuar (KPA).
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Tabela 32. Treguesit kryesoré té sigurisé rrugore, 2022—-2025

Treguesi 2022 2023 2024 2025
Aksidente me persona té lénduar 1,165 1,285 1,666 1,375
Persona té vdekur 164 192 175 200

Persona té plagosur 1,435 1,539 2,080 1,713

Burimi: Buletini Statistikor i MIE-sé 2025.

Né vitin 2025, 1,375 aksidente me persona té lénduar shkaktuan 200 viktima dhe 1,713 persona té
plagosur. Krahasuar me vitin 2024, aksidentet u ulén me 17.5% dhe numri i personave té plagosur
gjithashtu u ul, por viktimat u rritén nga 175 né 200 (+14.3%). Norma e raportuar e vdekshmérisé ishte 8.56
pér 100,000 banoré. Té dhénat e pjesshme pér janar—gershor 2026 tregojné njé rritie prej 6.8% té
aksidenteve krahasuar me té njéjtén periudhé té vitit 2025, duke konfirmuar se ulja e numrit t& pérgjithshém
té aksidenteve né vitin 2025 ende nuk duhet té interpretohet si njé prirje e géndrueshme.

Aksidentet shpérndahen né ményré té pabarabarté gjeografikisht. Né vitin 2025, Tirana regjistroi 447
aksidente (32.5% té totalit kombétar), e ndjekur nga Lezha me 169 (12.3%) dhe Korga me 134 (9.7%). Kéto
vlera absolute nuk tregojné rrezikun relativ, sepse popullsia, véllimi i trafikut, gjatésia e rrjetit dhe ekspozimi
ndryshojné ndjeshém ndérmjet qargeve. Prandaj, krahasimet né nivel korridori duhet té pérdorin aksidentet
e gjeoreferencuara sé bashku me TMDV/KPA dhe karakteristikat e rrugés.

Tabela 33. Shpérndarja e aksidenteve rrugore sipas qarkut, 2025

Qarku Aksidente Persona té vdekur + té % e aksidenteve
plagosur kombétare

Tirané 447 552 32.5%
Lezhé 169 263 12.3%
Korgé 134 151 9.7%
Fier 117 169 8.5%
Vloré 106 155 7.7%
Shkodér 105 144 7.6%
Durrés 91 140 6.6%
Gjirokastér 62 116 4.5%
Elbasan 58 78 4.2%
Kukés 34 50 2.5%
Dibér 28 65 2.0%
Berat 24 30 1.7%
Shqipéria 1,375 1,913 100%

Burimi: INSTAT / Buletini Statistikor i MIE-sé 2025. Té dhénat bazé sipas qarkut jané riprodhuar né
dokumentacionin e gjendjes bazé.

Té dhénat administrative té vitit 2025 ia atribuojné 1,208 aksidente (87.9%) sjelljes sé drejtuesve té mjeteve
dhe 167 (12.1%) sjelljes sé kémbésoréve. Né rrugét interurbane dytésore ndodhén 28.3% e aksidenteve,
né rrugét urbane dytésore 23.2% dhe né rrugét urbane kryesore 20.1%, krahasuar me 9.7% né rrugét
interurbane kryesore dhe 1.1% né autostrada. Aférsisht 64.8% ndodhén gjaté dités dhe 29.0% gjaté natés.
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Kéto klasifikime kérkojné interpretim té kujdesshém. Né vecanti, atribuimi i 87.9% té aksidenteve sjelljes
sé drejtuesve té€ mjeteve nuk duhet té interpretohet si pérjashtim i rolit t&€ shpejtésisé, projektimit té rrugés,
krygézimeve, fushépamjes, gjendjes sé mjeteve apo faktoréve té tjeré. Po késhtu, fakti q¢ 95.7% e
aksidenteve ndodhén né rrugé té klasifikuara administrativisht né gjendje té miré ose té pranueshme nuk
déshmon se siguria e infrastrukturés éshté e pérshtatshme.

7.11.2 Pérdoruesit e cenueshém té rrugés dhe prioritetet hapésinore té sigurisé

Kérkohet vémendje e veganté pér kémbésorét, ciklistét, pérdoruesit e bicikletave elektrike, motogiklistét,
fémijét, t& moshuarit dhe personat me aftési té kufizuara ose |évizshméri té reduktuar. Megjithése 167
aksidente né vitin 2025 u lidhén administrativisht me sjellien e kémbésoréve, t& dhénat kombétare té
disponueshme nuk japin njé ndarje té ploté dhe t& harmonizuar té viktimave dhe té plagosurve réndé sipas
kategorisé sé pérdoruesit té rrugés. Edhe totali i raportuar prej 1,713 personash té plagosur nuk dallon né
ményré té njétrajtshme plagosjet e rénda nga ato té lehta.

Ky éshté njé kufizim i réndésishém pér vlerésimin e rrugéve urbane, bypass-eve, kalimeve népér
vendbanime dhe nyjave té transportit, ku pérdoruesit e cenueshém mund té ekspozohen ndaj trafikut me
shpejtési ose véllim té larté. Gjendja bazé e ardhshme e sigurisé duhet té dallojé té paktén vdekjen —
plagosjen e réndé — plagosjet e tjera, t&€ ndara sipas kategorisé sé pérdoruesit té rrugés, moshés, gjinisé
dhe vendndodhijes.

Statistikat kombétare dhe né nivel qarku jané té mjaftueshme pér té pérshkruar problemin e pérgjithshém
té sigurisé, por aktualisht nuk mundésojné identifikimin né ményré té njétrajtshme t€ segmenteve me
rrezikun mé té larté né rrjetin e transportit. Grupi prioritar i t&¢ dhénave duhet té lidhé: aksidentin e
gjeoreferencuar dhe réndésiné e pasojave — segmentin rrugor — TMDV/KPA — shpejtésiné —
nyjat/kalimet — vendbanimet, shkollat dhe vendndodhjet e tjera té ndjeshme — pérdoruesit e cenueshém.

Kjo éshté vecanérisht e réndésishme pér korridoret TEN-T, bypass-et dhe ndérveprimet me zonat urbane
té pérfshira né SST 2030. Prania e njé investimi né njé qark me numér té larté absolut aksidentesh nuk
duhet té interpretohet vetvetiu si prové se korridori specifik i projektit éshté njé piké me pérgendrim té larté
aksidentesh.

7.11.3 Siguria e ményrave té tjera té transportit, punonjésve dhe mallrave té rrezikshme

Gjendja bazé e sigurisé éshté dukshém mé pak e ploté pér transportin hekurudhor, detar dhe ajror sesa
pér rrugét. Né transportin hekurudhor, né vitin 2025 u raportua njé aksident pa persona té vdekur ose té
plagosur. Kjo duhet té interpretohet né kontekstin e nivelit aktualisht té ulét t&€ veprimtarisé hekurudhore;
ekspozimi dhe kérkesat e siguris€ do té ndryshojné ndjeshém ndérsa linjat rehabilitohen, shérbimet
shtohen dhe infrastruktura e re hekurudhore vihet né funksionim. Prandaj, monitorimi i ardhshém duhet t'i
lidhé aksidentet dhe incidentet me tren-km dhe té dallojé ngjarjet né kalimet né nivel, stacione dhe pérgjaté
segmenteve hekurudhore.

Pér portet dhe aeroportet nuk éshté identifikuar njé seri kombétare e konsoliduar dhe publikisht e
disponueshme gqé mundéson analizé té& krahasueshme té aksidenteve, incidenteve té rénda dhe ngjarjeve
operacionale. Ky pérfagéson njé boshllék t& réndésishém té gjendjes bazé, duke pasur parasysh
modernizimin e planifikuar té& porteve, aeroporteve dhe nyjave multimodale.

Edhe siguria dhe shéndeti né puné jané karakterizuar vetém pjesérisht. Punonjésit e pérfshiré né ndértim,
mirémbaijtje dhe operacionet e transportit mund té ekspozohen ndaj trafikut dhe makinerive né lévizje,
punés né lartési ose né hapésira té mbyllura, rrezigeve elektrike, temperaturave ekstreme dhe substancave
té rrezikshme. Megjithaté€, nuk éshté identifikuar njé grup kombétar i harmonizuar t&€ dhénash gé mundéson
krahasimin né ményré té njétrajtshme té aksidenteve né puné, inspektimeve dhe mospérputhjeve ndérmijet
ményrave té ndryshme té transportit.
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| njéjti kufizim vlen pér mallrat e rrezikshme. Rrugét, hekurudhat, portet dhe terminalet pérbéjné rrugé dhe
nyja té réndésishme pér materialet e rrezikshme, por nuk éshté identifikuar njé regjistér kombétar publik i
konsoliduar i incidenteve, qé pérfshin substancén, ményrén e transportit, vendndodhjen, pasojat dhe kohén
e reagimit ndaj emergjencés. Pér OM10, kjo ka réndési si pér punonjésit e transportit, ashtu edhe pér
komunitetet e vendosura pérgjaté korridoreve kryesore t€ mallrave dhe pérreth terminaleve.

Strategjia identifikon gjithashtu nevojén pér té pérmirésuar zbatimin e rregullave sociale dhe té sigurisé,
pérfshiré kohén e drejtimit dhe pushimit, tahografét, pérputhshmériné teknike dhe kérkesat pér transportin
e mallrave té rrezikshme. Kéto masa té ardhshme duhet t&€ monitorohen, por nuk duhet té paraqiten si pjesé
e gjendjes bazé ekzistuese derisa té zbatohen.

7.11.4 Siguria fizike dhe kibernetike dhe gatishméria ndaj emergjencave

Digjitalizimi né rrite dhe réndésia gjithnjé e mé e madhe e porteve, aeroporteve dhe terminaleve
multimodale e béjné siguriné fizike, siguriné kibernetike, vazhdimésiné e veprimtarisé dhe gatishmériné
ndaj emergjencave gjithnjé e mé té réndésishme pér gjendjen bazé té transportit.

Strategjia identifikon nevoja ekzistuese té lidhura me kontrollin e aksesit, siguriné e ngarkesave,
gatishmériné kibernetike dhe sistemet e reagimit ndaj emergjencave né porte, aeroporte dhe nyja
multimodale. Masat e planifikuara pérfshijné forcimin e kontrollit t& aksesit dhe mbikéqyrjes, kontrollin e
sigurisé sé pasagjeréve/ngarkesave, vlerésime té rrezikut té sigurisé kibernetike dhe plane reagimi, plane
té pérditésuara té sigurisé portuale dhe mbikéqyrje mé té forté té sigurisé sé aviacionit.

Pér géllimet e VSM-sé, informacioni i hollésishém operacional i sigurisé nuk duhet as té kérkohet, as té
riprodhohet. Né vend té tij, gjendja bazé duhet té regjistroj€, né njé nivel t& pérshtatshém strategjik, nése
objektet pérkatése kané masa sigurie, plane reagimi ndaj emergjencave, procedura pér incidentet
kibernetike, masa pér vazhdimésiné e veprimtarisé dhe ushtrime periodike gatishmérie.

Kapaciteti i reagimit ndaj emergjencave éshté gjithashtu njé komponent i gjendjes bazé. Nuk éshté
identifikuar njé grup kombétar i harmonizuar té¢ dhénash pér kohén e reagimit ndaj aksidenteve dhe
emergjencave té transportit. Treguesit pérkatés té ardhshém pérfshijné kohén e reagimit, aksesueshmériné
e vendndodhjeve té aksidenteve, kapacitetet e disponueshme, ushtrimet e emergjencés dhe zbatimin e
veprimeve Korrigjuese.

7.11.5 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Gjendja bazé e OM10 éshté zhvilluar né ményré té arsyeshme pér siguriné rrugore né nivel kombétar dhe
garku, por éshté dukshém mé pak e ploté pér rrezikun rrugor té pércaktuar hapésinorisht dhe pér ményrat
e tjera té transportit.

Né vitin 2025 u regjistruan 1,375 aksidente me té Iénduar, 200 viktima dhe 1,713 té plagosur. Megjithése
aksidentet u ulén krahasuar me vitin 2024, viktimat u rritén, duke treguar se réndésia e pasojave té
aksidenteve rrugore mbetet njé shqetésim i konsiderueshém. Rritja e njékohshme e parkut t& mjeteve e
pérforcon mé tej nevojén pér vlerésimin e siguris€ duke pérdorur tregues té bazuar né ekspozim dhe jo
vetém numra absoluté aksidentesh.

Kufizimet kryesore té gjendjes bazé jané:

e mungesa e njé pérkufizimi t& harmonizuar dhe e njé serie kombétare pér plagosjet e rénda;

e ndarja e paploté e viktimave dhe té plagosurve réndé pér pérdoruesit e cenueshém té rrugés;

e integrimi i pamjaftueshém i aksidenteve té gjeoreferencuara me TMDV/KPA, shpejtésiné dhe
karakteristikat e infrastrukturés;

e informacioni i kufizuar i krahasueshém pér aksidentet dhe incidentet hekurudhore, detare dhe té
aviacionit;
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o té dhénat e paplota specifike pér transportin mbi aksidentet né puné dhe inspektimet e kushteve
té punés;

e mungesa e njé grupi publik t& konsoliduar t& dhénash mbi incidentet me mallra té rrezikshme dhe
reagimin ndaj emergjencave; dhe

e informacioni strategjik vetém i pjesshém pér siguriné fizike, géndrueshmériné kibernetike,
vazhdimésiné e veprimtarisé dhe gatishmériné ndaj emergjencave né nyjat kritike té transportit.

o Pérmirésimi mé i réndésishém pér gjendjen bazé té sigurisé rrugore éshté krijimi i njé sistemi
hapésinor dhe té bazuar né ekspozim qé lidh:

e vendndodhjen e aksidentit dhe réndésiné e pasojave — pérdoruesin e cenueshém — ekspozimin
ndaj trafikut — shpejtésiné dhe gjendjen e infrastrukturés — pikén me aksidente té pérséritura —
reagimin ndaj emergjencés.

Pér ményrat e tjera té transportit, monitorimi duhet té krijojé gradualisht seri t& krahasueshme té bazuara
né ekspozimin operacional, pérfshiré tren-km, veprimtariné e mjeteve lundruese/porteve dhe lévizjet e
avionéve, sipas rastit.

SST 2030 parashikon pérmirésime té konsiderueshme deri né vitin 2030, pérfshiré qasjen e Sistemit té
Sigurt, sistemet dhe auditimet e menaxhimit té sigurisé, SMAR, raportimin digjital, zbatimin mé té forté té
kérkesave sociale dhe pér mallrat e rrezikshme dhe pérmirésimin e sigurisé fizike e kibernetike té nyjave
kritike. Kéto masa pércaktojné drejtimin e ardhshém té politikave, ndérsa viti 2025 duhet té€ mbetet viti
kryesor i ploté i gjendjes bazé kundrejt té cilit monitorohet progresi.

7.12 Efikasiteti i burimeve, menaxhimi i aseteve dhe ekonomia garkulluese

Objektivi Mjedisor 8 (OM8) trajton pérdorimin dhe menaxhimin efikas té aseteve té transportit, materialeve
dhe mbetjeve gjaté gjithé ciklit té tyre té jetés. Ndryshe nga OM1, i cili pérgendrohet kryesisht né konsumin
e energjisé€, emetimet e GHG dhe dekarbonizimin, OM8 shqyrton gjendjen dhe jetégjatésiné e shérbimit té
aseteve, mirémbajtien dhe rehabilitimin, materialet e ndértimit, bilancet e gérmimit dhe mbushjes,
ripérdorimin dhe pérmbaijtjen e ricikluar, rrymat e mbetjeve té lidhura me transportin dhe menaxhimin e
ciklit té jetés.

7.12.1 Gjendja e aseteve dhe menaxhimi i ciklit té jetés

Sistemi i transportit t& Shqipérisé pérfagéson njé térési t& konsiderueshme rrugésh, urash, tunelesh,
hekurudhash, stacionesh, mjetesh hekurudhore, portesh, aeroportesh, terminalesh, pajisjesh dhe
infrastrukture SIT. Pér OMS8, gjendja bazé pérkatése nuk éshté vetém sasia e kétyre aseteve, por edhe
gjendja, mosha, jetégjatésia e mbetur e shérbimit, kérkesat pér inspektim dhe mirémbajtje, nevojat e
prapambetura t&€ mirémbajtjes dhe kostoja e ciklit té jetés.

Pér rrugét, Strategjia identifikon Sistemin e Menaxhimit té Aseteve Rrugore (SMAR) si platformén kryesore
pér menaxhimin e aseteve. Sistemi fizik dhe serverét jané ngritur, ndérsa plotésimi i bazés sé té€ dhénave
dhe pérdorimi i ploté operacional mbeten né zhvillim. Prandaj, treguesi i Strategjisé qé paraget njé gjendje
bazé prej 0% dhe objektiv prej 100% té rrjetit rrugor TEN-T nén SMAR duhet té interpretohet si mbulim
operacional i rrjetit, dhe jo si tregues se aktualisht nuk ekziston infrastrukturé SMAR.

Njé gjendje bazé mé e ploté e aseteve rrugore duhet té lidhé segmentin e rrjetit — datén e vrojtimit té
gjendjes — gjendjen e shtresave rrugore/strukturés — urat, tunelet dhe kullimin — nevojat e prapambetura
té mirémbajtjes — ndérhyrjen e planifikuar — jetégjatésiné e mbetur dhe koston e ciklit té jetés.

Pér asetet hekurudhore, informacioni ekzistues e pérshkruan inventarin mé qarté sesa gjendjen e tij. Né
vitin 2025, inventari hekurudhor pérfshinte 17 lokomotiva me nafté, 12 vagoné pasagjerésh dhe 93 vagoné
mallrash, ndérsa shpenzimet kapitale arritén né ALL 2.895 miliardé. Ende nuk éshté konsoliduar njé
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klasifikim i harmonizuar i gjendjes pér linjat, urat, tunelet, sinjalizimin, kalimet né nivel dhe mjetet
hekurudhore, sé bashku me nevojat e prapambetura pér rinovim dhe jetégjatésiné e mbetur té shérbimit.
Kjo éshté vecanérisht e réndésishme, sepse njé pjesé e konsiderueshme e SST 2030 lidhet me
rehabilitimin ose rihapjen e infrastrukturés ekzistuese hekurudhore.

Pér portet dhe aeroportet, t&¢ dhénat e veprimtarisé jané relativisht té€ zhvilluara miré, por informacioni
kombétar i krahasueshém pér gjendjen e aseteve, ciklet e inspektimit, nevojat e prapambetura té
mirémbajtjes, jetégjatésiné e mbetur dhe planet e menaxhimit t& aseteve gjaté ciklit té jetés éshté mé i
kufizuar.

7.12.2 Mirémbajtja, rehabilitimi dhe pérdorimi i materialeve

Njé dallim ky¢c pér OM8 éshté ndérmjet mirémbajties — rehabilitimit/rikonstruksionit — zgjerimit té
infrastrukturés ekzistuese — ndértimit né gjurmé té reja. Kéto lloje ndérhyrjesh kané rrjedhoja dukshém té
ndryshme pér kérkesén pér materiale, gjenerimin e mbetjeve dhe jetégjatésiné e aseteve, megjithése ato
nuk duhet té trajtohen né vetvete si klasifikime té réndésisé mjedisore.

Né vitin 2025, MIE raportoi ALL 37.122 miliardé pér ndértimin e rrugéve té reja dhe zgjerimin e rrugéve
ekzistuese dhe ALL 4.601 miliardé pér mbaijtjen e rrugéve né funksionim, ku kjo e fundit u rrit me 14.1%
krahasuar me vitin 2024. Informacioni pér realizimet fizike éshté i disponueshém pérmes monitorimit
buxhetor t& MIE-s€, megjithése ende nuk éshté organizuar né njé seri kombétare t& harmonizuar gé dallon
mirémbaijtjen, rehabilitimin, zgjerimin dhe ndértimin e ri. N&é vitin 2024, aférsisht 3,606 km té rrjetit t& ARA-
s u raportuan si té mbuluara nga kontrata mirémbaijtjeje, ndérsa raporti i monitorimit pér katérmujorin e dyté
té vitit 2025 identifikon aférsisht 3,522 km né kuadér té programit t& mirémbaijtjes. Kéto shifra pérfagésojné
mbulimin e rrjetit nga kontratat e mirémbaijtjes dhe jo gjatésiné qé i nénshtrohet njé trajtimi fizik specifik
gjaté vitit pérkatés.

Pér punimet kapitale, MIE raporton realizimet fizike sipas kategorisé teknike té rrugés. Gjaté periudhés sé
raportimit té vitit 2025, u regjistruan si té realizuara aférsisht 5.4 km punime rrugore té Tipit A, 8.26 km té
Tipit B dhe 21.12 km té Tipit C2. Megjithaté, grupet pérkatése té projekteve ndérthurin ndértimin e ri,
rehabilitimin, rikonstruksionin, zgjerimin dhe pérmirésimin e asfaltit; pér rrjedhojé, kéto sasi nuk mund té
riklasifikohen né ményré té besueshme né totale té veganta kombétare pér secilin lloj ndérhyrjeje.
Informacioni né nivel projekti ofron t& dhéna shtesé& — pér shembull, rruga Qukés—Qafé Pllogé me gjatési
43 km u pérfundua dhe u hap né shtator 2025 — por mbetet pér t'u krijuar njé seri vjetore e harmonizuar e
kilometrave té ndértuar rishtazi, t& zgjeruar dhe té rehabilituar.

Pér hekurudhat u raportuan ALL 2.895 miliardé shpenzime kapitale dhe ALL 0.516 miliardé shpenzime
korrente. Kéto shifra pérshkruajné nivelet e investimeve, por nuk mundésojné njé llogaritje t&€ besueshme
té pjesés sé destinuar pér mirémbaijtje, rehabilitim dhe ndértim té ri, sepse kategorité administrative té
shpenzimeve nuk pérputhen domosdoshmeérisht drejtpérdrejt me kéto kategori inxhinierike.

Ndértimi dhe mirémbajtja e rrugéve, hekurudhave, porteve dhe aeroporteve kérkojné sasi té
konsiderueshme agregatesh, asfalti/bitumi, betoni, geliku, ¢cakélli hekurudhor, materiali mbushés, dherash
dhe shkémbinjsh dhe pajisjesh elektrike/elektronike.

Si kontekst kombétar, Llogarité e Rrjedhés sé Materialeve té INSTAT-it tregojné se né vitin 2024 nxjerrja e
brendshme e materialeve ishte 23.1 milioné toné dhe konsumi i brendshém i materialeve 25.4 milioné toné.
Mineralet jometalike pérfagésonin aférsisht 57% té nxjerrjes sé& brendshme dhe 52% té konsumit té
brendshém té materialeve. Kéto té dhéna ilustrojné réndésiné e burimeve minerare né ekonominé
kombétare, por nuk mund té interpretohen si konsum i sektorit té€ transportit. Ende nuk éshté identifikuar
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njé seri kombétare e konsoliduar pér asfaltin, agregatet, betonin, ¢elikun, ¢cakéllin dhe materialet e tjera té
pérdorura posacérisht né projektet e transportit.

Prandaj, pér projektet e médha, monitorimi i ardhshém i burimeve duhet té kuantifikojé materialet e
pérdorura, pérmbaijtjen e ricikluar, materialin e gérmuar té gjeneruar, materialin e gérmuar té ripérdorur né
kantier ose gjetké, materialin mbushés té sjellé nga jashté dhe materialin e transportuar né impiante
asgjésimi ose rikuperimi.

7.12.3 Mbetjet dhe rrjedhat qarkulluese té materialeve

Rrymat kryesore té materialeve dhe mbetjeve té lidhura me transportin pérfshijné asfaltin e frezuar, betonin
dhe materialet inerte, dherat dhe shkémbinjté e gérmuar, ¢akéllin hekurudhor, metalet, materialet nga
prishjet, vajrat dhe lubrifikantét, materialet e ndotura, pajisjet elektrike/elektronike dhe baterité.

Kuadri kombétar pér menaxhimin e ekonomisé qarkulluese u forcua né vitin 2025 pérmes Ligjit nr. 57/2025
pér menaxhimin e integruar t& mbetjeve dhe Ligjit nr. 74/2025 pér pérgjegjésiné e zgjeruar té prodhuesit.
Megijithaté, statistikat e pérgjithshme té€ mbetjeve bashkiake nuk pérbéjné njé gjendje bazé té pérshtatshme
pér sektorin e transportit. Pér shembull, 900.8 mijé toné mbetje bashkiake t&€ menaxhuara né vitin 2025
pérshkruajné sistemin mé té gjeré t& menaxhimit t& mbetjeve dhe nuk duhet té pérdoren si emérues pér
mbetjet e ndértimit dhe prishjeve ose pér rriedha té tjera materialesh té lidhura me transportin.

Mangésité kryesore sasiore lidhen me:

o mbetjet e ndértimit dhe prishjeve té gjeneruara nga projektet e transportit;
o asfaltin e rikuperuar dhe pérqgindjen e RAP té pérfshiré né asfaltin e ri;

e agregatet e ricikluara;

o materialin e gérmuar té gjeneruar dhe té ripérdorur;

e sasité e dérguara pér ripérdorim, riciklim, rikuperim dhe asgjésim; dhe

e normat e rikuperimit sipas projektit dhe rrymés sé materialit.

Parku i mjeteve krijon njé tjetér rriedhé té réndésishme té ekonomisé garkulluese. Né fund té vitit 2025,
Shqipéria kishte 1,048,092 mjete té regjistruara. Cregjistrimi i pérhershém kérkon njé certifikaté shkatérrimi
té léshuar nga njé operator i licencuar i mbetjeve té€ mjeteve né fund té jetés, duke siguruar njé bazé
administrative pér monitorimin. Megjithaté, nuk éshté identifikuar njé seri publike e konsoliduar gé lidh AFJs
té trajtuara — tonazhin — materialin e rikuperuar/ricikluar — normén e rikuperimit — destinacionin
pérfundimtar. Boshllége té ngjashme ekzistojné pér gomat né fund té jetés, vajrat e pérdorura dhe baterité
e mjeteve.

Elektrifikimi do t'i ndryshojé gradualisht kéto rriedha materialesh. Né fund té vitit 2025, MIE raportoi 12,089
mjete elektrike dhe 8,341 mjete né kategorité hibride/elektrike, duke dhéné 20,430 mjete elektrike dhe
hibride sipas treguesit t&é Strategjisé; 118 u identifikuan shprehimisht si hibride me karikim nga rrjeti.
Objektivi i Strategjisé éshté 35,000 mjete elektrike dhe hibride deri né vitin 2030. Pér OMS8, g¢éshtja
pérkatése nuk éshté pérfitimi nga dekarbonizimi, i cili vlerésohet né kuadér t& OM1, por zinxhiri né zhvillim
i ciklit té jetés sé baterive dhe pajisjeve té karikimit — mirémbaijtja/riparimi — jeta e dyté — grumbullimi —
riciklimi/rikuperimi.

7.12.4 Efikasiteti operacional i burimeve dhe qasja e ciklit té jetés

Konsumi operacional i energjisé trajtohet kryesisht né kuadér t&¢ OM1. Brenda OMS8, ai ka réndési kur mund
té lidhet me shérbimin e ofruar nga njé aset ose ményré transporti, pér shembull energjia ose karburanti
pér pasagjer-km, ton-km ose njési t& veprimtarisé sé& terminalit. Aktualisht, serité e harmonizuara té
pasagjer-km dhe ton-km pér té gjitha ményrat e transportit jané té pamjaftueshme pér té pércaktuar tregues
té tillé kombétaré té efikasitetit. Pér hekurudhat, AR raportoi 36.042 mijé litra karburant pér lokomotivat né
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vitin 2025, por dobia e kétij treguesi pér efikasitetin e burimeve varet nga lidhja e tij né ményré té
njétrajtshme me veprimtariné e transportit té pasagjeréve dhe mallrave.

Njé boshllék tjetér lidhet me zbatimin sistematik té vlerésimit té ciklit t& jetés (VCJ), llogaritjes sé kostos sé
ciklit té jetés (LKCJ) dhe prokurimit qarkullues né investimet e médha té transportit. Aktualisht, asnjé
tregues kombétar i konsoliduar nuk tregon pjesén e projekteve gé zbatojné kéto qasje ose pérfshijné
kérkesa té matshme pér pérmbaijtjen e ricikluar, ripérdorimin dhe performancén gjaté ciklit té jetés.

Prandaj, pér OM8, objektivi duhet té jeté kalimi gradual nga matja e shpenzimeve dhe sasive té
infrastrukturés sé ndértuar drejt matjes sé gjendjes sé aseteve, jetégjatésisé sé shérbimit, intensitetit té
pérdorimit t& burimeve, performancés sé mirémbajtjes, ripérdorimit dhe rikuperimit gjaté ciklit té jetés.

7.12.5 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Gjendja bazé e OM8 éshté pjesérisht e zhvilluar, por mbéshtetet nga njé bazé e konsiderueshme
ekzistuese informacioni pér asetet e transportit, shpenzimet e investimeve, programet e mirémbaijtjes,
realizimin fizik t&€ punimeve rrugore, karakteristikat e parkut t&€ mjeteve dhe rrjedhat kombétare té
materialeve. Kufizimi kryesor nuk éshté mungesa e informacionit, por mungesa e njé sistemi té
harmonizuar gé i lidh kéto té dhéna me gjendjen e aseteve, llojin e ndérhyrjes, pérdorimin e materialeve,
gjenerimin e mbetjeve dhe performancén gjaté ciklit té jetés.

Pér infrastrukturén rrugore, Sistemi i Menaxhimit t& Aseteve Rrugore (SMAR) siguron bazén pér
integrimin gradual té informacionit mbi inventarin, gjendjen dhe mirémbaijtjen e aseteve, megjithése
mbulimi i tij i ploté operacional mbetet né zhvillim. Monitorimi buxhetor i MIE-sé siguron gjithashtu
informacion sasior pér mirémbajtjen dhe punimet fizike. Né periudhén e raportimit pér katérmujorin e dyté
té vitit 2025, aférsisht 3,522 km té rrjetit t&¢ ARA-s u raportuan brenda kontratave té mirémbaijtjes rrugore,
duke pérfshiré 1,400 km rrugé parésore dhe 2,122 km rrugé dytésore. Kjo duhet té interpretohet si
mbulim i rrietit nga kontratat e mirémbaijtjes dhe jo si kilometra qé i nénshtrohen njé trajtimi specifik
mirémbaijtjeje gjaté asaj periudhe.

Té dhéna pér realizimet fizike raportohen gjithashtu pér punimet kapitale rrugore. Pér té njéjtén periudhé
raportimi té vitit 2025, MIE regjistroi si té realizuara aférsisht 5.4 km punime rrugore té Tipit A, 8.26 km té
Tipit B dhe 21.12 km té Tipit C2. Megjithaté, projektet e grupuara brenda kétyre kategorive pérfshijné njé
ndérthurje té€ ndértimit té ri, rehabilitimit, rikonstruksionit, zgjerimit dhe pérmirésimit té asfaltit. Prandaj,
vlerat e raportuara né kilometra nuk mund té mblidhen ose té riklasifikohen drejtpérdrejt né totale
kombétare pér secilin lloj ndérhyrjeje pa ndarje né nivel projekti.

Informacioni né nivel projekti mund té ofrojé realizime mé té sakta kur punimet kané pérfunduar; pér
shembull, rruga Qukés—Qafé Pllo¢cé me gjatési 43 km u raportua si plotésisht e pérfunduar dhe e hapur
pér garkullim né shtator 2025. Té dhéna té tilla specifike pér projektin déshmojné se informacioni mbi
realizimet fizike ekziston, por ato ende nuk formojné njé seri kombétare vjetore t& harmonizuar té
kilometrave té ndértuar rishtazi, t& zgjeruar, té rehabilituar ose té rikonstruktuar.

Prandaj, boshlléku kryesor i informacionit pér asetet rrugore &shté krijimi i njé klasifikimi vjetor té
njétrajtshém qé dallon:

e km té rrjetit t&€ mbuluara nga kontratat e mirémbajtjes;

e km gé i nénshtrohen trajtimit t&¢ mirémbaijtjes rutiné ose periodike;

e km té rehabilituara ose té rikonstruktuara;

e km té zgjeruara ose té pérmirésuara brenda njé korridori ekzistues; dhe
e km té pérfunduara né gjurmé té re.
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Kéto kategori duhet té raportohen vegmas dhe pa numérim té dyfishté. Ato duhet té lidhen gjithashtu me
gjendjen e asetit para ndérhyrjes, gjendjen rezultuese, nevojat e prapambetura t& mirémbaijtjes, zgjatjen e
prSIThme té jetégjatésisé sé shérbimit dhe koston e ciklit té jetés. Kjo do t'i mundésonte OM8 té masé
nése shpenzimet dhe punimet fizike po pérmirésojné realisht performancén e aseteve dhe po ulin
kérkesat afatgjata pér burime.

Pér infrastrukturén hekurudhore, portet dhe aeroportet, gjendja bazé éshté mé pak e zhvilluar pér sa i
pérket informacionit t& krahasueshém mbi gjendjen e aseteve, jetégjatésiné e mbetur té shérbimit, ciklet e
inspektimit dhe nevojat e prapambetura té€ mirémbaijtjes. Kjo €shté vecanérisht e réndésishme pér
hekurudhat, sepse njé pjesé e konsiderueshme e SST 2030 pérfshin rehabilitimin dhe rihapjen e
infrastrukturés ekzistuese dhe jo vetém ndértimin e ri.

Pér materialet dhe ekonominé qarkulluese, Llogarité kombétare té Rrjedhés sé Materialeve ofrojné njé
kontekst té€ dobishém né nivel makro, duke pérfshiré 23.1 milioné toné nxjerrje t& brendshme té
materialeve dhe 25.4 milioné toné konsum té brendshém té& materialeve né vitin 2024, por pjesa e sektorit
té transportit aktualisht nuk mund té vegohet. Mungojné gjithashtu seri kombétare specifike pér
transportin pér agregatet, asfaltin, betonin, ¢elikun, cakéllin hekurudhor dhe materiale té tjera kryesore
ndértimi.

Gjendja bazé sasiore pér rrijedhat garkulluese té materialeve mbetet mé e dobét. Nuk ka seri té
konsoliduara té sektorit té transportit pér mbetjet e ndértimit dhe prishjeve, asfaltin e rikuperuar, agregatet
e ricikluara, bilancet e gérmimit dhe mbushjes, materialin e gérmuar té ripérdorur ose normat e
rikuperimit. Po késhtu, megjithése ekzistojné mekanizma administrativé pér mjetet né fund té jetés dhe
kuadri kombétar pér pérgjegjésiné e zgjeruar té prodhuesit E€shté forcuar, serité e harmonizuara mbeten
té kufizuara pér AFJs, gomat, vajrat dhe baterité e grumbulluara, té trajtuara, té ripérdorura ose té
ricikluara.

Prandaj, mangésité kryesore té gjendjes bazé pér OM8 mund té pérmblidhen si mé poshté:

e klasat e harmonizuara té gjendjes sé aseteve dhe jetégjatésia e mbetur e shérbimit;

e nevojat e prapambetura t€ mirémbaijtjes dhe rinovimit sipas rrjetit dhe ményrés sé transportit;

o Kklasifikimi vjetor i njétrajtshém i mirémbaijtjes, rehabilitimit/rikonstruksionit, zgjerimit/pérmirésimit
dhe ndértimit té ri;

o lidhja ndérmjet kilometrave té trajtuara dhe pérmirésimit té arritur t€ gjendjes/performancés;

e zbatimi dhe monitorimi sistematik i VCJ-s&, LKCJ-sé dhe menaxhimit té aseteve gjaté ciklit té
jetés;

e sasité specifike pér transportin t€ materialeve kryesore té ndértimit;

e bilancet e gérmimit/mbushjes dhe ripérdorimi i materialeve;

e treguesit e pérmbajtjes sé ricikluar, pérfshiré RAP dhe agregatet e ricikluara;

o mbetjet C&D specifike pér transportin dhe normat e rikuperimit; dhe

e AFJs, gomat, vajrat dhe baterité e grumbulluara, té trajtuara, té ripérdorura ose té ricikluara.

Prandaj, zinxhiri kryesor i monitorimit pér OM8 duhet té jeté: gjendja e asetit — nevoja pér
mirémbajtje/rinovim — lloji i ndérhyrjes dhe realizimi fizik — kérkesa pér materiale —
ripérdorimi/pérmbaijtja e ricikluar — mbetjet e gjeneruara dhe té rikuperuara — gjendja rezultuese, zgjatja
e jetégjatésisé sé shérbimit dhe performanca gjaté ciklit té jetés.

Ky dallim éshté i réndésishém pér vlerésimin e SST 2030. Mirémbaijtja dhe rehabilitimi i infrastrukturés
ekzistuese mund té zgjasin jetégjatésiné e aseteve dhe té ulin kérkesén pér materiale té reja dhe
infrastrukturé zévendésuese; ndérsa zgjerimi dhe ndértimi i gjurméve té reja krijojné kérkesé té
konsiderueshme shtesé pér agregate, asfalt, beton, ¢elik dhe burime té tjera. Prandaj, kéto efekte duhet
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té& monitorohen ve¢gmas dhe jo té bashkohen né njé matje té vetme té investimeve infrastrukturore ose
efikasitetit t& burimeve.

7.13 Lévizshméria e géndrueshme, inteligjente dhe multimodale

Objektivi Mjedisor 12 (OM12) trajton shkallén né té cilén sistemi i transportit t&€ Shqgipérisé funksionon si
njé sistem i integruar dhe i géndrueshém lévizshmérie, duke pérfshiré kalimin ndérmjet ményrave té
transportit, transportin publik, hekurudhat, integrimin multimodal, SIT dhe digjitalizimin, |évizshmériné
aktive dhe menaxhimin e kérkesés.

Rrjeti fizik, parku i mjeteve dhe véllimet kryesore té veprimtarisé pérshkruhen né Kapitullin 6 dhe nuk
pérsériten kétu. Po késhtu, aksesueshméria dhe pérballueshméria financiare trajtohen né kuadér té
OM11, siguria né kuadér t& OM10, energjia dhe dekarbonizimi né kuadér t&€ OM1 dhe lidhshméria
rajonale/ndérkufitare né kuadér t&€ OM13. Prandaj, fokusi i OM12 éshté ményra se si pérdoret sistemi i
transportit dhe sa efektivisht funksionojné dhe lidhen me njéra-tjetrén ményrat e ndryshme té transportit.

7.13.1 Struktura sipas ményrave té transportit, transporti publik dhe performanca
hekurudhore

Kufizimi kryesor i gjendjes bazé ekzistuese éshté mungesa e njé ndarjeje kombétare t& harmonizuar
sipas ményrave té transportit pér pasagjerét dhe mallrat. Ekzistojné t&€ dhéna té veprimtarisé pér ményra
té veganta transporti, por eméruesit e nevojshém pér té llogaritur pjesé té krahasueshme sipas ményrés
sé transportit jané té paploté. Né veganti, nuk jané té disponueshme té dhéna kombétare té
harmonizuara né pasagjer-km pér makinat private, autobusét urbané/ndérqytetés, ecjen dhe ¢iklizmin,
ndérsa mungojné té dhéna té krahasueshme né ton-km pér transportin rrugor t&€ mallrave. Pér rriedhojé,
kalimi ndérmjet ményrave té transportit ende nuk mund té€ matet né ményré té njétrajtshme né nivel
kombétar.

Ky kufizim lidhet gjithashtu me treguesin e Strategjisé gqé synon njé pjesé mé té madhe té mallrave té
transportuara me hekurudhé dhe transport detar. Strategjia i referohet njé pjese prej 30% té mallrave me
hekurudhé/det, por gjendja bazé aktuale identifikohet si “n/a”, sepse eméruesi ende nuk éshté
harmonizuar. Prandaj, treguesi duhet té& béhet operacional vetém pasi té jené pércaktuar njé pérkufizim i
njétrajtshém dhe njé emérues pér ndarjen sipas ményrave té transportit.

Pér transportin publik, gjendja bazé duhet té dallojé ndérmjet:

o ofrimit t& shérbimit — linjat, shpeshtésia, ditét e funksionimit dhe orari;
e pérdorimit real — pasagjerét dhe pasagjer-km; dhe
o performancés — pérpikéria, anulimet, shérbimet e kryera, shpejtésia tregtare dhe besueshméria.

Platforma eTransport siguron njé bazé té dobishme pér linjat dhe oraret e transportit ndérqytetés, por té
dhénat kombétare pér pérdorimin real nga pasagjerét, realizimin e shérbimeve dhe besueshmériné ende
nuk jané konsoliduar. Té dhénat e transportit urban mbeten kryesisht specifike pér secilén bashki dhe nuk
jané plotésisht té krahasueshme ndérmjet qyteteve.

Transporti hekurudhor ofron njé gjendje bazé vecanérisht té réndésishme pér OM12, sepse Strategjia
parashikon rehabilitim dhe zhvillim té konsiderueshém té rrjetit. Né vitin 2025, veprimtaria hekurudhore e
pasagjeréve mbeti shumé e kufizuar, né aférsisht 171.5 mijé pasagjer-km, ndérsa veprimtaria e mallrave
arriti aférsisht 16.993 milioné ton-km. Kéto shifra ofrojné njé piké referimi pér monitorimin e ardhshém,
por duhet té interpretohen né kontekstin e nivelit aktualisht té kufizuar té shérbimit hekurudhor.
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Prandaj, pér hekurudhat, kilometrat e rehabilituara ose té rihapura duhet té konsiderohen tregues zbatimi,
ndérsa efekti real mbi Iévizshmériné duhet té monitorohet pérmes trenave/dité, pasagjeréve, pasagjer-
km, tonéve, ton-km, shpeshtésisé, pérpikérisé, kohés sé udhétimit dhe shpejtésisé tregtare.

7.13.2 Integrimi multimodal dhe transferimi i mallrave

Bashkéekzistenca e disa ményrave té transportit né té njéjtén vendndodhje nuk pérbén né vetvete
multimodalitet funksional. OM12 duhet té vlerésojé nése pasagjerét dhe mallrat mund té kalojné realisht
me efikasitet ndérmjet ményrave té transportit.

Elementet pérkatése pérfshijné terminalet e pasagjeréve, lidhjet hekurudhé—port dhe rrugé—port, aksesin
tokésor drejt aeroportit, terminalet e mallrave/logjistikés dhe lidhjet e segmentit t€ paré dhe té fundit té
udhétimit. Aktualisht nuk éshté krijuar njé inventar kombétar i harmonizuar i performancés sé nyjave
multimodale.

Pér nyjat kryesore, gjendja bazé duhet té pérfshijé gradualisht: ményrat e lidhura té transportit —
shpeshtésiné e shérbimit — kohén e transferimit dhe largésiné né kémbé — bashkérendimin e orareve —
informacionin pér pasagjerét/mallrat — biletimin — kapacitetin — pérdorimin real — shpérndarjen sipas
ményrave té transportit.

Korridori Tirané—Durrés—Rinas duhet té trajtohet si njé sistem multimodal veganérisht i réndésishém,
sepse funksionet rrugore, hekurudhore, aeroportuale, portuale dhe logjistike ndodhen brenda té njéjtit aks
territorial. Zgjerimi i kapacitetit rrugor, rehabilitimi i hekurudhés Durrés—Tirané dhe lidhja hekurudhore me
Rinasin duhet, né fund té fundit, t&¢ monitorohen pér efektin e tyre t&€ kombinuar mbi pérdorimin e
ményrave té transportit, né vend gé té vlerésohen vetém pérmes pérfundimit té tyre fizik individual.

Pér mallrat, Durrési/Porto Romano, lidhja hekurudhore Porto Romano—Sukth, Korridori VIII dhe terminalet
e ardhshme logjistike pérfagésojné kontekstet kryesore ku integrimi mé i madh hekurudhé—port—rrugé
mund t&€ mundésojé kalimin ndérmjet ményrave té transportit. Megjithaté, vetém rritja e véllimit t&
mallrave té pérpunuara né port ose e tonazhit hekurudhor nuk duhet té interpretohet si prové e njé kalimi
nga transporti rrugor. Zinxhiri mé i pérshtatshém éshté: ton-km sipas ményrés sé transportit — pjesa
hekurudhore/detare — transferimi rrugé—hekurudhé—port — lidhja e segmentit t€ paré/té fundit.

7.13.3 SIT dhe integrimi digjital

Digjitalizimi éshté njé komponent gjithnjé e mé i réndésishém i sistemit té transportit. Sistemet pérkatése
pérfshijné SIT, menaxhimin inteligjent té trafikut, Pikén Kombétare té Aksesit (PKA), informacionin né
kohé reale pér pasagjerét dhe rrugét, biletimin elektronik, pagesén elektronike té tarifave rrugore,
sistemet e menaxhimit té trafikut hekurudhor, sistemet digjitale portuale/logjistike dhe dokumentacionin
elektronik t& mallrave, si eFTl/eCMR.

Gjendja bazé aktuale pérshkruan kryesisht ekzistencén, instalimin ose statusin e zhvillimit té kétyre
sistemeve dhe jo performancén e tyre operacionale, ndérveprueshmériné dhe pérdorimin real. Gjendja
bazé e Strategjisé i referohet aférsisht 200 km rrjeti rrugor né fazén fillestare t& monitorimit SIT, por ende
nuk ka njé tregues kombétar té& harmonizuar té€ disponueshmérisé ose pérdorimit té sistemit. Edhe NAP
éshté né zhvillim.

Prandaj, pér OM12, treguesit prioritaré duhet té pérfshijné:

e km dhe pérgindjen e rrjetit t&¢ mbuluar funksionalisht nga SIT;
e kohén e funksionimit/disponueshmériné operacionale té sistemit;
e mbulimin me informacion né kohé reale pér trafikun dhe transportin publik;
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e grupet aktive té té dhénave, té pérditésuara rregullisht dhe té disponueshme pérmes NAP;

e pérdorimin e biletimit elektronik dhe shkallén e integrimit ndérmjet operatoréve/ményrave té
transportit;

o traAKSksionet e pagesés elektronike té tarifave rrugore;

e pérdorimin e dokumentacionit elektronik t&€ mallrave; dhe

e shkallén e digjitalizimit t& proceseve portuale dhe logjistike.

Instalimi i pajisjeve ose krijimi i njé platforme nuk duhet té trajtohet automatikisht si pérmirésim i
performancés sé |évizshmérisé. Testi pérkatés éshté nése sistemi €shté operacional, i ndérveprueshém,
pérdoret dhe kontribuon né pérmirésimin e udhétimit, transferimit ose menaxhimit té trafikut.

7.13.4 Lévizshmeéria e géndrueshme urbane, lévizshméria aktive dhe menaxhimi i
kérkesés

Planet e Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (PLQUSs) ofrojné kuadrin kryesor pér integrimin e
transportit publik, ecjes, ciklizmit, parkimit, menaxhimit té trafikut dhe masave té tjera t&€ menaxhimit té
kérkesés né nivel urban.

Sipas gjendjes bazé té Strategjis€, aktualisht éshté regjistruar njé PLQU, me objektiv pesé deri né vitin
2030. Numri i PLQU-ve té miratuara éshté i dobishém si tregues zbatimi, por nuk tregon nése
IEévizshméria urbane éshté béré realisht mé e géndrueshme. Prandaj, monitorimi duhet té shqyrtojé edhe
pérgindjen e masave té€ PLQU-ve té zbatuara dhe efektet e tyre t&é matshme mbi pjesén sipas ményrave
té transportit, pérdorimin e transportit publik, ecjen, ¢iklizmin dhe varésiné nga makina private.

Pér ecjen dhe c¢iklizmin, informacioni mbetet kryesisht lokal dhe nuk éshté e disponueshme njé seri
kombétare e harmonizuar pér pjesén sipas ményrave té transportit dhe pérdorimin e rrjetit. Prandaj,
kilometrat e infrastrukturés sé ciklizmit mund té raportohen si matje e zbatimit, por preferohet té
plotésohen me tregues té vazhdimésisé sé rrjetit, pérdoruesve dhe pjesés sipas ményrave té transportit.

Masat e menaxhimit té kérkesés mund té pérfshijné menaxhimin e parkimit, parkimin dhe vazhdimin e
udhétimit me transport publik, kufizimet e aksesit dhe masa té tjera té futura pérmes PLQU-ve. Efektiviteti
i tyre duhet té vlerésohet nga ndryshimet né sjelljen e udhétimit dhe jo thjesht nga miratimi i politikave.

7.13.5 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Gjendja bazé e OM12 éshté relativisht e zhvilluar miré pér sa i pérket ekzistencés sé infrastrukturés sé
transportit dhe veprimtarisé sé ményrave té vecanta, por &shté dukshém mé e dobét né pérshkrimin e
ményrés se si sistemi i [Eévizshmérisé funksionon si njé térési e integruar.

Sistemi ekzistues mbetet fort i varur nga transporti rrugor, ndérsa veprimtaria hekurudhore e pasagjeréve
éshté shumé e kufizuar. Njékohésisht, SST 2030 pérmban masa té konsiderueshme pér rehabilitimin
hekurudhor, reformén e transportit publik, terminalet multimodale, integrimin hekurudhé—port,
SIT/digjitalizimin dhe PLQUSs, té cilat mund té krijojné kushtet pér njé strukturé mé té€ géndrueshme sipas
ményrave té transportit.

Mangésité kryesore té gjendjes bazé lidhen me:

e mungesén e njé ndarjeje kombétare té harmonizuar té pasagjeréve sipas ményrave té transportit;
e mungesén e té dhénave té krahasueshme né ton-km sipas ményrés sé transportit, vecanérisht
pér transportin rrugor té€ mallrave;
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e mungesén e njé gjendjeje bazé operacionale pér treguesin e propozuar té Strategjisé pér pjesén
e mallrave té transportuara me hekurudhé/det;

o té& dhénat e paplota kombétare pér pasagjerét e transportit publik, pasagjer-km, shpeshtésiné,
pérpikériné, anulimet dhe besueshmérinég;

e mungesén e njé inventari t& harmonizuar té performancés pér nyjat multimodale;

o té& dhénat e pamjaftueshme pér transferimet hekurudhé—port dhe transferime té tjera intermodale;

o informacionin e paploté pér kohén e funksionimit t& SIT/NAP, ndérveprueshmériné, grupet e té
dhénave dhe pérdorimin real;

o sistemet e fragmentuara té biletimit elektronik dhe informacionit pér pasagjerét;

¢ informacionin kryesisht lokal pér ecjen dhe ¢iklizmin; dhe

o té dhénat e kufizuara pér zbatimin real dhe rezultatet né Iévizshméri t¢ PLQU-ve dhe masave té
menaxhimit t& kérkesés.

Prandaj, zinxhiri kryesor i monitorimit pér OM12 duhet té jeté: kérkesa pér transport — ményra e
pérzgjedhur — pasagjer-km/ton-km — shpeshtésia dhe besueshméria e shérbimit — transferimi ndérmjet
ményrave té transportit — integrimi digjital — pjesa rezultuese sipas ményrave té transportit dhe sjellja e
udhétimit.

Duhet té ruhet njé dallim themelor ndérmjet produkteve té€ zbatimit dhe rezultateve. Kilometrat e
hekurudhés sé rehabilituar, terminalet e ndértuara, pajisjet SIT té instaluara, PLQUs té miratuara dhe
kilometrat e korsive té bigikletave jané tregues té€ dobishém zbatimi, por nuk déshmojné lévizshméri té
géndrueshme nése nuk shogérohen me rritje t€ pérdorimit té transportit publik dhe hekurudhor, transferim
efektiv intermodal, mé shumé ecje/¢iklizém, pérmirésim té besueshmérisé sé shérbimit dhe ulje té
matshme té varésisé relative nga transporti rrugor privat.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér korridoret ku rritje t&€ konsiderueshme té kapacitetit rrugor
ndodhin krahas investimeve né ményra mé té géndrueshme transporti. Né kéto raste, VSM-ja duhet té
vlerésojé nése programi i kombinuar sjell kalimin e synuar ndérmjet ményrave té transportit, né vend qé
té supozojé se prania e investimeve hekurudhore, né transport publik ose multimodale e gjeneron
automatikisht até.

7.14 Kohezioni territorial, lidhshméria rajonale dhe ndérkufitare dhe zhvillimi
ekonomik i géndrueshém

Objektivi Mjedisor 13 (OM13) trajton funksionimin territorial dhe ekonomik té sistemit té transportit,
pérfshiré lidhshmériné ndérmjet rajoneve, aksesin né gendrat ekonomike dhe tregjet, integrimin me TEN-
T dhe vendet fginje, shpérndarjen e investimeve né transport dhe shpérndarjen territoriale t&€ mundésive
dhe pérfitimeve ekonomike.

OM13 ndryshon nga OM11, i cili pérgendrohet kryesisht tek aksesueshméria nga kéndvéshtrimi i
individéve, familjeve dhe grupeve té cenueshme. OM13 shqyrton rajonin, bashking&, gendrén ekonomike
dhe korridorin e transportit. Ai ndryshon gjithashtu nga OM14: lidhshméria ndérkufitare e transportit dhe
lévizja e njerézve dhe mallrave trajtohen kétu, ndérsa efektet e mundshme ndérkufitare mjedisore dhe
sociale trajtohen né kuadér t&€ OM14.

7.14.1 Struktura demografike dhe ekonomike territoriale

Populisia dhe veprimtaria ekonomike e Shqipérisé jané té shpérndara né ményré té pabarabarté. Censi i
Popullsisé dhe Banesave 2023 regjistroi 2,402,113 banoré, aférsisht 420,000 mé pak se né vitin 2011.
Qarku i Tiranés kishte 758,513 banoré€, ose aférsisht 31.6% té popullsisé kombétare, krahasuar me
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240,377 né Fier dhe 226,863 né Durrés. Né skaijin tjetér té shkallés, Gjirokastra kishte aférsisht 60,013
banoré dhe Kukési 61,998.

Kjo shpérndarje tregon njé pérgendrim té forté demografik né Tirané dhe né korridorin gendror dhe njé
bazé popullsie dukshém mé té vogél né disa qarge veriore, lindore dhe jugore. Pér OM13, kjo éshté e
réndésishme, sepse investimet né transport ndikojné né aksesueshmeériné relative té territoreve ndaj
gendrave kryesore té punésimit, shérbimeve, logjistikés dhe tregjeve.

Veprimtaria ekonomike éshté edhe mé e pérgendruar. Sipas Llogarive Rajonale té€ INSTAT-it, PBB-ja
kombétare né vitin 2023 ishte aférsisht ALL 2,364.3 miliardé. Rajoni statistikor Qendér gjeneroi 50.26% té
PBB-sé& kombétare, krahasuar me 27.25% né Jug dhe 22.49% né Veri. Né nivel garku, Tirana gjeneroi
43.86% té PBB-sé kombétare, Fieri 10.57% dhe Durrési 10.32%. Prandaj, Tirana dhe Durrési sé bashku
pérfagésonin aférsisht 54.2% té€ PBB-sé kombétare, krahasuar me rreth 41% té popullsisé banuese né té
dy qarqet.

Dallimet rajonale jané t&€ dukshme edhe né PBB-né pér frymé. Né vitin 2023, mesatarja kombétare ishte
aférsisht ALL 984 mijé pér frymé, krahasuar me aférsisht ALL 1.367 milioné né Tirané, 1.086 milioné né
Durrés dhe 1.042 milioné né Fier. Pér krahasim, PBB-ja pér frymé ishte aférsisht ALL 549 mijé né Kukés,
595 mijé né Dibér dhe 599 mijé né Berat. Prandaj, PBB-ja pér frymé e Tiranés ishte rreth 2.5 heré mé e
larté se ajo e Kukésit.

Pér rriedhojé, gjendja bazé tregon njé pérgendrim té theksuar gendror té popullsisé€, veprimtarisé
ekonomike dhe funksioneve kryesore té transportit, vecanérisht pérgjaté aksit Tirané—Durrés, ndérsa disa
garqge periferike kané si baza mé té vogla demografike, ashtu edhe prodhim ekonomik mé té ulét pér
frymé. Prandaj, OM13 duhet t& monitorojé jo vetém pérmirésimet né lidhshmériné kombétare, por edhe
nése aksesueshmeéria relative e territoreve periferike ndaj tregjeve kryesore, gendrave té punésimit dhe
nyjave té transportit ndryshon me kalimin e kohés.

7.14.2 Lidhshmeéria rajonale, me TEN-T dhe ndérkufitare

Infrastruktura kryesore rrugore, hekurudhore, portuale dhe aeroportuale e Shqipérisé pérshkruhet né
Kapitullin 6. Pér OM13, ¢céshtja pérkatése éshté ményra se si kéto rrjete lidhin rajonet brenda vendit dhe
Shqipériné me vendet fginje dhe rrjetin mé té gjeré evropian té transportit.

Shqipéria éshté e integruar né rrjetin e zgjeruar TEN-T né Ballkanin Peréndimor, duke pérfshiré korridoret
strategjike rrugore dhe hekurudhore dhe lidhjet me portet dhe pikat e kalimit kufitar. Raportimi i
Komunitetit t&€ Transportit ofron njé kuadér té réndésishém rajonal pér monitorimin e gjendjes dhe
pérputhshmérisé sé rrjetit. Megjithaté, pérqgindjet rajonale té pérputhshmérisé me TEN-T nuk duhet té
interpretohen si tregues specifiké pér Shqipériné, pérveg rasteve kur raportohen shprehimisht njé
emérues kombétar dhe rezultate kombétare.

Treguesi mé i garté sasior i lidhshmérisé ndérkombétare aktualisht &shté véllimi i Iévizjeve ndérkufitare té
pasagjeréve. Né vitin 2025, Shqipéria regjistroi aférsisht 41.927 milioné Iévizje pasagjerésh té regjistruara
administrativisht pérmes kufijve té saj, njé rritje prej rreth 7.4% krahasuar me vitin 2024. Nga kéto:

o 28.422 milioné, ose aférsisht 67.8%, ishin me rrugé;
e 1.825 milioné, ose aférsisht 4.4%, ishin me det; dhe
e 11.680 milioné, ose aférsisht 27.9%, ishin me ajér.

Kéto shifra pérfagésojné hyrjet dhe daljet e regjistruara dhe nuk duhet té interpretohen si numri i
personave té veganté gé udhétojné.
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Mbizotérimi i |évizjeve rrugore konfirmon réndésiné e pikave tokésore té kalimit kufitar dhe korridoreve gé
i lidhin ato. Nisma si Korsité e Gjelbra, kontrollet e pérbashkéta dhe shkémbimi digjital i t&¢ dhénave
kufitare synojné té pérmirésojné funksionimin e kétyre lidhjeve, ndérsa masa jané ndérmarré edhe né
pika kalimi, pérfshiré Qafé Thané/Kjafasan, Kakavijé, Hani i Hotit/Bozaj dhe Moriné/Vérmicé.

Megjithaté, vetém véllimet e lévizjeve nuk matin cilésiné ose besueshmériné e lidhshmérisé. Nuk éshté
identifikuar njé seri kombétare vjetore e harmonizuar pér:

e kohén e udhétimit pérgjaté korridorit dhe ndryshueshmériné e saj;

e kohén e pritjes dhe té kryerjes sé& procedurave né kufi;

e mbingarkesén sezonale té trafikut;

e besueshmériné e procedurave té kalimit kufitar;

e kohén e udhétimit t& mallrave;

e kohén e aksesit nga rajonet periferike drejt porteve, aeroporteve dhe gendrave kryesore
ekonomike; ose

¢ ndérprerjen dhe rikthimin né funksionim té lidhjeve me réndési strategjike.

Pér OM13, kéta tregues performance jané mé informues sesa vetém gjatésia e rrjetit, sepse matin nése
aksesueshmeéria relative e rajoneve dhe tregjeve po pérmirésohet realisht.

7.14.3 Investimet, punésimi dhe kostot ekonomike té lidhura me transportin

Investimet né transport ofrojné njé tjetér tregues té réndésishém territorial. MIE raportoi ALL 47.038
miliardé investime né transport né vitin 2025, té pérbéra nga aférsisht ALL 41.884 miliardé financim i
brendshém dhe ALL 5.154 miliardé financim i huaj.

Totali kombétar i investimeve éshté i pércaktuar miré, por njé ndarje e konsoliduar sipas qarkut, bashkisé,
ményrés sé transportit dhe projektit aktualisht nuk éshté e disponueshme né gjendjen bazé. Kjo kufizon
mundésiné pér té krahasuar shpérndarjen territoriale t&€ investimeve me popullsiné ekzistuese,
veprimtariné ekonomike dhe mangésité e lidhshmérisé.

Prandaj, pér OM13, shpérndarja e investimeve duhet t& monitorohet hapésinorisht dhe jo vetém si total
kombétar. Kjo do t& mundésonte krahasimin ndérmijet:

kushteve ekzistuese territoriale — investimeve té pérfituara — pérmirésimit t& lidhshmérisé — ndryshimit
té aksesueshmeérisé relative/performancés ekonomike.

Punésimi i krijuar brenda sektorit té transportit dhe zinxhirit té tij té furnizimit éshté gjithashtu i
réndésishém kur mund té atribuohet territorialisht. Ekzistojné t& dhéna kombétare té punésimit, por ende
nuk éshté konsoliduar njé ndarje e ploté sipas garkut, ményrés sé transportit, profesionit dhe gjinisé€, sé
bashku me informacion t€ krahasueshém mbi punésimin lokal dhe zhvillimin e aftésive. Po késhtu, nuk
éshté identifikuar njé seri kombétare qé tregon pjesén e prokurimeve té projekteve té transportit gé
pérfitohet nga firmat dhe furnizuesit lokalé.

Kostot e transportit ndikojné gjithashtu né performancén ekonomike territoriale. Né nivel familjeje,
transporti pérfagésonte aférsisht 7.1% té shpenzimeve mesatare mujore té konsumit né vitin 2024,
megjithése pérballueshméria financiare e familjeve shqyrtohet kryesisht né kuadér t¢ OM11.

Pér OM13, boshlléku mé i réndésishém lidhet me kostot e bizneseve dhe transportit t€ mallrave. Mungon
njé gjendje bazé kombétare e harmonizuar pér tregues si kostoja pér ton-km, koha e dorézimit, koha e
prities né kufi dhe tarifat logjistike ose té terminaleve. Kéta tregues nevojiten pér té pércaktuar nése
pérmirésimet e lidhshmérisé fizike pérkthehen né akses mé efikas né tregje.
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7.14.4 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Gjendja bazé e OM13 éshté relativisht e karakterizuar miré pér shpérndarjen e popullsisé, strukturén
ekonomike rajonale, véllimet e Iévizjeve ndérkufitare dhe nivelin e pérgjithshém té investimeve né
transport.

Gjendja bazé déshmon njé pérgendrim té forté té& popullsisé dhe vecanérisht té veprimtarisé ekonomike
né pjesén gendrore té vendit. Tirana pérmban aférsisht 31.6% té popullsisé banuese dhe 43.86% té& PBB-
sé kombétare, ndérsa Tirana dhe Durrési sé bashku pérfagésojné aférsisht 54.2% t& PBB-sé.
Njékohésisht, qarge si Kukési, Dibra dhe Berati kané PBB pér frymé dukshém nén mesataren kombétare.

Shqipéria tashmé ka njé nivel té larté lévizjesh ndérkombétare, me aférsisht 41.9 milioné lévizje
ndérkufitare pasagjerésh né vitin 2025, rreth dy té tretat e té cilave ishin rrugore. Megjithaté, véllimi i
lévizjeve nuk e mat vetvetiu efektivitetin e lidhshmérisé rajonale.

Mangésité kryesore té gjendjes bazé lidhen me:

e kohén e udhétimit dhe besueshmériné ndérmjet rajoneve dhe pérgjaté korridoreve strategjike;

e kohén e aksesit nga territoret periferike drejt gendrave ekonomike kombétare, porteve,
aeroporteve dhe nyjave logjistike;

e treguesit e gjendjes/pérputhshmérisé sé TEN-T, specifiké pér Shqgipériné dhe té pérkufizuar né
ményré té njétrajtshme;

o kohén e pritjes dhe té kryerjes sé procedurave né kufi sipas pikés sé kalimit, llojit t& mjetit dhe
sezonit;

e kohén e udhétimit t&¢ mallrave dhe kostot e transportit/logjistikés;

e shpérndarjen territoriale té€ investimeve né transport sipas qarkut, bashkisé, ményrés sé
transportit dhe projektit;

e shpérndarjen territoriale dhe sipas ményrés sé transportit t&€ punésimit dhe aftésive né transport;

e punésimin lokal dhe prokurimin lokal té lidhur me investimet né transport; dhe

e treguesit qé tregojné nése dallimet né lidhshméri ndérmijet territoreve gendrore dhe periferike po
ngushtohen apo po zgjerohen.

Prandaj, zinxhiri kryesor i monitorimit pér OM13 duhet té jeté: popullsia dhe struktura ekonomike
territoriale — lidhshméria ekzistuese — koha e udhétimit/besueshméria dhe performanca kufitare —
shpérndarja e investimeve — aksesi né tregje dhe nyja strategjike — rezultatet ekonomike territoriale.

Monitorimi duhet té ruajé njé dimension territorial dhe t& mos mbéshtetet vetém né totalet kombétare. Kjo
éshté vecganérisht e réndésishme, sepse njé pérmirésim i performancés sé pérgjithshme té rrjetit nuk
nénkupton domosdoshmérisht njé pérmirésim té barasvlershém té pozités relative té rajoneve periferike.

Pér vlerésimin e SST 2030, pyetja kryesore duhet té jeté, pér rrjiedhojé, nése Strategjia pérmiréson
lidhshmériné efektive dhe t& besueshme ndérmjet rajoneve dhe me tregjet fqinje dhe nése
aksesueshméria dhe mundésité ekonomike qé rezultojné shpérndahen pértej gendrave tashmé
mbizotéruese té transportit dhe ekonomisé.

7.15 Konteksti kumulativ, sinergjik dhe ndérkufitar i gjendjes bazé — OM14

Objektivi Mjedisor 14 (OM14) trajton dimensionin kumulativ, sinergjik dhe ndérkufitar té Strategjisé.
Ndryshe nga OM1-0OM13, ai nuk i korrespondon njé receptori té vetém mjedisor ose social. Gjendja e tij
bazé pérbéhet nga ndérthurja e kushteve dhe trysnive tematike aty ku disa investime né transport,
veprimtari ekzistuese, zhvillime té tjera té planifikuara dhe receptoré té ndjeshém ndodhen brenda té
njéjtit territor ose sistem funksional.
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Né fazén e gjendjes bazé, OM14 nuk pércakton réndésiné e efekteve t& ardhshme kumulative ose

ndérkufitare. Qéllimi i tij éshté té identifikojé territoret, receptorét e pérbashkét dhe rrugét e ndikimit ku

gjendjet bazé tematike té vecanta duhet té shqyrtohen sé bashku gjaté vlerésimit né Kapitullin 9.

7.15.1 Konteksti kumulativ i gjendjes bazé dhe zonat prioritare

Efektet kumulative mund té lindin kur ményra dhe projekte t&€ ndryshme transporti ndikojné té njéjtin
receptor, kur disa investime pérgendrohen brenda té njéjtit korridor ose nyje, ose kur zhvillimi i transportit
ndérvepron me veprimtari té tjera territoriale ekzistuese ose té planifikuara.

Gjendja bazé e zhvilluar né kuadér t¢ OM1-OM13 identifikon katér zona me réndési té veganté

strategjike:

Tabela 34. Zonat prioritare pér vlerésimin kumulativ té gjendjes bazé né kuadér té OM14

Zonalsistemi
prioritar

Komponentét kryesoré té gjendjes bazé kumulative

Tirané—Durrés—
Rinas—Porto
Romano

Pérgendrim i trafikut né autostrada dhe rrugé té tjera, infrastrukturés dhe rehabilitimit
hekurudhor, Aeroportit Ndérkombétar té Tiranés, zhvillimit portual dhe logjistik té
Durrésit/Porto Romanos, zgjerimit urban/periurban dhe veprimtarisé industriale.
Receptorét pérkatés té shqyrtuar sé bashku pérfshijné cilésiné e ajrit, zhurmén,
popullsing, pérdorimin e tokés, kullimin dhe ujérat néntokésore té cekéta, ujérat
bregdetare dhe performancén e |évizshmérisé.

Shkodér—-Buna
dhe korridori
verior

Lidhje ekzistuese dhe té planifikuara rrugore/hekurudhore, trafik ndérkufitar, sistemi ujor
Ligeni i Shkodrés—Drin—Buna, ekspozim ndaj pérmbytjeve, ligatina dhe lidhshméri
ekologjike, toké bujgésore dhe vendbanime.

Korridori VIII /
Shkumbin—Ohér

Infrastrukturé rrugore dhe hekurudhore, segmente té reja dhe té rehabilituara, sistemi
lumor i Shkumbinit, pagéndrueshméri e shpateve dhe erozion, pyje dhe lidhshméri
ekologjike, toké bujgésore/rurale, trashégimi arkeologjike dhe sistemi ndérkufitar i
Ligenit té Ohrit.

Vloré—Narté—
Triport

Aeroport, zhvillim i portit/Triportit, akses rrugor dhe hekurudhor, zhvillim urban dhe
turistik, Laguna e Nartés dhe Gijiri i Vlorés, ujéra bregdetare, ligatina dhe receptoré
shpendésh, ujéra néntokésore té cekéta, ndryshim i pérdorimit té& tokés, zhurmé dhe
ndjeshméri e peizazhit.

Kéto zona jané identifikuar tashmé né pjesé té tjera t& VSM-sé si vendndodhje ku mbivendosen disa

projekte, ményra transporti dhe receptoré mjedisoré.

Identifikimi i njé zone prioritare pér efektet kumulative nuk nénkupton se tashmé éshté vértetuar prania e
efekteve té réndésishme kumulative. Ai tregon se vlerésimi vetém projekt mé projekt mund té jeté i
pamjaftueshém dhe se duhet té shqyrtohet ecuria e kombinuar e zhvillimit té territorit.

Zona té tjera mund té marrin réndési ndérsa projektet teknike dhe gjurmét béhen mé té pércaktuara.
Prandaj, gjendja bazé kumulative duhet t€ mbetet dinamike dhe té shqyrtojé edhe plane dhe projekte té
tjera té miratuara, té programuara ose té parashikueshme né ményré té arsyeshme, kur ato veprojné mbi
té njéjtét receptoré si investimet e SST 2030.

Njé marrédhénie e dobishme e gjendjes bazé éshté: trysnité ekzistuese dhe gjendja e receptorit —
infrastruktura ekzistuese e transportit — projektet/masat e SST 2030 — zhvillimet e tjera té planifikuara
— receptori ose sistemi territorial i pérbashkét.

7.15.2 Receptorét ndérkufitaré dhe rrugét funksionale té transmetimit
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Dimensioni ndérkufitar duhet té dallohet nga lidhshméria ndérkufitare e trajtuar né kuadér t& OM13. Njé
rrugé ose hekurudhé qé arrin njé kufi ndérkombétar nuk pérbén né vetvete prové té njé efekti mjedisor
ndérkufitar. Pér OM14, duhet té ekzistojé njé rrugé e besueshme pérmes sé cilés njé efekt mjedisor ose
social mund té shtrihet pértej Shqipérisé ose té ndikojé njé receptor té pérbashkét.

Receptorét me potencialin mé té garté pér rrugé té tilla jané:

sistemet e pérbashkéta té ujérave sipérfagésore dhe ligeneve, veganérisht Ligeni i
Shkodrés/Drin—Buna dhe Ligeni i Ohrit dhe pellgjet ujembledhése pérkatése;

rrietet ekologjike dhe llojet shtegtare, kur habitatet ose rrugét e l1évizjes shtrihen pértej kufijve
kombétaré;

sistemet detare dhe bregdetare, kur rrugét pérkatése hidrodinamike ose té pérhapjes sé ndotjes
mund té shtrihen pértej ujérave kombétare;

hapésirat ajrore me garkullim té pérbashkét, ku emetimet nga burime mjaftueshém té médha ose
té pérgendruara mund té kené ndikim mé té gjeré hapésinor, megjithése kjo éshté mé e
kushtézuar pér Strategjiné;

korridoret ndérkombétare té transportit dhe zonat kufitare, ku zhvillimet né té dyja anét e kufirit
mund té veprojné né ményré kumulative mbi té njéjtin peizazh, trup ujor, habitat ose komunitet;
dhe

sistemet e pérbashkéta sociale ose funksionale, ku ndryshimet né trafik, akses ose lévizjet e
mallrave té rrezikshme mund té ndikojné komunitetet né territoret kufitare.

Drafti identifikon sakté ujérat e pérbashkéta, biodiversitetin/lidhshmériné ekologjike, mjedisin detar dhe
efektet kumulative né nivel korridori si rrugét mé té besueshme té ndikimit ndérkufitar.

Prandaj, vémendje e veganté duhet t'u kushtohet:

Korridorit VIII drejt Magedonisé sé Veriut, pérfshiré sistemin Shkumbin-Ligeni i Ohrit;

korridorit verior drejt Malit t& Zi, pérfshiré Ligenin e Shkodrés dhe sistemin e Bunés;

lidhjeve drejt Kosovés, pérfshiré korridoret ndérkombétare rrugore/hekurudhore dhe pelligjet
ujémbledhése ose sistemet ekologjike pérkatése té pérbashkéta;

lidhjeve jugore drejt Greqis€, ku vendndodhje specifike projektesh ndérveprojné me sisteme té
pérbashkéta mjedisore; dhe

zhvillimeve detare dhe portuale ku ekziston njé rrugé e besueshme transmetimi pérmes mjedisit
detar.

Parimi i shqyrtimit paraprak duhet té jeté: projekti ose programi — burimi i trysnisé — rruga e transmetimit
— receptori i pérbashkét/ndérkufitar — ndryshimi i mundshém pértej kufirit kombétar.

Prandaj, aférsia gjeografike me kufirin, réndésia ndérkombétare e njé korridori ose rritja e flukseve
ndérkufitare té transportit nuk mjaftojné vetvetiu pér té pércaktuar réndésiné mjedisore ndérkufitare.

Kur vlerésimi i mépasshém identifikon mundésiné e efekteve té réndésishme ndérkufitare, duhet té
ndigen kérkesat pérkatése té legjislacionit kombétar pér VSM-né dhe té kuadrit t&€ zbatueshém té
vlerésimit ndérkufitar. Metodologjia aktuale e VSM-sé e njeh tashmé kété kérkesé.

7.15.3 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Gjendja bazé tematike e zhvilluar né kuadér t&¢ OM1-OM13 siguron njé bazé té konsiderueshme pér
identifikimin e ndjeshmérive kumulative dhe ndérkufitare. Kufizimi kryesor éshté se kéto grupe té dhénash
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jané ende té organizuara kryesisht sipas temés sé vecanté mjedisore ose institucionit, dhe jo si sisteme
té integruara territoriale.

Kontekstet mé té theksuara té€ gjendjes bazé kumulative té identifikuara né nivel strategjik jané:

e Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano;
e Shkodér—Buna dhe korridori verior;

e Korridori VIII / Shkumbin—Ohér; dhe

o Vloré—Narté—Triport.

Kéto zona ndérthurin disa ményra transporti ose projekte me receptoré té ndjeshém mjedisoré dhe
socialé dhe, pér rriedhojé, duhet t&€ mbahen si zona prioritare pér vlerésimin dhe monitorimin kumulativ né
vijim.

Mangésité kryesore té gjendjes bazé jané:

e mungesa e njé regjistri t& vetém té integruar né GIS qé kombinon infrastrukturén ekzistuese,
investimet e SST 2030, zhvillimet e tjera té miratuara/té planifikuara dhe receptorét
mjedisoré/socialé;

e informacioni jo i njétrajtshém pér statusin, afatet dhe shkallén e pérgatitjes sé projekteve té tjera
gé mund té ndérveprojné me investimet e Strategjisé;

e integrimi i paploté hapésinor i t&€ dhénave tematike t&€ monitorimit brenda zonave prioritare pér
efektet kumulative;

e informacioni i kufizuar pér mbivendosjen kohore dhe fazimin e projekteve t€ médha
infrastrukturore;

e disponueshméria e pabarabarté e informacionit t&€ krahasueshém pér receptorét qé shtrihen
pértej kufijve kombétaré; dhe

e pasiguria e lidhur me projektet e Strategjisé, gjurmét ose sipérfaget e zéna té té cilave ende nuk
jané pércaktuar.

Prandaj, prioriteti pér OM14 nuk éshté krijimi i njé rrjeti té ri t&€ pavarur monitorimi mjedisor, por integrimi
hapésinor dhe kohor i informacionit ekzistues tematik.

Kuadri themelor i gjendjes bazé duhet té jeté: territori prioritar/receptori i pérbashkét — gjendja dhe
trysnité ekzistuese mjedisore — infrastruktura ekzistuese e transportit — investimet e SST 2030 —
projektet/zhvillimet e tjera pérkatése — mbivendosja kohore dhe hapésinore — rruga e mundshme e
ndikimit kumulativ ose ndérkufitar.

Njé regjistér i integruar né GIS duhet té bashkojé gradualisht infrastrukturén dhe veprimtarité ekzistuese,
projektet e Strategjisé, zhvillimet e tjera té planifikuara, pérdorimin e tokés, receptorét e ndjeshém
mjedisoré/socialé/kulturoré dhe informacionin e disponueshém té monitorimit mjedisor. Ky regjistér duhet
té pérditésohet ndérsa portofoli i Strategjis€ dhe projektet e veganta béhen mé té pércaktuara. E njéjta
gasje pasqyrohet tashmé né kuadrin e propozuar t& monitorimit kumulativ né Kapitullin 12.

Nuk duhet té krijohet asnjé “indeks kumulativ’ numerik duke kombinuar parametra mjedisoré thelbésisht
té ndryshém. Cilésia e ajrit, zhurma, gjendja e ujérave, biodiversiteti, pérdorimi i tokés dhe efektet sociale
duhet té mbeten individualisht té identifikueshme, ndérsa OM14 vleréson ndérveprimin dhe pérgendrimin
e tyre brenda té njéjtit territor ose sistem receptorésh.

Pér efektet ndérkufitare, gjendja bazé éshté e mjaftueshme pér shqyrtimin paraprak strategjik, por
réndésia duhet té pércaktohet vetém kur ekziston njé rrugé e besueshme transmetimi dhe informacion i
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mjaftueshém pér vendndodhjen, shkallén dhe karakteristikat e ndérhyrjes pérkatése. Prandaj, shqyrtimi
paraprak i hollésishém duhet té pérséritet ndérsa gjurmét dhe projektet teknike béhen mé té pércaktuara.

7.16 Zbatimi i acquis té BE-sé né sektorin e transportit dhe monitorimi i VSM-
sé

Objektivi Mjedisor 15 (OM15) trajton gjendjen aktuale té pérafrimit dhe zbatimit té acquis t& BE-sé pér
transportin dhe sistemet institucionale dhe té informacionit t& nevojshme pér té ndjekur zbatimin e
Strategjisé€ dhe VSM-sé.

Vierésimet e vitit 2025 té Komisionit Evropian dhe Komunitetit t&€ Transportit tregojné progres té
vazhdueshém, megjithése zbatimi mbetet i pabarabarté ndérmjet nénsektoréve té transportit. Fushat
kryesore me réndési pér SST 2030 pérfshijné rrugét dhe SIT, siguriné rrugore, hekurudhat, lehtésimin e
kalimit kufitar, transportin detar dhe multimodal, legjislacionin social dhe té drejtat e pasagjeréve, kérkesat
e TEN-T, infrastrukturén e karburanteve alternative dhe transportin e kombinuar.

7.16.1 Gjendja e pérafrimit dhe zbatimit

Pér rrugét, Komuniteti i Transportit raportoi 63% zbatim té Planit t& Veprimit pér Rrugét né vitin 2025,
niveli mé i larté i pérgjithshém i zbatimit ndér Planet kryesore té Veprimit pér transportin té shqyrtuara né
VSM. Céshtjet e mbetura pérfshijné pérfundimin e veprimeve té mbartura dhe vénien e métejshme né
funksionim té€ mekanizmave té€ menaxhimit té€ aseteve rrugore dhe té nivelit té€ shérbimit.

Pér SIT, zbatimi u raportua né aférsisht 44%. Shqipéria ka ngritur Qendrén Kombétare t&€ Monitorimit té
Trafikut dhe ka nisur vendosjen e infrastrukturés SIT né aférsisht 200 km té rrjetit kryesor rrugor. ARA
éshté caktuar gjithashtu si institucioni pérgjegjés pér zhvillimin e Pikés Kombétare té Aksesit (NAP).
Megijithaté, pérafrimi me kuadrin SIT mbetet i pjesshém dhe NAP, ndérveprueshméria dhe shkémbimi i té
dhénave té transportit ende nuk jané plotésisht operacionalé.

Pér siguriné rrugore, zbatimi i Planit pérkatés té& Veprimit u raportua né 43% né vitin 2025. Shqipéria
regjistroi 200 viktima rrugore né vitin 2025, krahasuar me 175 né vitin 2024, té barasvlershme me
aférsisht 8.56 viktima pér 100,000 banoré. Ende kérkohet progres né menaxhimin e sigurisé sé
infrastrukturés rrugore, auditimet dhe inspektimet, harmonizimin e informacionit t& aksidenteve dhe
pércaktimin e njé treguesi té njétrajtshém té plagosjeve té rénda.

Pér sektorin hekurudhor, zbatimi i pérgjithshém arriti aférsisht 45%, me 42% pér ndérveprueshméring,
25% pér siguriné hekurudhore dhe 44% pér modernizimin e infrastrukturés hekurudhore. Licencimi i
drejtuesve té trenave u raportua né 50%. Paketa e Katért Hekurudhore mbetet vetém pjesérisht e
zbatuar, ndérsa kérkohet puné e métejshme pér Specifikimet Teknike t&€ Ndérveprueshmérisé (STNs),
Regijistrin Evropian té Mjeteve dhe regjistrin/sistemin e infrastrukturés hekurudhore. Niveli relativisht i ulét
i zbatimit prej 25% pér siguriné hekurudhore éshté veganérisht i réndésishém duke pasur parasysh
programin e konsiderueshém té rehabilitimit dhe rihapjes sé hekurudhave té parashikuar nga SST 2030.

Pér lehtésimin e transportit, zbatimi i pérgjithshém ishte aférsisht 26%. Progresi i lidhur posacgérisht me
efikasitetin e kalimit kufitar u raportua né vetém 22% pér kalimet kufitare rrugore dhe 11% pér kalimet
kufitare hekurudhore. Korsité e Gjelbra, shkémbimi elektronik i informacionit dhe zhvillimi i kontrolleve té
pérbashkéta ofrojné njé bazé zbatimi, por disa procedura dhe objekte kufitare mbeten né faza té
ndryshme té vénies né funksionim.

Pér transportin ujor dhe multimodalitetin, zbatimi i pérgjithshém ishte aférsisht 30%, pérfshiré rreth 33%
pér transportin ujor té gjelbér dhe inteligjent, 40% pér transportin ujor té sigurt dhe 22% pér
infrastrukturén portuale, lundrimin dhe multimodalitetin. Shqipéria ka transpozuar kérkesat pérkatése pér
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regjistrimin e personave né anijet e pasagjeréve dhe siguriné e anijeve té pasagjeréve, ndérsa puné e
métejshme vazhdonte gjaté vitit 2025 lidhur me pajisjet pritése portuale pér mbetjet e gjeneruara nga
anijet dhe sistemet e monitorimit dhe informacionit té trafikut t& mjeteve lundruese.

Pér legjislacionin social dhe té drejtat e pasagjeréve, zbatimi i pérgjithshém ishte aférsisht 44%.
Komuniteti i Transportit raportoi 40% pér kérkesat e kohés sé drejtimit dhe pushimit, 38% pér tahografét
dhe 78% pér té drejtat e pasagjeréve. Katérmbédhjeté gendra teknike u licencuan pér tahografét analogé
dhe digjitalé, ndérsa pérafrimi me kérkesat pér tahografét inteligjenté vazhdonte. Té drejtat e pasagjeréve
jané relativisht mé té avancuara, megjithése zbatimi mbetet i pabarabarté ndérmjet ményrave té
transportit.

Njé boshllék i réndésishém i mbetur lidhet me transportin e kombinuar. Vlerésimi i Komisionit Evropian
pér vitin 2025 tregon se Shqipéria ende nuk ishte pérafruar me Direktivén pérkatése té Transportit t&
Kombinuar. Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér SST 2030, sepse integrimi mé i madh rrugé—
hekurudhé—port dhe multimodaliteti jané ndér objektivat e saj kryesoré.

Tabela 35. Gjendja e zbatimit té fushave kryesore té acquis pér transportin, 2025

Fusha Gjendja né 2025 | Céshtja kryesore e mbetur

Plani i Veprimit pér Rrugét 63% Pérfundimi i veprimeve té mbetura dhe menaxhim
operacional mé i ploté i aseteve

SIT 44% Pérafrim i pjesshém; NAP, ndérveprueshméria dhe
shkémbimi i t& dhénave té paploté

Plani i Veprimit pér Siguriné 43% Viktimat rrugore mbeten té larta; sistemet pér plagosjet e

Rrugore rénda dhe siguriné e infrastrukturés kérkojné zhvillim té
métejshém

Plani i Veprimit pér 45% Zbatim i métejshém i acquis hekurudhor dhe reformé

Hekurudhat institucionale

Ndérveprueshméria 42% STNs dhe regjistrat/sistemet pérkatése té paplota

hekurudhore

Siguria hekurudhore 25% Nivel i ulét zbatimi né raport me investimet e planifikuara
hekurudhore

Lehtésimi i Transportit 26% Procedurat kufitare, kontrollet e pérbashkéta dhe
proceset digjitale té€ paplota

Efikasiteti i kalimit kufitar 1% Zbatim shumé i kufizuar

hekurudhor

Efikasiteti i kalimit kufitar 22% Zbatim i pjesshém

rrugor

Transporti Ujor dhe 30% Sistemet portuale, kérkesat detare dhe multimodaliteti

Multimodaliteti kérkojné zbatim té€ métejshém

Céshtjet Sociale dhe té 44% Zbatim i pabarabarté i kérkesave sociale

Drejtat e Pasagjeréve

Té drejtat e pasagjeréve 78% Relativisht t& avancuara, por ende jo té plota né té gjitha
ményrat e transportit

Transporti i kombinuar Pa pérafrim té | Kérkohet pérafrim i métejshém ligjor

konfirmuar

Burimi: Komuniteti i Transportit, Raporti i Pesté i Progresit 2025; Komisioni Evropian, Raporti pér
Shqipériné 2025. Pérqindjet i referohen progresit té zbatimit né kuadér té€ Planeve té
Veprimit/komponentéve pérkatés té& Komunitetit té Transportit dhe nuk duhet té interpretohen si pérqindje
té acquis té BE-sé té transpozuar né legjislacionin shqiptar.

Prandaj, panorama e pérgjithshme karakterizohet nga zbatim i pabarabarté. Rrugét tregojné progresin
mé té larté ndér Planet kryesore té Veprimit, ndérsa siguria hekurudhore, lehtésimi i kalimit kufitar dhe
disa komponenté detaré/multimodalé mbeten dukshém mé pak té avancuar. Pér rrijedhojé, investimet né
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infrastrukturén fizike, vegcanérisht né hekurudha, porte dhe SIT, po zhvillohen paralelisht me zhvillimin e
vazhdueshém institucional dhe rregullator.

7.16.2 Kérkesat sasiore té BE-sé me réndési pér Strategjiné

Disa elemente té kuadrit t& BE-sé pér transportin pércaktojné kérkesa sasiore qé kané réndési té
drejtpérdrejté pér zhvillimin e SST 2030 dhe ofrojné pika té dobishme referimi pér gjendjen bazé
ekzistuese.

Pér rrietin TEN-T, Rregullorja (BE) 2024/1679 pércakton afatet e méposhtme té zbatimit:

o 2030 pér rrjetin bazé;
o 2040 pér rrietin bazé té zgjeruar; dhe
e 2050 pér rrjetin gjithépérfshirés.

Rregullorja pérfshin gjithashtu kérkesa teknike pér ményra té veganta transporti. Ndér to, pritet gé linjat
hekurudhore té pasagjeréve né rrjetin bazé dhe bazé té zgjeruar t&€ mundésojné deri né vitin 2040
shpeijtési prej 160 km/h ose mé shumé, ndérsa infrastruktura e mallrave pérfshin kérkesa qé mundésojné
operimin e trenave té€ mallrave me gjatési 740 m. Ajo forcon gjithashtu kérkesat gé lidhen me nyjat urbane
TEN-T dhe PLQUs.

Pér Shqipériné, karakteristikat aktuale fizike dhe operacionale té rrugéve, hekurudhave, porteve dhe
infrastrukturés tjetér TEN-T trajtohen né Kapitullin 6. Megjithaté, ende nuk éshté identifikuar njé vlerésim i
konsoliduar segment mé segment i rrjetit shgiptar TEN-T kundrejt kérkesave pérkatése té Rregullores
(BE) 2024/1679.

Pér infrastrukturén e karburanteve alternative, Rregullorja (BE) 2023/1804 (RILDA) ofron referenca
sasiore, pérfshiré fuqgi karikimi publik prej té paktén:

o 1.3 kW pér ¢do mjet elektrik me bateri (AEB); dhe
o 0.8 kW pér ¢do mjet elektrik hibrid me karikim nga rrjeti (AEHKR).

Pér furnizimin me hidrogjen, kuadri i BE-sé pérfshin njé largési maksimale prej 200 km ndérmijet pikave
pérgjaté rrjetit bazé TEN-T, sé bashku me kérkesa pér nyjat urbane té pércaktuara.

Gjendja bazé shqiptare e vitit 2025 pérfshin 12,089 mjete elektrike me bateri dhe 118 mjete té
identifikuara shprehimisht si AEHKRs, brenda kategorive mé té gjera hibride. Zbatimi i marrédhénies sé
RILDA ndérmijet parkut t&€ mjeteve dhe fuqisé vetém pér kéto kategori té identifikuara qarté jep njé
referencé orientuese té fuqisé sé karikimit publik prej aférsisht 15.8 MW. Ky nuk éshté njé rezultat
pérputhshmérie, sepse ende nuk éshté konsoliduar njé inventar kombétar i verifikuar i pikave publike
operative té karikimit, fugisé sé instaluar dhe mbulimit t&€ TEN-T.

Pér siguriné rrugore, kuadri evropian dhe rajonal i politikave pércakton objektivin e uljes sé vdekjeve dhe
plagosjeve té rénda me 50% deri né vitin 2030, drejt objektivit mé afatgjaté Vizioni Zero pér vitin 2050.
Prandaj, gjendja bazé shqiptare e vitit 2025 me 200 viktima ofron njé referencé té réndésishme pér
monitorimin e progresit, sé bashku me objektivin kombétar té miratuar formalisht né kuadér t& SST 2030
dhe kuadrit kombétar té sigurisé rrugore.

Tabela 36. Kérkesat sasiore referuese té BE-sé me réndési pér SST 2030

Fusha Kérkesa referuese e BE-sé Gjendja bazé pérkatése shqiptare / boshlléku i
informacionit
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Rrjeti bazé TEN-T 2030 si afat zbatimi Infrastruktura shqiptare TEN-T &shté identifikuar,
por mungon njé matricé e konsoliduar e
pérputhshmérisé segment mé segment

Rrjeti bazé i zgjeruar TEN- | 2040 si afat zbatimi | njéjti boshllék

T

Rrjeti gjithépérfshirés TEN- | 2050 si afat zbatimi I njéjti boshllék

T

Hekurudha e pasagjeréve 2160 km/h deri né 2040, aty Karakteristikat ekzistuese dhe té planifikuara té

né rrjetin bazé/bazé té ku zbatohet sipas Rregullores hekurudhave shqiptare kérkojné krahasim

zgjeruar specifik pér cdo segment

Hekurudha e mallrave Aftési pér t&€ akomoduar trena Nuk éshté identifikuar vlierésim kombétar i

me gjatési 740 m, ndér konsoliduar i pérputhshmérisé
kérkesat e zbatueshme
RILDA — fugia e karikimit 1.3 KW/AEB 12,089 AEBs né 2025; gjendja bazé kombétare e
pér AEB fuqisé operative té karikimit nuk éshté
konsoliduar
RILDA - fugia e karikimit 0.8 kW/AEHKR 118 AEHKRs té identifikuara shprehimisht né
pér AEHKR 2025
Furnizimi me hidrogjen Largési maksimale 200 km Rrjeti/mbulimi operacional kombétar nuk éshté
ndérmjet pikave pérgjaté rrjetit | konsoliduar
pérkatés TEN-T

Siguria rrugore 50% ulje e vdekjeve dhe 200 viktima rrugore né 2025; gjendja bazé e
plagosjeve té rénda deri né harmonizuar e plagosjeve té rénda mbetet e
2030 paploté

Kéto kérkesa té BE-sé duhet té pérdoren si referenca pér vlerésimin e progresit drejt pérafrimit dhe
zbatimit. Zbatueshmeéria e tyre e drejtpérdrejté ligjore né Shqipéri varet nga pérfshirja e tyre pérmes
kuadrit ligjor kombétar dhe/ose kuadrit t&¢ Komunitetit t&€ Transportit.

7.16.3 Gjetjet kryesore dhe mangésité e gjendjes bazé

Gjendja bazé tregon se Shqipéria ka béré progres té€ matshém né zbatimin e acquis pér transportin, por
niveli i pérparimit ndryshon ndjeshém ndérmjet nénsektoréve.

Progresi mé i larté i raportuar né vitin 2025 ishte pér rrugét (63%), ndérsa zbatimi mbeti mé i ulét pér
hekurudhat (45%), ¢éshtjet sociale dhe té drejtat e pasagjeréve (44%), siguriné rrugore (43%), transportin
ujor dhe multimodalitetin (30%) dhe lehtésimin e transportit (26%). Brenda kétyre fushave mé té gjera,
nivele vecanérisht té uléta zbatimi u raportuan pér siguriné hekurudhore (25%), efikasitetin e kalimit
kufitar rrugor (22%) dhe efikasitetin e kalimit kufitar hekurudhor (11%). T€ drejtat e pasagjeréve, né 78%,
pérfagésojné njé nga komponentét individualé mé té avancuar.

Gjendja bazé tregon gjithashtu disa raste ku zhvillimi i infrastrukturés po pérparon, ndérsa sistemet
pérkatése institucionale ose operacionale mbeten té paplota. Kjo éshté e dukshme pér SIT, ku
infrastruktura ka nisur té vendoset, por NAP dhe ndérveprueshméria mbeten né zhvillim, dhe pér
hekurudhat, ku investimet e médha té rehabilitimit po pérparojné, ndérsa siguria hekurudhore dhe
ndérveprueshméria mbeten vetém pjesérisht té zbatuara.

Mangeésité kryesore me réndési pér OM15 jané:

e pérafrimi dhe zbatimi i paploté i kuadrit SIT, pérfshiré vénien e ploté né funksionim t& NAP dhe
ndérveprueshmériné e té dhénave té transportit;

e zbatimi i paploté i menaxhimit té sigurisé sé infrastrukturés rrugore dhe mungesa e njé treguesi té
harmonizuar té plagosjeve té rénda;

e mangésité e vazhdueshme né siguriné dhe ndérveprueshmériné hekurudhore, pérfshiré STNs
dhe regjistrat e sistemet pérkatése;

130



e nivelet e uléta té zbatimit pér efikasitetin e kalimit kufitar rrugor dhe hekurudhor;

o kérkesat e vazhdueshme té zbatimit pér monitorimin e trafikut detar, pajisjet pritése portuale dhe
sistemet pérkatése portuale;

e pérafrimi i paploté me kérkesat pér transportin e kombinuar;

e pérafrimi né vazhdim me kérkesat pér tahografét inteligjenté;

e zbatimi dhe monitorimi i paploté i té drejtave té pasagjeréve né té gjitha ményrat e transportit;

e mungesa e njé matrice té konsoliduar té pérputhshmérisé me TEN-T, specifike pér Shqipériné;

e mungesa e njé inventari kombétar té verifikuar té infrastrukturés publike operative té karikimit,
fuqisé sé instaluar té karikimit dhe mbulimit t&¢ TEN-T; dhe

o fragmentimi i informacionit ndérmjet institucioneve dhe sistemeve té nevojshme pér té raportuar
né ményré té njétrajtshme mbi zbatimin e SST 2030 dhe VSM-sé.

Informacioni ekzistues éshté i mjaftueshém pér té pércaktuar gjendjen kryesore bazé té vitit 2025 pér
zbatimin e acquis. Pérmirésimi i métejshém duhet té& pérgendrohet né plotésimin e informacionit té
munguar specifik pér sektorin dhe ruajtjen e raportimit vjetor té€ krahasueshém pér treguesit gé pérdoren
tashmé nga Komuniteti i Transportit, Komisioni Evropian dhe institucionet kombétare.

7.17 Pérmbledhje e gjendjes bazé mjedisore dhe receptoréve té tjeré me
réndési per VSM-né

7.17.1 Gjendja e pérgjithshme bazé

Vlerésimi i gjendjes bazé identifikon njé sistem transporti gé funksionon brenda njé konteksti shumé té
larmishém mjedisor, klimatik, territorial dhe social. Trysnité dhe ndjeshmérité ekzistuese ndryshojné
ndjeshém ndérmjet Ultésirés Peréndimore, nyjave té€ médha urbane dhe té transportit, korridoreve malore
dhe té luginave lumore, sistemeve ligenore, zonave bregdetare dhe lagunore dhe korridoreve kufitare
ndérkombétare.

Pér zbutjen e ndryshimeve klimatike dhe energjing, transporti mbetet fort i varur nga transporti rrugor dhe
IEéndét djegése fosile. Emetimet e GHG nga transporti ishin aférsisht 2.1 Mt CO,e né vitin 2022.
Projeksionet zyrtare pér vitin 2030 tregojné aférsisht 2.4 Mt CO.e sipas skenarit MME dhe aférsisht 2.0
Mt CO.e sipas skenarit MMS, duke déshmuar se kérkohen masa shtesé pér té pérmbysur trajektoren né
rritje t& emetimeve sipas masave ekzistuese. Konsumi pérfundimtar i energjisé né transport né vitin 2022
ishte 712.40 ktoe, nga té cilat transporti rrugor pérbénte 639.12 ktoe, ose 89.7%. Parku i mjeteve
rrugore arriti né 1,048,092 mjete né vitin 2025, njé rritje prej 9.3% krahasuar me vitin 2024. Nafta mbetet
mbizotéruese né parkun e autoveturave, ndérsa u regjistruan 12,089 mjete elektrike dhe 8,341 mjete
hibride/me kombinim energjie elektrike dhe karburanti. Boshlléku kryesor mbetet mungesa e serive té
harmonizuara t& KPA, pasagjer-km dhe ton-km, té nevojshme pér t'i lidhur emetimet dhe konsumin e
energjisé drejtpérdrejt me veprimtariné e transportit.

Pér géndrueshmériné ndaj klimés, projeksionet kombétare tregojné temperatura né rritje, ulje té reshjeve
mesatare vjetore, reshje ekstreme mé intensive dhe rritje t& vazhdueshme té nivelit t& detit. Deri né vitin
2050, Plani Kombétar i Pérshtatjes parashikon njé rritje té temperaturés mesatare vjetore prej aférsisht
+0.9°C deri né +2.0°C, njé ulje té reshjeve vjetore prej aférsisht —2.7% deri né —5.8% dhe rritje té nivelit
té detit prej aférsisht 20—28 cm, né varési té skenarit.

Pérmbytjet, reshjet ekstreme, nxehtésia, zjarret né natyré dhe rreziget bregdetare ndérveprojné me njé
gjendje bazé mé té gjeré té ndjeshmérisé gjeologjike dhe gjeomorfologjike. Shqipéria karakterizohet nga
sizmicitet i konsiderueshém, rréshgqitje, rénie shkémbinjsh, erozion, sisteme karstike dhe kushte
gjeoteknike té ndryshueshme. Korridoret malore dhe luginore, shpatet e pagéndrueshme, kalimet mbi
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lumenj dhe strukturat e médha si tunelet, urat dhe argjinaturat jané veganérisht t& ndjeshme. Hartat
ekzistuese kombétare dhe rajonale té rrezigeve ofrojné njé bazé té pérshtatshme pér shqyrtimin paraprak
strategjik, por informacioni i hollésishém pér cenueshmériné dhe gjeoteknikén né nivel aseti mbetet i
paploté.

Pér cilésiné e ajrit, monitorimi ekzistues identifikon probleme té lokalizuara, veganérisht né zonat urbane
dhe vendndodhje té tjera me veprimtari té pérqendruar transporti. Tirana, Elbasani dhe sistemi i
transportit Tirané—Durrés jané ndér kontekstet kryesore ku trafiku rrugor dhe veprimtari té tjera transporti
ndérveprojné me ekspozimin e popullsisé.

Gjendja bazé pér zhurmén tregon njé trysni ekzistuese mé té pérhapur. Né rezultatet e monitorimit té
AKM-séé pér vitin 2025, té 13 qytetet e monitoruara tejkaluan vlerén krahasuese ditore prej 55 dB(A),
ndérsa 11 nga 13 tejkaluan vlerén e natés prej 45 dB(A). Tirana, Vlora dhe Saranda regjistruan disa nga
vlerat mesatare mé té larta. Kéto rezultate monitorimi nuk jané té barasvlershme me hartat strategjike té
ekspozimit Lden/Lnight dhe numri i banoréve dhe receptoréve té ndjeshém té ekspozuar pérgjaté rrieteve
kombétare dhe TEN-T mbetet i panjohur.

Shqipéria ka njé nivel té larté ndjeshmérie ekologjike. Rrjeti kombétar i zonave t&€ mbrojtura pérfshin 777
shpallje zonash/sitesh té mbrojtura gé mbulojné 625,550.63 ha, ose aférsisht 21.76% té territorit
kombétar. Shqipéria ka gjithashtu katér site Ramsar dhe 25 zona t&€ mundshme té Rrjetit Emerald.
Gjendja

bazé e biodiversitetit pérfshin gjithashtu habitate dhe lloje té& réndésishme jashté zonave té€ mbrojtura
formalisht. Lista e Kuge kombétare sé cilés i referohet AKM pérfshin 407 lloje té florés sé egér dhe 575
lloje té faunés sé egér, ndérsa Censi Ndérkombétar i Shpendéve Ujoré 2025 regjistroi 112,516 individé té
64 llojeve né 35 zona té monitoruara. Ende nuk jané krijuar njé harté kombétare e konsoliduar e
korridoreve ekologjike té lidhura me rrjetin e transportit dhe njé regjistér i standardizuar i vdekshmérisé sé
faunés. Ndjeshméri ekologjike e larté deri shumé e larté identifikohet né pjesé té korridorit verior,
Korridorit Adriatiko—Jonian dhe Korridorit VIII, veganérisht aty ku infrastruktura e transportit ndérvepron
me ligatinat, korridoret lumore, pyjet dhe ekosistemet bregdetare.

Gjendja bazé e ujérave mbéshtetet relativisht miré nga monitorimi kombétar dhe informacioni i pellgjeve
lumore, por gjendja e ujérave ndryshon ndjeshém ndérmijet pellgjeve. Né vitin 2025, Vjosa dhe Mati u
klasifikuan né Klasén II, Drin—Buna dhe Shkumbini né Klasén lll dhe Ishém—Erzeni dhe Semani né
Klasén V. Kjo éshté e réndésishme, sepse si trupat ujoré né gjendje té keqe, ashtu edhe ata né gjendje té
miré kérkojné mbrojtje: trysnia shtesé mund té pengojé rikuperimin ose té sjellé pérkegésim té njé
gjendjeje té miré ekzistuese.

Lagunat, ligatinat, ligenet, ujérat néntoké&sore dhe ujérat bregdetare shtojné ndjeshméri t& métejshme.
Karavastaja, Narta dhe Butrinti identifikohen si eutrofike né gjendjen bazé, ndérsa trysni lokale mbi ujérat
bregdetare shfagen vecanérisht pérreth zonave mé té urbanizuara dhe portuale. Monitorimi né vitin 2025
identifikoi probleme lokale pérreth Porto Romanos/Durrésit dhe Vlorés, pérfshiré trysni té lidhura me
ujérat e ndotura dhe I€ndét pezull. Ndjeshméria e ujérave néntokésore éshté vecanérisht e réndésishme
aty ku korridoret kryesore té transportit kalojné mbi akuiferé prodhues, zona ushqgimi ose zona gé
sigurojné furnizimin publik me ujé.

Pér tokén, dherat dhe peizazhin, toka bujgésore pérgendrohet kryesisht né Ultésirén Peréndimore, lugina
dhe fusha ndérmalore. Fondi pyjor dhe kullosor mbulonte aférsisht 1,731,891 ha, ose 60.2% té territorit
kombétar, né vitin 2024. Ultésira Peréndimore pérmban gjithashtu pérgendrimin mé té larté té
infrastrukturés rrugore dhe hekurudhore, zgjerimit t¢ vendbanimeve dhe zhvillimit logjistik.
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Gjendja bazé e dherave pérfshin si monitorimin kombétar, ashtu edhe zonat e prekura nga veprimtaria
historike industriale dhe minerare. PKMM 2026 pérfshin 26 stacione monitorimi t& dherave, ndérsa
monitorimi né vitin 2025 pérfshiu 11 zona industriale dhe minerare, disa prej té cilave ndodhen prané
korridoreve kryesore té transportit. Ndjeshméria e peizazhit éshté veganérisht e réndésishme né zonat
bregdetare, luginat lumore, territoret malore, peizazhet e mbrojtura, zonat turistike dhe peizazhet
kulturore; megijithaté, ende nuk éshté krijuar njé inventar kombétar i harmonizuar i karakterit té peizazhit
ose ndjeshmérisé pamore.

Pér efikasitetin e burimeve, menaxhimin e aseteve dhe ekonominé qarkulluese, gjendja bazé éshté mé e
forté pér shpenzimet dhe inventarét e aseteve sesa pér gjendjen dhe performancén gjaté ciklit té jetés.
SMAR ofron njé bazé té réndésishme pér menaxhimin e aseteve rrugore, ndérsa informacioni
hekurudhor, portual dhe aeroportual pérshkruan inventarét dhe veprimtariné mé qarté sesa gjendjen,
jetégjatésiné e mbetur dhe nevojat e prapambetura té€ mirémbaijtjes. Té dhénat hekurudhore pér vitin
2025, pér shembull, identifikojné 17 lokomotiva me nafté, 12 vagoné pasagjerésh dhe 93 vagoné
mallrash, por nuk éshté i disponueshém njé klasifikim i harmonizuar i gjendjes sé linjave, strukturave,
sinjalizimit dhe mjeteve hekurudhore.

Informacioni fizik dhe financiar pér punimet dhe mirémbaijtjen rrugore éshté i disponueshém, por
kategorité ekzistuese nuk sigurojné njé dallim kombétar plotésisht t&€ harmonizuar ndérmjet mirémbaijtjes
rutiné/periodike, rehabilitimit ose rikonstruksionit, zgjerimit/pérmirésimit dhe ndértimit té gjurméve té reja.
Prandaj, boshlléku kryesor éshté klasifikimi dhe lidhja e shpenzimeve dhe kilometrave té trajtuara me
gjendjen rezultuese dhe pérmirésimin e jetégjatésisé sé& shérbimit té& aseteve.

Né nivelin e té gjithé ekonomisé, Llogarité e Rrjedhés sé Materialeve ofrojné kontekst té dobishém pér
konsumin e burimeve minerare, por pjesa e sektorit té transportit aktualisht nuk mund té vecohet. Po
késhtu, serité kombétare specifike pér transportin mbeten té paplota pér agregatet, asfaltin, betonin,
celikun, gcakéllin, bilancet e gérmimit dhe mbushjes, p&rmbaijtjen e ricikluar, mbetjet e ndértimit dhe
prishjeve, mjetet né fund té jetés, gomat, vajrat dhe baterité. Parku elektrik né rritje krijon gjithashtu njé
kérkesé té re pér menaxhimin e ciklit t& jetés sé baterive dhe pajisjeve té karikimit.

Gjendja bazé e trashégimisé kulturore éshté relativisht e zhvilluar miré. Shqgipéria ka trashégimi té gjeré
té mbrojtur ndérkombétarisht dhe né nivel kombétar, zona arkeologjike, gendra historike, parge
arkeologjike, rrugé dhe ura historike, peizazhe kulturore dhe trashé&gimi nénujore. Informacioni GIS nga
IKTK/ASIG e ka pérmirésuar ndjeshém gjendjen bazé hapésinore, megjithése arkeologjia e paregjistruar
nuk mund té pérfagésohet plotésisht pérmes inventaréve ekzistues. Ndjeshméri e vecanté shfaqet né
Durrés dhe zonén e tij portuale, Korridorin VIII dhe kontekstin e Ligenit té Ohrit, Gjirokastér dhe luginén e
Drinos, Fier/Apoloni, Lezhé dhe Vloré/Triport.

Gjendja bazé e sigurisé sé transportit mbetet e mbizotéruar nga siguria rrugore. Né vitin 2025, 1,375
aksidente rrugore me persona té lénduar shkaktuan 200 viktima dhe 1,713 persona té plagosur, té
barasvlershme me aférsisht 8.56 viktima pér 100,000 banoré. Pérdoruesit mé té ndjeshém té rrugés
pérfshijné kémbésorét, ciklistét, motociklistét, fémijét, t& moshuarit dhe personat me |évizshméri té
reduktuar. Informacioni éshté mé pak i ploté pér plagosjet e rénda, pikat me pérgendrim aksidentesh té
koduara gjeografikisht, aksidentet né puné, incidentet me malira té rrezikshme dhe treguesit e
krahasueshém té sigurisé detare dhe té aviacionit.

Gjendja bazé demografike dhe sociale identifikon gjithashtu aspekte té réndésishme té aksesueshmeérisé
dhe pérfshirjes. Censi 2023 regjistroi 2,402,113 banoré, nga té cilét 19.7% ishin t& moshés 65 vjeg e lart
dhe 6.5% e personave té moshés pesé vjeg e lart raportuan njé aftési té kufizuar. Vetém 44.4% e
familjeve raportuan zotérimin ose pérdorimin e njé makine/minifurgoni, duke konfirmuar se aksesi né
makiné private nuk éshté universal. Té dhénat e krahasueshme né nivel kombétar mbeten té paplota pér
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mbulimin dhe shpeshtésiné e transportit publik, kohén funksionale té udhétimit drejt punésimit dhe
shérbimeve, pérballueshmériné financiare, aksesueshmériné pér PLK, performancén e DSHP-ve dhe
ankesat e pasagjeréve.

Sistemi i transportit €shté fizikisht multimodal, por mbetet funksionalisht i varur nga transporti rrugor.
Veprimtaria hekurudhore e pasagjeréve éshté vecanérisht e ulét: né vitin 2025 u regjistruan aférsisht
171.5 mijé pasagjer-km, krahasuar me aférsisht 16.993 milioné ton-km té veprimtarisé hekurudhore té
mallrave. Qendra Kombétare e Monitorimit té€ Trafikut ka nisur vendosjen e SIT né aférsisht 200 km rrugé,
por ende nuk ka njé gjendje bazé kombétare té konsoliduar pér performancén operacionale té& SIT/NAP.
Mbetet gjithashtu e padisponueshme njé ndarje kombétare e harmonizuar e pasagjeréve dhe mallrave
sipas ményrave té transportit.

Gjendja bazé tregon gjithashtu pabarazi té theksuara territoriale. Popullsia dhe veprimtaria ekonomike
pérgendrohen fugishém né pjesén gendrore té vendit, vegcanérisht né Tirané dhe Durrés. Tirana
pérfagéson aférsisht 31.6% té popullsisé banuese dhe 43.86% té PBB-sé kombétare, ndérsa Tirana dhe
Durrési sé bashku pérfagésojné aférsisht 54.2% té& PBB-sé. Njékohésisht, Shqipéria regjistroi aférsisht
41.927 milioné lévizje ndérkufitare pasagjerésh té regjistruara administrativisht né vitin 2025, duke
konfirmuar réndésiné funksionale té lidhjeve ndérkombétare rrugore, ajrore dhe detare. Investimet né
transport né vitin 2025 arritén aférsisht ALL 47.038 miliardé, megjithése shpérndarija e tyre territoriale
sipas qarkut dhe bashkisé ende nuk éshté konsoliduar.

Pér kushtet kumulative dhe ndérkufitare, zonat kryesore té pérgendrimit té identifikuara nga gjendja bazé
jané Tirané-Durrés—Rinas—Porto Romano, Shkodér-Buna, Korridori VIII/Shkumbin—Ohér dhe Vloré—
Narté—Triport. Receptorét mé té qarté mjedisoré ndérkufitaré jané sistemet e pérbashkéta ujore,
vecganérisht Ligeni i Shkodrés—Drin—Buna dhe Ligeni i Ohrit, lidhshméria ekologjike dhe llojet shtegtare
dhe, sipas rastit, sistemet bregdetare dhe detare. Veté lidhshméria ndérkufitare e transportit trajtohet
vegmas né kuadér t& OM13.

Sé fundi, gjendja bazé pér zbatimin e acquis té BE-sé pér transportin tregon progres té€ matshém, por té
pabarabarté. Raportimi i Komunitetit t&€ Transportit pér vitin 2025 tregon zbatim prej aférsisht 63% pér
rrugét, 45% pér hekurudhat, 43% pér siguriné rrugore, 30% pér transportin ujor dhe multimodalitetin dhe
26% pér lehtésimin e transportit, ndérsa komponentét e sigurisé hekurudhore dhe efikasitetit té kalimit
kufitar mbeten mé pak té avancuar. Mangésité kryesore lidhen me siguriné dhe ndérveprueshmériné
hekurudhore, ndérveprueshmériné SIT/NAP, menaxhimin e sigurisé€ sé infrastrukturés rrugore, lehtésimin
e kalimit kufitar, transportin e kombinuar, sisteme té pérzgjedhura detare, informacionin e infrastrukturés
sé karikimit dhe integrimin e t& dhénave té monitorimit ndérmjet institucioneve.

7.17.2 Ndjeshmérité prioritare hapésinore

Né pérgjithési, gjendja bazé pércakton njé referencé té forté strategjike pér vlerésimin e mépasshém.
Ndjeshmérité kryesore mjedisore pérgendrohen rreth sistemeve ujore dhe ligatinore, biodiversitetit dhe
lidhshmérisé ekologjike, tokés prodhuese dhe té pazhvilluar, korridoreve té prirura ndaj rrezigeve
natyrore, receptoréve kulturoré dhe arkeologjiké, nyjave té transportit me popullsi t€ dendur dhe
sistemeve bregdetare. Njékohésisht, gjendja bazé ekzistuese e transportit karakterizohet nga varési e
forté rrugore, pérdorim i kufizuar i hekurudhés nga pasagjerét, probleme té konsiderueshme té sigurisé
rrugore, aksesueshmeéri territoriale e pabarabarté dhe boshllége té vazhdueshme né integrimin e té
dhénave té monitorimit té transportit, mjedisit dhe aspekteve sociale.

Gjendja bazé identifikon njé séré territoresh ku infrastruktura e transportit, trysnia ekzistuese e zhvillimit
dhe receptorét mjedisoré, socialé ose kulturoré jané vecanérisht té pérgendruar.
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Tabela 37. Ndjeshmérité kryesore hapésinore té identifikuara né gjendjen bazé té VSM-sé

Zonalsistemi

Ndjeshmeérité kryesore té gjendjes bazé

Tirané—Durrés—Rinas—
Porto Romano

Pérgendrimi mé i larté i popullsisé, mjeteve dhe veprimtaris€ ekonomike; trafik
né autostrada dhe trafik urban; veprimtari hekurudhore, aeroportuale, portuale
dhe logjistike; trysni mbi ajrin dhe nga zhurma; zénie toke urbane/periurbane;
kullim dhe ujéra néntokésore té cekéta; cilési e ujérave bregdetare dhe trysni
kumulative e zhvillimit.

Shkodér—Buna-Lezhé
dhe korridori verior

Sistemi Ligeni i Shkodrés—Drin—Buna; ligatina, habitate té brigjeve lumore dhe
shpendé shtegtaré; ekspozim ndaj pérmbytjeve; toké bujgésore; konteksti
ligatinor Kune—Vain/Patok; korridore rrugore/hekurudhore dhe lidhje
ndérkombétare me Malin e Zi.

Ultésira Peréndimore /
Kashar—Rrogozhiné—
Fier

Tokeé bujgésore prodhuese; sisteme ujitjeje dhe kullimi; akuiferé té
réndésishém; vendbanime dhe zgjerim periurban; infrastrukturé autostradale
dhe hekurudhore; fragmentim i tokés dhe zhvillim kumulativ.

Korridori VIII /
Shkumbin-Ligeni i Ohrit

Sistemi lumor i Shkumbinit; lumenj maloré dhe degé lumore; erozion,
rréshqitje dhe géndrueshméri e shpateve; pyje dhe lidhshmeéri ekologjike; toké
rurale/bujgésore; trashégimi arkeologjike dhe Via Egnatia; konteksti i
UNESCO-s dhe ndérkufitar i Ligenit t& Ohrit.

Vjosé-Drino dhe
korridoret e brendshme
jugore

Sistemet ujore té€ Vjosés dhe Drinos; akuiferé prodhues dhe karstiké; peizazhe
malore/luginore; rrezige té shpateve dhe pérmbytjeve; vieré e larté ekologjike;
toké bujgésore; kontekst arkeologjik dhe i trashégimisé sé Gjirokastrés.

Vloré—Narté—Triport

Laguna e Nartés, ligatinat dhe receptorét shpendoré; Gjiri i Vlorés dhe ujérat
bregdetare; zhvillim aeroportual dhe portual; akses rrugor/hekurudhor; ujéra

néntokésore té cekéta; zhvillim bregdetar dhe urban; zhurmé dhe ndjeshméri
e peizazhit.

Zona té tjera bregdetare
dhe portuale

Shéngjini, Durrési, Saranda dhe sistemet bregdetare pérkatése; veprimtari
portuale dhe detare; cilési e ujérave bregdetare; erozion dhe ekspozim
klimatik; turizém, vendbanime, biodiversitet detar dhe trashégimi nénujore.

Korridore té reja ose té
pércaktuara né ményré
té pamjaftueshme

Ndérveprim i mundshém me toka bujgésore dhe natyrore té paprekura mé
paré, habitate dhe lidhje ekologjike, sisteme ujore, arkeologji, peizazhe
kulturore dhe komunitete lokale; ndjeshméria pérfundimtare varet shumé nga
gjurma dhe sipérfagja e zéné.

Katér prej kétyre zonave — Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano, Shkodér—Buna, Korridori

VIII/Shkumbin—Ohér dhe Vioré—Narté—Triport — pérbéjné gjithashtu zonat kryesore té gjendjes bazé
kumulative té identifikuara né kuadér t&¢ OM14.

7.17.3 Mangeésité kryesore té gjendjes bazé

Gjendja bazé e Kapitullit 7 éshté zhvilluar mjaftueshém pér vlerésimin strategjik té SST 2030. Kufizimet
kryesore lidhen me integrimin, njétrajtshmériné dhe rezolucionin hapésinor té informacionit ekzistues, dhe
jo me njé mungesé té pérgjithshme té t& dhénave bazé.

Mangeésité kryesore qé ndikojné né aftésiné pér té vlerésuar dhe monitoruar performancén e sektorit té
transportit kundrejt objektivave t& VSM-sé jané:

e Mungesa e njé sistemi té integruar GIS dhe té dhénash qgé lidh infrastrukturén e transportit,
investimet e Strategjisé dhe zhvillimet e planifikuara me receptorét mjedisoré, socialé, kulturoré
dhe té ndjeshém ndaj klimés.

e Té dhéna té paplota dhe t€ paharmonizuara té veprimtarisé sé€ transportit, vecanérisht pér mjet-
kilometrat e pérshkuar (KPA), pasagjer-km, ton-km dhe ndarjen sipas ményrave té transportit, gé
kufizojné vlerésimin e emetimeve, efikasitetit energjetik, kalimit ndérmjet ményrave té transportit
dhe kérkesés pér transport.
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Informacion i paploté pér gjendjen dhe géndrueshmériné e aseteve, pérfshiré gjendjen, nevojat e
prapambetura té€ mirémbaijtjes, jetégjatésiné e mbetur t& shérbimit, ekspozimin ndaj klimés dhe
rrezigeve natyrore, ndérprerjen e shérbimit dhe performancén e rikthimit né funksionim.

Lidhje e kufizuar ndérmjet veprimtarisé sé transportit dhe ekspozimit mjedisor, vecanérisht pér
cilésiné e ajrit, zhurmén, burimet ujore, biodiversitetin, zénien e tokés dhe fragmentimin ekologjik.
Té dhéna té paplota pér efikasitetin e burimeve dhe ekonominé garkulluese, pérfshiré materialet
e pérdorura, gérmimin dhe ripérdorimin, pérmbaijtjen e ricikluar, mbetjet e ndértimit dhe prishjeve
dhe rrymat e mbetjeve specifike pér transportin.

Tregues té paploté té sigurisé dhe performancés sociale, pérfshiré plagosjet e rénda, pérdoruesit
e cenueshém té rrugés, siguriné né puné, mbulimin dhe besueshmériné e transportit publik,
aksesueshméringé, pérballueshmériné financiare, aksesin pér PLK dhe té drejtat e pasagjeréve.
Informacion i kufizuar pér performancén multimodale dhe té rrjetit, pérfshiré transferimet
intermodale, performancén e nyjave multimodale, funksionimin e SIT/NAP, 1évizshmériné aktive,
kohén dhe besueshmériné e udhétimit pérgjaté korridorit dhe performancén e kalimit kufitar.
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8. NDERVEPRIMET KRYESORE NDERMJET STRATEGJISE DHE MJEDISIT

Kapitulli 7 identifikon kushtet ekzistuese mjedisore, klimatike, sociale dhe territoriale dhe receptorét me
réndési pér SST 2030. Ky kapitull identifikon ményrat kryesore né té cilat Strategjia mund té& ndérveprojé
me kéta receptoré dhe korridoret e nyjat ku pérgendrohen disa ndérveprime. Drejtimi, madhésia dhe
réndésia e efekteve qé rezultojné vlerésohen né Kapitullin 9.

8.1Rrugét kryesore té ndérveprimit

Strategjia pérfshin njé kombinim té infrastrukturés sé re, rehabilitimit dhe pérmirésimit té€ aseteve
ekzistuese, ndryshimeve né shérbimet e transportit dhe pérdorimin e ményrave té transportit, digjitalizimit,
dekarbonizimit, pérmirésimeve té sigurisé dhe reformave institucionale. Ndérveprimet kryesore me

réndési pér VSM-né pérmblidhen mé poshté.

Tabela 38. Ndérveprimet kryesore ndérmjet ndérhyrjeve té SST 2030 dhe receptoréve té VSM-sé

Ndérhyrja / ndryshimi i SST | Referenca né | Rrugét kryesore té ndérveprimit OM-té
2030 Strategji / kryesore
Planin e
Veprimit
Pérfundimi, pérmirésimi Obj. 2.1 - Zénia dhe vulosja e tokés; shndérrimi i tokés OM1-OM10,
dhe rritja e kapacitetit té Pérfundimi bujgésore/pyjore; fragmentimi i habitateve; OM13—-
korridoreve rrugore TEN-T dhe kalimet mbi trupat ujoré dhe kullimi; ndérveprimi OoM14
modernizimi i me peizazhin dhe trashégiminé; materialet dhe
TEN-T mbetjet; ndryshimet né trafik, emetime, zhurmé
dhe siguri; pérmirésimi i lidhshmérisé rajonale;
trafik dhe zhvillim i mundshém i nxitur
Rehabilitimi, zhvillimi, Obj. 2.1; Obj. | Gjurma ekzistuese kundrejt gjurmés sé re; OM1-0OM10,
gatishmeéria pér elektrifikim | 3.1; Obj. 3.2 kalimet mbi trupat ujoré dhe kullimi; lidhshméria OM12—-
dhe modernizimi i e habitateve; zhurma/dridhjet; trashégimia; OoM14
hekurudhave materialet; elektrifikimi dhe pérdorimi i energjisé;
Sistemi Evropian i Menaxhimit té Trafikut
Hekurudhor (SEMTH (ERTMS)); pérmirésimi i
sigurisé dhe kalimi i mundshém i
pasagjeréve/mallrave nga rruga né hekurudhé
Zhvillimi, modernizimi dhe Obj. 2.1; Obj. | Gjurma e portit/terminalit; dragimi dhe trazimi i OM1, OM3-
tranzicioni i gjelbér i 3.1 sedimenteve; cilésia e ujérave OoM10,
porteve dhe nyjave detare bregdetare/detare; biodiversiteti; trashégimia OM12—
nénujore; zhurma, ndrigimi dhe emetimet né ajér; | OM14
mbetjet portuale dhe rreziku i derdhjeve;
elektrifikimi/FET dhe karburantet alternative;
trafiku i aksesit dhe zhvillimi logjistik
Modernizimi i Obj. 2.1; Obj. | Toka dhe kullimi; ekspozimi klimatik; OM1-OM7,
aeroporteve/nyjave TEN-T, 3.1; Obj. 3.2 emetimet/zhurma nga avionét dhe trafiku i OM10-
operacionet e gjelbra dhe aksesit; vendbanimet dhe receptorét shpendoré; | OM14
aksesi multimodal efikasiteti energjetik dhe energjia e rinovueshme
né aeroporte; SAF; aksesi tokésor dhe integrimi
multimodal
SMAR, mirémbaijtja rrugore | Obj. 2.2 Pérmirésimi i gjendjes dhe jetégjatésisé sé OM2, OM7,
e bazuar né performancé shérbimit té aseteve; kérkesat pér mirémbaijtje OoM8, OM10,
dhe rehabilitimi dhe rehabilitim; materialet dhe mbetjet; OM13,
performanca e kullimit dhe sigurisé; ulja e OM15
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rrezikut t& déshtimit/ndérprerjes; prioritizimi i
ndérhyrjeve sipas gjendjes sé aseteve

Infrastruktura ndérkufitare Obj. 2.3 Modernizimi i PKK-ve OM3, OM10,
dhe lehtésimi i transportit rrugore/hekurudhore/multimodale; kontrollet me OM12—

njé ndalesé dhe procedurat e pérbashkéta; OM15

ndryshimet né pérgendrimin e trafikut dhe kohét

e pritjes; emetimet né PKK; pérmirésimi i

flukseve té mallrave/pasagjeréve dhe

lidhshmérisé rajonale; ndérveprimi me receptorét

e pérbashkét/ndérkufitaré, sipas rastit
Dekarbonizimi i transportit, | Obj. 3.1 Rinovimi i parkut dhe mjete mé té pastra; OM1, OM3,
mjetet e pastra dhe karikimi i EV dhe karburantet alternative; OM4, OMS,
infrastruktura e elektrifikimi hekurudhor; masat pér porte té OoM12,
karburanteve alternative gjelbra dhe Furnizimi me Energji Elektrike nga OM15

Bregu (FET); energjia e rinovueshme né

porte/aeroporte; SAF; ulja e emetimeve

operacionale, por rritja e kérkesave pér pajisje

elektrike, bateri dhe menaxhim né fund té jetés.
SIT, biletimi digjital, pagesa | Obj. 3.2 Menaxhimi i trafikut dhe incidenteve; NAP/ITKR OM1, OMS3,
elektronike e tarifave (ITKR (RTTI))/SIUM (MMTIS); biletimi elektronik | OM10,
rrugore dhe sistemet dhe pagesa elektronike e tarifave rrugore; OoM12,
digjitale té SEMTH (ERTMS); sistemet e komunitetit portual; | OM13,
transportit/logjistikés e-CMR/eFTI; SMITA dhe operacionet digjitale OM15

detare/aeroportuale; pérmirésimi i informacionit,

besueshmérisé, sigurisé dhe

ndérveprueshmérisé
Terminalet multimodale, Obj. 2.1; Obj. | Zhvillimi/modernizimi i terminaleve intermodale OM1, OMS3,
nyjat logjistike, transporti i 3.3 dhe zonave logjistike; lidhjet hekurudhé—port— OM4, OM7,
kombinuar dhe kalimi rrugé—aeroport/port i thaté; trafiku i segmentit té OM8,
ndérmjet ményrave té paré/té fundit; trysnité lokale mbi tokén, nga OM10-
transportit zhurma dhe mbi ajrin; pérmirésimi i transferimit OoM14

ndérmjet ményrave té transportit; kalimi i

mundshém i mallrave nga rruga né

hekurudhé/transport detar
Infrastruktura e transportit Obj. 3.4 Shqyrtimi paraprak i rrezikut klimatik; mbrojtja OM2, OM5—
e géndrueshme ndaj klimés nga pérmbytjet/masat e kullimit; stabilizimi i OM8, OM10,
dhe pérshtatja ndaj rrezikut shpateve; infrastruktura rezistente ndaj OM13—-
té fatkeqésive nxehtésisé; mbrojtja bregdetare; monitorimi i OoM14

aseteve dhe sistemet e paralajmérimit;

pérmirésimi i vazhdimésisé dhe rikthimit né

funksionim, me ndérveprime t&€ mundshme

shtesé me tokén, materialet dhe hidrologjiné
Reforma e transportit Obj. 3.5 Ristrukturimi i linjave dhe shpeshtésive; DSHP OM1, OM3,
ndérqytetés té pasagjeréve dhe shérbimet e bazuara né performancé; OM4,
dhe modernizimi i rinovimi i parkut t&€ mjeteve; autobusét me OM10-
terminaleve/shérbimeve emetime té uléta/zero; mjetet dhe terminalet e OM13,

aksesueshme; biletimi elektronik; bashkérendimi | OM15

me hekurudhén, transportin urban, portet dhe

aeroportet; pérmirésimi i aksesueshmérisé

rurale/rajonale
PLQUs, transporti publik Obj. 3.6 Prioriteti e transportit publik; ecja dhe ¢iklizmi; OM1, OMS3,
urban dhe lévizshméria Iévizshméria me emetime zero; kalimi ndérmjet OM4, OM7,
aktive ményrave té transportit; ulja e varésisé nga OM10-

makina private; ndryshimet né mbingarkesén e OM13

trafikut, emetime, zhurmé dhe siguri;
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aksesueshméria dhe integrimi me nyjat urbane
TEN-T
Menaxhimi multimodal i Obj. 4.1,4.2 Menaxhimi i sigurisé rrugore, hekurudhore, OM10,
sigurisé, zbatimi i dhe 4.4 detare dhe té aviacionit; kontrollet e sigurisé sé OM13,
rregullave té infrastrukturés; raportimi i incidenteve; kontrollet | OM15
sigurisé/sociale dhe e mallrave té rrezikshme; zbatimi i kohés sé
mbrojtja nga kércénimet drejtimit/pushimit dhe rregullave sociale; siguria
fizike dhe kibernetike; gatishméria ndaj
emergjencave né porte, aeroporte dhe nyja
multimodale
Té drejtat e pasagjeréve, Obj. 4.3 Informacioni pér pasagjerét; sistemet e ankesave | OM10,
cilésia e shérbimit dhe dhe zbatimit; kompensimi/asistenca; OoM11,
aksesueshméria universale aksesueshméria e mjeteve, terminaleve dhe OoM12,
shérbimeve pér personat me aftési té OM15
kufizuara/PLK; cilésia dhe besueshméria e
shérbimit
Pérafrimi me acquis té BE- | Obj. 1.1 dhe Pérafrimi ligjor; kapacitetet rregullatore dhe OM15, me
sé, forcimi institucional dhe | 1.2; né institucionale; licencimi, inspektimi dhe zbatimi; mbéshtetje
sistemet e ményré ndérveprueshmeéria; disponueshméria dhe horizontale
zbatimit/monitorimit horizontale né | shkémbimi i t&¢ dhénave; monitorimi dhe raportimi | pér OM-té e
té gjithé i performancés tjera
Planin e
Veprimit

Pér infrastrukturén fizike, ndérveprimet kryesore lindin nga gjurma dhe vendndodhja e ndérhyrjes,
kérkesat e ndértimit dhe operimi i mépasshém. Pé&r masat operacionale dhe sistemore, ¢éshtja kryesore
éshté ndryshimi né véllimet e trafikut, pérdorimin e ményrave té transportit, aksesueshméring,
besueshméring, konsumin e energjisé dhe siguriné.

Ndryshimet klimatike kané njé marrédhénie t€ dyanshme me Strategjiné. Veprimtaria e transportit
kontribuon né emetimet e GHG, ndérsa asetet dhe shérbimet e transportit ekspozohen ndaj pérmbytjeve,
reshjeve ekstreme, nxehtésisé, rréshqitjeve, zjarreve né natyré, pérmbytjeve bregdetare dhe rrities sé
nivelit t& detit. Prandaj, kushtet klimatike mund té intensifikojné edhe ndérveprimet me ujin, tokén,
biodiversitetin dhe vazhdimésiné e shérbimeve té transportit.

8.2 Korridoret prioritare, nyjat dhe ndérveprimet me receptorét

Analiza hapésinore né Kapitullin 7 identifikon disa korridore dhe nyja ku investime té réndésishme té
Strategjisé pérkojné me ndjeshméri mjedisore dhe territoriale. Ndérveprimet kryesore gé do té trajtohen

mé tej né Kapitullin 9 pérmblidhen mé poshté.

Tabela 39. Korridoret dhe nyjat prioritare pér vierésimin e ndérveprimeve Strategji-receptor

Korridori / nyja

Komponentét kryesoré té
Strategjisé

Ndérveprimet kryesore qé kérkojné vlerésim

Korridori verior:
Murriqan-Lezhé-Milot

Zhvillimi rrugor dhe
rehabilitimi hekurudhor;

Sistemi Ligeni i Shkodrés—Drin—Buna; ligatinat
dhe receptorét Ramsar/Emerald; habitatet e

/ Voré—Hani i Hotit lidhjet ndérkufitare brigjeve lumore dhe shpendét shtegtaré;
lidhshméria ekologjike; fushat e pérmbytjes dhe
kalimet mbi trupat ujoré; toka bujgésore;
vendbanimet; ndérveprimi kumulativ rrugé—
hekurudhé dhe rrugét e mundshme té ndikimit

ndérkufitar
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Korridori Adriatiko— Murrigan—Lezhé/Milot, Toka bujgésore dhe fragmentimi; kanalet
Jonian — Ultésira Kashar-Lekaj—Fier dhe kulluese dhe fusha e pérmbytjes; sistemet
Peréndimore segmentet pérkatése rrugore | Ishém—Erzen, Shkumbin dhe Seman;
vendbanimet dhe zhvillimi periurban; habitatet
dhe lidhshméria ekologjike; kérkesa pér
materiale; trafiku, ajri dhe zhurma

Korridori Adriatiko— Levan—Po¢cem dhe vazhdimi Korridori lumor i Vjosés dhe degét e saj; gjendja
Jonian - Vjosa dhe drejt jugut e miré e ujit dhe vlera e larté ekologjike;
segmentet jugore habitatet e brigjeve lumore; toka bujgésore;

ndjeshméria e shpateve dhe peizazhit; kalimet
mbi trupat ujoré dhe rreziku nga
sedimentet/rriedhjet sipérfagésore

Korridori VIII / Pérmirésimi rrugor/segmentet | Lumi Shkumbin dhe degét e tij; sistemi
Shkumbin-Ligeni i e reja dhe ndérkufitar i Ligenit t& Ohrit; habitatet malore
Ohrit rehabilitimi/zhvillimi dhe té brigjeve lumore; lidhshméria ekologjike;
hekurudhor drejt Qafé erozioni dhe pagéndrueshméria e shpateve;
Thanés/Rrajcés toka rurale/bujgésore; Via Egnatia dhe
receptoré té tjeré arkeologjiké
Tirané-Durrés—Rinas— | Autostrada Tirané—Durrés; Pérgendrimi mé i larté i trafikut dhe veprimtarisé
Porto Romano hekurudha dhe lidhja me sé transportit; ekspozimi ndaj ndotjes sé ajrit
Rinasin; aeroporti; portet dhe zhurmés; vendbanimet dhe toka
Durrés/Porto Romano; urbane/periurbane; kullimi dhe rreziku nga
zhvillimi logjistik dhe pérmbytjet; ujérat néntokésore té cekéta; ujérat
multimodal bregdetare; arkeologjia dhe trashégimia

nénujore; zhvillimi logjistik; efektet kumulative
dhe té zhvillimit t& nxitur

Vloré—Narté-Triport Aeroporti, zhvillimi i Laguna e Nartés dhe ligatinat; shpendét
portit/Triportit, aksesi shtegtaré dhe ujoré; ujérat bregdetare dhe Gijiri i
rrugor/hekurudhor dhe Vlorés; ujérat néntokésore té cekéta; ndryshimi i
zhvillimi urban pérkatés pérdorimit t& tokés; zhurma dhe ndrigimi;

peizazhi; turizmi dhe vendbanimet; zhvillimi
kumulativ port—aeroport—rrugé

Nyje té tjera Infrastruktura portuale, Ujérat bregdetare dhe detare; habitatet;

portuale/bregdetare — detare dhe e aksesit dragimi/sedimentet, sipas rastit; emetimet dhe

Shéngjin dhe Sarandé zhurma portuale; trafiku i aksesit; turizmi dhe
vendbanimet; peizazhi bregdetar dhe potenciali
arkeologjik

Gjirokastér—Drino / Pérmirésimet rrugore dhe Sistemet ujore té Drinos dhe Viroit; kushtet e

lidhjet jugore lidhjet ndérkombétare pérmbytjeve dhe karstit; toka bujgésore;

vendbanimet; peizazhi kulturor dhe konteksti i
UNESCO-s; arkeologjia; lidhshméria lokale dhe
ndérkufitare

Ndérveprimi me receptorét e ndjeshém nuk duhet té kufizohet né mbivendosjen formale me zona té
mbrojtura ose té shpallura. Lidhshméria ekologjike, marrédhéniet hidrologjike, zonat tampon, mjedisi
kulturor pérreth dhe marrédhénia funksionale ndérmjet komuniteteve dhe infrastrukturés sé transportit
mund té shtrihen pértej kufirit t& hartézuar té njé receptori té vecanté.

Pér sistemet ujore, mekanizmat kryesoré té ndérveprimit pérfshijné kalimet mbi lumenj dhe kanale, urat
dhe tombinot, argjinaturat, kullimin dhe rrjedhjet sipérfagésore, zénien e fushave té pérmbytjes, lévizjen e
sedimenteve, dragimin, ndotjen aksidentale dhe ndérveprimin me ujérat néntokésore. Kéta jané
veganérisht té réndésishém pérgjaté Ultésirés Peréndimore, korridorit t&¢ Shkumbinit dhe Ligenit t&€ Ohrit,
sistemit Shkodér—Buna, korridoreve Vjosé/Drino dhe nyjave kryesore bregdetare té transportit.

Pér biodiversitetin, rrugét kryesore pérfshijné humbjen ose modifikimin e habitateve, fragmentimin, efektet
penguese, shqetésimin, ndrigimin, vdekshmériné e faunés, ndryshimet né kushtet hidrologjike dhe rritjen
e aksesit. Kéto ndérveprime mund té ndodhin jashté zonave té mbrojtura dhe jané veganérisht té
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réndésishme pér infrastrukturén lineare qé pérshkon ligatina, pyje, lugina lumore dhe lidhje té tjera
ekologijike.

8.3 Ndérveprimet kulturore, sociale dhe urbane

Trashégimia kulturore dhe arkeologjike

Strategjia ndérvepron me njé gamé té gjeré receptorésh té trashégimisé, pérfshiré monumentet e
regjistruara, zonat arkeologjike, gendrat historike, pasurité e UNESCO-s dhe zonat tampon, peizazhet
kulturore, rrugét dhe urat historike, segmentet e njohura té Via Egnatia, trashégiminé nénujore dhe zonat
me potencial arkeologjik té paregjistruar.

Kontekstet mé té réndésishme territoriale pérfshijné Durrés/Porto Romano, Elbasanin dhe Korridorin VIII,
Lin/Ligeni i Ohrit, Gjirokastrén dhe luginén e Drinos, Fier/Apoloni, Lezhén dhe Vloré/Triport.

Rrugét kryesore té& ndérveprimit jané:

ndérveprimi fizik i drejtpérdrejté ose zénia e tokés;

gérmimi dhe humbja e mundshme e arkeologjisé sé paidentifikuar mé paré;

dridhjet gé prekin strukturat e ndjeshme;

ndryshimet né kushtet e ujérave néntokésore qé rezultojné nga gérmimet ose kullimi;
ndryshimet né mjedisin pérreth, pamjet dhe peizazhin kulturor;

ndérveprimi me rrugét historike dhe trashégiminé e transportit; dhe

dragimi ose punimet detare gé prekin receptorét arkeologjiké nénujoré.

Zona e Durrésit kérkon vémendje té vecanté, sepse funksione té réndésishme rrugore,
hekurudhore, portuale dhe urbane bashkéekzistojné me ndjeshmeéri té gjeré arkeologjike
tokésore dhe nénujore.

Popullsia, shéndeti dhe receptorét socialé

Strategjia mund té sjellé pérfitime té konsiderueshme pérmes pérmirésimit té sigurisé, transportit publik,
kohés sé udhétimit, aksesit né punésim dhe shérbime dhe lidhshmérisé rajonale. Njékohésisht,
infrastruktura fizike dhe ndryshimet né flukset e transportit mund té krijojné trysni lokale.

Receptorét kryesoré pérfshijné komunitetet pérgjaté korridoreve kryesore dhe pérreth porteve,
aeroporteve, linjave hekurudhore dhe terminaleve; shkollat, spitalet dhe institucionet e kujdesit;
kémbésorét dhe ciklistét; t&é moshuarit; personat me aftési té kufizuara dhe Iévizshmeéri té reduktuar;
familjet me té ardhura té uléta; komunitetet rurale dhe periferike; pérdoruesit e tokés bujgésore; dhe
bizneset e varura nga aksesi lokal.

Ndérveprimet kryesore gé kérkojné vlerésim jané:

ndryshimet né aksesueshmériné lokale dhe rajonale;

ndérprerja e lidhjeve rrugore dhe ndarja e komuniteteve;

aksesi né prona, toka bujgésore, shérbime dhe biznese;

shpronésimi dhe ndryshimi i pérdorimit té tokés;

siguria rrugore dhe ekspozimi i pérdoruesve té cenueshém;

ekspozimi ndaj ndotjes sé ajrit dhe zhurmés;

shqgetésimet gjaté ndértimit;

ndryshimet né trafikun lokal dhe organizimin e aksesit;

pérballueshméria financiare dhe aksesueshméria e shérbimeve té transportit; dhe
shpérndarja territoriale e pérfitimeve dhe efekteve negative.
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Njé pérmirésim i lidhshmérisé kombétare ose rajonale mund té bashkéekzistojé me ulje té aksesit lokal
ose rritje té trysnisé lokale mjedisore. Prandaj, kéto efekte duhet té vlerésohen vegmas.

Zonat urbane dhe nyjat e transportit

Zonat urbane dhe nyjat kryesore ndérthurin ekspozimin e popullsisé me pérgendrime té larta té
veprimtarisé sé transportit. Ndérveprimet mé té réndésishme lidhen me trafikun, cilésiné e ajrit, zhurmén,
siguriné rrugore, ndryshimin e pérdorimit té tokés, transportin publik, ecjen dhe giklizmin,
aksesueshmériné dhe zhvillimin logjistik.

Shembulli mé i qarté éshté sistemi Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano, ku trafiku i autostradés,
infrastruktura hekurudhore, Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés, veprimtaria portuale dhe logjistike dhe
zhvillimi i madh urban/periurban funksionojné brenda té njéjtit sistem territorial. Tirana dhe Durrési sé
bashku pérfagésonin aférsisht 48.3% té inventarit kombétar té& mjeteve né vitin 2025, duke pérforcuar
réndésiné e vlerésimit té trafikut dhe ekspozimit t¢€ kombinuar dhe jo té projekteve té veganta né izolim.

Nyje té tjera urbane dhe té transportit gé kérkojné shqyrtim té integruar pérfshijné Shkodrén, Elbasanin,
Fierin, Vlorén, Gjirokastrén, Sarandén dhe zonat kryesore té kalimit kufitar dhe logjistikés, sipas
vendndodhjes dhe shkallés sé investimeve té Strategjisé.

8.4 Ndérveprimet kryesore qé trajtohen mé tej né vlerésimin e efekteve

Shqyrtimi paraprak identifikon disa ndérveprime me réndési té vecanté pér vlerésimin né Kapitullin 9:

e ndryshimet né veprimtariné e transportit, ndarjen sipas ményrave té transportit dhe pérdorimin e
energjis€, gé ndikojné emetimet e GHG dhe cilésiné e ajrit;

e ekspozimin e aseteve té transportit ndaj rrezigeve klimatike dhe natyrore dhe efektin e masave té
géndrueshmeérisé mbi ujin, tokén dhe materialet;

e pérgendrimin ose rishpérndarjen e trafikut, emetimeve né ajér dhe zhurmés pérreth zonave
urbane, porteve, aeroporteve, terminaleve dhe korridoreve té aksesit;

e ndérveprimin e infrastrukturés lineare té re ose té zgjeruar me habitatet, lidhshmériné ekologjike,
ligatinat dhe |évizjen e faunés;

e ndérveprimin me ujérat sipérfagésore, ujérat néntokésore, kullimin, fushat e pérmbytjes dhe
sistemet bregdetare/detare;

e zénien e tokés, vulosjen e dherave, fragmentimin dhe ndryshimin e peizazhit, vecanérisht pér
gjurmét e reja;

e konsumin e materialeve t& ndértimit dhe gjenerimin/ripérdorimin e mbetjeve;

e ndérveprimin e drejtpérdrejté dhe té térthorté me trashégiminé arkeologjike, kulturore dhe
nénujore;

e ndryshimet né siguriné e transportit, aksesin lokal, pérballueshmériné financiare dhe pérfshirjen
sociale;

o performancén reale t& hekurudhés, transportit publik, integrimit multimodal, SIT dhe
IEévizshmérisé aktive né arritjen e kalimit ndérmjet ményrave té transportit;

¢ ndryshimet né lidhshmériné rajonale dhe ndérkufitare dhe shpérndarjen territoriale té pérfitimeve;

e pérgendrimin e disa investimeve dhe zhvillimeve té tjera mbi receptoré té pérbashkét, vecanérisht
né zonat prioritare té identifikuara né kuadér t¢ OM14; dhe

e shkallén né té cilén masat institucionale dhe rregullatore né kuadér t&¢ OM15 sjellin pérmirésim té
zbatimit, ndérveprueshmérisé, zbatimit t& detyrueshém té rregullave dhe monitorimit.

Kéto ndérveprime formojné bazén pér vlerésimin e efekteve sipas receptorit dhe OM-sé, té paraqitur né
Kapitullin 9.
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9. VLERESIMI | EFEKTEVE/PASOJAVE TE MUNDSHME TE STRATEGIISE

9.1 Qasja ndaj vlerésimit té efekteve

Vlerésimi i ndérveprimeve dhe efekteve t&€ mundshme té Strategjisé Sektoriale t& Transportit dhe Planit té
Veprimit 2030 éshté ndértuar mbi té njéjtin kuadér té Objektivave Mjedisoré qé éshté pérdorur pér zhvillimin
e gjendjes bazé. Kjo siguron qé efekti i Strategjisé t&€ mos vlerésohet né ményré abstrakte, por si ndryshim
kundrejt njé gjendjeje referuese té€ dokumentuar.

Pér secilin Objektiv Mjedisor, analiza ndjek radhazi: gjendjen bazé — prirjen pa Strategjiné — ndérhyrjen
e Strategjisé — rrugén e ndikimit — receptorin — ndryshimin e pritshém — natyrén dhe réndésiné e efekiit.

Kjo qasje éshté e réndésishme, sepse njé masé e Strategjisé nuk konsiderohet pozitive vetém sepse
objektivi i saj formal éshté pozitiv. Pér shembull, elektrifikimi i transportit ka potencial té qarté pér uljen e
emetimeve operacionale, por ndikimi i tij klimatik duhet té vlerésohet kundrejt ndryshimit real né parkun e
mjeteve, veprimtariné dhe konsumin e energjisé. Po késhtu, njé korridor TEN-T mund té sjellé pérfitime té
konsiderueshme pér lidhshmériné dhe siguring, por mund té krijojé efekte negative mbi biodiversitetin ose
ujérat nése ndérvepron me njé receptor shumé té ndjeshém.

Po késhtu, gjendja bazé nuk éshté né vetvete njé vlerésim ndikimi. Prania e njé korridori t& propozuar né
aférsi té njé zone té mbrojtur tregon njé ndérveprim qé duhet té analizohet, por nuk provon automatikisht
humbje habitati ose njé efekt té réndésishém. Drafti i VSM-sé e pércakton shprehimisht kété dallim.

9.2Zbutja e ndryshimeve klimatike dhe energjia

Gjendja bazé dhe pika e referimit

Pér OM1 ekziston njé bazé relativisht e miré pér zhvillimin e njé vlerésimi sasior té efekteve. Vlera bazé e
emetimeve nga sektori i transportit éshté rreth 2.1 Mt CO,e né vitin 2022. RDT/PKEK paraqget gjithashtu
njé trajektore MME prej rreth 2.4 Mt CO,e né vitin 2030, gé i korrespondon njé rritieje prej rreth 14%
krahasuar me vitin 2022, dhe njé trajektore MMS prej rreth 2.0 Mt CO,e, ose rreth 5% nén nivelin e vitit
2022. Kéto trajektore pérbéjné pika té dobishme referimi pér vlerésimin, por MME nuk duhet té barazohet
automatikisht me Alternativén 0 té Strategjisé, pasi pérmbajtja e masave dhe supozimet pérkatése duhet
té krahasohen vegmas.

Konsumi pérfundimtar i energjisé né transport ishte 712.40 ktoe né vitin 2022, nga té cilat transporti rrugor
pérfagésonte 639.12 ktoe, ose rreth 89.7%, ndérsa hekurudha vetém rreth 0.3%. Kjo strukturé tregon se
ndryshimet né veprimtariné, efikasitetin energjetik dhe teknologjiné e transportit rrugor kané peshén mé té
madhe né performancén klimatike dhe energjetike té sektorit.

Efekti pozitiv

Strategjia parashikon disa mekanizma té drejtpérdrejté gé mund té kontribuojné né uljen e emetimeve té
gazeve serré dhe konsumit t& Iéndéve djegése fosile:

e rinovimi i parkut t& mjeteve dhe elektrifikimi — ulja e faktorit mesatar té emetimit té parkut té
mjeteve;

e kalimi nga transporti rrugor né hekurudhé dhe transport publik — ulja e intensitetit t&¢ emetimeve
pér pasagjer-km ose ton-km;

e ITS dhe menaxhimi mé efikas i trafikut — ulja e kohés s€ humbur né mbingarkesén e trafikut dhe
pérmirésimi i efikasitetit t& konsumit;

o elektrifikimi i hekurudhés dhe paijisjeve portuale — ulja e pérdorimit té€ Iéndéve djegése fosile gjaté
operimit.
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Né pérgjithési, ky efekt vlerésohet si potencialisht pozitiv, me shtrirje kombétare dhe karakter afatgjaté.
Megjithaté, madhésia e efektit nuk duhet t& argumentohet vetém mbi bazén e objektivit t& Strategjisé pér
35,000 mjete elektrike dhe hibride deri né vitin 2030. PKEK pérdor njé piké referimi prej 10% mjetesh
elektrike né parkun e pérgjithshém deri né vitin 2030, ndérsa krahasimi ndérmjet kétyre dy treguesve kérkon
njé projeksion té parkut té pérgjithshém dhe harmonizimin e pérkufizimeve té€ AEB, AEHKR dhe HEV.

Pér kété arsye, njé pérfundim i tipit “efekt pozitiv i réndésishém” duhet t&€ mbéshtetet me demonstrimin se
paketa e masave té Strategjisé arrin té pérmirésojé trajektoren e emetimeve krahasuar me Alternativén 0
dhe, si piké referimi analitik, krahasuar me trajektoren MME.

Efektet e mundshme kundérbalancuese

Zhvillimi i infrastrukturés sé re shogérohet gjithashtu me emetime karboni té lidhura me ndértimin, pérfshiré
prodhimin dhe pérdorimin e ¢elikut, betonit, asfaltit, agregateve dhe veprimtarité e ndértimit.

Né rastin e kapaciteteve té reja rrugore, duhet té merret né konsideraté edhe njé mekanizém i mundshém
kundérbalancues: kapacitet i ri — ulje fillestare e mbingarkesés sé trafikut — rritie e kérkesés pér udhétim
/ trafik i nxitur — rritie e mjet-kilometrave té pérshkuar (KPA) — zvogélim i njé pjese té pérfitimit té arritur
nga teknologjité mé té pastra.

Ky efekt éshté kryesisht i térthorté, afatmesém deri afatgjaté dhe potencialisht kumulativ, dhe réndésia e tij
varet nga karakteristikat e korridorit, kérkesa pér transport dhe masat shoqéruese t€ menaxhimit té
|évizshmérisé.

Pérfundimi i vlerésimit

Né fazén aktuale, drejtimi i pérgjithshém i efektit t& Strategjisé mbi OM1 vlerésohet pozitivisht, por
madhésia e tij mbetet e kushtézuar nga rezultatet e analizés sasiore. Strategjia pérmban njé paketé masash
gé mbéshtet dekarbonizimin, elektrifikimin, kalimin drejt ményrave mé té€ géndrueshme té transportit dhe

pérmirésimin e efikasitetit t& sistemit. Megjithaté, ende nuk ka njé bazé té ploté pér kuantifikimin e uljes
neto specifike t€ emetimeve té gazeve serré qé mund t'i atribuohet zbatimit té Strategjisé.

Pér kété géllim, kérkohet plotésimi dhe harmonizimi i t& dhénave pér:

o KPA sipas kategorisé dhe teknologjisé sé mjetit;

o faktorét pérkatés té emetimit;

e projeksionin e parkut t& mjeteve deri né vitin 2030;

e ndarjen AEB/AEHKR/HEV;

e ndryshimin e pritshém né ndarjen sipas ményrave té transportit;

o dhe dallimin ndérmjet masave té Strategjisé dhe atyre gé jané pérfshiré tashmé né trajektoret
MME/MMS.

Pér rriedhojé, pér OM1 éshté mé e pérshtatshme qé VSM-ja té paraqesé njé vlerésim sasior té kushtézuar
dhe té arsyetuar, té shogéruar me drejtimin pozitiv té efektit, dhe t€ mos mbéshtetet vetém né njé klasifikim
pérmbledhés me simbolin “+”.

9.3Aftésia pér t'u pérshtatur dhe pér té pérballuar ndikimet klimatike dhe
fatkegésite

Pér OM2, efekti i Strategjisé nuk duhet té vlerésohet vetém mbi bazén e numrit t&¢ masave té pérshtatjes

té parashikuara ose té zbatuara. Gjendja bazé éshté ndértuar mbi njé qasje té integruar qé ndérthur

rrezikun klimatik, ekspozimin, cenueshméring, réndésiné funksionale té infrastrukturés dhe aftésiné e saj
pér t'u rikthyer né funksionim, né pérputhje me metodologjiné e pérdorur né VSM.

Efekti pozitiv i Strategjisé lidhet kryesisht me:
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shqyrtimin paraprak té rrezikut klimatik;

pérmirésimin e sistemeve té kullimit;

stabilizimin e skarpateve;

pérdorimin e materialeve té pérshtatshme pér temperatura té larta;
rehabilitimin dhe mirémbaijtjen parandaluese;

rritien e alternativave funksionale né rrjet dhe té besueshmérisé sé fij.

Pér shembull, nése njé segment i klasifikuar aktualisht me rrezik té€ larté pérmbytjeje rehabilitohet sipas
standardeve gé ulin cenueshmériné e tij, ndryshimi mund té vlerésohet né ményré gjysmésasiore, pérmes
kalimit nga rrezik i larté — rrezik mesatar ose i ulét. Kur ekzistojné t& dhéna té mjaftueshme, vlerésimi
mund t&€ mbéshtetet edhe nga tregues sasioré€, si ulja e ditéve t&€ ndérprerjes sé& shérbimit, numrit té
incidenteve ose kostove t& démeve dhe rikthimit né funksionim.

Njékohésisht, zhvillimi i infrastrukturés sé re duhet té vlerésohet edhe né raport me ekspozimin e saj
afatgjaté. Njé mekanizé€ém i mundshém éshté:

aset i ri + ekspozim i larté ndaj rrezigeve klimatike — rritje e térésisé sé aseteve té€ ekspozuara dhe e
nevojave afatgjata pér mirémbaijtje dhe pérshtatje.

Pér kété arsye, fakti qé njé aset i ri projektohet sipas standardeve pér pérballimin e ndikimeve klimatike
nuk mjafton né vetvete pér njé vlerésim pozitiv. Duhet t¢ merren né konsideraté edhe pérzgjedhja e
vendndodhjes dhe mundésia e shmangies sé ekspozimit ndaj rreziqeve té réndésishme, pérpara zbatimit
té masave teknike té pérshtatjes.

Pérfundimi i vlerésimit

Né pérgjithési, efekti i Strategjisé mbi OM2 vlerésohet pozitivisht pér masat e rehabilitimit, mirémbajtjes,
menaxhimit t&€ aseteve dhe pérshtatjes klimatike, ndérsa pér infrastrukturén e re vlerésimi mbetet i
kushtézuar nga niveli i ekspozimit dhe pérzgjedhja e alternativés sé vendndodhjes.

Pér korridoret dhe nyjat ku éshté i disponueshém informacion i mjaftueshém hapésinor, vlerésimi duhet té
kryhet né ményré gjysmésasiore, pérmes analizave GIS dhe matricave té rrezikut, duke krahasuar
ndryshimin e rrezikut para dhe pas zbatimit t& masave té Strategjisé.

9.4Cilésia e ajrit
Gjendja bazé tregon se cilésia e ajrit nuk paraget njé problem homogjen né nivel kombétar. Trysnité jané
kryesisht té lokalizuara dhe lidhen vecanérisht me gendrat urbane, korridoret me trafik té larté dhe nyjat ku
pérgendrohen flukse té konsiderueshme transporti. Pér géllimet e OM3, PM,,, PM,.5 dhe NO, pérbéjné
treguesit kryesoré pér vlerésimin e marrédhénies ndérmijet transportit dhe cilésisé sé ajrit.

Njé element i réndésishém i gjendjes bazé éshté pérgendrimi i veprimtarisé sé transportit né korridorin
Tirané—Durrés, ku Tirana dhe Durrési sé bashku pérfagésojné rreth 48.3% té inventarit kombétar té
mjeteve. Né té njéjtén zoné pérgendrohen edhe njé pjesé e konsiderueshme e veprimtarisé portuale, lidhja
me Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés dhe disa nga akset rrugore me intensitet té larté trafiku. Kjo e bén
korridorin njé zoné& me réndési té vecanté pér analizén e ndryshimeve né cilésiné e ajrit.

Efekti pozitiv

Strategjia parashikon disa mekanizma gqé mund té kontribuojné né pérmirésimin e cilésisé sé ajrit:
elektrifikimi + rinovimi i parkut té mjeteve dhe standarde mé té larta Euro + zhvillimi i transportit publik dhe
hekurudhor + SIT dhe menaxhim mé efikas i trafikut — ulje e emetimeve nga transporti — pérmirésim i
pérgendrimeve dhe ulje e ekspozimit té& popullsisé.
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Madhésia e kétij pérfitimi varet nga ndryshimi real né parkun e mjeteve dhe né ményrat e transportit, si dhe
nga zhvillimi i veprimtarisé sé pérgjithshme té transportit. Nése rritja e trafikut éshté e konsiderueshme, ajo
mund té zvogélojé njé pjesé té pérfitimeve qé burojné nga teknologjité mé té pastra.

Efektet e mundshme negative ose kundérbalancuese

Né zona té caktuara, rritja e flukseve té trafikut ose pérgendrimi i tyre né nyja mund té krijojé njé mekanizém
té kundért: rritje e trafikut + pérqendrim i flukseve né zona me receptoré té ndjeshém — rritje e mundshme
e NO, dhe PM — rritje e ekspozimit t€ popullsisé.

Elektrifikimi i parkut t& mjeteve ul ndjeshém emetimet nga tubi i shkarkimit, por nuk eliminon plotésisht
emetimet e grimcave té lidhura me konsumimin e gomave dhe frenave dhe ringritien e pluhurit nga
sipérfagja e rrugés. Pér kété arsye, njé rritje e konsiderueshme e kilometrave t&€ pérshkuara nga mjetet
mund té kufizojé njé pjesé té pérfitimit té elektrifikimit pér PM;, dhe PM,.s.

Metoda e vlerésimit

Kur disponohen té dhéna té mjaftueshme pér Trafikun Mesatar Ditor Vjetor (TMDV), pjesén e mjeteve té
rénda, pérbérjen e parkut t& mjeteve dhe faktorét e emetimit, efekti duhet té vlerésohet né ményré sasiore.
Kur kéto té dhéna nuk jané té disponueshme né ményré té harmonizuar pér té gjithé rrjetin TEN-T, pérdoret
njé vlerésim gjysmésasior gé kombinon:

ndryshimet e trafikut + pérbérjen e parkut té mjeteve + aférsiné dhe ndjeshmériné e receptoréve +
gjendjen ekzistuese té cilésisé sé ajrit.

Né kété kuadér, e njéjta rritje trafiku mund té keté réndési té ndryshme sipas kontekstit territorial. Njé rritje
né njé zoné ku gjendja bazé tregon tashmé trysni mbi cilésiné e ajrit dhe pérgendrim té larté té popullsisé
ka potencialisht réndési mé té madhe sesa e njéjta rritje né njé zoné me receptoré té rrallé dhe cilési mé té
miré ekzistuese té ajrit.

Pérfundimi i vlerésimit

Né shkallé sistemi, drejtimi i pérgjithshém i Strategjisé ndaj OM3 vlerésohet pozitivisht, i mbéshtetur nga
elektrifikimi, rinovimi i parkut t& mjeteve, zhvillimi i transportit publik dhe hekurudhor dhe pérmirésimi i
menaxhimit té trafikut. Megjithaté, né nivel lokal, mund té shfagen efekte negative ose kundérbalancuese
né nyja dhe korridore ku zbatimi i Strategjisé shogérohet me rritje ose pérgendrim té konsiderueshém té
flukseve té trafikut. Pér kété arsye, vlerésimi pérfundimtar duhet té ruajé dimensionin territorial dhe té
dallojé pérfitimin né nivel sistemi nga efektet lokale mbi receptorét e ekspozuar.

9.5Zhurmat dhe dridhjet

Gjendja bazé pér kété komponent mbéshtetet nga njé bazé sasiore e dobishme. Monitorimi i AKM-séé pér
vitin 2025 tregon se, né té 13 gytetet e raportuara, nivelet e zhurmés tejkalojné vlerén krahasuese prej 55
dB(A) gjaté dités, ndérsa né 11 prej tyre tejkalohet edhe vlera prej 45 dB(A) gjaté natés. Né Tirané u
raportuan 63.07 dB(A) gjaté dités dhe 53.05 dB(A) gjaté natés, ndérsa né Vloré, pérkatésisht, 63.00 dB(A)
dhe 53.56 dB(A).

Kéto té dhéna ofrojné njé piké té vlefshme referimi pér gjendjen ekzistuese té zhurmés urbane, por ende
nuk pérbéjné njé bazé té ploté pér vlerésimin e ekspozimit. Né veganti, numri i banoréve té ekspozuar sipas
niveleve té zhurmés nuk éshté i disponueshém né ményré té harmonizuar dhe nuk jané konsoliduar hartat
kombétare té zhurmés me treguesit Lden dhe Lnight pér rrjetin TEN-T dhe nyjat kryesore té transportit.

Efektet e mundshme

Masat e Strategjisé pér rinovimin e parkut t&€ mjeteve, elektrifikimin dhe menaxhimin mé efikas té trafikut
mund té kontribuojné né uljen e zhurmés, vecanérisht né shpejtési t& uléta dhe né mjedise urbane.
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Njékohésisht, ndryshimet né intensitetin dhe strukturén e veprimtarisé sé transportit mund té rrisin trysniné
akustike né zona té caktuara. Kjo lidhet veganérisht me:

o rritien e trafikut rrugor;

o rritien e pjesés sé mjeteve té rénda;

o intensifikimin e trafikut hekurudhor;

e veprimtariné portuale, veganérisht gjaté natés;
e rritien e operacioneve aeroportuale.

Né vitin 2025, veprimtaria hekurudhore ishte rreth 72.481 mijé tren-km, pra né njé nivel relativisht té ulét.
Rehabilitimi dhe riaktivizimi gradual i rrjetit, si¢ parashikohet nga Strategjia, pritet té rrisin veprimtariné
hekurudhore dhe, pér rrjiedhojé, edhe trysniné akustike lokale prané disa receptoréve. Ky efekt duhet té
vlerésohet né raport me gjendjen aktuale, megjithése né shkallé sistemi zhvillimi i hekurudhés mund té
sjellé pérfitime té réndésishme pér OM1 dhe OM12 pérmes kalimit drejt ményrave mé t& géndrueshme té
transportit.

Pér kété arsye, efektet ndérmjet Objektivave Mjedisoré duhet té paragiten vegmas dhe té mos
kundérbalancohen me njéri-tietrin. Njé masé mund té keté efekt pozitiv mbi klimén dhe funksionimin e
sistemit té transportit, duke krijuar njékohésisht trysni lokale nga zhurma prané receptoréve té ndjeshém.

Metoda e vlerésimit

Vlerésimi duhet té jeté sasior kur disponohen konture ose harta zhurme, té dhéna mbi flukset e trafikut dhe
receptorét e ekspozuar. Né zonat ku kéto té dhéna nuk jané té plota, pérdoret njé gasje gjysmésasiore, qé
kombinon intensitetin e veprimtarisé, llojin e burimit t&€ zhurmés, periudhén e ekspozimit, aférsiné dhe
ndjeshmériné e receptoréve dhe gjendjen ekzistuese té zhurmés.

Né kété ményré, vlerésimi i OM4 mund té dallojé qarté pérfitimet e pérgjithshme t& modernizimit té sistemit
té transportit nga efektet lokale t&¢ zhurmés dhe dridhjeve gé kérkojné masa specifike menaxhimi dhe
zbutjeje.

9.6 Biodiversiteti, zonat e mbrojtura dhe shérbimet e ekosistemeve

Gjendja bazé ofron njé pikénisje té€ miré hapésinore pér vlerésimin e biodiversitetit dhe receptoréve
ekologjiké. Rrjeti kombétar pérfshin 777 shpallje zonash dhe objektesh t& mbrojtura, me sipérfage
625,550.63 ha, ose aférsisht 21.76% té territorit kombétar. Shqgipéria ka gjithashtu katér site Ramsar.
Megijithaté, pér géllimet e VSM-sé€, treguesi “pérqindja e territorit t&€ mbrojtur” karakterizon gjendjen bazé,
por nuk mjafton pér t& matur efektet e Strategjisé.

Kur niveli i hollésisé sé té dhénave hapésinore dhe gjeometria e projekteve e lejojné, treguesit e efektit
duhet té pérfshijné:

e kilometrat e gjurmés brenda ose né aférsi té& zonave me ndjeshméri ekologjike;

e sipérfagen, né ha, t&€ ndérhyrjes né habitate;

e numrin e ndérprerjeve ose kalimeve né korridoret ekologjike;

e numrin e strukturave gé mund té krijojné efekt pengues dhe té€ masave ose strukturave qé
pérmirésojné kalueshmériné ekologjike;

e receptorét Ramsar/Emerald qé mund té lidhen funksionalisht ose hidrologjikisht me zonén e
ndérhyrjes;

e numrin e segmenteve ku kérkohet shmangie, optimizim ose rishikim i gjurmés.

Efektet e mundshme negative
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Njé nga rrugét kryesore t& mundshme té ndikimit lidhet me zhvillimin e infrastrukturés né njé gjurmé té re:
gjurmé e re — humbje ose ndryshim habitati — fragmentim — ulje e lidhshmérisé ekologjike — efekt
pengues dhe/ose vdekshméri — ndryshim i funksionimit té ekosistemit.

Né habitatet e fragmentuara, sipérfagja e prekur drejtpérdrejt mund té jeté relativisht e kufizuar, ndérsa
pasojat funksionale mbi lidhshmériné ekologjike mund té shtrihen pértej veté zonés sé ndérhyrjes. Pér kété
arsye, sipérfagja e zéné né hektaré nuk duhet té pérdoret si treguesi i vetém i réndésisé sé efektit.

Gjendja bazé ka identifikuar ndjeshméri té larté deri shumé té larté né disa pjesé té korridorit verior,
Korridorit Adriatiko—Jonian dhe Korridorit VIII. Né sistemin Ligeni i Shkodrés—Buna, pér shembull, prania e
ligatinave, habitateve té brigjeve lumore, shpendéve ujoré dhe shtegtaré dhe zonave Ramsar/Emerald
kérkon qé vlerésimi té pérfshijé posageérisht lidhshmériné ekologjike, marrédhéniet hidrologjike dhe efektet
kumulative.

Efektet e mundshme pozitive

Kontributi pozitiv i Strategjisé né biodiversitet mund té materializohet pérmes ményrés se si projektohen
dhe zbatohen investimet, dhe jo vetém pérmes kalimit drejt ményrave mé té qéndrueshme té transportit.
Efekte pozitive mund té krijohen, ndér té tjera, kur:

e rehabilitimi dhe pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese ulin nevojén pér gjurmé té reja;

e projektimi pérfshin masa gé rikthejné ose pérmirésojné kalueshmériné ekologjike;

o sistemet e kullimit dhe strukturat e kalimit mbi trupat ujoré rehabilitohen né ményré qé té ruhet
lidhshméria e habitateve ujore dhe té brigjeve lumore;

e ndryshimet né organizimin e sistemit t& transportit ulin trysniné mbi korridoret ose zonat mé té
ndjeshme;

e masat infrastrukturore shogérohen me restaurim habitatesh dhe masa té integruara pér
pérmirésimin ekologjik.

Metoda e vlerésimit

Pér biodiversitetin, vlerésimi duhet té jeté kryesisht hapésinor dhe gjysmésasior, duke kombinuar vlerén
dhe ndjeshmériné e receptorit, lidhshmériné ekologjike, natyrén e ndérhyrjes dhe marrédhénien hapésinore
me projektet e Strategjisé. Vlerésimi sasior béhet i mundur kur gjurma dhe karakteristikat kryesore té
ndérhyrjes jané pércaktuar né njé nivel t& mjaftueshém.

Pér projektet ku gjurma pérfundimtare ende nuk éshté konsoliduar, simboli “?” mund té pérdoret pér té
shprehur pasiguriné mbi madhésiné dhe réndésiné pérfundimtare té efektit. Megjithaté, kjo pasiguri nuk
nénkupton mungesén e njé rruge t&é mundshme ndikimi kur receptorét e ndjeshém dhe marrédhénia e tyre
e mundshme me korridorin jané tashmé té dokumentuara. Né kéto raste, VSM-ja duhet té€ identifikojé qarté
nevojén pér shmangie, optimizim té gjurmés dhe vlerésim mé té hollésishém né fazat pasuese.

9.7 Ujérat sipérfaqésore, ujérat néntokésore, ujérat bregdetare dhe
hidromorfologjia

Gjendja bazé, sé bashku me planet e menaxhimit té& pellgjeve lumore, krijon njé bazé té pérshtatshme pér
njé vlerésim té diferencuar sipas receptorit. Pér OM6, objektivi nuk kufizohet vetém né parandalimin e
ndotjes sé ujit, por pérfshin edhe ruajtien e funksioneve hidrologjike, hidraulike dhe hidromorfologjike, si
dhe lidhjet ndérmjet ujérave sipérfagésore dhe néntokésore. Pér kété arsye, korridoret, urat, tombinot,
sistemet e kullimit dhe infrastruktura portuale duhet té vlerésohen né raport me trupat ujoré, ndjeshmériné
e tyre dhe objektivat pérkatése té€ menaxhimit té pelligjeve lumore.

Efektet e mundshme negative
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Rrugét kryesore t& mundshme té ndikimit pérfshijné:

o rrugé/hekurudhé — rritje e sipérfageve té papérshkueshme — rritje e rrjedhjeve sipérfagésore dhe
transportit t& ndotésve — trysni mbi trupat ujoré;

e uré/argjinaturé — ndryshim i seksionit hidraulik — ndryshim i rriedhjes dhe transportit té
sedimenteve — efekt hidromorfologjik;

e dragim — rritje e sedimenteve pezull dhe turbullirés — ndryshim i cilésisé sé ujit dhe kushteve té
habitatit detar;

e gérmime — ndérveprim me ujérat néntokésore — ndryshim lokal i regjimit t& tyre ose mobilizim i
mundshém i ndotésve.

Né kuadér t&€ OM6, numri i kalimeve mbi trupat ujoré mund té pérdoret si tregues sasior i ekspozimit, por
nuk éshté né vetvete tregues i réndésisé sé efektit. Njé kalim i vetém né njé receptor shumé té ndjeshém
mund té keté réndési mé té madhe sesa njé numér mé i larté tombinosh ose strukturash né kanale me
ndjeshméri mé té ulét. Pér kété arsye, vlerésimi duhet t&€ kombinojé numrin dhe llojin e ndérhyrjeve me
ndjeshmériné, gjendjen dhe funksionin e trupit ujor.

Pér Porto Romanon, gjendja bazé identifikon njé ndérveprim té drejtpérdrejté ndérmjet veprimtarisé
portuale dhe mjedisit detar, pérfshiré dragimin, rrijedhjet sipérfagésore, ndotjen aksidentale dhe Iévizjen e
sedimenteve. Pér sistemin Shkumbin—Ligeni i Ohrit dhe korridorin Voré—Hani i Hotit, réndésia e analizés
lidhet gjithashtu me marrédhéniet ndérmjet korridoreve té transportit, sistemeve té pérbashkéta ujore dhe
rrezikut nga pérmbytjet.

Efektet e mundshme pozitive

Masat e rehabilitimit dhe pérmirésimit té€ infrastrukturés ekzistuese mund té krijojné pérfitime pér OMG,
veganérisht kur ato:

e Kkorrigjojné sistemet ekzistuese té papérshtatshme té kullimit;

e rrisin kapacitetin dhe funksionimin hidraulik té strukturave té kalimit;

¢ ulin erozionin dhe transportin e pakontrolluar té sedimenteve;

e pérmirésojné sistemet e parandalimit dhe menaxhimit t&€ ndotjes aksidentale;

e rrisin aftésiné e infrastrukturés pér té pérballuar ndikimet e pérmbytjeve dhe ruajné vazhdimésiné
e funksioneve hidrologjike.

Pér kété arsye, efekti i Strategjisé mbi OM6 duhet té vlerésohet jo vetém né funksion té trysnive té
mundshme nga infrastruktura e re, por edhe t€ mundésive qé rehabilitimi dhe modernizimi krijojné pér
pérmirésimin e kullimit, menaxhimit té ujit dhe funksionimit hidraulik té infrastrukturés ekzistuese.

9.8 Toka, dherat, pérdorimi i tokés dhe peizazhi

Ky Objektiv Mjedisor &shté vecanérisht i pérshtatshém pér njé vlerésim sasior dhe hapésinor t& mbéshtetur
nga GIS, sa heré gé gjurmét e investimeve jané pércaktuar né njé nivel t& mjaftueshém.

Gjendja bazé pérfshin njé rrjet kombétar rrugor nén administrimin e ARRSH-s prej 3,667.2 km dhe njé
inventar fizik hekurudhor prej 416.574 km. Té dhénat CORINE ofrojné njé bazé té€ harmonizuar pér
pérdorimin e tokés, ndérsa fondi pyjor dhe kullosor pérfagésonte 1,731,891 ha, ose rreth 60.2% té territorit
té vendit, né vitin 2024.

Pér ¢do gjurmé té konfirmuar, sipas karakteristikave té projektit, duhet t€ llogariten:

e sipérfagja e tokés bujgésore té prekur, né ha;
e sipérfagja e pyjeve dhe kullotave té prekura, né ha;
e sipérfagja e zonave artificiale ose té degraduara té pérdorura;
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o kilometrat e korridorit sipas kategorive té ndryshme té peizazhit;

¢ niveli i fragmentimit té parcelave;

e pjesa e shtrirjes s& ndérhyrjes qé pérdor korridore ose sipérfage infrastrukturore ekzistuese,
kundrejt zhvillimit né territore té& paprekura.

Efektet e mundshme negative

Rruga kryesore e mundshme e ndikimit pér investimet né toka té pazhvilluara mé paré mund té shprehet
si: ndértim né territor té paprekur — shndérrim i pérhershém i tokés — fragmentim — mbulim dhe vulosje
e dherave — humbje ose degradim i funksioneve té tokés dhe dherave.

Ky efekt éshté kryesisht i drejtpérdrejté, afatgjaté dhe, pér pjesén e zéné pérhershmérisht nga
infrastruktura, pérgjithésisht i pakthyeshém. Réndésia e tij varet nga sipérfagja e prekur, funksioni ekzistues
i tokés, cilésia e dherave, niveli i fragmentimit dhe ndjeshméria e peizazhit.

Avantazhi relativ i rehabilitimit dhe pérdorimit té korridoreve ekzistuese

Rehabilitimi, rikonstruksioni dhe pérdorimi i korridoreve ekzistuese mund té ulin nevojén pér zénie té re
toke, fragmentim dhe ndérhyrje né territore t€ paprekura dhe, pér kété arsye, pérfagésojné njé avantazh té
garté krahasuar me alternativat gé kérkojné gjurmé té reja.

Megijithaté, ky avantazh relativ nuk duhet té pérkthehet automatikisht né efekt pozitiv (+) kundrejt gjendjes
bazé, pasi edhe rehabilitimi ose zgjerimi mund té shogérohen me zénie shtesé toke, ndérhyrje né dhera
ose ndryshime té peizazhit. Né varési té shkallés sé ndérhyrjes, vlerésimi mund té jeté mé sakté neutral
deri lehtésisht negativ (0/-), por me performancé qartésisht mé té favorshme krahasuar me alternativén e
ndértimit né territor t€ paprekur.

Ky dallim éshté i réndésishém nga piképamja metodologjike, pasi VSM-ja duhet té dallojé efektin absolut
kundrejt gjendjes bazé nga avantazhi relativ i njé alternative kundrejt njé alternative tjetér.

9.9 Efikasiteti i burimeve dhe ekonomia garkulluese

Pér kété Objektiv Mjedisor, efekti duhet té vlierésohet kryesisht pérmes intensitetit té€ pérdorimit t& burimeve
gjaté ciklit té jetés sé aseteve, dhe jo vetém mbi bazén e vlerés financiare té investimeve. Pér kété arsye,
monitorimi duhet t€ pérgendrohet né tregues qé pasqyrojné pérdorimin, ripérdorimin, rikuperimin dhe
jetégjatésiné e materialeve dhe aseteve.

Treguesit kryesoré duhet té pérfshijné:

e sasiné e asfaltit té rikuperuar, né toné;

e pérqgindjen e asfaltit té rikuperuar (PAR) né pérzierjet e reja asfaltike;
e sasiné e agregateve té ricikluara;

e sasiné e materialit t&é gérmuar té ripérdorur, né m? ose tong;

e normén e rikuperimit t€ materialeve dhe mbetjeve;

o jetégjatésiné e dobishme té aseteve;

nevojat e akumuluara té mirémbajtjes;

e raportin ndérmjet mirémbaijtjes, rehabilitimit dhe ndértimit té ri.

Gjendja bazé ka identifikuar pikérisht mungesén e serive t& harmonizuara pér kéta tregues si njé nga
nevojat kryesore pér plotésimin sasior t& OM8.

Arsyetimi i efektit
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Njé nga mekanizmat kryesoré pozitivé mund té shprehet si: mirémbajtje parandaluese — zgjatje e jetés sé
asetit — ulje e nevojés pér ndérhyrje t¢ médha dhe materiale té reja — pérdorim mé efikas i burimeve pér
njési shérbimi.

Né kété drejtim, zhvillimi i SMAR, mirémbajtja e planifikuar dhe menaxhimi i aseteve sipas ciklit té jetés
mund té kontribuojné pozitivisht né efikasitetin e burimeve dhe uljen e nevojave pér materiale té reja. Né
té kundért, njé program i konsiderueshém ndértimi té infrastrukturés sé re mund té ndjeké njé mekanizém
tietér: ndértim né gjurmé té re — rritje e konsumit té agregateve, betonit, celikut dhe materialeve té tjera —
rritje e mbetjeve té ndértimit — rritje e térésisé sé aseteve qé kérkojné mirémbayjtje gjaté ciklit té jetés.

Pér kété arsye, efektii Strategjisé mbi OM8 mund té jeté i pérzier: pozitiv pérmes menaxhimit mé sistematik
té aseteve, mirémbaijtjes parandaluese, rehabilitimit dhe integrimit té& parimeve té ekonomisé qarkulluese,
por potencialisht negativ pérmes rrities sé konsumit t& materialeve dhe krijimit t& aseteve té reja gé
shogéron investimet né infrastrukturé té re.

Pérfundimi i vlerésimit

Kéto dy drejtime nuk duhet té kundérbalancohen automatikisht né njé rezultat té vetém. VSM-ja duhet t'i
paragesé vegmas dhe té vlerésojé nése pérfitimet nga menaxhimi i aseteve dhe pérdorimi mé efikas i
burimeve arrijné té ulin intensitetin material t&€ programit té investimeve.

Pér rriedhojé, né fazén aktuale, efekti mbi OM8 vlerésohet mé sakté si i pérzier dhe i kushtézuar nga
ményra e projektimit, prokurimit, mirémbaijtjes dhe menaxhimit t&€ materialeve gjaté gjithé ciklit té jetés sé
investimeve.

9.10 Trashégimia kulturore dhe arkeologjike

Gjendja bazé pér trashégiminé kulturore dhe arkeologjike éshté tashmé mé e konsoliduar nga piképamja
hapésinore, falé regjistrave té IKTK-sé dhe ASIG-t, zonimeve arkeologjike dhe t& dhénave pér pasurité e
UNESCO-s. Shqipéria lidhet me katér pasuri né Listén e Trashégimisé Botérore dhe katér pasuri né Listén
Paraprake, ndérsa pér komponentin shqiptar t&€ Rajonit t&€ Ohrit dhe pér Butrintin disponohen edhe té dhéna
mbi sipérfagen e pasurive dhe zonave té tyre tampon.

Pér investimet me gjurmé té konfirmuar, vlerésimi mund té bazohet né tregues té matshém, pérfshiré:

e numrin e pasurive kulturore brenda shtrirjes sé ndérhyrjes;

e numrin e pasurive brenda zonave té pércaktuara té aférsisé;

e kilometrat e gjurmés gé ndérpriten me zonat arkeologjike A/B;

e mbivendosjen me zonat tampon té pasurive t& mbrojtura;

e ndérveprimin pamor me pasuri dhe peizazhe kulturore té ndjeshme.

Megijithaté, kéta tregues nuk e trajtojné plotésisht potencialin arkeologjik t€ panjohur ose ende té
paregjistruar, i cili mbetet vecanérisht i réndésishém pér gjurmét e reja dhe punimet gé pérfshijné gérmime.

Pér kété arsye, qasja e vlerésimit duhet té diferencohet sipas nivelit t& informacionit: pasuri e njohur +
gjurmé e konfirmuar — vlerésim sasior ose gjysmésasior; potencial arkeologjik + gjurmé ende e
pakonfirmuar — vilerésim cilésor, identifikim i pasigurisé dhe kérkesé pér shqyrtim paraprak arkeologjik né
fazat pasuese.

Réndésia e efektit nuk pércaktohet vetém nga sipérfagja fizike e prekur. Njé ndérveprim fizik, edhe me
shtrirje té kufizuar, mund té keté réndési té larté kur receptori ka vleré té larté kulturore, status té vecanté
mbrojtjeje ose cenueshmeéri té larté. Pér kété arsye, vlerésimi duhet té€ kombinojé madhésiné e ndérhyrjes
me vlerén, statusin, integritetin dhe ndjeshmériné e receptorit kulturor ose arkeologjik.
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9.11 Shéndeti dhe siguria

Ky éshté njé nga komponentét ku VSM-ja mund té& mbéshtetet né njé bazé té qarté sasiore dhe ku rezultatet
e Strategjisé mund té lidhen drejtpérdrejt me tregues té matshém sigurie.

Gjendja bazé pér vitin 2025 pérfshin:

e 1,375 aksidente me persona té Iénduar;

e 200 té vdekur;

e 1,713 té plagosur;

e njé normé prej 8.56 viktimash pér 100,000 banoré.

Strategjia synon té ulé viktimat me 50% kundreijt vitit té saj referues dhe parashikon njé paketé masash qé
pérfshin qasjen e Sistemit té Sigurt, auditimet dhe inspektimet e sigurisé, menaxhimin e rrezikut, pérdorimin
e SIT dhe pérmirésimin e sistemeve té raportimit. Pér géllimet e VSM-sé&, duhet t& harmonizohet edhe pika
e referimit e pérdorur, pasi Strategjia raporton njé vleré bazé prej 7.3 viktimash pér 100,000 banoré, ndérsa
vlera e regjistruar pér vitin 2025 éshté 8.56 viktima pér 100,000 banoré.

Efekti pozitiv

Pér siguriné rrugore, ndryshimi mund té vlerésohet drejtpérdrejt pérmes treguesve té€ rezultatit, pér
shembull:

AViktimat = Viktimat,y3, — Viktimatgjendja bazé,

dhe pérmes ndryshimit t& normés sé vdekshmérisé pér 100,000 banoré ose, kur t&€ dhénat e lejojné, pér
kilometér té pérshkuar nga mjetet (KPA).

Njé ulje e konsiderueshme dhe e géndrueshme e viktimave dhe plagosjeve té rénda do té pérfagésonte
njé efekt pozitiv t& drejtpérdrejté, me shtrirje kombétare, afatgjaté dhe me réndési té larté, pér shkak té
lidhjes sé drejtpérdrejté me mbrojtjen e jetés dhe shéndetit t& pérdoruesve té sistemit té transportit.

Efektet e mundshme negative

Gjaté fazés sé ndértimit, zbatimi i njé programi té gjeré investimesh mund té rrisé pérkohésisht ekspozimin
e punonjésve dhe komuniteteve ndaj:

e aksidenteve né puné;

e devijimeve dhe menaxhimit t& pérkohshém té trafikut;

e |évizjes sé mjeteve té rénda;

e ndérveprimeve ndérmjet trafikut té kantierit dhe rrjetit lokal rrugor.

Gjaté fazés operacionale, rrita e shpejtésisé sé€ udhétimit ose véllimeve té trafikut né korridoret e
pérmirésuara mund té rrisé ekspozimin ndaj rrezikut nése projektimi, menaxhimi i shpejtésisé, kontrolli dhe
masat e sigurisé nuk funksionojné né pérputhje me standardet e pércaktuara.

Vlerésimi i OM10 duhet té shtrihet gjithashtu pértej sigurisé rrugore, te dimensionet mé té gjera té sigurisé
multimodale, sigurisé né puné dhe mbrojtjes nga kércénimet té trajtuara nga Strategjia. SST 2030 pérfshin
masa pér forcimin e menaxhimit té sigurisé dhe mbikéqyrjes rregullatore né transportin rrugor, hekurudhor,
detar dhe té aviacionit, pérmirésimin e zbatimit té rregullave té sigurisé dhe sociale dhe forcimin e sigurisé
dhe mbrojtjes nga kércénimet né porte, aeroporte dhe nyja multimodale.

Né kété kontekst, efekte t&¢ mundshme pozitive priten nga Sisteme mé té forta t&¢ Menaxhimit t&€ Sigurisé
(SMS), inspektimi dhe zbatimi, raportimi i pérmirésuar i incidenteve, infrastruktura dhe operacionet mé té
sigurta, kontrolli i transportit t&€ mallrave té rrezikshme dhe forcimi i gatishmérisé ndaj emergjencave. Kéto
masa mund té ulin gjasat dhe pasojat e aksidenteve dhe incidenteve operacionale né té gjithé sistemin e
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transportit, me kusht qé té€ zbatohen efektivisht dhe té€ mbéshteten nga kapacitete té pérshtatshme
institucionale.

Zbatimi i Strategjisé krijon gjithashtu njé dimension té réndésishém té shéndetit dhe sigurisé né puné dhe
kushteve té punés, vecanérisht gjaté ndértimit, rehabilitimit dhe mirémbaijtjes sé€ infrastrukturés sé madhe
dhe né operacionet e transportit. Rreziget pérkatése pérfshijné ekspozimin e punonjésve ndaj veprimtarive
té ndértimit, trafikut, pajisjeve té rénda, materialeve té rrezikshme, lodhjes dhe kushteve té kohés sé punés.
Prandaj, efektiviteti i Strategjisé duhet té vlerésohet edhe pérmes zbatimit dhe garantimit té respektimit té
kérkesave té sigurisé né puné dhe atyre sociale, dhe jo vetém pérmes statistikave té aksidenteve rrugore.

Pér mé tepér, digjitalizimi né rritie dhe pérgendrimi i veprimtarisé sé pasagjeréve dhe mallrave né porte,
aeroporte dhe terminale multimodale rrisin réndésiné e sigurisé fizike, sigurisé kibernetike dhe gatishmérisé
pér reagim ndaj emergjencave. SST 2030 identifikon posacérisht kontrollin e aksesit, siguriné e ngarkesave
dhe pasagjeréve, menaxhimin e rrezikut kibernetik dhe gatishmériné ndaj emergjencave si fusha qé
kérkojné forcim.

Kur disponohen té dhéna té krahasueshme, vlerésimi duhet té shqyrtojé, krahas viktimave dhe plagosjeve
rrugore, plagosjet e rénda, aksidentet né puné, incidentet me mallra té rrezikshme, ngjarjet e sigurisé
hekurudhore/detare/té aviacionit, performancén e reagimit ndaj emergjencave dhe treguesit pérkatés té
sigurisé fizike/kibernetike.

Pérfundimi i vlerésimit

Pér OM10, drejtimi i pérgjithshém i Strategjisé vlerésohet pozitivisht, me pérfitime potencialisht té
réndésishme pér shéndetin publik dhe siguriné e transportit. Matési kryesor i performancés duhet té mbetet
ulja reale e viktimave, plagosjeve té rénda dhe aksidenteve, e plotésuar me pérmirésime né siguriné
multimodale, shéndetin dhe siguriné né puné, menaxhimin e mallrave té rrezikshme, gatishmériné ndaj
emergjencave dhe mbrojtjen e transportit nga kércénimet. Madhésia e efektit pozitiv do té varet nga zbatimi
efektiv, garantimi i respektimit té€ rregullave dhe rezultatet e matshme té sigurisé né té gjitha ményrat e
transportit, dhe jo vetém nga numri i auditimeve, inspektimeve, sistemeve ose procedurave té futura.

9.12 Aksesueshméria dhe pérfshirja sociale

Gjendja bazé sociale ofron njé bazé relativisht t&€ miré pér karakterizimin e popullsisé, strukturés
demografike dhe grupeve me cenueshméri mé té larté, ndérsa informacioni pér performancén reale té
aksesit né punésim, arsim, kujdes shéndetésor dhe shérbime té tjera mbetet mé pak i harmonizuar.

Pér géllimet e VSM-sé, efekti pozitiv i Strategjisé nuk duhet té argumentohet vetém mbi bazén e realizimit
fizik té njé investimi ose krijimit t€ njé shérbimi té ri. Vlerésimi duhet té shqyrtojé nése ndryshimi né sistemin
e transportit pérkthehet né pérmirésim real té€ aksesit funksional pér individét dhe komunitetet.

Né kété kuadér, duhet té vlerésohet nése:

e koha e udhétimit éshté ulur;

e pjesa e popullsisé qé ndodhet brenda njé kohe ose largésie té arsyeshme nga transporti publik
éshté rritur;

e aksesueshméria né vende pune, arsim, shérbime shéndetésore dhe shérbime té tjera bazé éshté
pérmirésuar;

e shérbimi mbetet ekonomikisht i pérballueshém pér grupet e ndryshme sociale.

Gjendja bazé tregon se disa prej kétyre treguesve ende nuk jané té disponueshém né ményré té
harmonizuar né nivel kombétar. Pér kété arsye, VSM-ja parashikon pérdorimin e analizés sé
aksesueshmérisé funksionale dhe pérballueshmérisé financiare, duke kombinuar disponueshmériné e
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transportit, kohén e udhétimit, shpeshtésiné, numrin e ndérrimeve té mjeteve, koston dhe karakteristikat e
grupeve té popullsisé qé pérfitojné nga shérbimi.

Aksesueshméria duhet té vlerésohet edhe né aspektin e cilésisé dhe pérdorshmérisé sé shérbimit té
transportit, dhe jo vetém té disponueshmérisé sé tij fizike. Né kété drejtim, Strategjia pérfshin masa pér
forcimin e Detyrimeve té€ Shérbimit Publik (DSHP), pérmirésimin e besueshmérisé dhe cilésisé sé
shérbimeve té pasagjeréve, sigurimin e mjeteve dhe terminaleve té aksesueshme pér personat me aftési
té kufizuara dhe personat me lévizshméri té kufizuar (PLK), pérmirésimin e informacionit pér pasagjerét
dhe forcimin e zbatimit té té drejtave té pasagjeréve.

Prandaj, efekti pozitiv mbi OM11 do té varet edhe nga mundésia e pasagjeréve pér ta pérdorur shérbimin
né ményré té sigurt, t& besueshme dhe pa pengesa té panevojshme, pérfshiré nése mjetet, stacionet dhe
terminalet jané té& aksesueshme; informacioni mbi linjat, oraret, vonesat, tarifat dhe té drejtat e pasagjeréve
éshté i disponueshém; mekanizmat e ankesave dhe asistencés funksionojné efektivisht; dhe mekanizmat
e shérbimit publik ruajné mbulim dhe cilési t& pérshtatshme té shérbimit aty ku vetém ofrimi tregtar mund
té jeté i pamjaftueshém. Kéto aspekte jané vecanérisht té réendésishme pér t€ moshuarit, personat me aftési
té kufizuara ose lévizshméri té reduktuar, familjet me té ardhura té uléta dhe komunitetet me alternativa té
kufizuara transporti.

Kur disponohen té dhéna, vlierésimi duhet té& shqyrtojé jo vetém kohén e udhétimit dhe mbulimin e shérbimit,
por edhe shpeshtésiné dhe besueshmériné e shérbimit, pérballueshmériné financiare, aksesueshmériné e
mjeteve dhe terminaleve, mbulimin dhe performancén e DSHP-ve, ankesat e pasagjeréve dhe zgjidhjen e
tyre dhe pérputhshmériné me kérkesat e té drejtave té pasagjeréve. Pérmirésimet né kéta tregues do té
ofronin prova mé té forta se investimi né infrastrukturé dhe shérbime éshté pérkthyer né pérfitime reale né
aksesueshméri dhe pérfshirje sociale.

Metoda e vlerésimit

Né fazén aktuale, vlerésimi pér OM11 éshté kryesisht gjysmésasior, pasi t€ dhénat kombétare pér
aksesueshmériné funksionale ende nuk jané té plota pér té gjithé territorin dhe ményrat e transportit. Me
pérmirésimin e té dhénave gjaté zbatimit t& Strategjisé, vlerésimi mund té kalojé gradualisht drejt njé qasjeje
mé sasiore, duke pérdorur tregues si popullsia brenda 30/60/90 minutash nga gendrat e punésimit dhe
shérbimeve, koha mesatare e udhétimit, shpeshtésia e shérbimeve dhe kostoja e transportit né raport me
té ardhurat.

Né kété ményré, efekti pozitiv i Strategjisé mbi OM11 lidhet jo vetém me zgjerimin e infrastrukturés dhe
shérbimeve, por me pérmirésime té matshme né aksesin funksional, pérballueshmériné financiare, cilésiné
e shérbimit, aksesueshmériné universale dhe té drejtat e pasagjeréve, veganérisht pér grupet e popullsisé
dhe territoret me mundési mé té kufizuara transporti.

9.13 Lévizshmeéria e géndrueshme dhe multimodaliteti

Pér OM12, efekti pozitiv i kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit duhet té€ vlerésohet mbi
bazén e performancés dhe pérdorimit real té sistemit t€ transportit, dhe jo vetém pérmes realizimit té
infrastrukturés sé re ose rehabilitimit té infrastrukturés ekzistuese.

Pér kété arsye, duhet té béhet njé dallim i garté ndérmjet produkteve té zbatimit dhe rezultateve té arritura.
Pér shembull:

o kilometrat e hekurudhés sé rehabilituar pérfagésojné njé produkt té Strategjisé; ndérsa
o rritjet né pasagjer-km ose ton-km hekurudhore, sé bashku me ndryshimet né pjesén sipas ményrés
sé transportit, pérfaqésojné rezultate t& matshme té funksionimit té sistemit té transportit.
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Niveli bazé i veprimtarisé hekurudhore aktualisht éshté shumé i ulét. N& vitin 2025 u regjistruan vetém
4,146 pasagjeré, 171.5 mijé pasagjer-km dhe 513.834 mijé toné mallra. Kjo pikénisje e ulét éshté e
réndésishme pér interpretimin e ndryshimeve té ardhshme qé rezultojné nga Strategjia.

Pér shkak té bazés sé ulét fillestare, edhe njé rritje e konsiderueshme né pérqgindje mund té pérfaqgésojé
ende njé véllim relativisht modest né terma absoluté. Prandaj, monitorimi i OM12 duhet té raportojé si
veprimtariné absolute té transportit, ashtu edhe ndryshimet né pjesén sipas ményrave té transportit, duke
shmangur interpretimin e progresit vetém pérmes rritjes né pérqgindje.

Efekti i pritshém mbi Iévizshmériné e géndrueshme dhe multimodale varet gjithashtu nga zbatimi i masave
mé té gjera té€ pérfshira né SST 2030, veganérisht reforma e transportit ndérqytetés té€ pasagjeréve,
integrimi i shérbimeve té€ autobuséve me hekurudhén, portet dhe aeroportet, zhvillimi i terminaleve
multimodale, zbatimi i SIT dhe Pikés Kombétare té& Aksesit (NAP), biletimi elektronik, PLQUs dhe masat qé
mbéshtesin ecjen dhe ¢iklizmin. Kéto ndérhyrje mund té forcojné kalimin ndérmjet ményrave té transportit
dhe té pérmirésojné integrimin funksional té€ sistemit té transportit.

Prandaj, efekti i tyre duhet té vlerésohet jo vetém pérmes pérfundimit té infrastrukturés, terminaleve ose
sistemeve digjitale, por pérmes ndryshimeve t€ matshme né pérdorimin e transportit publik, transferimet
intermodale, besueshmériné e shérbimit, pjesén sipas ményrave té transportit dhe Ieévizshmériné aktive.

Né pérgjithési, efekti i Strategjisé mbi OM12 vlerésohet si pozitiv dhe potencialisht i réndésishém, me kusht
gé masat e propozuara infrastrukturore, operacionale dhe digjitale té pérkthehen né rritje t&€ pérdorimit té
ményrave mé té géndrueshme, pérmirésim té integrimit ndérmjet ményrave dhe ulje relative té varésisé
nga transporti rrugor dhe makina private.

Kohezioni territorial, lidhshméria rajonale dhe ndérkufitare dhe zhvillimi ekonomik i géndrueshém
- OM13

Efekti i pérgjithshém i Strategjisé mbi OM13 vlerésohet si pozitiv né nivel kombétar dhe rajonal. Pérfundimi
dhe pérmirésimi i korridoreve TEN-T, lidhjet e pérmirésuara rrugore dhe hekurudhore, integrimi mé i forté
portual dhe logjistik dhe modernizimi i infrastrukturés sé kalimit kufitar pritet t&€ pérmirésojné aksesin
ndérmjet rajoneve, gendrave ekonomike, porteve, aeroporteve, pikave té kalimit kufitar dhe tregjeve
rajonale e evropiane.

Megijithaté, réndésia e kétij pérfitimi duhet té vlerésohet pérmes performancés reale té sistemit té
transportit, dhe jo vetém pérmes pérfundimit fizik té infrastrukturés. Rezultatet pérkatése pérfshijné kohén
dhe besueshmériné e udhétimit, ndérprerjet e shérbimit, kohén e prities dhe té procedurave né kufi,
performancén e transportit t€ mallrave dhe aksesin e territoreve periferike né gendrat rajonale dhe tregjet
kombétare e ndérkombétare. Gjendja bazé aktuale ende nuk ofron seri kombétare t&€ harmonizuara pér
disa prej kétyre treguesve, veganérisht besueshmériné e korridoreve, kohét e pritjes né kufi dhe kostot e
transportit t&€ mallrave.

Shpérndarja territoriale e pérfitimeve éshté gjithashtu e réndésishme. Lidhshméria e pérmirésuar mund té
zvogélojé disavantazhin relativ t& zonave periferike, por mund té pérforcojé edhe pérgendrimin e
veprimtarisé rreth nyjave tashmé mbizotéruese té transportit dhe ekonomisé. Prandaj, vlerésimi duhet té
shqyrtojé nése pérmirésimet e aksesueshmérisé pérfitojné edhe territoret dhe popullsité qé aktualisht kané
lidhje mé té kufizuara.

Lidhshméria e pérmirésuar e transportit mund t€ mbéshtesé investimet, tregtiné dhe punésimin, por
ndryshimet né PBB, punésim ose veprimtariné e biznesit ndikohen nga disa faktoré dhe nuk duhet t'i
atribuohen drejtpérdrejt Strategjis€ pa prova mbéshtetése. Prandaj, pér OM13 éshté mé e pérshtatshme
té pérgendrohet kryesisht né rezultate té lidhura me transportin, si koha e udhétimit, besueshmeéria,
performanca kufitare, kostot e mallrave dhe aksesi né tregje, té plotésuara nga shpérndarja territoriale e
investimeve né transport dhe pérfitimet ekonomike pérkatése.
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Prandaj, efekti i Strategjisé mbi OM13 vlerésohet si pozitiv, potencialisht mesatar deri i konsiderueshém,
me kusht qé pérmirésimet infrastrukturore té€ pérkthehen né pérfitime t&€ matshme né lidhshméri,
besueshméri dhe akses dhe gé pérfitimet t&€ mos pérgendrohen né ményré joproporcionale né territore qé
jané tashmé mé miré té lidhura.

9.14 Ndérveprimi ndérmjet efekteve

Analiza e Strategjisé tregon se njé pjesé e konsiderueshme e efekteve té saj nuk shfaget né ményré té
izoluar, por lidhen dhe ndikojné njéri-tjetrin pérmes ndryshimeve qé masat e parashikuara sjellin né ndarjen
sipas ményrave té€ transportit, véllimin dhe shpérndarjen e trafikut, pérdorimin e tokés, konsumin e
energjisé€, funksionimin e korridoreve dhe aksesueshmériné territoriale. Pér kété arsye, vlerésimi i
ndérveprimeve pérgendrohet né zinxhirét e efekteve gé jané té réndésishém pér rezultatet mjedisore,
klimatike dhe sociale té Strategjisé.

Né nivel strategjik identifikohen dy grupe kryesore ndérveprimesh. Grupi i paré pérfshin sinergjité, ku e
njéjta masé ose grup masash kontribuon njékohésisht né disa Objektiva Mjedisoré. Ky grup pérfshin
vecganérisht kalimin drejt hekurudhés dhe transportit publik, elektrifikimin e transportit, Sistemet Inteligjente
té Transportit (SIT) dhe integrimin multimodal, gé kané potencial t&€ ndérthurin uljen e emetimeve té gazeve
serré, pérmirésimin e cilésisé sé ajrit, rritien e efikasitetit té sistemit, pérmirésimin e sigurisé dhe forcimin e
aksesueshmérisé.

Grupi i dyté lidhet me kompromiset ndérmjet objektivave dhe efektet e térthorta, gé shfagen kryesisht né
rastin e zgjerimit fizik té infrastrukturés. Pérmirésimi i lidhshmérisé dhe kapacitetit té rrietit mund té kérkojé
ndérhyrje fizike té shogéruara me pérdorim toke dhe materialesh, fragmentim habitatesh, ndryshime né
kullim, zhurmé dhe ndérveprime me zona me ndjeshméri mjedisore ose kulturore. Né disa raste, pérfitimet
fillestare nga pérmirésimi i efikasitetit mund té zvogélohen né periudhén afatmesme nése rritja e kapacitetit
shogérohet me rritje té kérkesés pér transport.

Tabela 40. Ndérveprimet kryesore té vierésuara

Ndryshimi strategjik NPO-té Vlerésimi dhe arsyetimi
pérkatése

Kalimi nga transporti | OM1, OM3, | Kalimi i pasagjeréve dhe, veganérisht, i mallrave nga transporti

rrugor né hekurudhé oMm4, OMS, | rrugor né hekurudhé pérbén njé nga ndérveprimet pozitive mé té
OMe, OM7, | réndésishme té Strategjisé. Ulja relative e kilometrave té
OM9, OM10 dhe | pérshkuara nga mjetet rrugore mund té ulé konsumin specifik té
OoM12 energjisé dhe emetimet e gazeve serré (OM1), si dhe emetimet

e ndotésve té ajrit (OM3). Ulja e ekspozimit ndaj trafikut t&€ réndé
rrugor mund té krijojé edhe pérfitime pér siguriné (OM10) dhe
funksionimin multimodal té sistemit (OM12). Megijithaté, né
korridoret ku parashikohen rehabilitim, elektrifikim, dyfishim ose
ndérhyrje té tjera fizike, njé pjesé e trysnisé mund té zhvendoset
drejt korridorit hekurudhor, kryesisht né formén e zhurmés dhe
dridhjeve (OM4), ndérveprimeve me habitatet dhe korridoret
ekologjike (OM5), ujérat dhe kullimin (OM6), tokén (OM7) dhe,
sipas vendndodhjes, trashégiminé kulturore (OM9). Né nivel
sistemi, ndérveprimi mbetet pérgjithésisht pozitiv, me kusht gé
zgjerimi i kapacitetit hekurudhor t€ shogérohet me masa té
pérshtatshme pér menaxhimin e trysnive lokale.

Rritja ose ndértimi i | OM1, OM3, | Investimet né rrjetin rrugor pérmirésojné lidhshméring, ulin
kapacitetit rrugor OMS5, OMBG6, | kufizimet e kapacitetit dhe rrisin besueshmériné e udhétimit,
OoM7, OMS8, | duke krijuar ndérveprim pozitiv me aksesueshmériné dhe

integrimin territorial (OM13) dhe, kur pérfshihen standarde mé té
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OM10, OM12
dhe OM13

larta projektimi dhe sigurie, me OM10. Njékohésisht,
infrastruktura e re ose zgjerimi i korridoreve mund té rrisin z&nien
dhe fragmentimin e tokés (OM7), kérkesén pér materiale (OM8),
efektin pengues mbi habitatet (OM5) dhe té ndryshojné rriedhjet
sipérfagésore dhe kullimin (OM6). Njé ndérveprim i réndésishém
afatmesém lidhet me trafikun e nxitur: rritja e kapacitetit dhe ulja
fillestare e mbingarkesés mund té€ pérmirésojné efikasitetin e
udhétimit, por térhegja mé e madhe e transportit rrugor mund té
gjenerojé kilometra shtesé udhétimi dhe té zvogélojé gradualisht
njé pjesé té pérfitimeve pér klimén, cilésiné e ajrit dhe efikasitetin
e sistemit (OM1, OM3 dhe OM12). Pérfitimi ésht€¢ mé i
géndrueshém kur investimet rrugore kombinohen me masa pér
multimodalitetin, transportin publik dhe menaxhimin e kérkesés.

Zhvillimi i porteve dhe
terminaleve multimodale

OoM1,
OoM4,
OMe,
OoM12
OM13

OoM3,
OMS5,
oMo,

dhe

Zhvillimi i terminaleve multimodale dhe forcimi i lidhjeve port—
hekurudhé-rrugé krijojné njé sinergji t&€ drejtpérdrejté ndérmjet
multimodalitetit (OM12) dhe lidhshmérisé ekonomike dhe
territoriale (OM13). Kur kéto investime mundésojné transferimin
e mallrave nga rruga né hekurudhé ose transport detar, mund té
krijohen pérfitime edhe pér emetimet e gazeve serré dhe cilésiné
e ajrit (OM1 dhe OM3). Megjithaté, pérgendrimi i véllimeve mé té
médha né porte dhe terminale mund té rrisé trafikun né korridoret
e aksesit dhe té transferojé njé pjesé té trysnisé drejt zonave
urbane dhe periurbane. Zgjerimi fizik mund té ndérveprojé me
biodiversitetin detar dhe bregdetar (OM5), cilésiné e ujit dhe
sedimentet (OM6), zhurmén (OM4) dhe trashégiminé
arkeologjike, pérfshiré trashégiminé nénujore (OM9). Pérfitimi i
pérgjithshém varet nga niveli real i integrimit t& porteve me
hekurudhén dhe sistemin multimodal.

SIT, digjitalizimi  dhe
menaxhimi inteligjent i
trafikut

oM1,
OM10
OoM12

OM3,
dhe

SIT krijon kryesisht ndérveprime pozitive. Optimizimi i flukseve té
trafikut, ulja e ndalesave, informacioni né kohé reale dhe
menaxhimi mé efikas i incidenteve mund té pérmirésojné
efikasitetin energjetik (OM1), cilésiné e ajrit (OM3), siguriné
(OM10) dhe funksionimin e integruar té sistemit (OM12).
Megjithaté, kéto jané kryesisht pérfitime efikasiteti dhe jo
domosdoshmérisht ulje strukturore té kérkesés pér transport. Né
korridoret ku SIT rrit ndjeshém shpejtésiné dhe besueshmériné e
udhétimit me mjet privat, mund té shfaqget njé efekt rikthimi, ku
njé pjesé e kapacitetit té€ liruar pérthithet nga udhétime shtesé.
Pér kété arsye, ndérveprimi éshté mé i forté kur SIT kombinohet
me transportin publik dhe menaxhimin e kérkesés.

Elektrifikimi i parkut té
mjeteve dhe infrastruktura
e karikimit

omM1, OM3,
OM4 dhe OM8

Elektrifikimi krijon njé sinergji t&€ forté ndérmjet objektivave
klimatike dhe cilésisé sé ajrit. Ulja e emetimeve nga tubi i
shkarkimit pérmiréson drejtpérdrejt OM3, ndérsa pérfitimi pér
uljen e gazeve serré (OM1) rritet paralelisht me dekarbonizimin
e prodhimit té energjisé elektrike. Né mjedise urbane dhe né
shpejtési t&€ uléta mund té krijohet edhe pérfitim pér zhurmén
(OM4). Nga ana tjetér, elektrifikimi zhvendos njé pjesé té trysnisé
mjedisore drejt prodhimit dhe fundit té ciklit té jetés. Kérkesa pér
bateri, Iéndé té para kritike, menaxhimi i baterive t&€ pérdorura
dhe riciklimi krijojné ndérveprim té drejtpérdrejté me efikasitetin
e burimeve dhe ekonominé garkulluese (OM8).
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Pérmirésimi i transportit | OM1, OM3, | Njé sistem transporti publik mé i aksesueshém, i besueshém, i
publik dhe zbatimi i PLQU- | OM10, OM11, | pérballueshém dhe i integruar mund té ulé varésiné nga mjeti
ve OoM12 dhe | privat dhe té kontribuojé né uljen e emetimeve té gazeve serré
OoM13 (OM1) dhe ndotésve té ajrit (OM3), pérmirésimin e sigurisé (dhe
OM10), rritien e aksesit pér grupet pa mjet privat (OM11),
forcimin e multimodalitetit (OM12) dhe pérmirésimin e
aksesueshmérisé territoriale (OM13). Madhésia e kétyre
pérfitimeve varet nga ndryshimi real né ményrén e udhétimit
dhe jo vetém nga realizimi i infrastrukturés ose blerja e mjeteve.

Pérshtatja e | OM1, OM2, | Integrimi i kérkesave pér pérshtatje ndaj ndryshimeve klimatike
infrastrukturés ndaj | OM6, OM7, | né projektimin, rehabilitimin dhe menaxhimin e infrastrukturés
ndryshimeve klimatike | OM8 dhe OM13 | krijon ndérveprim pozitiv me aftésiné e rrjetit pér té pérballuar
dhe rritja e pérmbytjet, temperaturat ekstreme, erozionin dhe rrezige té tjera
géndrueshmérisé sé saj klimatike (OM2) dhe, pér rriedhojé, me vazhdimésiné dhe

besueshmériné e lidhjeve territoriale (OM13). Megjithaté, disa
masa pérshtatjeje, si ngritja e kuotave, pérforcimi i argjinaturave,
zgjerimi i kullimit ose ndértimi i strukturave mbrojtése, mund té
kérkojné pérdorim shtesé toke dhe materialesh (OM7 dhe OM8)
ose té ndryshojné funksionimin lokal hidrologjik (OMB).
Ndérveprimi konsiderohet pozitiv kur pérshtatja klimatike
integrohet qé né fazat e hershme té planifikimit dhe projektimit
dhe shmang, kur €shté e mundur, transferimin e rrezikut nga njé
territor né tjetrin.

Né pérgjithési, analiza e ndérveprimeve tregon se Strategjia krijon njé numér té konsiderueshém
sinergjish ndérmjet dekarbonizimit, multimodalitetit, sigurisé€, aksesueshmérisé dhe pérmirésimit té
performancés sé sistemit té transportit. Njékohésisht, investimet fizike kérkojné menaxhim té kujdesshém
té ndérveprimeve me tokén, biodiversitetin, ujérat, burimet, zhurmén dhe trashégiminé kulturore.

Pér kété arsye, rezultatet pozitive né njé Objektiv Mjedisor nuk duhet té pérdoren pér té kundérbalancuar
automatikisht efektet negative mbi njé objektiv tjetér. VSM-ja i paraqet kéto efekte vegmas, duke
identifikuar sinergjité, kompromiset dhe kushtet g¢ mundésojné maksimizimin e pérfitimeve té Strategjisé
dhe uljen e trysnive t& mundshme lokale ose kumulative.

9.14.1 Vlerésimi i pérgjithshém i ndérveprimeve

Nga analiza e mésipérme rezulton se ndérveprimet pozitive mé té forta té Strategjisé krijohen nga
kombinimi i

o zhvillimit t&€ hekurudhés;

e transportit publik;

o multimodalitetit dhe terminaleve intermodale;

e SIT dhe digjitalizimit;

o elektrifikimit té parkut t&é mjeteve; dhe

e integrimit t& géndrueshmérisé ndaj klimés né planifikimin e infrastrukturés.

Kéto masa kané karakter pérforcues té ndérsjellé, pasi kombinimi i tyre mund té rrisé efektivitetin e
ndérhyrjeve specifike dhe t€ krijojé sinergji ndérmjet Objektivave Mjedisoré. Pé&r shembull, investimet né
hekurudhé mund té ofrojné pérfitime mé t& médha pér OM1 dhe OM3 kur shogérohen me terminale
multimodale dhe lidhje efikase me portet; pérmirésimi i transportit publik mund té keté efekt mé té madh
kur kombinohet me SIT, masa pér menaxhimin e kérkesés dhe zbatimin e PLQU-ve; ndérsa elektrifikimi
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mund té ofrojé pérfitime mé t& médha klimatike kur shogérohet me rritje té efikasitetit energjetik dhe
dekarbonizim gradual té furnizimit me energ;ji.

Kompromisi kryesor i Strategjisé lidhet me marrédhénien ndérmjet pérmirésimit té lidhshmérisé dhe
zgjerimit fizik té infrastrukturés. Objektivat pér zhvillimin e rrjetit TEN-T, rritjen e kapacitetit, pérmirésimin e
funksionimit té porteve dhe terminaleve dhe forcimin e aksesueshmérisé mbéshtesin veganérisht OM12
dhe OM13. Megjithaté, kur zbatimi i tyre kérkon korridore té reja ose zénie shtesé territori, mund té rritet
potenciali pér ndérveprime negative me biodiversitetin, ujérat, tokén, burimet dhe trashégiminé kulturore,
pérkatésisht OM5, OM6, OM7, OM8 dhe OM9.

Ky ndérveprim merr réndési té veganté né zonat ku korridoret dhe nyjat e transportit ndérpriten me
habitate natyrore, zona t& mbrojtura, sisteme ujore, toka me vleré té larté ose zona me réndési kulturore
dhe arkeologjike. Pér kété arsye, né kéto territore vlerésimi duhet té bazohet né parimin e shmangies dhe
optimizimit t& gjurmés, duke synuar gé pérfitimet e lidhshmérisé dhe funksionimit té sistemit t€ arrihen me
sa mé pak trysni té& panevojshme mbi receptorét e ndjeshém.

Njé ndérveprim tjetér me réndési strategjike éshté ai ndérmjet efikasitetit té rrjetit dhe kérkesés pér
transport. Rritja e kapacitetit rrugor dhe SIT mund té sjellin ulje afatshkurtra t&€ mbingarkesés dhe
emetimeve pér mjet, por njé pjesé e kétyre pérfitimeve mund té zvogélohet né afatmesém nése
pérmirésimi i kushteve té udhétimit gjeneron trafik shtesé. Pér kété arsye, rezultatet pozitive pér OM1,
OM3 dhe OM12 jané mé té géndrueshme kur masat e efikasitetit kombinohen me kalimin ndérmjet
ményrave té transportit, transportin publik dhe menaxhimin e kérkesés.

Analiza nxjerr né pah edhe transferimet hapésinore té trysnisé. Pérmirésimi i njé korridori, porti ose
terminali mund té ulé trysniné né njé pjesé té rrjetit, por té rrisé flukset né nyjat dhe korridoret lidhése. Po
késhtu, kalimi nga rruga né hekurudhé ul trysnité pérgjaté rrjetit rrugor, por pérgendron njé pjesé té tyre
pérgjaté korridoreve hekurudhore dhe terminaleve. Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér vlerésimin e
zhurmés, cilésisé sé ajrit, biodiversitetit dhe pérdorimit té tokés dhe duhet t&€ merret né konsideraté gjaté
zhvillimit té projekteve té vecganta.

Si pérfundim, orientimi i pérgjithshém i ndérveprimeve té Strategjisé vlerésohet pozitivisht, sepse
kombinimi i hekurudhé&s, multimodalitetit, transportit publik, elektrifikimit, SIT dhe géndrueshmérisé ndaj
klimés krijon pérfitime té ndérsjella né disa OM. Megjithaté, ky rezultat nuk éshté automatik. Pérfitimi
strategjik varet nga arritja e kalimit ndérmjet ményrave té transportit dhe nga ményra se si vendosen dhe
projektohen investimet e reja infrastrukturore. Pér kété arsye, VSM-ja identifikon si prioritete: (i)
shmangien dhe minimizimin e gjurméve té reja né zona shumé té ndjeshme, (ii) prioritizimin e
investimeve qé mbéshtesin kalimin ndérmjet ményrave dhe lidhjet intermodale, (iii) kontrollin e rrezikut té
trafikut t&€ nxitur dhe (iv) integrimin e géndrueshmérisé ndaj klimés, biodiversitetit dhe menaxhimit té
burimeve gé né fazén e planifikimit té korridorit.

Kéto ndérveprime jané vlerésuar né nivel strategjik dhe duhet té dallohen nga efektet kumulative, té cilat
trajtojné mbivendosjen e trysnive nga disa masa, projekte, plane ose zhvillime mbi té njéjtin receptor ose
territor.

9.15 Efektet kumulative

Efektet kumulative té Strategjisé jané vlerésuar duke marré si pikénisje gjendjen ekzistuese t& mjedisit
dhe territorit, prirjet e identifikuara né gjendjen bazé dhe pérgendrimin hapésinor t&€ masave té Strategjisé
sé bashku me zhvillime té tjera ekzistuese ose té planifikuara. Né kété kuptim, réndésia e njé efekti
kumulativ nuk pércaktohet thjesht nga numri i projekteve ose masave gé ndodhen né té njéjtén zoné. Ajo
varet nga fakti nése kéto ndérhyrje shtojné té njéjtin lloj trysnie mbi njé receptor qé éshté tashmé nén
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trysni, veprojné mbi té njéjtén hapésiré ose burim, apo pérforcojné njé prirje ekzistuese deri né njé nivel
ku ulet aftésia e receptorit pér t'u pérshtatur ose rikuperuar.

Pér rriedhojé, analiza éshté pérgendruar kryesisht né:

e zonat ku gjendja bazé tregon tashmé nivele té larta trysnie ose prirje pérkegésimi;

e Kkorridoret ku pérgendrohen disa masa ose investime té Strategjisé;

e nyjat ku ndérthuren ményra té ndryshme transporti, pérfshiré transportin rrugor, hekurudhor,
portual dhe ajror;

e zonat ku zhvillimi i transportit ndérvepron me urbanizimin, veprimtarité logjistike, turizmin ose
forma té tjera té zhvillimit ekonomik;

o receptorét gé mund té ekspozohen ndaj té njéjtit lloj trysnie nga disa ndérhyrje njékohésisht, si
cilésia e ajrit, zhurma, habitatet, toka, ujérat ose komunitetet;

o efektet gé zhvillohen gradualisht gjaté periudhés sé zbatimit t&€ Strategjisé dhe qé, megjithése
mund té jené té kufizuara né nivel projekti t& vecanté, mund t&€ marrin réndési mé té madhe kur
vlerésohen né ményré t& kombinuar dhe kumulative.

Kjo gasje éshté vecanérisht e réndésishme pér Strategjiné e Transportit, pasi investimet e planifikuara
pérgendrohen kryesisht pérgjaté korridoreve dhe nyjave kryesore té transportit, ndérsa njé pjesé e
konsiderueshme e trysnive ekzistuese mjedisore dhe sociale shfaget gjithashtu me karakter té
pérgendruar territorial. Pér kété arsye, analiza né nivel korridori dhe nyjeje mundéson identifikim mé té
sakté té ndérveprimeve, efekteve kumulative dhe receptoréve gé mund té pérballen me trysni té
shuméfishta gjaté zbatimit té Strategjisé.

9.15.1 Korridori Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano

Zona Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano pérfagéson rastin mé té garté ku efektet e Strategjisé duhet té
analizohen né ményré kumulative dhe jo projekt mé projekt. Gjendja bazé tregon tashmé njé pérqgendrim
té larté té veprimtarisé sé transportit dhe zhvillimit territorial né kété zoné, duke pérfshiré: :

e pérgendrimin mé té larté té parkut té€ mjeteve dhe trafikut rrugor né vend;

e nivele té konsiderueshme ekzistuese té ndotjes sé ajrit dhe ekspozimit ndaj zhurmés;
e veprimtariné kryesore portuale dhe logjistike;

e aeroportin kryesor ndérkombétar;

e autostradén dhe korridorin hekurudhor Tirané—Durrés;

e zhvillimin e shpejté urban, industrial dhe logjistik;

e zgjerimin e vazhdueshém té zonave té ndértuara dhe trysniné mbi tokén periurbane.

Né kété kontekst, efekti kumulativ nuk duhet té interpretohet thjesht si rezultat i pranisé sé disa projekteve
né té njéjtén zoné. Céshtja thelbésore éshté se kéto zhvillime pérdorin té€ njéjtin territor dhe té njéjtin
sistem transporti dhe, né ményra té ndryshme, mund té kontribuojné né té njéjtat trysni mjedisore dhe
sociale.

Njé nga mekanizmat kryesoré té efektit kumulativ né kété zoné lidhet me rritjen e veprimtarisé€ portuale né
Porto Romano dhe ményrén se si flukset shtesé t& mallrave shpérndahen né rrjetin e transportit. Nése
kéto flukse pérthithen kryesisht nga transporti rrugor, ato do t'i shtohen njé korridori Tirané—Durrés gé
gjendja bazé e identifikon tashmé si njé nga zonat me intensitetin mé té larté té trafikut. Né kété rast,
efekti kumulativ nuk kufizohet vetém né ndikimin lokal té€ portit ose té njé segmenti té caktuar rrugor, por
lidhet me njé zinxhir mé té gjeré ndikimesh:
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rritie e veprimtarisé portuale — rritje e transportit t&€ mallrave — rritje e flukseve né korridoret e aksesit —
trysni shtesé mbi cilésiné e ajrit, zhurmén, siguriné dhe funksionimin e rrjetit.

Ky mekanizém mund té ndikojé njékohésisht OM1, OM3, OM4, OM10 dhe OM12.

Nga ana tjetér, rehabilitimi dhe pérmirésimi i hekurudhés Tirané—Durrés dhe lidhjes me Rinasin, sé
bashku me forcimin e lidhjeve hekurudhore me portet dhe terminalet logjistike, mund té kontribuojné né
drejtimin e kundért. Nése njé pjesé e rritjes sé kérkesés pér transport pérthithet nga hekurudha dhe
transporti publik, trysnia shtesé mbi rrjetin rrugor mund té ulet.

Pér kété arsye, né zonén Tirané-Durrés, réndésia dhe drejtimi i efektit kumulativ nuk pércaktohen vetém
nga shkalla e zhvillimit té infrastrukturés sé re, por edhe nga ményra se si kérkesa pér transport
shpérndahet ndérmjet ményrave té ndryshme té transportit dhe nga niveli i integrimit funksional ndérmjet
tyre.

Kjo ¢on né njé pérfundim té réndésishém pér VSM-né: multimodaliteti né korridorin Tirané—Durrés pérbén
jo vetém njé objektiv operacional té Strategjis€, por edhe njé mekanizém té réndésishém pér menaxhimin
dhe uljen e efekteve kumulative mjedisore dhe sociale.

9.15.2 Cilésia e ajrit dhe emetimet

Pér cilésiné e ajrit, réndésia kumulative €shté mé e larté né zonat ku gjendja bazé tregon njékohésisht
dendési té larté trafiku, urbanizim intensiv dhe prani t&€ burimeve té tjera t& emetimit. Né kéto kushte, njé
rritje relativisht e vogél e trafikut mund té keté réndési mé té madhe sesa e njéjta rritie né njé zoné me
ngarkesé fillestare té ulét.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér Tiranén, Durrésin, korridorin gé i lidh dhe zonat e aksesit né
porte dhe aeroporte. Zgjerimi i kapaciteteve rrugore, zhvillimi portual dhe logjistik dhe rritja e pérgjithshme
e kérkesés pér transport mund té shtojné emetime mbi njé gjendje bazé tashmé té ngarkuar.

Né té kundért, elektrifikimi i parkut t& mjeteve, pérmirésimi i transportit publik, hekurudhave dhe
menaxhimit inteligjent té trafikut mund ta zbusin kété trysni. Pér kété arsye, efekti kumulativ mbi OM3 nuk
vlerésohet automatikisht si negativ. Ai varet nga marrédhénia ndérmjet rritjes sé€ veprimtarisé sé
transportit dhe shpejtésisé sé dekarbonizimit, elektrifikimit dhe kalimit ndérmjet ményrave té transportit.

Né terma strategjiké, rreziku mé i madh éshté gé rritja e kérkesés pér transport té€ jeté€ mé e shpejté sesa
ndryshimi teknologjik dhe modal. Né njé skenar té tillé, pérmirésimet e efikasitetit pér mjet ose pér
udhétim mund té neutralizohen pjesérisht nga rritja e numrit té€ pérgjithshém té udhétimeve dhe
kilometrave té pérshkuara.

9.15.3 Zhurma

Pér zhurmén, natyra kumulative lidhet kryesisht me mbivendosjen e korridoreve té transportit dhe
ekspozimin e vazhdueshém té popullsisé.

Né zonat urbane dhe periurbane té Tiranés dhe Durrésit, komunitetet mund té ekspozohen njékohésisht
ndaj trafikut rrugor, hekurudhor dhe, né zona té caktuara, ajror ose veprimtarisé portuale dhe logjistike.
Prandaj, edhe kur kontributi akustik i njé projekti t& vecanté mund té jeté relativisht i kufizuar, kombinimi i
disa burimeve mund té zgjasé periudhén e ekspozimit dhe té zvogélojé intervalet e geta gjaté dités dhe
natés.

Pér kété arsye, efekti kumulativ mbi OM4 éshté mé i réndésishém né:
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e korridoret urbane dhe periurbane me trafik intensiv;

e zonat pérreth porteve dhe terminaleve;

e zonat ku hekurudha kalon prané zonave té banuara;

e zonat e ndikuara njékohésisht nga transporti rrugor dhe ajror.

Kjo thekson nevojén gé planifikimi i ardhshém té vlerésojé jo vetém nivelin e zhurmés sé njé
infrastrukture té vecganté, por ekspozimin e pérgjithshém té receptoréve ndaj té gjithé sistemit té
transportit.

9.15.4 Biodiversiteti dhe fragmentimi i habitateve

Pér biodiversitetin, efekti kumulativ mé i réndésishém nuk lidhet domosdoshmérisht me humbjen e
madhe té habitatit nga njé projekt i vetém. N& nivel strategjik, rreziku kryesor éshté fragmentimi gradual i
territorit nga njé séré ndérhyrjesh lineare dhe nyjash infrastrukturore.

Rrugét, hekurudhat, terminalet, portet dhe zonat logjistike sé bashku mund té krijojné:

e humbje graduale té sipérfageve natyrore;

o rritje té efektit pengues;

e ndérprerje té korridoreve ekologjike;

o rritje t& vdekshmérisé sé faunés;

e trysni té shtuar nga zhurma, ndrigimi dhe veprimtaria njerézore;
e izolim gradual té fragmenteve té habitateve.

Né kété rast, njé segment i veganté mund té keté ndikim mesatar, por njé varg segmentesh pérgjaté té
njéjtit korridor mund té krijojé njé pengesé funksionale né shkallé peizazhi.

Pér kété arsye, efekti kumulativ mbi OM5 konsiderohet veganérisht i réndésishém aty ku investimet né
transport afrohen ose ndérpriten me zona té mbrojtura, habitate me vleré té larté, zona ligatinore,
korridore lumore ose lidhje ekologjike ndérmjet tyre.

Né kéto zona, shmangia e fragmentimit té ri éshté mé e réndésishme sesa zbutja e ¢do projekti pas
pércaktimit t& gjurmés sé tij. Kjo mbéshtet dhénien e pérparésisé rehabilitimit t&€ korridoreve ekzistuese
kundrejt hapjes sé gjurméve té reja, kur té dyja alternativat mund té arrijné objektivin e transportit.

9.15.5 Toka, urbanizimi dhe zhvillimi logjistik

Njé tjetér efekt kumulativ me réndési strategjike lidhet me shndérrimin gradual té tokés pérgjaté
korridoreve té transportit. Infrastruktura e transportit nuk konsumon vetém sipérfagen fizike té€ veté rrugés,
hekurudhés ose terminalit. Pérmirésimi i aksesueshmérisé ndryshon edhe térhegjen ekonomike té
zonave pérreth dhe mund té nxisé:

e zhvillimin industrial dhe magazinimin;

e zonén logjistike;

e zgjerimin urban dhe periurban;

e veprimtarité tregtare pérgjaté nyjave dhe ndérkémbimeve;
e shndérrimin e tokés bujgésore ose zonave té hapura.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér korridorin Tirané—Durrés dhe zonat pérreth nyjave kryesore té
transportit. Kétu, efekti kumulativ mbi OM7 mund té jeté dukshém mé i madh sesa gjurma e drejtpérdrejté
e projekteve té transportit.
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Né kété kuptim, VSM-ja thekson se aksesueshméria e re éshté njé nxités i mundshém i ndryshimit
territorial dhe jo thjesht rezultat i infrastrukturés. Pér rrjedhojé, planifikimi i transportit dhe planifikimi
territorial duhet té& bashkérendohen, né ményré gé lidhshméria e pérmirésuar t&€ mos pérkthehet né
urbanizim linear té pakontrolluar ose humbje graduale té tokés me funksione té réndésishme bujgésore,
ekologjike ose hidrologjike.

9.15.6 Ujérat, kullimi dhe rreziku klimatik

Efektet kumulative mbi ujérat (OM6) dhe géndrueshmériné ndaj klimés jané veganérisht té€ réndésishme
kur disa ndérhyrje ndodhin brenda té njéjtit pellg ujembledhés ose ultésiré.

Zgjerimi i rrugéve, terminaleve, porteve dhe sipérfageve logjistike rrit pérgindjen e sipérfageve té
papérshkueshme dhe mund té:

e rrisé véllimin dhe shpejtésiné e rriedhjeve sipérfagésore;

e ulé infiltrimin;

¢ ndryshojé kullimin lokal;

e rrisé ngarkesén mbi kanalet dhe sistemet ekzistuese té kullimit;
e transportojé ndotés nga sipérfaqet rrugore drejt ujérave pritése.

Né njé projekt té veganté, kéto ndryshime mund té duken té kufizuara. Megijithaté, né njé zoné ku
urbanizimi dhe infrastruktura zgjerohen paralelisht, humbja graduale e sipérfageve té pérshkueshme
mund té béhet e réndésishme né nivel pellgu.

Ky aspekt béhet edhe mé i réndésishém né kushtet e ndryshimeve klimatike, ku rritja e intensitetit té
reshjeve ekstreme mund té veprojé mbi njé territor gé nj€kohésisht éshté béré meé i papérshkueshém.
Prandaj, efekti kumulativ nuk éshté vetém: infrastrukturé e re + infrastrukturé e re, por: ndryshim i
pérdorimit t€ tokés + rritje e sipérfaqeve té papérshkueshme + kapacitet ekzistues i kufizuar kullimi +
reshje ekstreme mé intensive.

Ky kombinim mund té rrisé ndjeshém rrezikun né zona gé gjendja bazé i identifikon tashmé si té
ekspozuara ndaj pérmbytjeve.

9.15.7 Materialet, burimet dhe mbetjet

Programi i investimeve té Strategjisé mund té krijojé edhe efekte kumulative mbi OM8, vecanérisht gjaté
periudhave kur disa projekte t& médha infrastrukturore zbatohen paralelisht.

Ndértimi dhe rehabilitimi i rrugéve, hekurudhave, porteve dhe terminaleve kérkojné sasi té
konsiderueshme agregatesh, celiku, betoni, asfalti dhe materialesh mbushése. Nése kérkesa e disa
projekteve mbivendoset né kohé, efekti nuk kufizohet te konsumi individual i materialeve, por mund té
krijojé:

e trysni mé té larté mbi guroret dhe burimet minerare;

o rritje té transportit t&é materialeve;

e trysni mbi kapacitetet pér menaxhimin e mbetjeve t& ndértimit;

o rritje té emetimeve té lidhura me prodhimin dhe transportin e materialeve.

Ky efekt mund té ulet nése programet e rehabilitimit dhe ndértimit zbatojné sistematikisht ripérdorimin e
materialeve, riciklimin e asfaltit dhe materialeve minerare dhe kérkesat e ekonomisé garkulluese né
prokurim dhe projektim.
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9.15.8 Pérmbledhje e efekteve kryesore kumulative

Analiza tregon se efektet kumulative mé té réndésishme té Strategjisé pritet t& kené shpérndarje té
pérgendruar territoriale dhe jo té shfagen njétrajtshém né té gjithé vendin. Réndésia e tyre mé e madhe
pritet né korridoret dhe nyjat ku njé gjendje bazé tashmé e ekspozuar ndaj trysnive mjedisore dhe sociale
ndérthuret me pérgendrim té larté investimesh té reja dhe intensifikim té zhvillimit ekonomik.

Né kété kuadér, zona Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano shfaget si hapésira me potencialin mé té larté
pér akumulim efektesh, pér shkak té ndérthurjes sé transportit rrugor, hekurudhor, ajror dhe portual me
urbanizimin, zhvillimin logjistik dhe veprimtarité ekonomike. Né kété zoné, réndési té vegcanté kané
ndérveprimet e lidhura me cilésiné e ajrit, zhurmén, pérdorimin e tokés, kullimin, flukset e trafikut dhe
siguriné. Edhe zona té tjera kérkojné shqyrtim kumulativ né nivel strategjik. Né sistemin Shkodér—Buna,
kombinimi i investimeve rrugore dhe hekurudhore, transportit ndérkufitar, ekspozimit ndaj pérmbytjeve
dhe zhvillimit ekzistues territorial ndérvepron me ujérat e pérbashkéta, ligatinat, habitatet e brigjeve
lumore dhe lidhshmériné ekologjike.

Pérgjaté Korridorit VIII / Shkumbin—Ohér, zhvillimi rrugor dhe hekurudhor mund té kombinojé trysni mbi
sistemin lumor té Shkumbinit, Ligenin e Ohrit dhe ekosistemet pérkatése ujore e tokésore, zonat me
shpate té ndjeshme, tokén bujgésore dhe trashégiminé kulturore. Né zonén Vloré—Narté—Triport,
aeroporti, porti, aksesi rrugor dhe hekurudhor dhe zhvillimi pérkatés urban e turistik ndérveprojné me
Lagunén e Nartés, Gijirin e Vlorés, ligatinat dhe receptorét shpendoré, ujérat néntokésore té cekéta,
pérdorimin e tokés dhe peizazhin. Prandaj, kéto zona pérfagésojné vendndodhje té tjera prioritare pér
vlerésimin dhe monitorimin e integruar té efekteve kumulative né kuadér t&¢ OM14.

Njékohésisht, analiza nxjerr né pah se Strategjia pérmban njé séré masash gé mund té kontribuojné né
zbutjen e efekteve kumulative té lidhura me rritjen e kérkesés pér transport. Zhvillimi i hekurudhave,
pérmirésimi i transportit publik, elektrifikimi, terminalet multimodale dhe Sistemet Inteligjente té Transportit
(SIT) mund té ulin trysniné gé do té krijohej nése rritja e kérkesés do té pérthithej kryesisht nga transporti
rrugor.

Pér kété arsye, rezultati kumulativ i Strategjisé varet jo vetém nga zbatimi i projekteve té vecanta, por
edhe nga renditja kohore, bashkérendimi dhe ekuilibri ndérmjet kategorive té ndryshme té investimeve.
Nése rritja e kapaciteteve rrugore dhe portuale paraprin ose tejkalon zhvillimin e hekurudhés, transportit
publik dhe lidhjeve multimodale, trysnité kumulative mbi cilésiné e ajrit, zhurmén dhe funksionimin e
trafikut mund té rriten. N&é té kundért, nése kéto investime zhvillohen né ményré té bashkérenduar dhe
plotésuese, njé pjesé e konsiderueshme e rritjes sé kérkesés mund té pérthithet nga ményra transporti
me ndikim mjedisor relativisht mé té ulét.

Pér rriedhojé, VSM-ja identifikon si veganérisht té& réndésishme pér menaxhimin e efekteve kumulative:

e bashkérendimin e investimeve rrugore, hekurudhore, portuale dhe logjistike né nivel korridori;

e pérdorimin e kapacitetit mbajtés dhe ndjeshmérisé sé receptoréve si kritere né prioritizimin dhe
fazimin e projekteve;

e shmangien e fragmentimit gradual té habitateve dhe hapjes sé panevojshme té korridoreve té
reja;

¢ orientimin dhe kontrollin e zhvillimit urban dhe logjistik té& nxitur pérgjaté korridoreve kryesore;

e integrimin e menaxhimit té€ ujit dhe rrezikut nga pérmbytjet né shkallé pellgu lumor dhe jo vetém
né nivel projekti;

e monitorimin e integruar té treguesve té trafikut, cilésisé sé ajrit, zhurmés, pérdorimit té& tokés dhe
kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit gjaté zbatimit té Strategjisé.
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Tabela 41. Vlerésimi strategjik i efekteve kumulative sipas receptoréve dhe objektivave mjedisoré

Receptori /
¢éshtja

Gjendja ose prirja e
gjendjes bazé

Burimi i kumulimit

Vlerésimi strategjik

Ajri dhe emetimet
e gazeve serré,

Trafiku dhe parku i
mjeteve

Rritja e kérkesés pér transport,
veprimtarisé portuale dhe

Efekt i pérzier. Ekziston potencial
pér rritje té trysnive lokale né

OM1/0M3 pérgendrohen né logjistike dhe zgjerimi i korridoret mé té ngarkuara, ndérsa
zonat kryesore kapacitetit rrugor, pérballé elektrifikimi, kalimi drejt
urbane dhe pérgjaté elektrifikimit, forcimit té& hekurudhés dhe transportit publik
korridoreve me hekurudhés dhe pérmirésimit dhe pérmirésimi i efikasitetit té
intensitetin mé té té transportit publik. sistemit mund té kontribuojné né
larté té lévizjes. uljen e tyre.

Zhurma, OM4 Ekspozimi ekzistues Mbivendosja territoriale dhe Potencialisht i pafavorshém né

éshté mé i larté
prané akseve
rrugore, zonave
urbane dhe nyjave té
médha té transportit.

funksionale e trafikut rrugor,
hekurudhor, portual dhe ajror.

nivel lokal, veganérisht né zonat
ku té njéjtét receptoré ekspozohen
njékohésisht ndaj disa burimeve té
zhurmés.

Biodiversiteti,

Né disa pjesé té

Akumulimi i infrastrukturés

Potencialisht negativ dhe

OM5 territorit identifikohen | lineare, nyjave té transportit, afatgjaté, kur ndérhyrjet krijojné
habitate dhe rrugéve té aksesit dhe pengesa té reja, rrisin fragmentimin
korridore ekologjike zhvillimeve té tjera té lidhura ose shkaktojné humbje graduale
té prekura nga me pérmirésimin e habitatesh. Réndésia varet nga
fragmentimi dhe aksesueshmérisé. ndjeshméria e receptoréve dhe
trysnité ekzistuese menaxhimi i gjurmés.
infrastrukturore.

Uji dhe kullimi, Disa zona paragesin Rritja e sipérfageve té Potencialisht negativ, vecanérisht

OM6 ekspozim ekzistues papérshkueshme, urbanizimi, né ultésira dhe zona
ndaj pérmbytjeve, ndérhyrjet infrastrukturore dhe | urbane/periurbane, nése rritja e
ndérsa sistemet e intensifikimi i episodeve té sipérfaqeve té papérshkueshme
kullimit pérballen me reshjeve ekstreme. nuk shogérohet me kapacitete té
trysni té shtuara né pérshtatshme kullimi dhe masa pér
zonat urbane dhe menaxhimin e ujit.
periurbane.

Toka dhe Urbanizimi dhe Zénia e drejtpérdrejté e tokés Potencialisht i pafavorshém né

pérdorimi i tokés,
om7

shndérrimi i tokés
jané mé té dukshme
pérgjaté korridoreve
kryesore dhe pérreth
nyjave me zhvillim
intensiv.

nga infrastruktura, e
kombinuar me zhvillimin

urban, industrial dhe logjistik té
nxitur nga aksesueshméria e
pérmirésuar.

korridoret me zhvillim intensiv,
nése zhvillimi i nxitur nuk
orientohet né ményré té
bashkérenduar me planifikimin
territorial dhe pérdorimin racional té
tokés.

Efikasiteti i
burimeve dhe
ekonomia
qarkulluese, OM8

Ekziston kérkesé e
konsiderueshme pér
materiale ndértimi,
ndérsa té dhénat pér
ripé€rdorimin dhe
riciklimin né sektorin
e transportit mbeten
té kufizuara.

Zbatimi paralel i disa
projekteve t& médha
infrastrukturore dhe rritja e
kérkesés pér agregate, beton,
celik, asfalt dhe materiale té
tjera.

Potencialisht negativ né
periudhén afatshkurtér dhe
afatmesme, por i reduktueshém
pérmes ripérdorimit t&€ materialeve,
pérdorimit t& pérmbaijtjes sé
ricikluar, menaxhimit té ciklit té
jetés dhe kérkesave té prokurimit
gé mbéshtesin ekonominé
garkulluese.

Siguria dhe
aksesueshmeéria
territoriale,
OM10/0M13

Ekzistojné dallime
territoriale né nivelin
e aksesit, cilésiné e
lidhjeve dhe
performancén e
sigurisé.

Pérmirésimi i rrjetit dhe
lidhshmérisé, i kombinuar me
rritien e mundshme té flukseve
né disa korridore dhe nyja.

Kryesisht pozitiv, pasi investimet
pritet t& pérmirésojné lidhshmériné,
aksesueshmériné dhe standardet e
sigurisé. Megijithaté, trafiku i shtuar,
veganérisht ai i réndé, mund té
krijojé zona lokale ku kérkohen
masa shtesé pér menaxhimin e
rrezikut.
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Multimodaliteti, Sistemi i transportit Zhvillimi i hekurudhés, Pozitiv dhe me réndési

OoM12 mbetet i mbizotéruar | porteve, terminaleve strategjike, pasi integrimi
nga transporti rrugor, | multimodale, transportit publik | funksional ndérmjet ményrave té
ndérsa pérdorimi dhe SIT, si dhe integrimi transportit mund té pérmirésojé
funksional i ndérmjet tyre. efikasitetin e sistemit dhe té ulé njé
ményrave alternative pjesé té efekteve kumulative té
éshté ende relativisht lidhura me rritjen e kérkesés dhe
i kufizuar. varésiné nga transporti rrugor.

9.16 Efektet e mundshme ndérkufitare

9.16.1 Qasja e vlerésimit

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 kané karakter kombétar, por njé pjesé e
réndésishme e sistemit té transportit gé€ planifikojné dhe modernizojné éshté funksionalisht ndérkufitare.
Strategjia synon integrimin e rrjetit shqiptar né TEN-T, pérmirésimin e korridoreve ndérkombétare, lidhjeve
rrugore dhe hekurudhore, porteve, terminaleve multimodale dhe pikave té kalimit kufitar, si dhe
harmonizimin me sistemin e transportit t& BE-sé.

Pér kété arsye, kufiri administrativ i Shqipérisé nuk éshté konsideruar si kufi absolut i VSM-sé. Drafti
metodologjik pércakton se dimensioni ndérkufitar duhet té shqyrtohet kur ekziston njé rrugé e besueshme
ndikimi, vecanérisht lidhur me korridoret ndérkufitare, pellgjet e pérbashkéta ujore, zonat detare dhe
bregdetare, korridoret ekologjike dhe té shtegtimit dhe flukset rajonale té transportit.

Megijithaté, fakti qé njé masé, projekt ose korridor ka funksion ndérkombétar nuk nénkupton automatikisht
ekzistencén e njé efekti té réndésishém negativ ndérkufitar. Masa si pérmirésimi i pikave té kalimit kufitar,
digjitalizimi i procedurave, harmonizimi i standardeve ose zbatimi i Sistemeve Inteligjente té Transportit
(SIT) kané dimension ndérkufitar pér sa i pérket funksionit dhe shtrirjes sé tyre operacionale, por jo
domosdoshmeérisht natyrés ose réndésisé sé ndikimeve mjedisore.

Pér kété arsye, shqyrtimi paraprak i efekteve ndérkufitare éshté pérgendruar né identifikimin e njé
mekanizmi té besueshém transmetimi, pérmes té cilit nj¢ ndérhyrje e parashikuar nga Strategjia mund té
gjenerojé efekte qé shtrihen drejt njé receptori né territorin e njé shteti tjetér ose né njé sistem té
pérbashkét mjedisor ndérkufitar.

Né kété kuptim, réndésia ndérkufitare e njé mase pércaktohet jo vetém nga vendndodhja ose funksioni i
saj ndérkombétar, por nga ekzistenca, natyra, shtrirja dhe mundésia reale e transmetimit té efektit pértej
kufirit kombétar. Kjo gasje éshté né pérputhje me metodologjiné e pércaktuar pér VSM-né dhe mundéson
gé vlerésimi té pérgendrohet né ndérhyrjet pér té cilat ekziston njé rrugé e besueshme ndikimi ndérkufitar.

Né kété kontekst, rezultatet e vlerésimeve té paragitura né Seksionet 9.2-9.15 tregojné se potenciali
kryesor pér efekte negative ndérkufitare lidhet kryesisht me komponentét fiziké té Strategjis€, vecanérisht
me ndértimin, zgjerimin ose pérmirésimin e infrastrukturés rrugore, hekurudhore, portuale, terminaleve
multimodale dhe infrastrukturés sé pikave té kalimit kufitar.

Strategjia parashikon qarté modernizimin e infrastrukturés ndérkufitare rrugore, hekurudhore dhe
multimodale, si dhe forcimin e bashkérendimit dypalésh pér harmonizimin e saj me kérkesat dhe
standardet e rrjetit TEN-T. Pér kété arsye, pikérisht kéto ndérhyrje kérkojné vémendje té veganté né
shqyrtimin paraprak ndérkufitar, kur ekziston njé mekanizé€m i besueshém pér transmetimin e efekteve
pértej kufirit kombétar ose drejt receptoréve té pérbashkét mjedisoré.

9.16.2 Pérmbledhje e rrugéve té mundshme té ndikimit ndérkufitar
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Mé poshté paraqiten shkurtimisht rrugét kryesore pérmes té cilave masat dhe komponentét e Strategjisé
mund té krijojné efekte me dimension ndérkufitar. Vlerésimi pérgendrohet né lidhjen ndérmjet burimit té
mundshém té ndikimit, receptorit té ndjeshém dhe mekanizmit pérmes té cilit efekti mund té transmetohet
pértej kufirit kombétar ose né sisteme té pérbashkéta mjedisore. Tabela paraget gjithashtu nivelin e
réndésisé sé secilés rrugé ndikimi né fazén aktuale t&é VSM-sé.

Tabela 42. Efektet e mundshme ndérkufitare mjedisore dhe sociale té SST 2030 dhe réndésia e
tyre né fazén aktuale té VSM-sé

Fusha / receptori

Pasoja e mundshme negative né
kontekstin ndérkufitar

Réndésia né nivelin aktual té VSM-sé

Biodiversiteti dhe

Infrastruktura e re rrugore ose hekurudhore

Potencial i besueshém, por kryesisht i

sipérfaqésore,
ujérat néntokésore
dhe
hidromorfologjia

lidhshméria prané kufirit mund té shkaktojé humbje ose varur nga gjurma specifike e ndérhyrjes.
ekologjike fragmentim habitati, krijim pengesash pér Kérkohet verifikimi i gjurméve té
lévizjen e faunés, vdekshméri, zhurmé, projekteve kundrejt receptoréve té
ndrigim dhe shgetésim té llojeve. Efekti mund | pérbashkét ekologjiké dhe zonave me
té marré dimension ndérkufitar kur preken réndési ndérkufitare.
ekosisteme, popullata llojesh, korridore
ekologjike ose rrugé shtegtimi qé shtrihen
pértej kufirit shtetéror.
Ujérat Urat, tombinot, argjinaturat, punimet e Njé nga rrugét potenciale mé té

dherave, sistemet e kullimit dhe ndérhyrjet né
shtretérit e lumenjve mund té ndikojné
regjimin e rriedhjes, sedimentimin,
lidhshmériné hidrologjike dhe cilésiné e uijit.
Rrjedhjet sipérfagésore, sedimentet ose
ndotja aksidentale mund té transmetohen né
drejtim té rrjedhés dhe té prekin trupa ujoré té
pérbashkét me shtetet fqinje.

réndésishme té transmetimit ndérkufitar,
veganérisht pér ndérhyrjet né pellgje
lumore dhe trupa ujoré té pérbashkét.
Ndérveprimi transport—ujé duhet té
vlerésohet jo vetém né aspektin e cilésisé
sé ujit, por edhe té funksioneve
hidrologjike, hidromorfologjike dhe
ekologjike.

Mjedisi detar dhe
bregdetar

Zhvillimi ose zgjerimi i porteve dhe
terminaleve mund té shogérohet me dragim,
rritje té turbullirés, ndryshime né dinamikén e
sedimenteve, intensifikim té trafikut detar,
ndotje operacionale ose aksidentale dhe
shgetésim té habitateve dhe llojeve detare.
Né kushte té caktuara, kéto efekte mund té
shtrihen né mjedisin e pérbashkét té Adriatikut
dhe Jonit.

Potencial i kushtézuar nga karakteristikat
e projektit, vendndodhja dhe shkalla e
efektit. Réndésia ndérkufitare nuk mund té
pércaktohet vetém né nivel strategjik dhe
kérkon analiz€ mé té hollésishme né fazat
pasuese.

Toka, dherat dhe
peizazhi

Zénia e tokés, prerja e shpateve, erozioni,
fragmentimi dhe ndryshimet né peizazh nga
infrastruktura lineare mund té& marrin
dimension ndérkufitar né zona prané kufirit
ose né sisteme territoriale dhe peizazhe gé
vazhdojné né té dyja anét e tij.

Efekt kryesisht lokal ose kombétar.
Dimensioni ndérkufitar pritet t&€ marré
réndési vetém pér ndérhyrje né aférsi té
drejtpérdrejté té kufirit ose né sisteme
territoriale dhe peizazhe té pérbashkéta.

Cilésia e ajrit Rritja ose rishpérndarja e trafikut né korridoret | Zakonisht efekt lokal ose né nivel korridori.
ndérkombétare dhe prané pikave té kalimit Potenciali ndérkufitar éshté mé i
kufitar mund té rrisé lokalisht pérgendrimet e besueshém prané pikave té kalimit kufitar
NO,, PM dhe ndotésve té tjeré, duke pérfshiré | dhe segmenteve shumé afér kufirit, por
receptorét prané kufirit né té dyja anét e tij. kérkon té dhéna trafiku dhe, sipas rastit,

modelim né nivel projekti ose korridori.
Zhurma dhe Trafiku shtesé rrugor ose hekurudhor, si dhe Efekt kryesisht lokal. Réndésia
dridhjet funksionimi i pikave té kalimit kufitar dhe ndérkufitare mund té pércaktohet vetém

terminaleve, mund té ndikojné receptorét né

pasi té njihen gjurma e ndérhyrjes, véllimi i
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té dyja anét e kufirit kur infrastruktura ndodhet
né aférsiné e tij té drejtpérdrejté.

trafikut, kushtet e operimit dhe
vendndodhja e receptoréve té ndjeshém.

kulturore dhe
peizazhet historike

kulturore, sisteme historike ose pasuri me
lidhje territoriale ndérkufitare, nése né kéto
zona zhvillohen korridore té reja ose zgjerime
infrastrukturore.

Klima Ndértimi dhe operimi i infrastrukturés Emetimet e gazeve serré kané dimension
gjenerojné emetime té gazeve serré, ndérsa global dhe nuk pérbéjné né vetvete njé
ndérhyrjet e projektuara né ményré té efekt té drejtpérdrejté dhe té
papérshtatshme mund té ndikojné identifikueshém mbi njé shtet fqinj pér
cenueshmériné ndaj pérmbytjeve ose géllimet e vlerésimit ndérkufitar. Mé té
rreziqeve té tjera klimatike né sisteme té réndésishme né kété kontekst jané
pérbashkéta. ndérveprimet e infrastrukturés me ujérat,

pérmbytjet dhe rreziget e pérbashkéta
klimatike.

Trashégimia Mund té shfagen efekte mbi peizazhe Potencial i ulét ose i pasigurt né nivel

strategjik dhe shumé i varur nga
vendndodhja specifike e ndérhyrjes dhe
ndjeshméria e receptorit.

Shéndeti dhe
siguria

Rritja e trafikut ndérkufitar dhe transportit té
mallrave, pérfshiré transportin e mallrave té
rrezikshme, mund té ndryshojé nivelin e
rrezikut nga aksidentet, incidentet ose
ekspozimin e komuniteteve prané kufirit.

Lidhet kryesisht me funksionimin e
korridoreve dhe Pikave té Kalimit Kufitar
(PKK) dhe duhet té vlerésohet mbi bazén
e té dhénave konkrete pér flukset,
tipologjiné e trafikut dhe profilin e rrezikut.

Efektet sociale dhe
komunitetet kufitare

Projektet e reja mund té ndryshojné aksesin
lokal, té ndikojné lidhjet funksionale ndérmjet
komuniteteve ose té pérgendrojné flukset e
trafikut né zonat kufitare. Edhe pérfitimet nga
pérmirésimi i lidhshmérisé mund té
shpérndahen ndryshe ndérmjet territoreve
dhe grupeve té popullsisé.

Efekti &shté kryesisht lokal ose rajonal dhe
duhet té vlerésohet né funksion té
vendndodhjes sé investimit,
karakteristikave té komuniteteve dhe
ndryshimeve reale né aksesueshméri.

Efektet kumulative

Disa projekte rrugore, hekurudhore, pika
kalimi kufitar, terminale ose zhvillime té tjera
né té njéjtin korridor, pérfshiré ndérhyrjet né
anén tjetér té kufirit, mund té ushtrojné sé
bashku trysni mbi té njéjtin habitat, trup ujor,
peizazh ose komunitet.

Vecganérisht té réndésishme né nivel
korridori. Vlerésimi duhet t& marré né
konsideraté pérdorimin e té njéjtit korridor,
receptorét e pérbashkét dhe ndérveprimin
me plane, programe dhe projekte té tjera
té njohura né té dyja anét e kufirit.

Né pérmbledhje, rrugét mé té besueshme té ndikimit ndérkufitar lidhen kryesisht me receptoré qé kané
vazhdimési fizike ose funksionale pértej kufirit, né vecanti ujérat e pérbashkéta, biodiversitetin dhe
lidhshmériné ekologjike, mjedisin detar dhe efektet kumulative né nivel korridori. Pér receptorét e tjeré,
réndésia e mundshme ndérkufitare mbetet mé e kushtézuar nga vendndodhja, gjurma, shkalla dhe
karakteristikat konkrete t& ndérhyrjes. Kéto rrugé ndikimi pérbéjné bazén pér identifikimin e rasteve qé
kérkojné analizé€ mé té hollésishme né fazat pasuese té planifikimit dhe vlerésimit.

9.16.3 Korridoret dhe ndérhyrjet me réndésiné mé té drejtpérdrejté

Né kuadér té Strategjisé, vémendje e vecanté né shqyrtimin paraprak té efekteve ndérkufitare duhet t'i
kushtohet Korridorit VIII, Korridorit Adriatiko—Jonian, lidhjeve ndérkombétare hekurudhore dhe Pikave té
Kalimit Kufitar, s& bashku me terminalet dhe nyjat multimodale gé mbéshtesin funksionimin e kétyre
korridoreve. Kéto sisteme pérfagésojné komponentét e Strategjisé me lidhjen mé té drejtpérdrejté
funksionale dhe territoriale me rrjetet e transportit t&€ vendeve fginje dhe, pér kété arsye, kané réndési té
veganté pér vlerésimin e mundshém ndérkufitar.
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Strategjia nuk kufizohet vetém né pérmirésimin e infrastrukturés brenda territorit kombétar, por synon
edhe forcimin e integrimit t& Shqipérisé né rrjetin TEN-T dhe pérmirésimin e vazhdimésisé sé korridoreve
ndérkombétare. Né kété kuadér, ajo parashikon zhvillimin e planeve té integruara multimodale né nivel
korridori, té cilat mund té pérfshijné pérmirésime té infrastrukturés rrugore dhe hekurudhore, terminale
multimodale dhe zona logjistike, forcimin e lidhjeve port—hekurudhé—aeroport, modernizimin e Pikave té
Kalimit Kufitar dhe zhvillimin e sistemeve digjitale pér menaxhimin dhe shkémbimin e informacionit
pérgjaté korridoreve.

Njékohésisht, Strategjia parashikon gé prioritizimi dhe zhvillimi i investimeve TEN-T té integrojné kérkesa
pér siguring, aftésiné e infrastrukturés pér t'u pérshtatur dhe pér té pérballuar ndikimet klimatike, si dhe
pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike gé né fazat e planifikimit dhe projektimit. Kjo qasje pérbén njé
mekanizém té réndésishém pér identifikimin e hershém, shmangien dhe uljen e efekteve t€ mundshme
negative, pérfshiré ato gé mund t& marrin dimension ndérkufitar.

Pér rriedhojé, réndésia ndérkufitare e kétyre korridoreve dhe ndérhyrjeve duhet té vlerésohet jo vetém né
funksion té rolit té tyre ndérkombétar, por edhe né raport me vendndodhjen konkrete té ndérhyrjeve,
receptorét e pérbashkét mjedisoré dhe ekzistencén e njé mekanizmi té besueshém pér transmetimin e
efekteve pértej kufirit kombétar.

9.16.4 Réndésia e pritshme né nivel strategjik

Bazuar né analizén e kryer né kété faz€, nuk identifikohen elemente qé t€ mbéshtesin njé pérfundim té
pérgjithshém se zbatimi i Strategjisé, e konsideruar si paketé kombétare politikash, masash dhe
investimesh, pritet né vetvete té shkaktojé efekte té réndésishme negative mbi mjedisin e njé shteti tjetér.

Njé pjesé e konsiderueshme e masave té Strategjisé ka karakter rregullator, institucional, digjital ose
operacional dhe synon pérmirésimin e ndérveprueshmérisé, sigurisé, efikasitetit té sistemit,
dekarbonizimit dhe cilésisé sé shérbimeve té transportit. Né kété kuadér, Strategjia parashikon edhe
masa pér kalimin drejt hekurudhés dhe ményrave té tjera mé té qéndrueshme té transportit, elektrifikimin,
pérdorimin e Sistemeve Inteligjente té Transportit (SIT) dhe rritjen e aftésisé sé infrastrukturés pér t'u
pérshtatur dhe pér té pérballuar ndikimet klimatike. Kéto masa krijojné premisa pér uljen e disa trysnive
ekzistuese mjedisore dhe pérmirésimin e performancés sé pérgjithshme té sistemit té transportit.

Potenciali pér efekte negative me dimension ndérkufitar lidhet kryesisht me komponentét fiziké té
investimeve dhe, né vecanti, me rastet kur:

e gjurma e ndérhyrjes ndodhet né aférsi té kufirit shtetéror ose lidhet drejtpérdrejt me té;

e ndérhyrja ndérvepron me njé lumé, ligen, pellg ose sistem tjetér ujor té pérbashkét;

o preken habitate, korridore ekologjike ose popullata llojesh me vazhdimési ose funksion
ndérkufitar;

e krijohen ose ndryshohen ndjeshém flukset e trafikut né zonat prané kufirit;

e zhvillimi i njé porti, terminali ose infrastrukture tjetér krijon njé mekanizé€m té besueshém pér
transmetimin e efektit drejt mjedisit té pérbashkét detar.

Né njé pjesé té kétyre rasteve, réndésia, shtrirja dhe probabiliteti i efektit nuk mund té pércaktohen sakté
né nivelin aktual strategjik, pasi varen nga elemente qé pércaktohen né faza mé té avancuara, si gjurma
pérfundimtare, zgjidhja teknike, pérmasat e ndérhyrjes, metodat e ndértimit, sistemi i kullimit, flukset e
pritshme té trafikut dhe vendndodhja e receptoréve té ndjeshém.

Pér kété arsye, gasja e VSM-sé éshté gé potenciali ndérkufitar t€ identifikohet dhe shqyrtohet né nivel
strategjik, ndérsa rastet ku réndésia e efektit varet nga karakteristikat specifike té projektit t& ndigen me
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analiza mé té hollésishme né fazat pasuese té planifikimit dhe, sipas rastit, pérmes procedurave
VNM/VNMS. Kjo gasje siguron gé dimensioni ndérkufitar té trajtohet né ményré proporcionale, té
arsyetuar dhe té mbéshtetur nga niveli i informacionit té€ disponueshém né ¢do fazé té€ vendimmarrjes.

9.16.5 Lidhja me VNM/VSM dhe procedurén ndérkufitare né nivel projekti

Pér projektet infrastrukturore qé burojné nga Strategjia, vecanérisht rrugét, hekurudhat, pikat e kalimit
kufitar, portet dhe terminalet e reja ose té zgjeruara, VNM/VNMS né nivel projekti duhet té kryejé njé
shqyrtim specifik t& dimensionit ndérkufitar sapo itinerari, gjurma, teknologjia dhe ményra e operimit té
jené pércaktuar né njé nivel mjaftueshém té hollésishém.

Né kété fazé do té jeté e mundur té vlerésohen shumé mé sakté: burimi i efektit — rruga e transmetimit
— receptori ndérkufitar — madhésia dhe shtrirja — réndésia — masat e shmangies/zbutjes — efekti i
mbetur.

Kur shqyrtimi i projektit identifikon potencial pér ndikim té réndésishém né njé shtet tjetér, duhet té
zbatohet procedura pérkatése e vlerésimit dhe konsultimit ndérkufitar né pérputhje me kuadrin ligjor
kombétar dhe Konventén e Espoo-s. Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér projektet fizike né
korridore ndérkombétare ose né aférsi té receptoréve té pérbashkét.

Megijithaté, kjo nuk duhet té interpretohet si shtyrje automatike e ¢do ¢éshtjeje ndérkufitare nga VSM-ja
tek VNM/VNMS. Nése gjaté procedurés aktuale t&€ VSM-sé Ministria gjykon se veté Strategjia mund té
keté pasoja té réndésishme mbi mjedisin e njé shteti tjetér, atéheré Neni 17 duhet té zbatohet né nivelin e
VSM-sé dhe shteti potencialisht i prekur duhet t&€ pérfshihet né proces. i disponueshém

9.16.6 Pérfundimi i vlerésimit té efekteve ndérkufitare

Si pérfundim, VSM-ja identifikon rrugé té besueshme pér efekte t&¢ mundshme negative ndérkufitare, por
kéto lidhen kryesisht me zbatimin e projekteve fizike infrastrukturore dhe jo me Strategjiné né térési.
Receptorét me réndésiné mé té larté t€ mundshme jané ekosistemet dhe korridoret ekologjike
ndérkufitare, ujérat dhe pellgjet e pérbashkéta, mjedisi detar dhe bregdetar, si dhe komunitetet dhe
receptorét prané korridoreve dhe pikave té kalimit kufitar. Né nivelin aktual strategjik, informacioni mbi
gjurmén dhe projektimin e njé pjese té investimeve nuk lejon konfirmimin e madhésisé ose réndésisé sé
kétyre efekteve pér njé shtet specifik. Pér kété arsye, kéto rrugé ndikimi duhet t& mbahen si kushte té
detyrueshme pér shqyrtimin paraprak dhe VNM/VNMS-né e projekteve pérkatése dhe, kur identifikohet
potencial pér ndikim té& réndésishém ndérkufitar, pér nisjen e procedurés sé konsultimit ndérkufitar. Nése,
ndérkohé, gjaté procedurés sé késaj VSM-je Ministria vleréson se kriteri i Nenit 17 pérmbushet pér
Strategjiné, procedura ndérkufitare duhet té kryhet brenda kuadrit té veté VSM-sé.

9.17 Zbatimi i acquis té BE-sé dhe gatishméria pér monitorimin e VSM-sé —
OM15

Strategjia ofron njé kuadér té qarté pozitiv pér OM15 pérmes Objektivave 1.1 dhe 1.2, gé trajtojné
pérfundimin e pérafrimit me acquis té BE-sé pér transportin dhe zbatimin e tij efektiv, té plotésuar me
masa né kuadér té Prioriteteve té tjera Strategjike lidhur me standardet TEN-T, SIT dhe digjitalizimin,
ndérveprueshmériné dhe siguriné hekurudhore, lehtésimin e kalimit kufitar, transportin multimodal, té
drejtat e pasagjeréve dhe mbikéqyrjen rregullatore.

Megijithaté, gjendja bazé tregon zbatim té pabarabarté ndérmjet nénsektoréve té transportit. Progresi
éshté mé i avancuar né disa fusha, ndérsa boshllége té réndésishme mbeten né siguriné dhe
ndérveprueshmériné hekurudhore, efikasitetin e kalimit kufitar, transportin e kombinuar, zbatimin e
SIT/NAP dhe pjesé té kuadrit detar dhe multimodal. Pérqindjet e zbatimit t& Komunitetit t&€ Transportit
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duhet té interpretohen si progres kundrejt Planeve pérkatése té Veprimit dhe jo si pérqindje té acquis té
BE-sé té transpozuar.

Prandaj, efekti i pérgjithshém i Strategjisé mbi OM15 vlerésohet si pozitiv, potencialisht mesatar deri i
konsiderueshém, por i varur nga zbatimi efektiv. Pérafrimi ligjor dhe ngritja e sistemeve ose institucioneve
té reja do té prodhojné efektin e synuar vetém kur pérkthehen né procedura funksionale, zbatim té
detyrueshém, ndérveprueshméri dhe pérmirésime té€ matshme té performancés sektoriale. Kjo éshté
vecganérisht e réndésishme pér menaxhimin e siguris€, ndérveprueshmériné hekurudhore, SIT dhe
shkémbimin e té dhénave, operacionet kufitare, té drejtat e pasagjeréve dhe integrimin multimodal.

Strategjia mund té forcojé gjithashtu kapacitetin pér t€ monitoruar performancén e saj mjedisore dhe
sektoriale pérmes pérmirésimit t&€ mbledhjes sé t&€ dhénave, ndérveprueshmérisé dhe raportimit té
bashkérenduar. Prandaj, progresi duhet té vlerésohet pérmes statusit operacional dhe performancés sé
sistemeve dhe institucioneve pérkatése, zbatimit t&€ masave té zbatueshme té Planit t& Veprimit,
disponueshmérisé dhe cilésisé sé té dhénave té krahasueshme dhe raportimit té€ rregullt té treguesve té
Strategjis€ dhe VSM-sé.

9.18 Matrica e vlerésimit té efekteve

Matrica e vlerésimit t& efekteve pérbén instrumentin pérmbledhés pér integrimin e rezultateve té analizés
sé zhvilluar pér Objektivat Mjedisoré té€ VSM-sé (OM1-0OM15) dhe paragitjen e tyre né njé strukturé té
njétrajtshme dhe té gjurmueshme. Ajo mundéson lidhjen ndérmjet gjendjes bazé, ndjeshmérisé sé
receptoréve, masave dhe ndérhyrjeve té Strategjis€, rrugéve té ndikimit, karakteristikave té efekteve dhe
masave té nevojshme pér menaxhimin e tyre.

Vlerésimi bazohet né té njéjtin kuadér metodologjik té& pérdorur pér analizén e gjendjes baz&é, me synimin
gé pér ¢do objektiv efekti i Strategjisé té shqyrtohet né raport me gjendjen ekzistuese, prirjet e
identifikuara, ndjeshmériné e receptoréve dhe, kur éshté e mundur, treguesit sasioré té pércaktuar né
gjendjen bazé. Né kété ményreé sigurohet gjurmueshméria ndérmjet Objektivit Mjedisor, gjendjes bazé,
treguesit pérkatés, masés ose ndérhyrjes sé Strategjisé€, rrugés sé ndikimit, efektit t& pritshém dhe
masave té nevojshme pér menaxhimin e tij. Késhtu, OM1-OM15 pérbéjné boshtin e pérbashkét
metodologjik gé lidh analizén e gjendjes bazé me vlerésimin e Strategjisé, analizén e alternativave,
pércaktimin e masave zbutése dhe sistemin e monitorimit.

Pér ¢cdo Objektiv Mjedisor dhe komponent pérkatés té Strategjisé, analiza identifikon fillimisht burimin ose
veprimin, rrugén e ndikimit, receptorin dhe ndryshimin e mundshém. Mé pas efekti karakterizohet sipas
drejtimit té tij, pozitiv ose negativ, natyrés sé drejtpérdrejté ose té térthorté, shtrirjes territoriale,
kohézgjatjes, kthyeshmérisé, probabilitetit dhe potencialit pér efekte kumulative ose sinergjike. Réndésia
e efektit nuk pércaktohet vetém nga madhésia e ndryshimit, por nga kombinimi i saj me ndjeshmériné
dhe statusin e receptorit, shtrirjen territoriale, kohézgjatjen, kthyeshméring, probabilitetin dhe kontekstin
kumulativ.

Né varési té disponueshmérisé dhe cilésisé sé informacionit, vlerésimi éshté kryer pérmes njé qasjeje té
shkallézuar. Kur gjendja bazé dhe informacioni mbi masat e Strategjisé€ ofrojné tregues té krahasueshém
dhe té dhéna té mjaftueshme, pérdoret vlerésimi sasior, duke pérfshiré, sipas rastit, emetimet e gazeve
serré, konsumin e energjisé, siguriné rrugore, veprimtariné e transportit dhe ndryshimet territoriale té
matshme pérmes GIS-it. Kur té& dhénat mundésojné pércaktimin e madhésisé relative, drejtimit ose
ndjeshmérisé sé efektit, por jo kuantifikimin e tij té ploté, pérdoret vlerésimi gjysmésasior. Pér efektet ku
ekziston njé mekanizém i besueshém shkak—pasojé, por informacioni nuk mjafton pér kuantifikim,
pérdoret vlerésimi cilésor, i mbéshtetur nga té& dhénat ekzistuese, analiza hapésinore dhe gjykimi
profesional.
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Gjendja bazé éshté strukturuar pér té& mbéshtetur kété proces, duke identifikuar pér cdo OM gjendjen
aktuale, prirjet, ndjeshmériné e receptoréve, trysnité ekzistuese, treguesit e disponueshém dhe nevojat
pér plotésimin e informacionit.

Kur informacioni mbi gjurmén, kapacitetin, vendndodhjen ose projektimin e njé ndérhyrjeje ende nuk
mjafton pér té pércaktuar né ményré té besueshme madhésiné ose réndésiné e efektit, kjo pasiguri
paraqitet shprehimisht né matricé. Mungesa e informacionit nuk interpretohet si mungesé efekti dhe nuk
pérdoret pér té atribuar automatikisht njé rezultat neutral. Né kéto raste identifikohen drejtimi i mundshém
i efektit, ndjeshméria e receptorit dhe informacioni ose vlerésimi shtesé qé duhet té sigurohet né fazat
pasuese té planifikimit dhe vendimmarrijes.

Zbatimi i acquis té BE-sé dhe gatishméria pér monitorimin e VSM-sé — OM15

Efekti i pérgjithshém i Strategjisé mbi OM15 pritet té jeté pozitiv. Objektivat 1.1 dhe 1.2 parashikojné
posaceérisht pérfundimin e pérafrimit ligjor me acquis té BE-sé pér transportin dhe zbatimin e tij efektiv,
ndérsa masat né kuadér té Prioriteteve té tjera Strategjike forcojné ndérveprueshmeéring, sistemet
digjitale, mbikéqyrjen rregullatore, menaxhimin e sigurisé dhe monitorimin e performancés. Strategjia
pércakton pérafrimin e ploté ligjor deri né vitin 2027 dhe zbatimin efektiv deri né vitin 2030 si objektiv
gendror.

Megijithaté, efekti pozitiv varet nga zbatimi efektiv dhe jo vetém nga miratimi formal. Kjo &shté veganérisht
e réndésishme pér siguriné dhe ndérveprueshmériné hekurudhore, SIT/NAP, menaxhimin e sigurisé sé
infrastrukturés rrugore, lehtésimin e kalimit kufitar, transportin e kombinuar dhe té drejtat e pasagjeréve.
Prandaj, progresi duhet t& pasqyrohet né sisteme operacionale, zbatim dhe pérmirésime t&€ matshme té
performancés sektoriale. Pér rrjedhojé, efekti mbi OM15 vlerésohet si pozitiv, me madhési té varur nga
kapaciteti institucional, ndérveprueshméria, cilésia e t& dhénave dhe zbatimi efektiv i masave pérkatése.

Tabela 43 pérmbledh vlerésimin strategjik pér OM1-OM15 duke lidhur gjendjen bazé me ndryshimet
kryesore té pritshme nga Strategjia, rrugét rezultuese té efekteve pozitive dhe negative dhe nivelin e
informacionit té disponueshé&m pér vlerésimin e tyre. Tabela pérdor klasifikime me fjalé, pasi efekte
pozitive dhe negative mund té bashkéekzistojné pér té njéjtin Objektiv Mjedisor dhe té ndryshojné
ndjeshém sipas vendndodhjes, ményrés sé transportit dhe llojit t& ndérhyrjes. Prandaj, vlierésimi duhet té
lexohet sé€ bashku me analizén pérkatése narrative né Seksionet 9.2-9.16.
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Tabela 43. Pérmbledhje e vierésimit strategjik té efekteve t&€ mundshme té Strategjisé sipas objektivave mjedisoré

Objektivi Mjedisor
(Om)

Gjendja bazé / referenca pér
vlerésim

Ndryshimi kryesor i
pritshém nga SST 2030

Efekti i mundshém dhe vlerésimi

Baza e vlerésimit / pasiguria

OM1 - Zbutja e
ndryshimeve
klimatike dhe
dekarbonizimi

Emetimet e GHG nga transporti

aférsisht 2.1 Mt CO,e né 2022;
MME 2030 aférsisht 2.4 Mt dhe
MMS aférsisht 2.0 Mt. Konsumi
pérfundimtar i energjisé né

transport ishte 712.40 ktoe, nga

té cilat 89.7% ishte transport
rrugor.

Rinovimi dhe elektrifikimi i
parkut té mjeteve;
karburantet alternative;
zhvillimi dhe elektrifikimi
hekurudhor; transporti publik;
kalimi ndérmjet ményrave té
transportit; SIT dhe efikasiteti
operacional i pérmirésuar;
krahas njé programi té
konsiderueshém investimesh
infrastrukturore.

Pozitiv, por i kushtézuar.
Elektrifikimi, kalimi ndérmjet
ményrave dhe masat e efikasitetit
mund té ulin intensitetin energjetik
dhe té emetimeve. Pérfitimet mund
té kundérbalancohen pjesérisht nga
rritja e veprimtarisé sé transportit,
trafiku rrugor i nxitur dhe emetimet
nga ndértimi i infrastrukturés.

Gijithnjé e mé sasior sapo té
disponohen KPA-té e
harmonizuara, faktoré emetimi
dhe té dhéna pér pjesén sipas
ményrave té transportit.
Pasiguria aktuale lidhet
kryesisht me madhésiné e uljes
neto t& GHG qé i atribuohet
posacérisht Strategjisé.

OM2 -
Qéndrueshméria
ndaj klimés dhe
ulja e rrezikut té
fatkeqgésive

Infrastruktura e transportit €shté

e ekspozuar ndaj pérmbytjeve,
rréshqitjeve, rénieve té
shkémbinjve, nxehtésisé
ekstreme, zjarreve né natyré,
borés/akullit, pérmbytjeve
bregdetare dhe stuhive.
Informacioni né nivel aseti pér
ekspozimin, cenueshméring,
ndérprerjen dhe rikthimin né
funksionim mbetet i paploté.

Shqyrtimi paraprak i rrezikut
klimatik; projektimi i
géndrueshém; kullimi i
pérmirésuar; stabilizimi i
shpateve; rehabilitimi dhe
mirémbaijtja parandaluese;
SMAR; mbrojtja e aseteve
kritike dhe pérmirésimi i
alternativave funksionale té
rrjetit.

Pozitiv né pérgjithési. Asetet
ekzistuese mund té béhen mé pak
té cenueshme dhe mé té
besueshme. Megjithaté,
infrastruktura e re mund té rrisé
térésiné e aseteve té ekspozuara
nése vendoset né zona me rrezik té
larté, edhe kur zbatohen standarde
projektimi t& géndrueshém.

Kryesisht gjysmésasior, i
mbéshtetur nga GIS dhe
informacioni i rrezikut té
aseteve. Kuantifikim mé i madh
éshté i mundur pérmes aseteve
té ekspozuara, klasave té
rrezikut, ditéve té ndérprerjes
dhe treguesve té démit dhe
rikthimit né funksionim.

OM3 - Cilésia e
ajrit

Trysnité mbi cilésiné e ajrit
lokalizohen kryesisht né zona
urbane, korridore kryesore
rrugore dhe nyja transporti.
Tirané—Durrés ka réndési té
veganté pér shkak té
pérgendrimit t& mjeteve dhe
veprimtarisé sé transportit.

Park mjetesh mé i pastér dhe
gjithnjé e mé i elektrifikuar;
pérdorim mé i madhii
hekurudhés/transportit publik;
SIT dhe menaxhim trafiku;
por edhe rritje ose
rishpérndarje e mundshme e
trafikut rreth korridoreve
kryesore, porteve,
terminaleve dhe PKK-ve.

Pozitiv né nivel sistemi, por
potencialisht i pérzier lokalisht.
Teknologijité mé té pastra dhe
kalimi ndérmjet ményrave duhet té
ulin emetimet e transportit, ndérsa
trafiku i shtuar ose i pérgendruar
mund té rrisé ekspozimin né
vendndodhje specifike. Elektrifikimi
nuk eliminon emetimet e grimcave

Sasior kur disponohen té dhéna
trafiku, parku mjetesh dhe
modelimi; pérndryshe
gjysmésasior, duke pérdorur
ndryshimin e trafikut, pérbérjen
e parkut, ekspozimin e
receptoréve dhe cilésiné bazé
té ajrit.
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gé nuk burojné nga shkarkimi i
motorit.

OM4 — Zhurma Né 2025, té 13 qytetet e Elektrifikimi dhe menaxhimi i | pérzier. Mjetet mé té pastra dhe Kryesisht gjysmésasior derisa

dhe dridhjet monitoruara tejkaluan 55 trafikut; pérdorimi i shtuar i menaxhimi i trafikut mund té ulin té disponohen hartézimi
dB(A) gjaté dités dhe 11 hekurudhés; ndryshimet né njé pjesé té zhurmés urbane, strategjik i zhurmés, té dhénat e
tejkaluan 45 dB(A) natén. trafikun rrugor; rritja e ndérsa riaktivizimi hekurudhor dhe veprimtarisé dhe informacioni
Informacioni i harmonizuar i veprimtarisé portuale, rritja e veprimtarisé rrugore, mbi popullsiné e ekspozuar.
ekspozimit Lden/Lnight pér rrjetin | logjistike dhe aeroportuale. portuale dhe té aviacionit mund té Vlerésimi sasior éshté i mundur
TEN-T dhe nyjat kryesore ende krijojné ose intensifikojné kur ekzistojné konture zhurme
nuk éshté i disponueshém. ekspozimin lokal. dhe informacion pér receptorét.

OMS5 — Zonat e mbrojtura mbulojné Rrugé dhe hekurudha té reja | Potencialisht negativ dhe Kryesisht i bazuar né GIS dhe

Biodiversiteti,
zonat e mbrojtura
dhe shérbimet e
ekosistemeve

aférsisht 625,551 ha ose 21.76%
té Shqipérisé, té plotésuara nga
zona Ramsar, Emerald té
mundshme, ligatinore, lumore,
pyjore dhe zona té tjera me
réndési ekologjike. Lidhshméria
ekologjike shtrihet pértej kufijve
té shpallur.

e té zgjeruara; porte,
aeroporte, terminale dhe
infrastrukturé aksesi;
rehabilitim i korridoreve
ekzistuese; pérfshirje e
mundshme e kalimeve
ekologjike dhe masave té
restaurimit.

lokalisht i réendésishém,
vecganérisht pér infrastrukturén né
toka té pazhvilluara mé paré.
Rrugét kryesore pérfshijné humbjen
e habitateve, fragmentimin, efektet
penguese, vdekshmériné e faunés
dhe shqgetésimin. Rehabilitimi
brenda korridoreve ekzistuese
pérgjithésisht paraget rrezik relativ
mé té ulét dhe mund té ofrojé
mundési pér pérmirésimin e
kalueshmérisé ekologjike.

gjysmésasior. Kuantifikimi i
habitatit té prekur, kalimeve té
korridorit dhe gjurmés béhet i
besueshém kur gjurmét jané
pércaktuar mjaftueshém.
Pasiguri e larté mbetet pér
projektet e pakonsoliduara.

OM6 - Ujérat
sipérfagésore,
ujérat
néntokésore,
ujérat bregdetare
dhe
hidromorfologjia

Monitorimi i pellgjeve lumore,
ujérave néntokésore dhe
bregdetare ofron njé gjendje
bazé té diferencuar. Kontekstet e
ndjeshme pérfshijné ujérat e
pérbashkéta, akuiferét, ligatinat,
fushat e pérmbytjes dhe sistemet
bregdetare/portuale.

Rrugét dhe hekurudhat, urat
dhe tombinot, kullimi,
argjinaturat, portet dhe
dragimi; rehabilitimi i
strukturave ekzistuese
hidraulike dhe sistemeve té
kullimit.

| pérzier, me potencial pér efekte
té réendésishme negative mbi
receptorét e ndjeshém. Rrjedhjet
sipérfaqésore, kalimet, argjinaturat,
dragimi dhe gérmimet mund té
ndikojné cilésiné e ujit, hidrologjiné
dhe hidromorfologjiné. Rehabilitimi
mund té pérmirésojé kullimin
ekzistues, kalimet dhe menaxhimin
e ndotjes.

Vlerésim GIS dhe gjysmésasior
sipas gjendjes, ndjeshmérisé
dhe funksionit té trupit ujor;
sasior kur disponohen kalimet,
informacioni hidraulik, gjendja e
ujit dhe gjurmét e projekteve.

OM7 - Toka,
dherat, pérdorimi
i tokés, planifikimi

Toka bujgésore pérgendrohet
veganérisht né Ultésirén
Peréndimore dhe lugina; fondi

Gjurmé té reja
infrastrukturore, zgjerim,
terminale dhe zhvillim

Kryesisht negativ pér zhvillimin
né toka té pazhvilluara mé paré.
Mund té ndodhin shndérrim i

Kryesisht sasior/GIS kur
gjurmét jané pércaktuar: zé€nia e
tokés sipas kategorisé,
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territorial dhe
peizazhi

pyjor dhe kullosor mbulon
aférsisht 1.73 milioné ha ose
60.2% té territorit kombétar.
Korridoret e transportit
ndérveprojné gjithashtu me
vendbanimet, tokén e
degraduar/industriale dhe
peizazhet e ndjeshme.

logjistik; rehabilitim dhe
optimizim i korridoreve
ekzistuese; zhvillim i
mundshém i nxitur urban dhe
ekonomik rreth nyjave té
pérmirésuara.

pérhershém i tokés, vulosje e
dherave, fragmentim dhe ndryshim
peizazhi. Rehabilitimi dhe pérdorimi
i korridoreve ekzistuese zakonisht
kané performancé mé té miré, por
mund té pérfshijné ende zénie
shtesé toke ose ndikime lokale.

fragmentimi, vulosja dhe
pérdorimi i korridoreve
ekzistuese kundrejt atyre té
reja. Pasiguri mé e larté pér
projektet pa gjurmé té
konfirmuara.

OMS8 - Efikasiteti i

SMAR dhe sistemet e

Mirémbaijtja parandaluese,

| pérzier. Menaxhimi i pérmirésuar i

Sasior/gjysmésasior duke

burimeve, mirémbajtjes ofrojné njé bazé pér | rehabilitimi dhe zgjatja e jetés | aseteve dhe rehabilitimi mund té pérdorur sasité e materialeve,
menaxhimi i menaxhim té pérmirésuar té ciklit | sé aseteve; krahas ndértimit ulin kérkesén pér materiale gjaté pérmbaijtjen e ricikluar, RAP,
aseteve dhe té jetés, por t&€ dhénat kombétare | t€ madh rrugor, hekurudhor, ciklit té jetés dhe zévendésimin e ripérdorimin e materialit t&
ekonomia specifike pér transportin mbeten portual dhe té terminaleve qé | parakohshém. Infrastruktura e re gérmuar, rikuperimin e
qarkulluese té paplota pér materialet, kérkon sasi té rrit konsumin e materialeve, mbetjet | mbetjeve, gjendjen e aseteve
ripérdorimin, riciklimin, mbetjet konsiderueshme agregatesh, | e ndértimit dhe barrén e ardhshme | dhe treguesit e ciklit té jetés.
C&D, asfaltin e rikuperuar dhe asfalti, betoni, ¢eliku dhe té mirémbajtjes sé aseteve. Mangésité aktuale té té
rryma té tjera mbetjesh té materialesh té tjera. dhénave kufizojné agregimin e
transportit. ploté né nivel sektori.
OM9 - Regjistrat IKTK/ASIG, zonat Korridore té reja, zgjerim, Potencialisht negativ dhe, pér Vlerésim GIS dhe gjysmésasior
Trashégimia arkeologjike, pasurité e tunele, gérmime, hekurudha, receptorét me vleré té lartée, pér receptorét e njohur;
kulturore, UNESCO-s dhe zonat tampon porte, dragim dhe punime té potencialisht i réndésishém. vlerésim cilésor paraprak i
arkeologjia dhe ofrojné njé gjendje bazé tjera qé pérfshijné trazim té Edhe njé ndérveprim fizik i kufizuar | kujdesshém pér arkeologjiné e
peizazhet hapésinore relativisht té forté, t&¢ | truallit ose ndryshime té mund té jeté i réndésishém kur paregjistruar dhe projektet me
historike plotésuar nga peizazhet mjedisit pérreth. receptori ka vleré té larté kulturore gjurmé té papércaktuara.

kulturore, itineraret historike dhe
trashégimia nénujore. Arkeologjia
e paregjistruar mbetet e pasigurt.

ose kur ndikimi éshté i
pakthyeshém.

OM10 — Shéndeti
publik, siguria e
transportit,
mbrojtja nga
kércénimet dhe
kushtet e punés

Né 2025, 1,375 aksidente
rrugore me persona té Iénduar
shkaktuan 200 viktima dhe
1,713 persona té plagosur.
Informacioni éshté mé pak i ploté
pér plagosjet e rénda, siguriné
né puné, mallrat e rrezikshme,
incidentet detare/té aviacionit

Masat e Sistemit té Sigurt;
infrastrukturé mé e sigurt;
SIT; auditime dhe inspektime;
menaxhim multimodal i
siguris€; zbatim i rregullave té
sigurisé dhe sociale; kontrolle
té mallrave té rrezikshme;
gatishméri ndaj
emergjencave; siguri fizike

Pozitiv dhe potencialisht i
konsiderueshém, vecanérisht pér
siguriné rrugore. Uljet reale té
viktimave dhe plagosjeve té rénda
do té pérfagésonin pérfitim té
drejtpérdrejté. Megjithaté,
veprimtaria e ndértimit dhe rritja e
véllimeve té transportit mund té
krijojné rrezige té pérkohshme ose

Bazé e forté sasiore pér viktimat
dhe aksidentet rrugore;
gjysmésasiore pér OHS,
siguriné multimodale, mallrat e
rrezikshme, gatishmériné ndaj
emergjencave dhe mbrojtjen
nga kércénimet derisa té
disponohen té dhéna mé té
harmonizuara.
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dhe performancén e mbrojtjes
nga kércénimet.

dhe kibernetike né nyjat
kryesore.

lokale pér siguriné dhe punén gé
kérkojné menaxhim.

OoM11 -
Aksesueshmeéria,
té drejtat e
pasagjeréve,
punésimi dhe
pérfshirja sociale

Kushtet demografike dhe socio-
ekonomike jané karakterizuar né
ményré té arsyeshme, ndérsa
informacioni kombétar mbetet i
fragmentuar pér
aksesueshmériné funksionale,
pérballueshmériné financiare,
mbulimin e transportit publik,
aksesueshmériné pér PLK,
performancén e DSHP-ve, té
drejtat e pasagjeréve dhe
ankesat.

Reforma e transportit publik
ndérqytetés; shérbime dhe
terminale té pérmirésuara;
mekanizma DSHP; mjete dhe
infrastrukturé té
aksesueshme; informacion
dhe biletim pér pasagjerét;
lidhshméri rajonale dhe akses
i pérmirésuar né punésim dhe
shérbime.

Pozitiv, i kushtézuar nga
performanca reale e shérbimit.
Pérmirésimet infrastrukturore dhe
té shérbimit mund té rrisin aksesin
dhe pérfshirjen kur ulin
kohén/koston e udhétimit dhe
pérmirésojné besueshmériné,
pérballueshmériné financiare dhe
aksesueshmériné. Efekte lokale
negative mund té lindin nga
ndérprerja e lidhjeve, marrja e
tokés ose aksesi i ndryshuar.

Kryesisht gjysmésasior,
gradualisht sasior duke
pérdorur mbulimin e shérbimit,
shpeshtésing, kohén e
udhétimit, pérballueshmériné
financiare, aksesueshmériné
pér PLK, treguesit e
ankesave/té drejtave té
pasagjeréve dhe aksesin né
punésim e shérbime thelbésore.

OoM12 -
Lévizshméria e
qgéndrueshme,
inteligjente dhe
multimodale

Sistemi mbetet fort i varur nga
rruga dhe veprimtaria
hekurudhore e pasagjeréve
aktualisht éshté shumé e ulét.
Pjesa kombétare e harmonizuar
sipas ményrave té transportit té
pasagjeréve/mallrave ende nuk
éshté e disponueshme. Mbulimi
SIT dhe zbatimi i PLQU-ve jané
né zhvillim.

Zhvillimi i hekurudhés dhe
transportit publik; reforma e
autobuséve ndérqytetés;
terminalet multimodale dhe
integrimi port—hekurudhé;
transporti i kombinuar;
SIT/NAP; biletimi elektronik;
PLQUSs; ecja dhe giklizmi;
masat e menaxhimit té
kérkesés.

Pozitiv dhe potencialisht i
konsiderueshém, por i varur nga
pérdorimi real. Vetém produktet
infrastrukturore nuk déshmojné
kalim ndérmjet ményrave té
transportit. Pérfitimi varet nga
pérdorimi i shtuar i
hekurudhés/transportit publik dhe
ményrave aktive, transferimet
intermodale funksionale dhe ulja
relative e varésisé nga transporti
rrugor/makina private.

Sasior/gjysmésasior pérmes
pjesés sipas ményrave té
transportit, pasagjer-km, ton-
km, pérdorimit té transportit
publik, transferimeve
multimodale, performancés
SIT/NAP dhe treguesve té
Iévizshmérisé aktive. Aktualisht i
kufizuar nga té dhénat e paplota
té harmonizuara sipas
ményrave.

OM13 — Kohezioni
territorial,
lidhshmeéria
rajonale dhe
ndérkufitare dhe
zhvillimi
ekonomik i
géndrueshém

Pérgendrim i forté i popullsisé
dhe veprimtarisé ekonomike né
Tirané dhe korridorin gendror,
pabarazi té theksuara rajonale
dhe flukse té larta ndérkufitare
pasagjerésh. Informacioni i
krahasueshém mbetet i paploté
pér kohén/besueshmériné e
udhétimit pérgjaté korridorit,

Pérfundimi dhe pérmirésimi i
TEN-T; korridoret rrugore dhe
hekurudhore; porte dhe
logjistiké té pérmirésuara;
modernizimi dhe lehtésimi i
PKK-ve; lidhje mé té mira
ndérmjet zonave periferike,
gendrave ekonomike dhe
tregjeve rajonale/evropiane.

Pozitiv né nivel kombétar dhe
rajonal, por potencialisht i
pabarabarté territorialisht.
Lidhshméria e pérmirésuar mund té
ulé kohén e udhétimit dhe
logjistikés dhe té rrisé aksesin né
tregje. Pérfitimet mund té jené mé
té dobéta pér disa territore
periferike ose té pérforcojné
pérgendrimin rreth nyjave tashmé

Sasior/gjysmésasior duke
pérdorur kohén e udhétimit,
besueshmeériné, kohén e
procedurave kufitare, koston e
mallrave, aksesin né tregje dhe
gendra dhe shpérndarjen
territoriale té€ investimeve né
transport dhe pérfitimeve té
punésimit/ekonomike.
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pritien né kufi dhe kostot e
mallrave.

mbizotéruese nése nuk
shogérohen me integrim mé té
gjeré territorial.

OM14 - Efektet

Kushtet pérkatése té gjendjes

Pérgendrimi dhe fazimi i disa

| pérzier dhe fort i varur nga

Vlerésim GIS dhe gjysmésasior

kumulative, bazé burojné nga konteksti i investimeve té Strategjisé né | vendndodhja. Efektet kumulative i bazuar né korridor/receptor.
sinergjike dhe kombinuar OM1-OM13. Zonat té njéjtat korridore/nyja; negative mund té béhen té Pasiguria éshté mé e larté kur
ndérkufitare prioritare kumulative pérfshijné ndérveprimi me zhvillimin réndésishme kur disa investime gjurmét e projekteve, fazimi ose
Tirané-Durrés—Rinas—Porto ekzistues dhe té planifikuar; shtojné trysni mbi té njéjtin receptor | zhvillimet e tjera té planifikuara
Romano, Shkodér-Buna, ndryshime qé prekin ujérat, tashmé té ndjeshém. Sinergji ende nuk jané pércaktuar
Korridorin VIII/Shkumbin—-Ohér | ekosistemet, komunitetet dhe | pozitive mund té lindin gjithashtu mjaftueshém.
dhe Vioré—Narté—Triport. sistemet ndérkufitare té kur hekurudha, multimodaliteti,
pérbashkéta. elektrifikimi dhe planifikimi i
bashkérenduar ulin trysnité e
lidhura me rrugén. Réndésia
ndérkufitare kérkon njé
marrédhénie t& besueshme burim—
rrugé transmetimi—receptor i
pérbashkét dhe nuk mund té nxirret
vetém nga aférsia me kufirin.
OM15 — Zbatimi i Progresi éshté i matshém, por i Pérafrimi ligjor dhe zbatimi Pozitiv, i kushtézuar nga zbatimi | Sasior/gjysmésasior duke

acquis té BE-sé
dhe gatishméria
pér monitorimin e
VSM-sé

pabarabarté ndérmjet rrugéve,
SIT, sigurisé rrugore,
hekurudhés, lehtésimit té kalimit
kufitar, transportit
detar/multimodal dhe té drejtave
té pasagjeréve. Shifrat e
Komunitetit té Transportit
pérfagésojné progresin e
zbatimit té Planeve té Veprimit
dhe jo pérgindjet e acquis té
BE-sé té transpozuar.

efektiv; kapacitete mé té forta
rregullatore dhe
institucionale;
ndérveprueshméria; SIT/NAP
dhe sisteme té tjera té
dhénash; zbatimi; raportimi i
performanceés; integrimi i
monitorimit té€ Strategjisé dhe
VSM-sé.

efektiv. Qeverisja,
ndérveprueshméria dhe monitorimi
i pérmirésuar mund té forcojné
performancén né OM-té e tjera.
Vetém transpozimi formal nuk
déshmon pérmirésim kur
institucionet, sistemet, zbatimi ose
raportimi mbeten té paplota.

pérdorur progresin e zbatimit té
Planeve té Veprimit, statusin e
masave pérkatése ligjore dhe
institucionale, mbulimin
operacional dhe performancén
e sistemeve, disponueshmériné
dhe ndérveprueshmériné e té
dhénave dhe plotésiné e
shpeshtésiné e raportimit té
Strategjisé dhe VSM-sé.
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9.19 Pérfundimet kryesore

Vlerésimi i Strategjisé kundrejt Objektivave Mjedisoré OM1-0OM15 tregon se drejtimi i pérgjithshém
strategjik i SST 2030 éshté pozitiv pér transformimin afatgjaté té sistemit té transportit, veganérisht drejt
dekarbonizimit, pérshtatjes ndaj ndryshimeve klimatike, pérmirésimit té sigurisé, zhvillimit té Iévizshmérisé
sé& géndrueshme, rritjes sé aksesueshmérisé, forcimit té lidhshmérisé rajonale dhe konsolidimit t& kuadrit
institucional dhe rregullator.

Megijithaté, ky pérfundim duhet té lexohet né ményré té diferencuar. Pérfitimet e pritshme nuk
shpérndahen njétrajtshém ndérmijet té€ gjithé komponentéve té€ mjedisit dhe nuk materializohen
automatikisht vetém pérmes realizimit fizik té€ investimeve. Madhésia dhe réndésia e tyre varen nga
ményra e zbatimit, renditja e investimeve, performanca reale e sistemit dhe, né rastin e ndérhyrjeve fizike,
nga vendndodhja, gjurma dhe karakteristikat teknike té projekteve. Pér disa Objektiva Mjedisoré,
vecanérisht biodiversitetin, ujérat, tokén dhe peizazhin, si dhe trashégiminé kulturore, investimet e reja
infrastrukturore mund té krijojné efekte negative potencialisht té€ réndésishme, té cilat duhet té trajtohen
pérmes shmangies, optimizimit té€ gjurmés, zbutjes dhe vlerésimit t& hollésishém né fazat pasuese.

Pér OM1 — klimén, emetimet e gazeve serré dhe energjiné, Strategjia paraget potencial gartésisht pozitiv.
Elektrifikimi, rinovimi i parkut t&€ mjeteve, zhvillimi i hekurudhave dhe transportit publik, kalimi drejt
ményrave mé té géndrueshme té transportit dhe pérdorimi i SIT krijojné mekanizma té drejtpérdrejté pér
uljen e intensitetit energjetik dhe emetimeve té sektorit. Madhésia e kétij efekti duhet té verifikohet
kundreijt trajektores sé emetimeve né mungesé té Strategjisé, duke marré né konsideraté edhe emetimet
e karbonit té lidhura me ndértimin e infrastrukturés sé re dhe, né rastin e zgjerimit té€ kapaciteteve rrugore,
mundésiné e trafikut té nxitur. Gjendja bazé dhe treguesit ekzistues krijojné bazén gé ky vlerésim té
kalojé gradualisht nga njé vlerésim i kushtézuar drejt njé vlerésimi sasior mé té ploté.

Pér OM2 — aftésiné pér t'u pérshtatur dhe pér té pérballuar ndikimet klimatike dhe fatkeqésité, drejtimi i
pérgjithshém éshté gjithashtu pozitiv. Vlerésimi i rrezikut klimatik, SMAR, rehabilitimi i infrastrukturés
ekzistuese, pérmirésimi i kullimit dhe masat pér rritien e géndrueshmérisé dhe vazhdimésisé funksionale
té rrjetit mund té ulin cenueshmériné e aseteve dhe ndérprerjet e shérbimit. Megjithaté, pér investimet e
reja, pérputhshméria me standardet klimatike né projektim duhet té plotésohet me pérzgjedhje té
kujdesshme té vendndodhjes dhe gjurmés. Njé aset i ri i projektuar sipas standardeve té pérshtatjes
klimatike mund té mbetet i ekspozuar nése vendoset né njé zoné me rrezik té larté. Pér kété arsye,
pérshtatja ndaj ndryshimeve klimatike duhet té pérdoret jo vetém si kérkesé teknike projektimi, por edhe
si kriter pér prioritizimin e korridoreve dhe alternativave.

Pér OM3 — cilésiné e ajrit dhe OM4 — zhurmén dhe dridhjet, rezultatet jané mé té diferencuara
territorialisht. Elektrifikimi, pérdorimi i shtuar i hekurudhés dhe transportit publik dhe menaxhimi mé efikas
i trafikut mund té ulin trysnité né zonat urbane dhe pérgjaté korridoreve me trafik té larté. Njékohésisht,
veprimtaria e shtuar né disa korridore, porte, terminale dhe aeroporte mund té zhvendosé ose
pérgendrojé ekspozimin prané receptoréve té tjeré. Kjo éshté veganérisht e réndésishme né zonén
Tirané—Durrés dhe né nyjat portuale. Gjendja bazé e zhurmés tregon tashmé nivele té larta trysnie né
disa prej qyteteve té monitoruara; pér rriedhojé, edhe ndryshime relativisht mesatare né veprimtari mund
té marrin réndési mé té madhe aty ku receptorét jané tashmé té ekspozuar.

Efektet negative potencialisht mé té réndésishme lidhen me OMS5 — biodiversitetin, OM6 — ujérat, OM7 —
tokén, dherat dhe peizazhin dhe OM9 — trashégiminé kulturore dhe arkeologjike. Kéto efekte lidhen
kryesisht me ndérhyrjet né gjurmé té reja, zgjerimin e korridoreve, portet, terminalet, bypass-et dhe
zhvillimin e kapaciteteve té reja hekurudhore. Pér biodiversitetin, humbja e drejtpérdrejté e sipérfages nuk
éshté né vetvete tregues i mjaftueshém, pasi fragmentimi dhe ndérprerja e lidhshmérisé ekologjike mund
té krijojné efekte funksionale mé té gjera se shtrirja fizike e ndérhyrjes. Pér ujérat, réndésia e efektit nuk
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pércaktohet nga numri i kalimeve, por nga ndjeshméria dhe funksioni i trupit ujor t& prekur. Né ményré té
ngjashme, pér trashégiminé kulturore, edhe njé ndérhyrje me shtrirje té€ kufizuar mund té keté réndési té
larté kur receptori ka status té vecanté, vieré té larté ose kur efekti éshté i pakthyeshém.

Pér OM8 — efikasitetin e burimeve dhe ekonominé garkulluese, Strategjia paraqet efekt té pérzier. SMAR,
mirémbaijtja parandaluese, rehabilitimi dhe zgjatja e jetés sé aseteve krijojné mundési té réndésishme pér
pérmirésimin e efikasitetit t& pérdorimit té materialeve dhe uljen e nevojés pér zévendésim té
parakohshém. Njékohésisht, zbatimi i investimeve té reja infrastrukturore do té kérkojé sasi té
konsiderueshme agregatesh, asfalti, betoni, ¢eliku dhe materialesh té tjera dhe do té gjenerojé mbetje
ndértimi. Pér kété arsye, efekti duhet té vlerésohet pérmes treguesve té ciklit té jetés, ripérdorimit,
riciklimit, rikuperimit t& materialeve dhe jetégjatésisé sé aseteve, dhe jo vetém pérmes vlerés financiare té
investimeve.

Pér OM10 — shéndetin dhe siguringé, Strategjia ka potencial pér njé nga efektet pozitive mé té
réndésishme dhe té€ matshme. Gjendja bazé pér vitin 2025, me 200 viktima rrugore dhe 1,713 té
plagosur, ofron njé piké té qarté referimi pér matjen e progresit. Qasja e Sistemit té Sigurt, auditimet dhe
inspektimet e sigurisé, SIT dhe standardet mé té larta infrastrukturore krijojné premisa té forta pér
pérmirésim. Megjithaté, performanca duhet té vlerésohet mbi bazén e rezultateve reale té sigurisé — uljes
sé viktimave, plagosjeve té rénda dhe aksidenteve — dhe jo vetém mbi bazén e numrit té€ masave,
auditimeve ose sistemeve té zbatuara.

Pér OM11-OM13, gé mbulojné aksesueshmériné dhe pérfshirjen sociale, Iévizshmériné e géndrueshme
dhe multimodalitetin, si dhe kohezionin territorial dhe lidhshmériné, drejtimi i pérgjithshém i Strategjisé
éshté pozitiv. Megjithaté, analiza véren réndésiné e dallimit ndérmjet realizimit t& ndérhyrjes dhe rezultatit
funksional. Kilometrat e hekurudhés sé rehabilituar, numri i terminaleve ose numri i PLQU-ve
pérfagésojné produkte zbatimi; efekti real duhet t&€ matet pérmes pérdorimit té transportit publik,
ndryshimit t&€ pjesés sipas ményrave té transportit, pasagjer-km, ton-km, kohés dhe besueshmérisé sé
udhétimit, pérballueshmérisé financiare dhe aksesit né punésim e shérbime. Pér OM13, pérfitimet e
lidhshmérisé mund té jené té konsiderueshme né nivel kombétar dhe rajonal, ndérsa monitorimi duhet té
nxjerré né pah edhe ményrén se si kéto pérfitime shpérndahen ndérmijet territoreve dhe nése
kontribuojné né uljen ose pérforcimin e pabarazive ekzistuese té aksesit.

Njé pérfundim i réndésishém metodologjik éshté se efektet pozitive dhe negative mund té ndodhin
njékohésisht, por mbi Objektiva Mjedisoré ose receptoré té ndryshém. Rehabilitimi dhe intensifikimi i
hekurudhés, pér shembull, mund té krijojné pérfitime pér klimén, multimodalitetin dhe lidhshmériné, duke
rritur né nivel lokal zhurmén dhe dridhjet prané trasesé. Po késhtu, njé korridor i ri rrugor mund té
pérmirésojé lidhshmériné dhe standardet e sigurisé, por njékohésisht té rrisé zénien e tokés,
fragmentimin ekologjik dhe konsumin e materialeve. Pér kété arsye, efektet nuk duhet té
kundérbalancohen artificialisht né njé vierésim té vetém té pérgjithshém, por duhet té paraqgiten dhe
menaxhohen né ményré té diferencuar.

Pér OM14 — efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare, analiza tregon se réndésia e efekteve mund
té rritet ndjeshém né zona ku disa investime pérdorin té njéjtin korridor ose ndérveprojné me té njéjtét
receptoré. Zona Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano, sistemi Shkodér—Buna, Korridori VIII/Shkumbin—
Ohér dhe zona Vloré—Narté/Triport kané réndési té veganté pér analizén kumulative né nivel strategjik.
Né kéto zona, vlerésimi duhet té marré né konsideraté efektin e kombinuar té investimeve dhe
zhvillimeve té tjera territoriale, dhe jo vetém ndikimin e ¢do projekti né izolim. Pér dimensionin ndérkufitar,
réndésia duhet té pércaktohet mbi bazén e ekzistencés sé njé mekanizmi t& besueshém transmetimi drejt
njé receptori t&€ pérbashkét dhe jo vetém mbi bazén e aférsisé gjeografike me kufirin.
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OM15 — pérafrimi me acquis dhe forcimi i qeverisjes sektoriale ka karakter horizontal dhe ndikon
performancén e pérgjithshme té Strategjisé. Progresi né pérafrimin ligjor, forcimin institucional,
pérmirésimin e cilésisé dhe ndérveprueshmérisé sé té dhénave dhe zhvillimin e sistemeve t&€ monitorimit
mund té pérforcojé efektet pozitive dhe t&€ mbéshtesé identifikimin dhe menaxhimin né kohé té efekteve té
padéshiruara. Megjithaté, progresi né transpozimin e kuadrit ligjor duhet té shogérohet me
institucionalizim, zbatim operacional, monitorim dhe rezultate t&€ matshme qé té pérkthehet né
performancé reale mjedisore dhe sektoriale.

Né pérgjithési, vlerésimi tregon se SST 2030 ofron njé kuadér strategjik pozitiv t& orientuar drejt
modernizimit dhe transformimit t&€ géndrueshém té sistemit té transportit. Njékohésisht, performanca
mjedisore e zbatimit t& saj do té varet né masé té konsiderueshme nga ményra se si menaxhohen
ndérveprimet territoriale, ekologjike dhe funksionale té investimeve fizike. Pér kété arsye, zbatimi duhet té
mbéshtetet nga prioritizimi i mirémbajtjes, rehabilitimit dhe optimizimit té infrastrukturés ekzistuese,
forcimi i multimodalitetit dhe dekarbonizimit, shmangia dhe ulja e ndérhyrjeve né receptoré shumé té
ndjeshém, integrimi i pérshtatjes ndaj ndryshimeve klimatike né planifikim dhe projektim, si dhe
monitorimi sistematik i rezultateve reale kundrejt gjendjes bazé.

Ky pérfundim éshté gjithashtu né pérputhje me analizén e alternativave. Qasja mé e favorshme nuk
konsiston né shmangien absolute té investimeve té reja, por né zbatimin e Strategjisé sé propozuar té
optimizuar pérmes parimeve té€ mirémbaijtjes, rehabilitimit, kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té
transportit, dekarbonizimit dhe shmangies sé konflikteve territoriale dhe mjedisore. Kapacitetet e reja
duhet té zhvillohen kur nevoja e tyre éshté e argumentuar, kur alternativat me ndikim mé té ulét nuk
pérmbushin né ményré té pérshtatshme objektivin e transportit dhe kur projektimi, vendndodhja dhe
masat e menaxhimit sigurojné uljen e efekteve negative né nivelin mé té ulét té arsyeshém.

10. MASAT PER SHMANGIEN DHE ZBUTJEN E EFEKTEVE NEGATIVE
MIJEDISORE

10.1 Qéllimi dhe gasja e pérgjithshme

Masat e paraqitura né kété kapitull burojné nga vlerésimi i efekteve t€ mundshme té Strategjisé
Sektoriale té Transportit dhe Planit té& Veprimit 2030, té paragitur né Kapitullin 9. Ato synojné t& shmangin
ose té minimizojné efektet negative, té zbusin ato qé nuk mund té shmangen né ményré té arsyeshme
dhe té pérforcojné rezultatet pozitive mjedisore dhe sociale té Strategjisé.

Masat lidhen me mekanizmat e ndikimit té identifikuar né Kapitullin 9 dhe me Objektivat Mjedisore OM1—
OM15 té VSM-sé. Ndonése drejtimi i pérgjithshém i Strategjisé éshté pozitiv né lidhje me dekarbonizimin,
géndrueshmériné ndaj ndryshimeve klimatike, siguring, Iévizshmériné e géndrueshme, aksesueshmériné
dhe lidhshmériné territoriale, zhvillimi i infrastrukturés fizike mund té krijojé efekte té& réndésishme lokale,

veganérisht mbi biodiversitetin, ujérat, tokén dhe peizazhin, si dhe trashégiminé kulturore.

Prandaj, VSM-ja kérkon qgé infrastruktura e re dhe ajo gé pérmirésohet té planifikohen dhe té zbatohen
duke marré parasysh ndjeshmérité mjedisore, klimatike, territoriale dhe sociale; gé receptorét me
ndjeshmeéri té larté t& shmangen kur kjo éshté e mundur né ményré té arsyeshme; qé té pérzgjidhen
alternativa me ndikim mé té ulét kur ato pérmbushin objektivin e transportit; g€ masat zbutése té
integrohen gé né fazén e projektimit; dhe gé té merren parasysh efektet kumulative dhe ndérveprimet
ndérmjet ményrave té transportit.
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Hierarkia e paragitur mé poshté duhet t& zbatohet sa mé herét gjaté pérzgjedhjes sé korridorit, studimeve
té fizibilitetit dhe projektimit, veganérisht kur efektet mund té jené té pakthyeshme ose kur preken

receptoré me ndjeshmeéri té larté.

Shmangia >>
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=)=
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&

Kompensimi
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Figura 7. Skema e hierarkisé sé masave pér shmangien dhe zbutjen e efekteve

10.2 Lidhja ndérmjet rezultateve té Kapitullit 9 dhe masave té propozuara

Tabela e méposhtme sintetizon lidhjen ndérmjet efekteve kryesore té identifikuara né Kapitullin 9 dhe
drejtimit t€ masave té propozuara né kété kapitull.

Tabela 44. Lidhja ndérmjet efekteve kryesore té identifikuara né Kapitullin 9 dhe masave pérkatése

pér OM1-OM15

Objektivat Mjedisore

Pérfundimi kryesor i Kapitullit 9

Drejtimi kryesor i masave

OM1 — Zbutja e ndryshimeve
klimatike dhe dekarbonizimi

Efekt pozitiv, por i kushtézuar nga
rritja e aktivitetit té transportit,
kilometrat e pérshkuara nga mjetet
dhe emetimet gé lidhen me ndértimin

Elektrifikimi, kalimi ndérmjet ményrave
té transportit, efikasiteti, matja e
aktivitetit real té transportit dhe e
emetimeve gjaté ciklit té jetés

OM2 — Qéndrueshméria ndaj
ndryshimeve klimatike dhe
zvogélimi i rrezikut nga
fatkeqgésité

Pozitiv, por asetet e reja mund té
rrisin ekspozimin né zona me rrezik
té larté

Integrimi i rrezikut klimatik né
vendndodhjen, projektimin,
mirémbajtjen dhe menaxhimin e
aseteve

OM3 — Cilésia e ajrit

Pozitiv né nivel sistemi, por i pérzier
né nivel lokal

Kontrolli i zonave me trafik t€ dendur,
integrimi i t&€ dhénave pér trafikun dhe
ajrin, monitorimi dhe modelimi

OM4 — Zhurmat dhe dridhjet

Efekt i pérzier dhe mundési pér
ekspozim té ri

Hartézimi i ekspozimit, modelimi,
masat teknike dhe operacionale

OMS5 — Biodiversiteti, zonat e
mbrojtura dhe shérbimet e
ekosistemeve

Potencial negativ, lokalisht i
réndésishém

Shmangia, lidhshméria ekologjike, ulja
e fragmentimit, kalimet pér faunén

OM®6 — Ujérat sipérfagésore,
ujérat néntokésore, ujérat
bregdetare dhe hidromorfologjia

Efekt i pérzier, me rrezik té larté pér
receptorét e ndjeshém

Ruajtja e funksioneve hidrologjike,
kullimi, kontrolli i rrjedhjes
sipérfagésore dhe i ndotjes

OM?7 — Toka, dherat, pérdorimi i
tokés, planifikimi territorial dhe
peizazhi

Kryesisht negativ pér ndérhyrjet me
gjurmé té re

Minimizimi i zénies sé tokés, kontrolli i
fragmentimit dhe i zhvillimit t& nxitur

OM8 - Efikasiteti i burimeve,
menaxhimi i aseteve dhe
ekonomia qgarkulluese

Efekt i pérzier

Efikasiteti i pérdorimit t&€ materialeve,
ripérdorimi, riciklimi, raportimi i
flukseve té materialeve dhe mbetjeve

OM?9 — Trashégimia kulturore,
arkeologjia dhe peizazhet
historike

Potencial negativ, deri né té
konsiderueshém pér receptorét me
vleré té larté

Shqyrtimi paraprak, shmangia,
vlerésimet e posagme dhe procedurat
pér gjetjet rastésore

OM10 — Shéndeti publik, siguria
e transportit, siguria nga
kércénimet dhe kushtet e punés

Potencial pozitiv i konsiderueshém

Qasja e Sistemit té Sigurt, auditimet,
menaxhimi i rrezigeve dhe
emergjencave
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OM11 — Aksesueshmeéria, té
drejtat e pasagjeréve, punésimi
dhe pérfshirja sociale

Pozitiv nése infrastruktura
shndérrohet né akses real

Pérballueshméria, aksesi universal,
mbulimi dhe cilésia e shérbimit

OM12 — Lévizshméria e
géndrueshme, inteligjente dhe
multimodale

Pozitiv, por duhet t& matet kundrejt
pérdorimit real té sistemit

Ndarja sipas ményrave té transportit,
pasagjer-km, ton-km, pérdorimi i
transportit publik dhe i terminaleve

OM13 — Kohezioni territorial,
lidhshméria rajonale dhe
ndérkufitare dhe zhvillimi
ekonomik i géndrueshém

Pozitiv, por pérfitimet mund té
shpérndahen né ményré té
pabarabarté

Monitorimi i kohés, besueshmérisé,
kostos dhe shpérndarjes territoriale té
pérfitimeve

OM14 — Efektet kumulative,
sinergjike dhe ndérkufitare

Potencialisht i rendésishém né
korridoret me pérgendrim
investimesh

Analiza dhe monitorimi né nivel
korridori dhe receptori té& pérbashkét

OM15 — Zbatimi i acquis té BE-
sé né sektorin e transportit dhe
monitorimi i VSM-sé

Efekti pozitiv varet nga zbatimi real
dhe cilésia e té& dhénave

Sistemi i integruar i t&€ dhénave,
standardizimi, raportimi dhe
monitorimi

Kjo gasje pasqyron gjithashtu pérfundimin e Kapitullit 9 se rezultatet pozitive dhe negative nuk duhet té
kundérbalancohen artificialisht me njéra-tjetrén. Pérmirésimi i lidhshmérisé kombétare, pér shembull, nuk
e eliminon nevojén pér té zbutur njé ndikim lokal mbi njé habitat, trup ujor ose pasuri kulturore.

10.3 Masat horizontale pér planifikimin dhe zhvillimin e infrastrukturés

10.3.1 Shqyrtimi paraprak mjedisor, klimatik, territorial dhe social

Pér projektet kryesore infrastrukturore té Planit t& Veprimit duhet té kryhet njé shqyrtim paraprak i
integruar pérpara pércaktimit pérfundimtar té€ korridorit ose vendndodhjes.

Shqyrtimi duhet té identifikojé marrédhénien e projektit me:

e zonat e mbrojtura;

e zonat Ramsar dhe Emerald;
e habitatet dhe korridoret ekologjike;
¢ lumenijté, ligenet, ligatinat, akuiferét dhe zonat bregdetare;

e zonat gé rrezikohen nga pérmbytjet, rréshqitjet e dherave, erozioni dhe rrezige té tjera klimatike;

o tokén bujgésore, pyjet dhe pérdorime té tjera té ndjeshme té tokés;

¢ vendbanimet dhe receptorét socialg;

e shkollat, spitalet dhe receptoré té tjeré té ndjeshém;

e pasurité e trashégimisé kulturore dhe zonat me potencial arkeologjik;
e zonat me trysni ekzistuese té larté nga ndotja e ajrit ose zhurma;

e projekte té tjera gé mund té krijojné efekte kumulative.

Qéllimi nuk éshté té zévendésojé VNM-né/VNMS-né& e mévonshme né nivel projekti ose vlerésime té tiera
té zbatueshme, por té€ identifikojé kufizimet mjedisore dhe sociale, alternativat e arsyeshme dhe kérkesat

pér studime shtesé pérpara pércaktimit pérfundimtar té korridorit ose vendndodhjes.

10.3.2 Integrimi i kritereve mjedisore né analizén e alternativave

Pér korridoret, nyjat dhe infrastrukturat e reja, alternativat duhet t& krahasohen duke ruajtur funksionin

dhe objektivin e transportit si kriter bazé.
Ndér alternativat gé arrijné objektivin e projektit, ato gé:

e krijojné mé pak konflikt me receptorét me ndjeshméri té larté;



o kérkojné mé pak zénie dhe fragmentim té tokés;

e ruajné mé miré lidhshmériné ekologjike;

e zvogélojné ndérhyrjet né sistemet ujore;

o kané ekspozim mé té ulét ndaj rrezigeve klimatike;

o ekspozojné mé pak njeréz ndaj ndotjes sé ajrit dhe zhurmés;

e integrohen mé miré me hekurudhén, transportin publik dhe terminalet multimodale, integrohen né
ményré efektive me hekurudhén, transportin publik dhe terminalet multimodale.

10.3.3 Integrimi ndérmjet ményrave té transportit

Bashkérendimi ndérmodal duhet té€ konsiderohet masé themelore pér pérforcimin e efekteve pozitive té
Strategjisé. Né vecanti:

e zhvillimi i porteve duhet té shogérohet me lidhje té pérshtatshme hekurudhore dhe rrugore;

e terminalet duhet t& mundésojné transferimin efektiv t&€ mallrave ose pasagjeréve ndérmjet
ményrave té transportit;

o hekurudha duhet t€ lidhet me transportin urban dhe ndérurban;

e sistemet inteligjente té transportit duhet t&€ mbéshtesin integrimin ndérmodal dhe jo vetém
menaxhimin e trafikut rrugor;

e planet e lévizshmérisé sé géndrueshme urbane duhet té integrohen me stacionet hekurudhore,
terminalet dhe nyjat kombétare té transportit.

Kjo éshté vecganérisht e réndésishme sepse Kapitulli 9 e vleréson pozitivisht OM12 vetém nése investimet
infrastrukturore sjellin njé ndryshim real né pérdorimin e sistemit, t& matur pérmes ndarjes sipas
ményrave té transportit, pasagjer-km, ton-km dhe pérdorimit real té transportit publik dhe sistemeve
inteligjente.

10.4 Masat pér zbutjen e ndryshimeve klimatike dhe dekarbonizimin — OM1

Vlerésimi i kryer né kuadér t&€ OM1 — Zbutja e ndryshimeve klimatike dhe dekarbonizimi tregon se
Strategjia ka potencial pér njé efekt té pérgjithshém pozitiv mbi emetimet e gazeve serré (GHG).

Vlerésimi i OM1 identifikon njé potencial té pérgjithshém pozitiv nga Strategjia, me kusht gé elektrifikimi
dhe Iéndét djegése mé té pastra té kombinohen me kalimin ndérmjet ményrave té transportit, transportin
publik, zhvillimin hekurudhor, multimodalitetin dhe masat qé kufizojné rritjen e panevojshme té aktivitetit
té transportit rrugor. Madhésia e kétij pérfitimi varet nga zbatimi i kombinuar i masave pér elektrifikimin,
transportin publik, hekurudhat, transportin e mallrave, multimodalitetin dhe menaxhimin e kérkesés pér
transport.

Efektiviteti i kétyre masave duhet té vlerésohet kundrejt ndryshimeve reale né aktivitetin e transportit,
konsumin e energjisé dhe emetimet e GHG, dhe jo vetém pérmes produkteve té zbatimit.

Elektrifikimi dhe Iéndét djegése alternative

Zbatimi i Strategjisé duhet t& mbéshtesé kalimin progresiv drejt mjeteve me emetime té uléta dhe zero, si
dhe infrastrukturés sé pérshtatshme pér Iéndét djegése alternative. Infrastruktura e karikimit duhet té
zhvillohet né pérputhje me kérkesén reale, korridoret TEN-T, nyjat urbane dhe multimodale dhe flotat me
pérdorim intensiv. Monitorimi duhet té€ dallojé infrastrukturén né funksion nga kapaciteti i instaluar dhe té
marré parasysh disponueshmériné dhe pérdorimin e saj real.
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Elektrifikimi duhet té pérfshijé né ményré progresive transportin publik, pajisjet tokésore té porteve dhe
aeroporteve dhe flota té tjera me pérdorim intensiv. Ai duhet té plotésojé, dhe jo t€ zévendésojé, masat
pér transportin publik dhe kalimin ndérmjet ményrave té transportit.

Hekurudha, transporti publik dhe kalimi ndérmjet ményrave té transportit

Rehabilitimi dhe zhvillimi hekurudhor duhet t& mbéshtesin njé kalim t& matshém té aktivitetit té& transportit
té pasagjeréve dhe mallrave nga rruga né hekurudhé. Infrastruktura hekurudhore e re dhe e rehabilituar
duhet té ruajé gatishmériné teknike pér elektrifikim dhe té lidhet funksionalisht me portet, terminalet
logjistike dhe transportin urban e ndérurban.

Reforma e transportit publik ndérurban dhe PLQU-té duhet té& mbéshtesin transportin publik té
besueshém dhe térheqés, ecjen dhe ¢iklizmin, informacionin e integruar pér pasagjerét dhe sistemet e
integruara té biletimit, si dhe uljen e varésisé nga automjetet private. Pérfitimi klimatik duhet té& matet
pérmes ndryshimeve né pjesén qé zé secila ményré transporti, pasagjer-km dhe ton-km, dhe jo pérmes
kilometrave té infrastrukturés ose numrit té planeve té pérfunduara.

Portet, aeroportet dhe nyjat multimodale

Modernizimi i porteve dhe aeroporteve duhet té pérfshijé efikasitetin energjetik, elektrifikimin e pajisjeve
dhe mjeteve dhe energjiné e rinovueshme, kur kjo éshté teknikisht e pérshtatshme. Pér portet kryesore
duhet té shqyrtohen furnizimi me energji elektrike nga bregu dhe Iéndét djegése alternative pér
transportin detar, kur justifikohen nga kérkesa dhe fizibiliteti. Zhvillimi portual dhe logjistik duhet gjithashtu
té maksimizojé lidhjet funksionale hekurudhore, né ményré qé rritja e aktivitetit té transportit t&¢ mallrave té
mos sjellé rritje pérpjesétimore té trafikut rrugor té réndé.

Zgjerimi i kapacitetit rrugor dhe kérkesa e nxitur

Pér investimet e médha né kapacitetin rrugor, ulja e mbingarkesés nuk duhet té trajtohet automatikisht si
ulje afatgjaté e emetimeve t&€ GHG. Studimet e trafikut duhet té vlerésojné ndryshimet né véllimet e
trafikut dhe mjet-kilometrat, duke pérfshiré kérkesén e devijuar dhe, kur éshté e réndésishme, kérkesén e
nxitur. Kur pritet rritie e konsiderueshme e aktivitetit rrugor, duhet té pérfshihen masa plotésuese pér
transportin publik, SIT, multimodalitetin dhe menaxhimin e kérkesés.

Emetimet gjaté ciklit té jetés

Pér investimet e médha infrastrukturore, vlerésimi i GHG duhet té pérfshijé né ményré progresive
emetimet e réndésishme gjaté ciklit té jetés nga materialet e ndértimit, veprimtarité e ndértimit,
mirémbaijtja dhe zévendésimi. Alternativat dhe projektet duhet té& synojné uljen e sasive té materialeve,
nxitjen e ripérdorimit dhe té materialeve té ricikluara kur kjo éshté teknikisht e pérshtatshme, si dhe
zgjatjen e jetégjatésisé sé aseteve. Kérkesat e hollésishme pér ciklin e jetés duhet té jené né pérpjesétim
me shkallén e projektit dhe té pércaktohen né fazén e fizibilitetit dhe projektimit.

10.5 Masat pér géndrueshmériné/pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike —
OoM2

Rreziku klimatik duhet té integrohet gjaté gjithé ciklit té investimit:
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Figura 8. Skema e zinxhirit logjik té vlerésimit té rrezikut klimatik
Né varési té vendndodhjes dhe ményrés sé transportit, duhet té trajtohen:

e pérmbytjet;

e reshjet ekstreme;

e erozioni;

o rréshqitjet e dherave;

o temperaturat e larta;

e débora dhe ngricat;

e Zjarret;

o stuhité;

e erérat ekstreme;

e ngritja e nivelit t& detit dhe rreziget bregdetare.

Vlerésimi i kryer pér OM2 — Qéndrueshméria ndaj ndryshimeve klimatike dhe zvogélimi i rrezikut nga
fatkeqésité tregon se masat e Strategjisé€ kané potencial pér té pérmirésuar ndjeshém géndrueshmériné
klimatike té sistemit té transportit, por ky efekt pozitiv kushtézohet nga ményra se si rreziku klimatik
integrohet né investimet konkrete té Planit t&€ Veprimit.

Strategjia parashikon, né kuadér té Objektivit 3.4, pérgatitien e njé Plani Kombétar té€ Veprimit pér
Qéndrueshmériné e rrjetit TEN-T, shqyrtimin e detyrueshém té rrezikut klimatik pér investimet e reja dhe
rehabilitimet, pérmirésimin e kullimit dhe géndrueshmérisé sé shpateve, pérdorimin e materialeve mé
rezistente ndaj temperaturave té larta, pérmirésimin e géndrueshmérisé sé nénstrukturés hekurudhore
dhe té infrastrukturés portuale e aeroportuale, si dhe integrimin e té dhénave meteorologjike dhe
hidrologjike né sistemet e menaxhimit dhe monitorimit té aseteve.

Kéto masa kané réndési té drejtpérdrejté pér njé pjesé té konsiderueshme té portofolit fizik t& Strategjisé,
i cili pérfshin korridoret Murrigan—Lezhé&, Milot—Balldre, Milot—-Thumané, Kashar-Pezé-Lekaj, Lekaj—
Konjat—Fier, Levan—Pogem, Bypass-in e Tiranés, Bypass-in e Elbasanit, Elbasan—Lekaj dhe Elbasan—
Qafé Thané, si dhe investimet hekurudhore Durrés—Tirané—Rinas, Durrés—Rrogozhiné, Rrogozhiné—
Pogradec/Rrajcé—kufi dhe Voré—Hani i Hotit. Sistemi multimodal pérfshin gjithashtu Porto Romanon,
lidhjen hekurudhore Porto Romano—Sukth dhe Vloré/Triport me lidhjet pérkatése multimodale.

Pér kété portofol, masat e pérshtatjes duhet té diferencohen sipas ekspozimit specifik dhe pasojés sé
mundshme mbi funksionimin e rrjetit.

Tabela 45. Vierésimi i rrezikut klimatik dhe masat e pérshtatjes pér investimet prioritare té SST
2030
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Investimi / grupi i
investimeve té SST
2030

Céshtja kryesore
klimatike e identifikuar
né VSM

Pasojat e mundshme pér
Strategjiné

Masa gé duhet té integrohet
né zbatimin e Strategjisé

Murrigan—-Lezhé,
Milot—Balldre dhe
Milot—=Thumané

Pérmbytjet lumore dhe té
ultésirave, reshjet
intensive, ndryshimet né
kullim dhe erozioni prané
kalimeve ujore

Ndérprerje té akseve veri—
jug, démtime té shtresave
rrugore, urave dhe
tombinove, gérryerje
lokale prané themeleve,
ulje e besueshmérisé sé
korridorit TEN-T

Verifikimi i gjurmés kundrejt
zonave té prirura ndaj
pérmbytjeve; dimensionimi i
urave, tombinove dhe kullimit
pér kushtet e ardhshme
klimatike; mbrojtja nga erozioni;
monitorimi i pikave kritike dhe
mirémbaijtja parandaluese

Kashar—Pezé—Lekaj
dhe Lekaj—Konjat—
Fier

Ultésira Peréndimore,
lumenijté dhe kanalet
kulluese, pérmbytjet nga
reshjet intensive dhe
kapaciteti i
pamjaftueshém kullues

Grumbullim i ujit né
gjurmé, démtim i
strukturés rrugore,
ndérprerje e trafikut dhe
rritje e trysnisé mbi
sistemet ekzistuese té
kullimit

Projektimi i integruar i kullimit t&
korridorit; ruajtja e rrugéve
natyrore té& shkarkimit;
kapacitete rezervé né strukturat
e kalimit; shmangia e
zhvendosjes sé rrezikut nga
pérmbytjet drejt zonave té tjera

Levan—Pogem dhe
seksionet jugore té
Adriatiko—Jonianit

Vjosa dhe degét e saj,
reshjet ekstreme,
erozioni lumor dhe, né
segmente té caktuara,
pagéndrueshméria e
shpateve

Démtime té urave,
mbushjeve dhe shpateve,
bllokim ose kufizim i
korridorit dhe rritie e
kostove té& mirémbaijtjes

Kontrolli hidrologjik dhe hidraulik
i kalimeve mbi Vjosé dhe degét
e saj; mbrojtja nga erozioni;
stabilizimi dhe monitorimi i
shpateve; pérdorimi i rrezikut
klimatik si kriter né pérzgjedhjen
e alternativave aty ku gjurma
nuk éshté pérfundimtare

Bypass-i i
Gjirokastrés /
Gjirokastér—Kakavijé

Pérmbytjet né luginén e
Drinos dhe problematikat
e njohura né zonén e
Viroit; erozioni dhe
rreziku lokal nga shpatet

Ndérprerje e korridorit
ndérkufitar dhe démtime té
pérséritura né pikat e
ekspozuara

Pérzgjedhja e kuotave dhe
gjurmés duke marré parasysh
zonat e prirura ndaj
pérmbytjeve; pérmirésimi i
strukturave té kalimit dhe
kullimit; masa pér
géndrueshmériné e shpateve
dhe monitorimi i segmenteve
kritike

Bypass-i i Elbasanit,
Elbasan-Lekaj dhe
Elbasan—Qafé
Thané

Lugina e Shkumbinit,
reshjet intensive,
pérmbytjet, erozioni
lumor dhe shpatet
kodrinore/malore té
ekspozuara ndaj
rréshqitjeve

Démtime té urave dhe
tombinove, destabilizim i
shpateve dhe ndérprerje e
Korridorit VIII

Kontrolli i pérmbytjeve dhe
erozionit né kalimet mbi
Shkumbin dhe degét e tij; kullimi
i shpateve; stabilizimi i
segmenteve té pagéndrueshme;
monitorimi gjeoteknik; krahasimi
i varianteve edhe sipas rrezikut
klimatik

Zgjerimi Tirané—
Durrés dhe
hekurudha Durrés—
Tirané—Rinas

Ultésiré me kanale
kulluese dhe rrezik
pérmbytjeje; reshje
ekstreme; temperatura té
larta

Ndérprerje né korridorin
mé té ngarkuar té vendit
dhe efekt zinxhir mbi
aksesin né Durrés, Rinas
dhe funksionet logjistike

Rritja e kapacitetit kullues;
bashkérendimi me sistemet
territoriale té kullimit; pérdorimi i
materialeve té pérshtatura ndaj
temperaturave té larta;
monitorimi i pikave ku pérséritet
grumbullimi i ujit

Durrés—Rrogozhiné,
hekurudhé

Pérmbytjet e ultésirave,
kanalet kulluese,
temperaturat e larta dhe
erozioni né struktura

Démtim ose ndérprerje e
infrastrukturés sé
rehabilituar dhe ulje e
besueshmeérisé sé lidhjes
hekurudhore jugore

Integrimi i masave té pérshtatjes
né rehabilitimin e gjurmés,
urave, tunelit, stacioneve dhe
kullimit. Veté projekti i
rehabilitimit, rreth 34 km né
2026, pérfshin masa té
pérshtatjes klimatike, prandaj
kéto duhet té pérdoren si bazé
konkrete pér standardet e
zbatimit t€ Strategjisé.

Voré—Hani i Hotit,
hekurudhé

Kalime té shumta mbi
lumenj dhe kanale,

Démtim i binaréve dhe
strukturave, ndérprerje e

Rehabilitimi i kullimit dhe
kalimeve ujore; vlerésimi i
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ultésira té ekspozuara
ndaj pérmbytjeve,
vecanérisht drejt veriut

lidhjes hekurudhore me
Malin e Zi dhe humbje e
funksionit ndérkufitar

kapacitetit t& urave/tombinove
pér prurjet e ardhshme;
monitorimi i zonave té prirura
ndaj pérmbytjeve dhe integrimi
né menaxhimin e aseteve

Rrogozhiné—
Pogradec/Rrajcé—
kufi

Shkumbini dhe degét e
tij, pérmbytjet, erozioni,
shpatet malore,
rréshqitjet e dherave dhe
temperaturat ekstreme

Démtim i shtratit
hekurudhor, urave dhe
mbushjeve; ndérprerje e
lidhjes sé Korridorit VIII
drejt Magedonisé sé Veriut

Rehabilitimi i kullimit, urave dhe
mbushjeve; masa kundér
erozionit; monitorimi gjeoteknik;
pérdorimi i parametrave té
ardhshém té reshjeve dhe
temperaturés né projektimin e
nénstrukturés

Pogradec—Korgé—
Greqi dhe Durrés—
Prishting, linja té reja
hekurudhore

Rreziku varet ndjeshém
nga alternativa e
korridorit; terren malor,
shpate, lumenj dhe zona
me potencial pér
pérmbytje ose rréshqitje

Pércaktimi i njé korridori
me ekspozim té larté
mund té krijojé rrezik dhe
kosto afatgjata gé nuk
zgjidhen vetém me masa
teknike

Rreziku klimatik duhet té jeté
kriter pér krahasimin e
alternativave pérpara
pérzgjedhjes sé gjurmés, sé
bashku me koston, funksionin e
transportit dhe efektet mjedisore

Porto Romano dhe
hekurudha Porto
Romano-Sukth

Pérmbytjet bregdetare,
reshjet ekstreme, ngritja
e nivelit té detit, kullimi,
ujérat néntokésore prané
sipérfages dhe stuhité

Ndérprerje e funksionimit
té portit ose e aksesit
hekurudhor/rrugor; démtim
i pajisjeve dhe
infrastrukturés kritike

Pércaktimi i kuotave té sigurta
pér asetet kritike; mbrojtja e
pajisjeve elektrike dhe
operacionale; kullimi i
dimensionuar pér ngjarje
ekstreme; analiza e pérmbytjeve
bregdetare; rrugé alternative
aksesi dhe plane rimékémbjeje

Vloré/Triport, lidhjet
hekurudhore dhe
lidhja me Aeroportin
e Vlorés

Pérmbytjet bregdetare
dhe lumore, ngritja e
nivelit té detit, stuhité,
erérat e forta, nxehtésia
dhe ujérat néntokésore
prané sipérfages

Ndérprerje e njgkohshme
e portit, aeroportit ose
korridoreve té aksesit, me
pasoja pér funksionimin
multimodal

Vlerésim i integruar port—
aeroport—rrugé—hekurudhé;
mbrojtje nga pérmbytjet; ngritje
ose mbrojtje e pajisjeve kritike;
kullim; standarde pér erén dhe
temperaturén; plane té
bashkérenduara emergjence
dhe rimékémbijeje

VSM-ja identifikon shprehimisht se korridori Durrés—Rrogozhiné / Tirané—Durrés—Rinas ndérvepron me
lumenj, kanale kulluese dhe ultésira me rrezik pérmbytjeje; Voré—Hani i Hotit me sistemet Ishém, Mat dhe
Drin—Buné dhe ultésirat e ekspozuara; Rrogozhiné—Pogradec/Rrajcé—kufi me Shkumbinin dhe degét e tij;
ndérsa Porto Romano dhe Vloré/Triport paragesin ekspozim té réndésishém bregdetar dhe hidrologjik.

Integrimi i masave klimatike né investimet e reja

Pér investimet e reja té Strategjisé, pérfshiré segmentet e reja té Korridorit Adriatiko—Jonian, Korridorit
VIII dhe linjat e reja hekurudhore, shmangia e ekspozimit duhet té jeté masa e paré. Kur ekzistojné
mundési alternative, VSM-ja rekomandon qgé rreziku nga pérmbytjet, rréshqitjet e dherave, erozioni,
zjarret ose rreziqet bregdetare té pérdoret si kriter né pérzgjedhjen e gjurmeés.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér Pogradec—Korgé—Greqi dhe Durrés—Prishting, ku gjurma
pérfundimtare nuk éshté pércaktuar ende. Pér kéto investime, nuk éshté e pérshtatshme qé Strategjia
fillimisht t& zgjedhé korridorin dhe mé pas té pérpiget t&€ kompensojé ekspozimin e larté me struktura
mbrojtése. Njé variant me rrezik klimatik dukshém mé té ulét duhet té keté pérparési né analizén e
alternativave, nése e pérmbush né ményré té krahasueshme funksionin e kérkuar té transportit.

Pér seksionet ku gjurma éshté pércaktuar tashmé ose ku po kryhet rehabilitimi, si Durrés—Rrogozhiné,
Voré—Hani i Hotit dhe Rrogozhiné—Pogradec, vémendja duhet té& pérgendrohet né uljen e cenueshmérisé
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sé asetit ekzistues pérmes kullimit, rehabilitimit t&€ strukturave, stabilizimit t&€ shpateve, materialeve té
pérshtatshme dhe mirémbajtjes parandaluese.

Portet, aeroportet dhe lidhjet e tyre tokésore

Njé ¢céshtje specifike e identifikuar nga VSM-ja éshté se ndjeshméria e njé nyjeje transporti nuk duhet té
vlerésohet vetém brenda kufirit fizik té veté nyjés. Pér Porto Romanon, njé port i mbrojtur nga pérmbytjet
mund té€ mbetet funksionalisht i ndérpreré nése pérmbytet lidhja Porto Romano—Sukth ose rrugét e
aksesit. | njéjti parim zbatohet pér Vloré/Triport dhe Aeroportin e Vlorés, ku funksionimi i sistemit varet
nga lidhjet rrugore dhe hekurudhore.

VSM-ja thekson gjithashtu se ngritja e nivelit té detit duhet t& analizohet pértej horizontit 2030. NAP
2026-2036 parashikon rreth 20—28 cm ngritje té nivelit té detit deri né 2050 pérgjaté bregdetit shqiptar
dhe rreth 24 cm pér Durrésin né skenarin e ndérmjetém té referuar né gjendjen bazé. Meqgenése asetet
portuale kané jeté shérbimi shumé mé té gjaté se periudha e Strategjis€, investimet né Porto Romano
dhe Vloré/Triport duhet té projektohen mbi bazén e kushteve té pritshme gjaté jetégjatésisé sé asetit dhe
jo vetém té kushteve aktuale.

Pér Aeroportin e Vlorés dhe infrastrukturén aeroportuale, masat duhet té trajtojné posacérisht kapacitetin
kullues gjaté reshjeve ekstreme, temperaturat e larta, erérat e forta dhe stuhité, zjarret né zonén pérreth
dhe vazhdimésiné e lidhjeve tokésore. VSM-ja duhet té kérkojé gé kéto rrezige té kontrollohen jo vetém
pér terminalin, por edhe pér pistén, rrugét e lévizjes sé avionéve né toké, sheshet e géndrimit té
avionéve, pajisjet elektrike dhe té navigimit dhe rrugét e aksesit.

Kérkesat pér projektimin e infrastrukturés sé géndrueshme ndaj ndryshimeve klimatike

Pér investimet e reja dhe rehabilitimet e pérfshira né Planin e Veprimit, VSM-ja rekomandon gé kérkesat
pér pérshtatje ndaj ndryshimeve klimatike té pérfshihen qé nga studimi i fizibilitetit, projektideja dhe
projekti i zbatimit, dhe té mos trajtohen vetém si masa korrigjuese pas pércaktimit té zgjidhjes teknike.

Parametrat e projektimit duhet té& pasqyrojné jo vetém té dhénat historike klimatike dhe hidrologjike, por
edhe kushtet e pritshme gjaté jetégjatésisé sé projektuar té asetit. Kjo &shté veganérisht e réndésishme
pér urat, tunelet, rrugét, hekurudhat, portet dhe aeroportet, jetégjatésia e té cilave shtrihnet shumé pérte;j
horizontit 2030 té Strategjisé. Pér infrastrukturén bregdetare, gjendja ekzistuese e VSM-sé thekson
shprehimisht nevojén pér horizonte mé afatgjata, duke pérfshiré té paktén vitin 2050.

VSM-ja rekomandon gé kérkesat pér géndrueshméri klimatike té integrohen né fizibilitetin dhe projektimin
e infrastrukturés sé re dhe té rehabilituar té transportit, duke pérdorur projeksione té ardhshme klimatike
né pérputhje me jetégjatésiné e projektuar dhe réndésiné funksionale té asetit. Masat duhet té trajtojné
kullimin dhe kapacitetin pér pérballimin e pérmbytjeve, gérryerjen né ura dhe kalimet ujore,
géndrueshmériné e mbushjeve dhe shpateve, rezistencén ndaj nxehtésisé té materialeve rrugore dhe
hekurudhore, kullimin e tuneleve dhe sistemet rezervé, ekspozimin bregdetar dhe ndaj stuhive té porteve
dhe aeroporteve, géndrueshmériné e SIT dhe pajisjeve elektrike, vazhdimésiné e aksesit né nyjat kritike
dhe parashikimin e monitorimit dhe mirémbaijtjes parandaluese. Niveli dhe lloji i masés duhet té
pércaktohen sipas rrezikut specifik, ekspozimit, cenueshmérisé dhe réndésisé kritike funksionale té asetit,
duke demonstruar se rreziku i mbetur pas pérshtatjes éshté i pranueshém. Rekomandimet e
hollésishme pér secilin element té infrastrukturés paragiten né Aneksin G.

Pér té gjitha investimet e reja dhe rehabilitimet e médha, studimet e fizibilitetit dhe projektimit duhet té
pérdorin projeksione klimatike t& pérshtatshme pér jetégjatésiné e projektuar té asetit; té€ vlerésojné
rreziqet pérkatése nga pérmbytjet, erozioni, shpatet, nxehtésia, bregdeti dhe rrezige té tjera klimatike; té
pércaktojné cenueshmériné dhe réndésiné kritike té infrastrukturés; dhe t€ demonstrojné se projekti i
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propozuar e ul rrezikun né njé nivel t& mbetur t& pranueshém. Pér korridoret dhe nyjat kritike té
transportit, vlierésimi duhet t&€ marré parasysh edhe vazhdimésiné e aksesit, rrugét alternative,
funksionimin né emergjencé dhe rimékémbjen pas ngjarjeve ekstreme.

Kur kushtet e lejojné, projektet duhet té shqyrtojné edhe zgjidhjet e bazuara né natyré dhe masat
bioinxhinierike, té cilat NAP i lidh gjithashtu me pérshtatjen e infrastrukturés sé transportit.

Kéto mund té pérfshijné stabilizimin e shpateve me bimési té pérshtatshme, restaurimin e brezave
mbrojtés pérgjaté brigjeve, sipérfaget e pérshkueshme dhe zonat pér mbajtjen e pérkohshme té ujérave
té shiut, sistemet e gjelbra té kullimit dhe ruajtien e hapésirés natyrore té fushave té pérmbytjes aty ku kjo
éshté e mundur. Kéto masa mund té sigurojné njékohésisht pérfitime pér OM2, OM5, OM6 dhe OM7, por
duhet té projektohen mbi bazén e kushteve hidrologjike dhe ekologjike t&€ vendndodhjes.

Pér projektet prioritare té Strategjisé, pérshtatja ndaj ndryshimeve klimatike duhet té pasqyrohet né veté
kriteret dhe parametrat e projektimit dhe jo vetém né masa shtesé pas pérfundimit té projektit. VSM-ja
rekomandon qé projektet e reja dhe rehabilitimet e médha té demonstrojné se jané projektuar duke marré
parasysh kushtet klimatike té pritshme gjaté jetés sé asetit, se elementet kritike ruajné funksionalitetin
gjaté ngjarjeve ekstreme dhe se rreziku i mbetur pas zbatimit t&é masave éshté identifikuar dhe
konsiderohet i pranueshém. Pér korridoret dhe nyjat me réndési kombétare ose ndérkufitare, vlerésimi
duhet té pérfshijé edhe vazhdimésiné funksionale té gjithé lidhjes dhe jo vetém rezistencén fizike té
elementit individual.

Menaxhimi dhe mirémbajtja e rrjetit ekzistues

Arritia e OM2 nuk varet vetém nga investimet e reja. Njé nga ndérhyrjet mé té réndésishme té Strategjisé
éshté integrimi i rrezikut klimatik né Sistemin e Menaxhimit t€ Aseteve Rrugore (SMAR) dhe né sistemet
pérkatése t€ menaxhimit té aseteve hekurudhore, portuale dhe aeroportuale.

Strategjia parashikon integrimin e t€ dhénave meteorologjike dhe hidrologjike né SMAR dhe né sistemet
e monitorimit té trafikut. Pér rrjetin rrugor parashikohet gjithashtu pérdorimi progresivi SMAR dhe cikle té
rregullta inspektimi pér siguriné dhe géndrueshmériné klimatike.

Pér VSM-né, kjo duhet té shndérrohet né njé kérkesé konkrete: segmentet dhe asetet gé rezultojné
njékohésisht me rrezik té larté klimatik dhe réndési té larté funksionale duhet té kené pérparési né
programet e mirémbaijtjes dhe rehabilitimit. Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér urat, tombinot,
shpatet dhe segmentet e korridoreve TEN-T gé nuk kané alternativa té pérshtatshme itinerari.

Masat operacionale dhe rimékémbja pas ngjarjeve ekstreme

Pér disa rrezige, eliminimi i ploté i rrezikut nuk éshté teknikisht ose ekonomikisht i mundur. Prandaj,
Strategjia duhet t'i plotésojé masat fizike me masa pér vazhdimésiné e funksionimit.

Pér korridoret TEN-T, hekurudhat dhe nyjat kryesore portuale e aeroportuale duhet t& pércaktohen pragjet
pér kufizimin ose ndérprerjen e funksionimit gjaté ngjarjeve ekstreme, itineraret alternative, pérgjegjésité
institucionale, sistemet e paralajmérimit t& hershém dhe procedurat pér rikthimin e shpejté té shérbimit.
Pér njé korridor strategjik, réndésia e masés nuk matet vetém me shmangien e démtimit fizik, por edhe
me uljen e kohés gjaté sé cilés lidhja mbetet jashté funksionit.

Treguesit e zbatimit dhe té rezultateve

Treguesi i veté Strategjisé pér pjesén e rrjetit Bazé dhe Gjithépérfshirés TEN-T té vlerésuar dhe té
pérmirésuar pér géndrueshméri ndaj klimés dhe fatkegésive duhet té ruhet si tregues kyg.
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Projektstrategjia nuk pércakton ende njé vleré numerike té gjendjes bazé ose njé objektiv té ploté pér
2030, prandaj kéto duhet té konsolidohen gjaté zbatimit.

Pér té matur efektin real t&¢ masave t€ OM2, VSM-ja rekomandon gé ky tregues té plotésohet me té
dhéna pér: gjatésiné né km dhe numrin e aseteve sipas klasés sé rrezikut; pjesén e investimeve té reja
dhe rehabilitimeve té vlerésuara pér rrezikun klimatik; numrin e aseteve me rrezik té larté ku jané zbatuar
masa pérshtatjeje; incidentet e shkaktuara nga ngjarjet klimatike; orét/ditét e ndérprerjes sé shérbimit;
kohén e rimékémbijes; kostot e démeve dhe riparimeve; si dhe ndryshimin e klasés sé rrezikut pérpara
dhe pas ndérhyrjes.

Né kété ményré, efekti pozitiv i Strategjisé pér OM2 nuk do té vlerésohet vetém nga numri i studimeve
ose nga shuma e investuar né masa klimatike, por nga ulja reale e cenueshmérisé/kércénimit, démeve
dhe ndérprerjeve té korridoreve dhe nyjave kryesore té sistemit té transportit.

10.6 Masat pér cilésiné e ajrit — OM3

Vlerésimi i kryer né kuadér t&€ OM3, Cilésia e ajrit, tregon se Strategjia ka potencial pér njé efekt
pérgjithésisht pozitiv, kryesisht pérmes elektrifikimit dhe rinovimit té flotés, zhvillimit té transportit publik
dhe hekurudhor, kalimit t& transportit t&€ mallrave ndérmjet ményrave té transportit dhe pérdorimit té
Sistemeve Inteligjente té Transportit. Megjithaté, né nivel lokal, disa investime rrugore, portuale,
aeroportuale dhe logjistike mund té rrisin ose té rishpérndajné trafikun dhe emetimet drejt zonave té reja.

Gjendja bazé tregon probleme té lokalizuara té cilé€sisé sé ajrit, veganérisht né zonat me trafik t& dendur,
pérfshiré nivelet e PMy, né Tirané dhe Elbasan dhe problemet me NO, né Elbasan. Receptorét kryesoré
té ndjeshém jané popullsia urbane, banesat pérgjaté akseve me trafik t€ dendur, shkollat, spitalet dhe
komunitetet prané porteve, aeroporteve, terminaleve, zonave logjistike dhe pikave kryesore té kalimit
kufitar.

Pér kété arsye, zbatimi i Strategjisé duhet té synojé jo vetém uljen e emetimeve pér mjet ose pér njési
aktiviteti, por edhe uljen e ekspozimit té popullsisé. Pér projektet gé mund té ndryshojné ndjeshém
véllimin ose shpérndarjen e trafikut, vierésimi né fazén e fizibilitetit dhe VNM-ja/VNMS-ja duhet té lidhin,
sipas rastit: trafikun ekzistues — trafikun pa projekt — trafikun me projekt — emetimet — pérqendrimet e
ndotésve — receptorét dhe popullsiné e ekspozuar.

Korridoret rrugore, bypass-et dhe akset me ndérveprim té larté transporti

Ky grup pérfshin zgjerimet dhe akset kryesore rrugore, Korridorin Adriatiko—Jonian, Korridorin VIIl,
bypass-et dhe hyrje-daljet kryesore urbane. Kéto investime mund té sjellin pérmirésim té cilésisé sé ajrit
né zonat ku ulet mbingarkesa ose largohet trafiku tranzit, por njékohésisht mund té krijojné flukse dhe
ekspozim té ri pérgjaté korridoreve té reja.

Pér kéto projekte rekomandohen:

e vlerésimi i ndryshimit real té trafikut dhe ekspozimit té popullsisé, pa e konsideruar automatikisht
rritien e kapacitetit rrugor ose ndértimin e njé bypass-i si pérmirésim té cilésisé sé ajrit;

e modelimi i NO,, PM;, dhe PM,.5 né zonat ku parashikohen ndryshime té réndésishme té trafikut;

o identifikimi i banesave, shkollave, spitaleve dhe receptoréve té tjeré té ndjeshém pérgjaté
korridoreve ekzistuese dhe té reja;

e pérdorimi i SIT, menaxhimi i trafikut dhe, kur éshté e mundur, masat pér nxitjen e transportit
publik, me synim uljen e mbingarkesés dhe té punés sé panevojshme t& motoréve né regjim
bosh;

190



e monitorimi i cilésisé sé ajrit né zonat ku vlerésimi identifikon rrezik pér rritje té konsiderueshme té
ekspozimit.

Vémendje e veganté duhet t'i kushtohet Elbasanit, pér shkak té problemeve ekzistuese me PM;, dhe
NO,, duke verifikuar nése Bypass-i i Elbasanit dhe ndérhyrjet e Korridorit VIII e ulin realisht ekspozimin
né zonén urbane dhe ku transferohen flukset e trafikut.

Zoné prioritare pér vlerésimin kumulativ éshté edhe Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano, ku
mbivendosen autostrada Tirané—Durrés, Bypass-i i Tiranés, hekurudha Durrés—Tirané—Rinas, aeroporti,
portet dhe aktivitetet logjistike. Né kété zoné, ndryshimet né flukse dhe né cilésiné e ajrit duhet té
analizohen né ményré té integruar dhe jo vetém projekt mé projekt.

Portet, terminalet dhe zonat logjistike

Zhvillimet né Porto Romano, Portin e Durrésit, Vloré/Triport dhe terminalet e tjera duhet té vierésohen si
sisteme té integruara transporti, duke pérfshiré emetimet nga anijet, pajisjet e ngarkim-shkarkimit, mjetet
dhe makinerité brenda terminalit, trafiku i mjeteve té rénda dhe lidhjet rrugore e hekurudhore.

Masat prioritare pér kété grup pérfshijné:

o elektrifikimin gradual ose pérdorimin e pajisjeve dhe mjeteve portuale me emetime té uléta;

e furnizimin e anijeve me energ;ji elektrike nga bregu gjaté géndrimit né port, kur kjo éshté teknikisht
dhe ekonomikisht e realizueshme;

e organizimin e hyrjes, prities dhe rezervimit t&€ kamionéve pér uljen e radhéve dhe té punés sé
motoréve né regjim bosh;

o kontrollin e pluhurit gjaté depozitimit dhe manipulimit t&¢ materialeve té ngurta;

¢ maksimizimin e pérdorimit t& hekurudhés pér transportin e mallrave, veganérisht né lidhje me
Porto Romanon;

e monitorimin ose modelimin e NOx/NO,, PM,,, PM,.5 dhe, kur lidhet me aktivitetin portual, t&€ SO,
te receptorét pérreth.

Né vecanti, zhvillimi i Porto Romanos dhe lidhja hekurudhore Porto Romano—Sukth duhet té
trajtohen si njé sistem i vetém, duke marré parasysh efektet kumulative té aktivitetit portual, trafikut rrugor,
hekurudhés dhe zhvillimeve logjistike pérreth.

Aeroportet dhe pikat kryesore té kalimit kufitar

Aeroportet dhe pikat e kalimit kufitar karakterizohen nga pérgendrimi i flukseve té transportit, aktiviteteve
té shérbimit dhe, né raste té caktuara, kohéve té konsiderueshme té pritjes. Pér kéto nyja transporti,
masat duhet t& pérgendrohen né uljen e emetimeve operacionale dhe té emetimeve nga trafiku i aksesit.

Pér aeroportet, vecanérisht Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés dhe, né pérputhje me zhvillimin e tij,
Aeroportin e Vlorés, rekomandohen:

o elektrifikimi progresiv i mjeteve dhe pajisjeve tokésore;

e pérdorimi i furnizimit me energ;ji elektrike nga infrastruktura tokésore pér avionét gjaté géndrimit,
kur éshté e mundur;

e pérmirésimi i efikasitetit energjetik té terminaleve;

e integrimi mé& i miré i transportit publik dhe hekurudhor né aksesin e pasagjeréve dhe punonjésve;

e pércaktimi ose pérmirésimi i gjendjes bazé dhe monitorimi/modelimi i NO,, PM;, dhe PM,.;.
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Pér pikat kryesore té kalimit kufitar, masat duhet té pérgendrohen né uljen e kohés sé pritjes pérmes
digjitalizimit, regjistrimit paraprak, organizimit té korsive dhe menaxhimit té& radhéve, si dhe né shmangien
e punés sé panevojshme té€ motoréve. Né pikat me trafik té larté dhe kohé té gjata pritjeje duhet té
parashikohet monitorimi ose modelimi i cilésisé sé ajrit, vegcanérisht kur radhét mund té ndikojné mbi
banesat ose receptoré té tjeré té ndjeshém.

Hekurudhat, transporti publik, elektrifikimi dhe SIT

Masat e Strategjisé pér zhvillimin e hekurudhés, transportit publik, elektrifikimin e flotés dhe SIT pérbéjné
ndérhyrjet kryesore strukturore pér pérmirésimin afatgjaté té cilésisé sé ajrit.

Pérparési duhet t'u jepet:

o rinovimit dhe elektrifikimit té flotave té autobuséve dhe mjeteve me pérdorim intensiv, veganérisht
né zonat urbane me ekspozim té larté;

o rrities sé pérdorimit t&€ hekurudhés pér pasagjerét, veganérisht né korridorin Durrés—Tirané—
Rinas;

o rrities sé pjesés sé transportit hekurudhor té€ mallrave drejt porteve dhe terminaleve logjistike;

e zbatimit t& masave té€ PLQU-ve gé ulin varésiné nga mjeti privat dhe nxisin transportin publik,
ecjen dhe ¢iklizmin;

e pérdorimit t& SIT pér menaxhimin e mbingarkesés, incidenteve, devijimeve, hyrjes sé mjeteve té
rénda né zonat urbane dhe logjistike dhe pér dhénien e pérparésisé transportit publik.

Pérfitimet e kétyre masave duhet té vlerésohen mbi bazén e ndryshimit real né trafik, mbingarkesé,
emetime dhe ekspozim, dhe jo vetém mbi bazén e kilometrave t& mbuluara nga SIT, numrit t& mjeteve
elektrike ose kapacitetit té ri hekurudhor. Elektrifikimi i flotés duhet gjithashtu t& kombinohet me masa pér
uljen e pérdorimit t& mjeteve private, pasi ai nuk eliminon emetimet gé nuk vijné nga shkarkimi i motorit,
té shkaktuara nga konsumimi i gomave dhe frenave dhe ringritja e pluhurit né ajér.

Masat e pérbashkéta gjaté ndértimit

Ndikimet gjaté fazés sé ndértimit duhet té trajtohen pérmes VNM-sé&/VNMS-sé sé zbatueshme né nivel
projekti, kérkesave té prokurimit dhe Planit t&¢ Menaxhimit Mjedisor dhe Social (PMMS) t& Ndértimit.
Masat standarde té kontrollit pér pluhurin, zhurmén, erozionin dhe sedimentet, mbetjet, karburantet dhe
materialet e rrezikshme, trafikun, siguriné e punonjésve dhe komunitetit dhe rikthimin e terrenit né
gjendjen e méparshme duhet té jené né pérpjesétim me shkallén e punimeve dhe ndjeshmériné e
receptoréve.

Ndikimet mbi cilésiné e ajrit gjaté fazés sé ndértimit duhet t&€ menaxhohen né pérputhje me kérkesat e
pérbashkéta pér fazén e ndértimit, me masa specifike pér projektin pér kontrollin e pluhurit dhe
emetimeve, té pércaktuara pérmes VNM-s&/VNMS-sé sé zbatueshme dhe PMMS-sé sé& Ndértimit.

10.7 Masat pér zhurmat dhe dridhjet — OM4

Vlerésimi i kryer né kuadér t&€ OM4, Zhurmat dhe dridhjet, tregon se efekti i Strategjisé éshté i pérzier dhe
varet nga vendndodhja, ményra e transportit dhe aférsia me receptorét e ndjeshém. Zhvillimi i transportit
publik, menaxhimi i trafikut, modernizimi i flotés dhe kalimi ndérmjet ményrave té transportit mund té ulin
trysniné akustike né disa zona urbane, ndérsa zgjerimi i kapaciteteve rrugore, rritja e aktivitetit
hekurudhor, zhvillimet portuale dhe logjistike dhe rritja e aktivitetit aeroportual mund té krijojné ose té
rrisin ekspozimin lokal ndaj zhurmés dhe, né rastin e hekurudhave, edhe ndaj dridhjeve.
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Gjendja bazé tregon se zhurma pérbén tashmé njé trysni té réndésishme né zonat urbane. Monitorimi né
2025 evidenton tejkalime té niveleve krahasuese né qytetet e monitoruara, me nivele veganérisht té larta
né Tirang, Vloré dhe Sarandé. Megjithaté, monitorimi aktual bazohet kryesisht né matje né pika té
caktuara dhe nuk siguron njé vlerésim té ploté té popullsisé sé ekspozuar ose té treguesve strategjiké
Lden dhe Lnight.

Pér kété arsye, zbatimi i Strategjisé duhet té synojé kalimin gradual nga matja e niveleve té zhurmés —
modelimi dhe hartézimi i pérhapjes — identifikimi i receptoréve dhe popullsisé sé ekspozuar —
pérzgjedhja e masave pér uljen e ekspozimit.

Né nivel projekti, masat duhet té& pércaktohen mbi bazén e modelimit dhe karakteristikave lokale dhe té
mos zbatohen né ményré uniforme. Pérparési duhet t'i jepet shmangies ose uljes sé ekspozimit né fazén
e projektimit, ndérsa barrierat akustike dhe masat e tjera mbrojtése duhet t&€ pérdoren kur ndikimet nuk
mund té shmangen né burim.

Korridoret rrugore, bypass-et dhe zonat urbane

Transporti rrugor pérbén burimin mé té pérhapur té zhurmés gé lidhet me transportin. Investimet gé rrisin
kapacitetin ose ndryshojné shpérndarjen e trafikut mund té ulin ekspozimin né disa zona, por té krijojné
receptoré té rinj té ekspozuar pérgjaté akseve té reja. Pér kété arsye, bypass-et dhe zgjerimet rrugore
nuk duhet té konsiderohen automatikisht si pérmirésim pér OM4.

Pér projektet kryesore rrugore rekomandohen:

e krahasimi i skenaréve pa projekt dhe me projekt, duke vlerésuar jo vetém ndryshimin e niveleve
té zhurmés, por edhe numrin dhe llojin e receptoréve té ekspozuar;

e optimizimi lokal i gjurmés dhe kullave pér té ruajtur, kur €shté e mundur, distancén nga banesat,
shkollat, spitalet dhe receptoré té tjeré té ndjeshém;

e pérdorimi, sipas rezultateve t&€ modelimit, i sipérfageve rrugore me emetim mé té ulét akustik,
mbushjeve, argjinaturave ose barrierave akustike;

e menaxhimi i shpejtésisé dhe projektimi i kryqgézimeve né ményré gé té ulen pérshpejtimet,
frenimet dhe ndalimet e pérséritura prané receptoréve;

¢ menaxhimi i trafikut t&€ réndé, pérfshiré devijimin ose kufizimin e tij gjaté natés kur ekspozimi i
receptoréve e justifikon.

Né zonat urbane, kéto masa duhet t& integrohen me PLQU-t&, menaxhimin e parkimit dhe trafikut, zonat
me shpejtési té reduktuar, transportin publik dhe l1évizshmériné aktive. Pér qytetet me nivele ekzistuese té
larta zhurme, vecanérisht Tiranén, Vlorén dhe Sarandén, ulja e ekspozimit prané shkollave, spitaleve dhe
zonave té banimit duhet té pérbéjé kriter té drejtpérdrejté planifikimi.

Rrjeti hekurudhor

Rehabilitimi dhe riaktivizimi i rrjetit hekurudhor mund t& mbéshtesin objektivat e Strategjisé pér kalimin
ndérmjet ményrave té transportit, por mund té rrisin lokalisht zhurmén dhe dridhjet pérgjaté gjurmés,
vecanérisht aty ku aktiviteti aktual éshté i ulét dhe pritet té rritet shpeshtésia e trenave.

Pér projektet hekurudhore duhet té vlerésohen:

e shpeshtésia e trenave gjaté dités, mbrémjes dhe natés;

e shpejtésia e operimit dhe raporti ndérmjet trafikut té pasagjeréve dhe malirave;
e operacionet né stacione, terminale dhe zona manovrimi;

e zhurma nga frenimi, manovrat dhe burime té tjera operacionale;
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e dridhjet prané ndértesave qé ndodhen shumé afér gjurmés, pérfshiré ndértesat historike dhe
objektet e trashégimisé kulturore.

Kur identifikohet ekspozim i réndésishém, masat duhet té pérzgjidhen rast pas rasti dhe mund té
pérfshijné optimizimin lokal té gjurmés hekurudhore, barrierat akustike, mirémbaijtjen dhe pérmirésimin e
shinave dhe rrotave, sisteme mé elastike té fiksimit té€ shinave ose masa té tjera pér izolimin e dridhjeve,
si dhe menaxhimin e shpejtésisé dhe operacioneve gjaté natés.

Vémendje e veganté kérkohet né Durrés, ku hekurudha ndérvepron me rrjetin rrugor, portin, zhvillimin
urban dhe njé kontekst té réndésishém arkeologjik e historik dhe ku efektet e dridhjeve mbi receptorét e
ndjeshém duhet té€ vlerésohen né nivel projekti.

Portet, terminalet, zonat logjistike dhe pikat e kalimit kufitar

Portet, terminalet dhe zonat logjistike kombinojné disa burime zhurme, pérfshiré anijet, vingat, pajisjet e
ngarkim-shkarkimit, Iévizjet hekurudhore dhe rrugore, manovrat dhe aktivitetet e mjeteve té rénda.
Megenése njé pjesé e kétyre operacioneve mund té zhvillohet gjaté té gjithé periudhés 24-oréshe,
periudha e natés kérkon vémendje té vecanté.

Pér kété grup projektesh rekomandohen:

e hartézimi i zhurmés né nivel té té gjithé zonés portuale ose logjistike dhe jo vetém né kufirin e
instalimeve individuale;

o identifikimi i kontributit t& burimeve kryesore, pérfshiré trafikun rrugor dhe hekurudhor;

e vendosja e pajisjeve, zonave té prities dhe aktiviteteve mé t&€ zhurmshme sa mé larg receptoréve
té ndjeshém;

e pérdorimi i ndértesave, magazinave, mbushjeve ose barrierave si elemente mbrojtése kur
konfigurimi i vendndodhjes e lejon;

e pérzgjedhja dhe, kur éshté e pérshtatshme, elektrifikimi i pajisjeve me emetime mé té uléta
akustike;

e organizimii itinerareve té mjeteve té rénda, menaxhimi i radhéve, shpejtésisé dhe orareve té
operimit;

o kufizimi ose menaxhimi i aktiviteteve mé té zhurmshme gjaté natés kur e kérkojné rezultatet e
modelimit dhe prania e receptoréve té ndjeshém.

Pér pikat e kalimit kufitar, té njéjtat parime duhet té zbatohen kryesisht pér vendosjen e zonave té pritjes,
organizimin e korsive dhe radhéve dhe uljen e ekspozimit t& banesave prané tyre.

Zona Durrés—Porto Romano, pérfshiré lidhjen Porto Romano—Sukth dhe korridoret e aksesit, duhet té
trajtohet si zoné prioritare pér vlerésimin e kombinuar té burimeve portuale, logjistike, rrugore dhe
hekurudhore.

Aeroportet

Pér aeroportet, burimet kryesore té zhurmés lidhen me ngritjen dhe uljen e avionéve, lévizjet dhe provat e
motoréve né toké, aktivitetet e shérbimit dhe trafikun rrugor té gjeneruar nga aeroporti. Operacionet gjaté
mbrémjes dhe natés kané réndési té veganté.

Pér Aeroportin Ndérkombétar té€ Tiranés, konturet e zhurmés dhe vlerésimi i popullsisé sé ekspozuar
duhet té pérditésohen periodikisht né pérputhje me ndryshimet né aktivitetin aeroportual.
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Pér Aeroportin e Vlorés, né pérputhje me zhvillimin e aktivitetit, gjendja bazé dhe modelimi i zhurmés
duhet té pércaktohen ose té konsolidohen pérpara rritjes sé konsiderueshme té operacioneve, duke
marré parasysh receptorét urbané, ruralé, turistiké dhe ekologjiké pérreth.

Masat specifike mund té pérfshijné, sipas rezultateve t& modelimit:

e optimizimin e procedurave dhe korridoreve té fluturimit, né pérputhje me kérkesat e sigurisé
ajrore;

e menaxhimin e operacioneve gjaté natés;

e vendosjen dhe orientimin e zonave té provave té motoréve larg receptoréve té ndjeshém;

e pérdorimin e barrierave ose strukturave mbrojtése pér aktivitetet né toké;

o elektrifikimin e pajisjeve tokésore dhe menaxhimin e trafikut rrugor té gjeneruar nga aeroporti.

Vlerésimi kumulativ i zonave me pérgendrim té larté infrastrukture

VSM-ja identifikon aksin Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano si zonén kryesore ku kérkohet trajtim
kumulativ pér OM4. Né kété territor mbivendosen autostrada Tirané—Durrés, Bypass-i i Tiranés,
hekurudha Durrés—Tirané—Rinas, Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés, sistemi portual Durrés—Porto
Romano, terminalet dhe aktivitetet logjistike.

Me pérparimin e projekteve, rekomandohet krijimi i njé vlerésimi té integruar té ekspozimit akustik gé merr
parasysh, sipas réndésisé sé tyre, zhurmén rrugore + zhurmén hekurudhore + zhurmén portuale dhe
logjistike + zhurmén aeroportuale.

Ky vlerésim éshté vecanérisht i réndésishém pér receptorét gé mund té ekspozohen njékohésisht ndaj
mé shumé se njé burimi dhe pér aktivitetet gjaté natés. Pér kété arsye, projektet individuale né kété zoné
duhet té& marrin parasysh edhe kontributin e zhvillimeve té€ tjera ekzistuese ose té planifikuara dhe jo
vetém ndikimin e tyre té veguar.

Masat e pérbashkéta gjaté ndértimit

Ndikimet nga zhurma dhe dridhjet gjaté fazés sé ndértimit duhet t&¢ menaxhohen né pérputhje me
kérkesat e pérbashkéta pér fazén e ndértimit, té€ pércaktuara né Seksionin 10.3.4. Masat specifike pér
projektin, pérfshiré kufizimet e orarit t&€ punés, masat e kontrollit pér pajisjet, barrierat e pérkohshme dhe
monitorimin, duhet t&€ pércaktohen pérmes VNM-sé/VNMS-sé sé zbatueshme dhe PMMS-sé sé& Ndértimit,
kur justifikohen nga aférsia dhe ndjeshméria e receptoréve.

10.8 Masat pér biodiversitetin, zonat e mbrojtura dhe korridoret ekologjike —
OM5

Vlerésimi i kryer né kuadér t& OM5, Biodiversiteti, zonat e mbrojtura dhe shérbimet e ekosistemeve,
tregon se ky éshté njé nga objektivat ku Strategjia paraqget potencialin mé té larté pér efekte negative
lokale. Rreziget kryesore lidhen me korridoret e reja rrugore dhe hekurudhore, zgjerimin e infrastrukturés
ekzistuese, zhvillimet portuale, aeroportuale dhe logjistike dhe ndérhyrjet né sistemet lumore, ligatinore
dhe bregdetare.

Ndikimet e mundshme pérfshijné humbjen dhe degradimin e habitateve, fragmentimin dhe ndérprerjen e
korridoreve ekologjike, vdekshmériné e faunés, ndryshimet hidrologjike, shqetésimin nga zhurma dhe
ndricimi, ndotjen dhe rritien e aksesit njerézor. Réndésia ekologjike nuk kufizohet vetém te zonat e
mbrojtura, pasi habitatet, lumenijté, ligatinat dhe korridoret ekologjike jashté kufijve formalé mund té kené
rol té réndésishém né Iévizjen e faunés, shtegtimin e shpendéve dhe funksionimin e ekosistemeve.
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Pér té gjitha investimet duhet té zbatohet hierarkia e masave: shmangie — minimizim —
rehabilitim/restaurim — kompensim, kur ky éshté i nevojshém dhe i zbatueshém.

Shmangia dhe optimizimi i vendndodhjes ose gjurmés duhet té€ kené pérparési ndaj kompensimit té
mévonshém té ndikimeve gé mund té ishin shmangur né fazén e pérzgjedhjes sé alternativave.

Pérzgjedhja e alternativave dhe shmangia e zonave me ndjeshméri té larté

Pér projektet ku gjurma ose vendndodhja pérfundimtare nuk éshté pércaktuar ende, biodiversiteti duhet
té pérdoret si kriter real pér krahasimin e alternativave pérpara projektimit t&€ detajuar dhe VNM-sé&/VNMS-
Sé.

Né vecanti, alternativat duhet té synojné shmangien ose minimizimin e ndérveprimit me:

e zonat e mbrojtura dhe zonat me ndjeshméri té larté brenda ose pérreth tyre;

¢ ligatinat Ramsar dhe zonat e Rrjetit Emerald;

e habitatet me vleré té larté ruajtjeje dhe habitatet e llojeve té mbrojtura ose té kércénuara;
o sistemet lumore, habitatet pérgjaté brigjeve, ligatinat dhe sistemet lagunore;

e korridoret ekologjike dhe zonat kryesore té lévizjes sé faunés;

e zonat e ushgimit, pushimit, folezimit dhe shtegtimit t&¢ shpendéve;

e habitatet bregdetare dhe detare me ndjeshmeéri té larté.

Mungesa e njé statusi formal mbrojtjeje nuk duhet té interpretohet si ndjeshméri e ulét ekologjike.
Vlerésimi né nivel projekti duhet t& marré parasysh edhe funksionin ekologjik té€ habitateve dhe
korridoreve jashté zonave té mbrojtura, veganérisht duke pasur parasysh mangésité ekzistuese né
hartézimin kombétar té korridoreve ekologjike.

Kjo kérkesé éshté vecanérisht e réndésishme pér segmentet e reja té Korridorit Adriatiko—Jonian dhe
Korridorit VIl dhe pér linjat e reja hekurudhore, pérfshiré Pogradec—Korgé—Greqi dhe Durrés—Prishting,
ku alternativat duhet té krahasohen pér sa i pérket biodiversitetit, fragmentimit dhe lidhshmérisé
ekologjike pérpara pércaktimit t& korridorit.

Infrastrukturat lineare, fragmentimi dhe lidhshméria ekologjike

Pér rrugét dhe hekurudhat, vlerésimi nuk duhet té kufizohet né sipérfagen e habitatit t&€ zéné. Duhet té
pércaktohet nése infrastruktura:

o fragmenton habitatet;

e ndérpret korridoret ekologjike ose rrugét e lévizjes sé faunés;

o kufizon lévizjet ditore ose sezonale;

¢ ndan habitatet e ushgimit, riprodhimit dhe strehimit;

e shkakton vdekshméri nga pérplasjet;

o krijon efekt pengues pérmes trafikut, zhurmés, ndrigimit ose rrethimeve.

Kur éshté teknikisht dhe ekologjikisht e pérshtatshme, duhet té favorizohet pérdorimi ose ndjekja e
korridoreve ekzistuese infrastrukturore, né vend té krijimit t€ brezave té rinj t&€ fragmentimit.

Né zonat ku studimet konfirmojné korridore té réndésishme pér lévizjen e faunés, projekti duhet té
pérfshijé, sipas llojeve dhe terrenit:

e mbikalime té gjelbra ose nénkalime pér faunén;
e kalime té posagme pér faunén e vogél dhe amfibét, kur &shté me réndési;
e pérshtatjen e urave dhe tombinove pér t¢ mundésuar kalimin e faunés;
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e rrethime ose masa orientuese qé drejtojné faunén drejt kalimeve;
e ruajtjen ose restaurimin e bimésisé né hyrjet dhe daljet e kalimeve;
e minimizimin e ndrigimit prané korridoreve dhe strukturave té kalimit.

Vendndodhja, numri dhe pérmasat e kétyre strukturave duhet t&€ pércaktohen mbi bazén e studimeve té
habitatit dhe 1évizjes sé llojeve dhe jo vetém sipas distancave standarde.

Pér rehabilitimin e rrugéve dhe hekurudhave ekzistuese duhet té shfrytézohet mundésia pér té korrigjuar
barrierat ekzistuese, pér shembull duke pérmirésuar kalimet ujore ose pikat ku infrastruktura ekzistuese
kufizon lévizjen e faunés.

Kalimet mbi lumenj, kanale dhe rrjedha ujore

Lumenijté, pérrenjté, kanalet dhe zonat pérgjaté brigjeve duhet té trajtohen jo vetém si elemente
hidrologjike, por edhe si korridore ekologjike. Pér urat, tombinot dhe strukturat e tjera ujore, sipas
réndésisé ekologjike té vendndodhjes, éshté e nevojshme:

e t& minimizohen kalimet dhe ndérhyrjet e panevojshme né rrjedhat ujore;

e té shmangen, sa mé shumé té jeté e mundur, mbéshtetjet né shtretérit aktivé té lumenijve;

e té ruhet vazhdimésia e bimésisé dhe habitatit pérgjaté brigjeve;

e té& shmangen pragjet ose ndryshimet e kuotave gé pengojné faunén ujore;

e té sigurohen kushte té pérshtatshme rriedhjeje pér organizmat pérkatés;

e téruhen breza té thaté ose platforma anésore pér Iévizjen e faunés tokésore, kur éshté e
nevojshme;

o té restaurohet bimésia pérgjaté brigjeve me lloje vendase pas punimeve.

Kéto kérkesa jané vecanérisht té réndésishme né korridoret gé& ndérveprojné me sistemin Buné-Ligeni i
Shkodrés, Vjosén, Shkumbinin dhe sistemet lumore té lidhura me Ligenin e Ohrit.

Portet, aeroportet dhe zonat bregdetare, ligatinore dhe logjistike

Portet, aeroportet dhe nyjat logjistike mund té ndikojné mbi biodiversitetin pérmes zénies sé habitateve,
ndryshimeve hidrologjike, dragimit, ndotjes, trafikut t& lidhur me to, zhurmés, ndricimit dhe aktivitetit gjaté
natés. Né zonat bregdetare dhe ligatinore, kéto ndikime mund té veprojné mbi té€ njéjtét receptoré dhe
duhet té analizohen né ményré té integruar.

Pér kéto zhvillime rekomandohen:

e pércaktimii gjurmés sé ploté té portit, aeroportit, terminaleve, rrugéve dhe hekurudhave té
aksesit né raport me habitatet e ndjeshme;

e pérgendrimi i zhvillimit, kur €éshté e mundur, né zona tashmé té transformuara dhe minimizimi i
zénies sé habitateve natyrore;

o kontrolli i efekteve té dragimit mbi habitatet bentike, turbullirén dhe faunén ujore;

o planifikimi i punimeve né pérputhje me periudhat ekologjikisht t& ndjeshme té llojeve pérkatése;

e parandalimi dhe reagimi ndaj derdhjeve aksidentale;

e ruajtja e lidhshmérisé ndérmjet habitateve detare, ujore, ligatinore dhe tokésore;

e kontrolli i zhurmés, ndricimit dhe aktivitetit gjaté natés prané receptoréve ekologjiké.

Pér Porto Romanon dhe lidhjen Porto Romano—Sukth, zhvillimi portual, hekurudha, rrugét e aksesit dhe
zonat logjistike duhet té vlerésohen sé bashku, duke pérfshiré ndikimet nga dragimi, trafiku, ndri¢imi,
zhurma dhe ndotja.
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Né zonén Vloré/Narté, Aeroporti i Vlorés, Triporti, rrugét dhe lidhjet hekurudhore nuk duhet té trajtohen si
ndérhyrje ekologjikisht t& pavarura. Vlerésimi duhet t& marré parasysh né ményré kumulative humbjen
dhe fragmentimin e habitatit, ndryshimet hidrologjike, shgetésimin e shpendéve, zhurmén, ndrigimin dhe
rritien e aktivitetit njerézor.

Zonat prioritare pér vlerésimin e biodiversitetit

Pérve¢ masave té pérgjithshme sipas tipologjisé sé projekteve, VSM-ja identifikon disa zona ku
ndjeshméria ekologjike dhe mundésia e efekteve kumulative kérkojné vémendije té veganté.

Korridori verior Murrigan—Lezhé—Milot dhe Voré—Hani i Hotit ka ndjeshméri shumé té larté pér shkak té
ndérveprimit me sistemin Ligeni i Shkodrés—Buné, ligatinat veriore, habitatet pérgjaté brigjeve dhe zonat
e réndésishme pér shpendét ujoré dhe shtegtaré. Pérparési duhet t€ kené ruajtja e lidhshmérisé ndérmjet
sistemeve ujore dhe tokésore dhe vlerésimi kumulativ i rrugés dhe hekurudhés.

Korridori Adriatiko—Jonian né Ultésirén Peréndimore, pérfshiré Kashar—Lekaj—Fier, kérkon identifikimin né
nivel segmenti té€ habitateve, kanaleve, lumenjve dhe brezave té bimésisé qgé funksionojné si korridore
lokale dhe minimizimin e fragmentimit shtesé né njé territor tashmé té prekur nga infrastruktura dhe
aktivitetet njerézore.

Vjosa dhe seksionet jugore té Korridorit Adriatiko—Jonian paragesin ndjeshmeéri té larté deri shumé té
larté. Shmangia e ndérhyrjeve né habitatet natyrore dhe pikat kyce té lidhshmérisé duhet té jeté
pérparési, pasi edhe ndérhyrjet me sipérfage relativisht té€ vogél mund té kené ndikim té réndésishém
nése prekin njé element kritik té korridorit ekologjik.

Korridori VIl dhe sistemi Shkumbin—Ohér kérkojné mbrojtjen e habitateve lumore, té brigjeve, pyjore dhe
malore dhe ruajtjen e vazhdimésisé ekologjike t&¢ Shkumbinit dhe degéve té tij. Pér pjesét lindore duhet té
merren parasysh edhe efektet e mundshme mbi sistemet ekologjike ndérkufitare.

Masat zbutése gjaté ndértimit

Ndikimet mbi biodiversitetin gjaté fazés sé ndértimit duhet t¢ menaxhohen né pérputhje me kérkesat e
pérbashkéta pér fazén e ndértimit, t& pércaktuara né Seksionin 10.3.4. Masat specifike pér projektin pér
kontrollin e pastrimit t&€ bimésisé, shqetésimit té habitateve, mbrojtjen e faunés, periudhat e ndjeshme pér
punimet, llojet invazive, ndotjen dhe restaurimin duhet té& pércaktohen pérmes VNM-sé/VNMS-sé sé
zbatueshme dhe PMMS-sé sé Ndértimit, sipas ndjeshmérisé ekologjike t&€ vendndodhjes.

Restaurimi dhe kontrolli i llojeve invazive

Kur ndikimet e pérkohshme mbi habitatet nuk mund té shmangen, restaurimi duhet té€ jeté pjesé e
projektit dhe duhet té& pércaktojé objektiva konkrete pér rikthimin e funksionit ekologjik. Restaurimi nuk
duhet té konsiderohet i pérfunduar vetém me mbjelljen e bimésisé, por duhet té verifikohet rikthimi i
funksionit ekologjik.

Pér korridoret rrugore dhe hekurudhore, portet, aeroportet dhe terminalet duhet té parashikohen
gjithashtu masa pér parandalimin e pérhapjes sé llojeve invazive pérmes dherave, materialeve, pajisjeve
dhe mjeteve, si dhe monitorim i posagém né nyjat gé mund té funksionojné si pika hyrjeje ose
shpérndarjeje.

Vdekshméria e faunés dhe monitorimi

Pér infrastrukturén rrugore dhe hekurudhore duhet té zhvillohet gradualisht njé sistem i standardizuar dhe
i gjeoreferencuar pér regjistrimin e vdekshmeérisé sé faunés. Regjistri duhet té€ pérdoret pér identifikimin e
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pikave kritike dhe pércaktimin e masave korrigjuese dhe jo vetém pér raportim statistikor. Né segmentet
ku identifikohen pérplasje té pérséritura duhet té vlerésohet nevoja pér kalime té reja, pérmirésim té
strukturave ekzistuese, masa orientuese ose ndérhyrje té tjera té pérshtatshme.

Né kété ményré, zbatimi i OM5 duhet té€ pérgendrohet né ruajtjen e funksionit ekologjik dhe lidhshmérisé
sé territorit dhe jo vetém né sipérfagen e habitatit t& zéné ose né statusin formal t€ mbrojtjes sé zonés.

10.9 Masat pér ujérat sipérfaqésore, ujérat néntokésore dhe mjedisin detar —
OM6

Vlerésimi i kryer né kuadér t&€ OM6, Ujérat sipérfagésore, néntokésore, bregdetare dhe hidromorfologjia,
tregon se efektet e Strategjisé mund té jené té réndésishme né nivel lokal dhe korridori, veganérisht aty
ku infrastruktura e re ose e zgjeruar ndérpret lumenj dhe kanale, kalon népér zona té prirura ndaj
pérmbytjeve ose mbi akuiferé té ndjeshém, apo zhvillohet né mjedisin bregdetar dhe detar.

Ndérveprimi éshté i dyanshém. Rrugét, hekurudhat, urat, mbushjet dhe sistemet e kullimit mund té
ndryshojné drejtimin dhe kapacitetin e rriedhjes, transportin e sedimenteve, lidhjen me fushat e
pérmbytjes dhe gjendjen hidromorfologjike té trupave ujoré. Njékohésisht, pérmbytjet, erozioni, gérryerja
dhe ndryshimet né shtratin e lumit mund té ndikojné mbi veté infrastrukturén e transportit.

Pér kété arsye, zbatimi i Strategjis€ duhet té synojé té sigurojé gé investimet té mos pérkegésojné
gjendjen e trupave ujoré, t&€ mos transferojné rrezikun hidrologjik te receptoré té tjeré dhe té ruajné
funksionet hidrologjike dhe hidromorfologjike té territorit, né pérputhje me objektivat e planeve té
menaxhimit t& baseneve ujore.

Infrastrukturat lineare, lumenjté, kanalet dhe zonat e prirura ndaj pérmbytjeve

Pér rrugét dhe hekurudhat, vlerésimi duhet té trajtojé né ményré té integruar rrjedhat ujore, mbushjet,
kullimin, zonat e pérmbytjes dhe rrjedhjen sipérfagésore nga infrastruktura.

Pér projektet e reja dhe zgjerimet rekomandohen:

e minimizimi i ndérhyrjeve né shtratin aktiv dhe brigjet e lumenjve;

e minimizimi i numrit t& kalimeve té reja ujore kur ekzistojné alternativa teknikisht t€ krahasueshme;

e ruajtja e seksionit natyror dhe kapacitetit té rrjiedhjes né ura dhe kalime ujore;

e minimizimi, kur éshté teknikisht i mundur, i mbéshtetjeve brenda shtratit aktiv;

e ruajtja e drejtimit natyror té rriedhjes dhe e lidhjeve ndérmjet lumenjve, kanaleve dhe zonave té
pérmbytjes;

e shmangia e bllokimit té€ kanaleve kulluese nga mbushjet rrugore ose hekurudhore;

o kontrolli i erozionit dhe gérryerjes prané urave dhe strukturave hidraulike;

e ruajtja e transportit t& sedimenteve dhe vazhdimésisé hidromorfologjike, kur éshté me réndési.

Né ultésirat me rrjet t€ dendur kullimi, sistemet rrugore dhe hekurudhore té kullimit duhet té projektohen
né lidhje me sistemin ekzistues té kanaleve dhe hidrovoréve dhe jo si sisteme té izoluara. Zgjidhjet e
projektimit duhet té shmangin transferimin e ujit nga njé nénzoné kullimi né njé tjetér ose krijimin e
barrierave qé rrisin nivelin e ujit dhe rrezikun e pérmbytjeve né vendbanime, toké bujgésore ose habitate
ngjitur.

Pér rehabilitimin e infrastrukturés ekzistuese duhet té shfrytézohet mundésia pér té korrigjuar tombinot,
urat dhe sistemet e kullimit qé aktualisht krijojné barriera hidraulike ose probleme hidromorfologjike, dhe
jo vetém pér ta rikthyer infrastrukturén né gjendjen e méparshme.

Ujérat e shiut dhe ndotja nga sipérfaqget e transportit
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Rrugét, terminalet, zonat e shérbimit, aeroportet dhe portet krijojné sipérfaqe té papérshkueshme dhe
mund té gjenerojné rriedhje me sedimente, vajra, hidrokarbure dhe ndotés té tjeré.

Pér kéto sipérfage, sipas ndjeshmérisé sé receptorit, duhet té zbatohen:

e ndarja e ujérave relativisht té& pastra té shiut nga ujérat gé bien né zona me rrezik mé té larté
ndotjeje;

o trajtimi i rrjedhjeve pérmes strukturave té sedimentimit dhe ndarjes sé vajrave/hidrokarbureve
pérpara shkarkimit;

e pérdorimi i sistemeve gé mundésojné izolimin ose mbylljen e shkarkimit né rast derdhjeje
aksidentale;

o kontrolli i posagém i ujérave nga zonat e karburanteve, mirémbajtjes, parkimit t& mjeteve té
rénda, ngarkim-shkarkimit dhe terminalet;

¢ shmangia e shkarkimeve té drejtpérdrejta té ujérave té ndotura né ligatina, sisteme lagunore ose
trupa ujoré me qarkullim té kufizuar.

Kur rritja e sipérfaqeve té papérshkueshme mund té rrisé ndjeshém véllimin dhe shpejtésiné e rriedhjes,
duhet té shqyrtohen basenet e mbajtjes sé ujit, kanalet me bimési, sipérfaqet infiltruese ose zgjidhje té
tjera pér kontrollin e ujérave té reshjeve, kur kushtet territoriale e lejojné.

Mbrojtja e ujérave néntokésore

Ujérat néntokésore kérkojné trajtim té posagém kur korridoret dhe nyjat e transportit kalojné mbi akuiferé
porozé ose karstiké, zona té ushqimit té€ akuiferéve, zona té mbrojtjes sanitare, puse té furnizimit publik
ose territore me ujéra néntokésore prané sipérfages.

Pér investimet e médha duhet té vlerésohet lidhja: akuifer — zoné ushqimi — burime dhe puse furnizimi
— zona té mbrojtjes sanitare — cenueshméri — gjurmé e projektit.

Né seksionet me cenueshmeéri té larté rekomandohen:

e shmangia e zonave té€ mbrojtjes sanitare kur ekziston njé alternativé e arsyeshme;

e shmangia e infiltrimit t& drejtpérdrejté té ujérave té ndotura nga karrexhata ose zonat
operacionale;

e pérdorimi i sipérfaqgeve té papérshkueshme dhe sistemeve dytésore t& mbajtjes sé derdhjeve né
zonat e karburanteve dhe substancave té rrezikshme;

e pérdorimi i strukturave pér kapjen dhe izolimin e derdhjeve aksidentale;

e monitorimi i ujérave néntokésore pérpara, gjaté dhe pas punimeve kur niveli i rrezikut e justifikon;

e inspektimi i posacém i tuneleve dhe gérmimeve té thella qé mund té ndérpresin ose té
ndryshojné rrjedhjen néntokésore.

Kéto kérkesa jané veganérisht té réndésishme né ultésirén e Vjosés, zonat karstike dhe zonat bregdetare
me ujéra prané sipérfages, pérfshiré Porto Romanon dhe Viorén.

Portet, mjedisi bregdetar dhe dragimi

Pér zhvillimet portuale, OM6 duhet té trajtojé sé bashku ujérat bregdetare, ujérat e reshjeve nga zonat
operacionale, ujérat e ndotura nga aktivitetet portuale dhe anijet, sedimentet e draguara dhe rrezikun e
derdhjeve aksidentale.

Masat prioritare pérfshijné:

e ndarjen dhe trajtimin e ujérave nga zonat operacionale pérpara shkarkimit;
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e sipérfage té papérshkueshme dhe sisteme dytésore t& mbajtjes sé derdhjeve né zonat ku
depozitohen karburante ose substanca té rrezikshme;

e sisteme izolimi pér mbylljen e shkarkimeve né rast incidenti;

e plane, pajisje dhe kapacitete reagimi ndaj derdhjeve né toké dhe né det;

e kontrollin e ujérave té ndotura dhe mbetjeve qé lidhen me anijet dhe aktivitetet portuale;

e monitorimin e cilésisé sé ujérave bregdetare né lidhje me aktivitetin portual.

Pér portet ku kérkohet dragim ose mirémbaijtje e kanaleve té lundrimit, pérpara punimeve duhet té
pércaktohen:

e karakteristikat fizike dhe kimike té sedimenteve;

e prania e mundshme e ndotésve;

o Vvéllimi dhe thellésia e dragimit;

e metoda e dragimit;

e potenciali pér turbulliré dhe shpérndarje té sedimenteve;

o receptorét gé mund té preken nga transporti i sedimenteve;

e ményra e menaxhimit, ripérdorimit ose asgjésimit té materialit t&€ draguar.

Sedimentet e ndotura duhet t&€ menaxhohen vegmas nga materialet e pastra. Gjaté dragimit duhet té
monitorohen turbullira dhe parametrat e tjeré té cilésisé sé ujit qé rezultojné me réndési nga karakterizimi
i sedimentit dhe vlerésimi né nivel projekti.

Sistemet lagunore dhe ndérveprimet toké—det

Né zonat ku rrugét, hekurudhat, aeroportet dhe portet ndérveprojné me lagunat dhe ujérat bregdetare,
duhet té ruhet jo vetém cilésia e uijit, por edhe funksionimi hidrologjik i sistemit.

Né vecanti, duhet:

o té verifikohen gjurmét e infrastrukturés kundrejt kanaleve gé ushqgejné ose kullojné ligatinat dhe
lagunat;

e té shmangen ndryshimet gé ulin ose modifikojné ndjeshém shkémbimin hidrologjik;

o té kontrollohet rrjedhja sipérfagésore nga aeroportet, rrugét, terminalet dhe zonat portuale;

e té trajtohen ujérat e ndotura pérpara shkarkimit;

e t& mbrohen ujérat néntokésore prané sipérfages;

e té& monitorohen né ményré té integruar ujérat lagunore dhe bregdetare kur disa projekte
zhvillohen né té njéjtén zoné ndikimi.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér sistemin e Nartés, ku ndryshime relativisht té€ vogla né kullim,
sedimente ose ngarkesa ndotése mund té kené réndési té madhe pér shkak té& ndjeshmérisé sé sistemit.

Zonat prioritare pér vierésimin e OM6

Pérve¢ masave té pérbashkéta sipas tipologjisé sé ndérhyrjes, VSM-ja identifikon disa zona ku kérkohet
vémendje mé e madhe pér shkak té ndjeshmérisé sé trupave ujoré dhe mbivendosjes sé disa
investimeve.

Korridori verior Murriqgan—-Lezhé—Milot dhe Voré—Hani i Hotit ndérvepron me sistemin Drin—Buné&, Matin,
Ligenin e Shkodrés—Bunén, kanalet e ultésirés veriore dhe zonat ligatinore. Pérparési duhet t'i jepet
ruajties sé kapacitetit té rrjedhjes, lidhjes ndérmjet lumenjve, kanaleve dhe zonave té pérmbytjes dhe
funksionimit té sistemit ekzistues té€ kullimit.
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Korridori Adriatiko—Jonian né Ultésirén Peréndimore, pérfshiré Kashar-Lekaj—Fier, ndérvepron me
basenet Ishém-Erzen, Shkumbin dhe Seman dhe me njé rrjet t€ dendur kanalesh kulluese. Zgjidhjet e
kullimit duhet té projektohen né shkallén e sistemit té kullimit dhe té shmangin krijimin ose transferimin e
pérmbytjeve né zona té tjera.

Vjosa dhe seksionet jugore té€ Korridorit Adriatiko—Jonian kané ndjeshméri shumé té larté. Pér urat dhe
kalimet mbi Vjosé dhe degét e saj, objektivi nuk duhet té kufizohet vetém né sigurimin e kapacitetit
hidraulik, por duhet té ruajé njékohésisht funksionin hidraulik, hidromorfologjik dhe ekologjik té€ korridorit
lumor.

Korridori VIl dhe sistemi Shkumbin—Ligeni i Ohrit kérkojné minimizimin e ndérhyrjeve né shtratin dhe
brigjet e Shkumbinit, kontrollin e sedimentimit nga punimet né zonat malore dhe ruajtjen e vazhdimésisé
sé degéve lumore. Né pjesén lindore duhet té vlerésohen edhe efektet e mundshme ndérkufitare kur
ekziston njé rrugé reale transmetimi drejt receptoréve té pérbashkét.

Aksi Tirané—Durrés—Rinas dhe Durrés—Rrogozhiné kérkon ruajtjen e funksionimit té sistemit ekzistues té
kullimit, inventarizimin dhe verifikimin e kanaleve dhe tombinove dhe bashkérendimin me sistemet e
hidrovoréve, duke e pérdorur rehabilitimin si mundési pér té korrigjuar problemet ekzistuese té kullimit.

Porto Romano dhe lidhja Porto Romano—Sukth paragesin ndjeshméri shumé té larté pér shkak té
ndérveprimit t& zhvillimit portual, hekurudhés dhe infrastrukturés sé aksesit me ujérat bregdetare, kanalet
kulluese dhe ujérat néntokésore prané sipérfages. Vlerésimi duhet té trajtojé né ményré kumulative
kullimin, dragimin, sedimentet, rrjiedhjet e ndotura dhe derdhjet aksidentale.

Vlora, Triporti, lidhjet hekurudhore dhe Aeroporti i Vlorés duhet té analizohen sé bashku né raport me
sistemin lagunor té Nartés, ujérat bregdetare, kanalet kulluese dhe akuiferét prané sipérfages. Vlerésimi
duhet té pérfshijé efektet kumulative té portit, aeroportit, rrugés dhe hekurudhés mbi funksionimin
hidrologjik dhe cilésiné e ujit.

Masat e pérbashkéta gjaté ndértimit

Rreziqet gjaté fazés sé ndértimit pér ujérat sipérfagésore, ujérat néntokésore dhe kullimin duhet té
menaxhohen né pérputhje me kérkesat e pérbashkéta pér fazén e ndértimit, t&€ pércaktuara né Seksionin
10.3.4. Masat specifike pér projektin pér kontrollin e erozionit dhe sedimenteve, kullimin e pérkohshém,
karburantet dhe substancat e rrezikshme, derdhjet aksidentale dhe rikthimin e terrenit né gjendjen e
méparshme duhet té pércaktohen pérmes VNM-sé/VNMS-sé sé zbatueshme dhe PMMS-sé sé Ndértimit,
sipas ndjeshmérisé sé mjedisit prités.

Né kété ményré, zbatimi i OM6 duhet té& pérgendrohet jo vetém né mbrojtjen e cilésisé sé ujit né njé piké
té caktuar, por né ruajtjen e funksionimit té trupit ujor, sistemit té€ kullimit dhe basenit né térési, duke
shmangur transferimin e ndikimeve ose té rrezikut hidrologjik nga njé zoné né tjetrén.

10.10 Masat pér pérdorimin e tokés dhe planifikimin territorial - OM7

Vlerésimi i kryer né kuadér t&€ OM7, Toka, dherat, pérdorimi i tokés, planifikimi territorial dhe peizazhi,
tregon se efektet potencialisht mé té réndésishme lidhen me investimet qé kérkojné gjurmé té reja,
zgjerim té konsiderueshém té infrastrukturés ekzistuese ose zhvillimin e nyjave té reja té transportit dhe
logjistikés.

Kéto ndérhyrje mund té shkaktojné zénie té& pérhershme té tokés, shndérrim té tokés bujgésore dhe
natyrore, fragmentim té parcelave dhe pérdorimeve ekzistuese, rritje té sipérfageve té papérshkueshme,
humbje ose degradim té dherave, ndryshim té karakterit t& peizazhit dhe nxitje té zhvillimeve té reja
urbane, industriale ose logjistike pérgjaté korridoreve dhe nyjave té transportit.
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Pér kété arsye, zbatimi i Strategjisé duhet té synojé, sipas rendit té pérparésisé: shmangien dhe
minimizimin e zénies sé tokés — kufizimin e fragmentimit dhe ruajtien e aksesit — pérdorimin e zonave
tashmé té transformuara — restaurimin e zonave té€ prekura — kontrollin e zhvillimeve té nxitura nga
infrastruktura.

Zénia e tokés, fragmentimi i parcelave dhe ruajtja e aksesit

Pér projektet lineare, ndikimi nuk duhet té vlerésohet vetém mbi bazén e sipérfages sé tokés sé zéné. Njé
korridor mund té preké njé sipérfaqe relativisht t€ vogél té njé parcele, por té ulé ndjeshém mundésiné e
pérdorimit t& saj nése e ndan né pjesé té vogla, ndérpret aksesin, e ndan tokén nga sistemet e ujitjes ose
kullimit, apo rrit ndjeshém distancén e aksesit.

Pér rrugét dhe hekurudhat e reja dhe pér zgjerimet e médha rekomandohen:

e pérdorimi, kur éshté teknikisht dhe mjedisisht i arsyeshém, i korridoreve ekzistuese ose brezave
tashmé té prekur nga infrastruktura;

e minimizimi i gjerésisé sé brezit t& zénies sé pérhershme dhe i sipérfageve té pérkohshme té
kantierit;

e minimizimi i shndérrimit té tokés bujgésore prodhuese dhe fondit pyjor e kullosor;

e shmangia e krijimit t& parcelave té vogla, té izoluara ose me formé gé kufizon pérdorimin praktik;

e ruajtja e aksesit né parcelat bujgésore, rrugét lokale dhe sistemet e ujitjes e kullimit;

e pérdorimi i nénkalimeve, mbikalimeve ose rrugéve té shérbimit kur infrastruktura ndérpret lidhjet
ekzistuese;

e restaurimi i sipérfageve té pérdorura pérkohésisht dhe rikthimi i tyre né pérdorimin e méparshém,
kur kjo éshté e mundur.

Pér projektet ku gjurma nuk éshté pércaktuar ende pérfundimisht, sipérfagja reale e tokés sé prekur dhe
shkalla e fragmentimit duhet té pércaktohen vetém pasi té njihen gjurma pérfundimtare, brezi i zénies dhe
strukturat ndihmése.

Kur fragmentimi nuk mund té shmanget, ai duhet té trajtohet edhe né kuadér té procesit té shpronésimit
dhe masave pérkatése sociale, pa dyfishuar kérkesat e OM11.

Toka bujgésore, fondi pyjor dhe terreni kodrinor e malor

Né Ultésirén Peréndimore, luginat dhe fushat ndérmalore, pérparési duhet t'i jepet minimizimit t& zénies
dhe fragmentimit té tokés bujgésore dhe ruajtjes sé sistemeve ekzistuese té aksesit, ujities dhe kullimit.

Né terrenet kodrinore dhe malore, masat duhet té pérgendrohen mé shumé né:

e optimizimin e gjurmés pér té zvogéluar gérmimet dhe mbushjet e médha;

e kufizimin e humbjes sé fondit pyjor dhe kullosor;

e minimizimin e sipérfageve té zhveshura;

e pérdorimin e materialit t&€ pérshtatshém té gérmimit brenda projektit, kur kjo éshté teknikisht e
mundur;

o stabilizimin dhe rivendosjen e bimésisé né shpate;

e pérshtatjen e strukturave t€ médha me relievin dhe karakterin e peizazhit.

Kéto kérkesa jané vecganérisht té réndésishme pér seksionet jugore té Korridorit Adriatiko—Jonian,
Korridorin VIII, zonén e Gjirokastrés dhe linjat e reja hekurudhore gé mund té kalojné népér terren malor
ose natyror.
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Rehabilitimi dhe linjat e reja hekurudhore

Pér rehabilitimet hekurudhore, pérdorimi i korridorit ekzistues pérbén njé avantazh t&€ mundshém pér
OM?7 dhe duhet té keté pérparési ndaj zgjerimeve té panevojshme jashté tij.

Megijithaté, né nivel projekti duhet té verifikohen:

e zgjerimet lokale té brezit hekurudhor;

o stacionet, terminalet dhe zonat e shérbimit;

e rrugét e reja té aksesit;

e devijimet lokale té gjurmés;

e zonat pér depozitimin ose ripérdorimin e materialeve t& gérmimit;
e ndérprerjet e aksesit né parcela;

e sipérfaget e pérkohshme té kantierit.

Pér linjat e reja hekurudhore, pérfshiré Pogradec—Korgé—Greqi dhe Durrés—Prishtiné, pérdorimi i tokés
duhet té jeté kriter pér krahasimin e alternativave pérpara pérzgjedhjes sé korridorit. Krahasimi duhet té
marré parasysh sipérfagen dhe cilésiné e tokés bujgésore té shndérruar, tokén pyjore dhe kullosore,
fragmentimin e parcelave, ndérprerjen e pérdorimeve lokale, nevojén pér gérmime dhe mbushje dhe
ndryshimin e karakterit t& peizazhit.

Portet, terminalet, aeroportet dhe zonat logjistike

Pér zhvillimet portuale, aeroportuale, té terminaleve dhe nyjave logjistike duhet té€ synohen pérdorimi sa
mé efikas i tokés dhe pérgendrimi i funksioneve né territore té pérshtatshme pér kéto pérdorime.

Masat prioritare pérfshijné:

pérdorimin me pérparési té zonave tashmé té transformuara, industriale, portuale ose infrastrukturore, kur
ato jané teknikisht dhe mjedisisht té pérshtatshme;

e minimizimin e shndérrimit té tokés natyrore dhe bujgésore pér magazina, parkime, sheshe dhe
aktivitete ndihmése;

e organizimin kompakt té terminaleve dhe funksioneve logjistike;

¢ bashkérendimin e porteve, hekurudhave, rrugéve té aksesit dhe zonave logjistike si njé sistem
territorial;

e shmangien e zhvillimit t& shpérndaré jashté zonave té pércaktuara né instrumentet territoriale;

¢ kontrollin e ndikimit né peizazh té strukturave t€ médha, vecanérisht né zonat bregdetare dhe
turistike.

Kéto parime jané veganérisht té réndésishme pér Porto Romanon, Vioré/Triport, stacionet dhe terminalet
hekurudhore dhe zonat e reja logjistike.

Dherat, erozioni dhe ndotja ekzistuese

Pér té gjitha projektet gé pérfshijné gérmime, prerje, mbushje ose pérdorim té pérkohshém té tokés duhet
té kontrollohen:

e humbja e shtresés pjellore;

e ngjeshja e dherave;

e erozioni i sipérfageve té zhveshura dhe skarpateve;

e ndotja nga karburantet, vajrat dhe materialet e ndértimit;

e ndérveprimi me toka ekzistuese té ndotura ose té degraduara;
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¢ menaxhimi dhe ripérdorimi i materialeve t& gérmimit.

Pér kantieret duhet té kérkohen hegja dhe depozitimi vegmas i shtresés pjellore, mbrojtja e grumbujve té
materialeve nga erozioni, ripérdorimi i dheut gjaté rehabilitimit, stabilizimi i hershém i shpateve dhe
restaurimi i sipérfaqeve té pérkohshme menjéheré pas pérfundimit té pérdorimit.

Kur projektet kalojné prané ish-zonave industriale, minerare ose territoreve me ndotje té njohur, dherat
duhet té karakterizohen pérpara gérmimit dhe ripérdorimit, né ményré qé ndértimi t&€ mos mobilizojé ose
té pérhapé ndotjen ekzistuese.

Pérputhshméria me planifikimin territorial

Pér investimet me vendndodhje té pércaktuar né ményré té mjaftueshme, marrédhénia ndérmjet: PPK-sé
pérkatése dhe PPV-sé pérkatése — pérdorimit té planifikuar té tokés — zonave té zgjerimit urban —
tokés bujqésore dhe natyrore qé synohet té ruhet — zonave industriale dhe logjistike — korridoreve
infrastrukturore té rezervuara — projekteve té tjera té€ planifikuara.

Pér ¢do projekt duhet té pércaktohet nése ai:

e éshté pasqyruar dhe éshté né pérputhje me instrumentin territorial;
e  kérkon verifikim té métejshém pas pércaktimit pérfundimtar té gjurmeés;
e kérkon harmonizim ose ndryshim té instrumentit té planifikimit.

Pér projektet gé jané ende vetém né nivel korridori ose koncepti, nuk duhet té deklarohet pérputhshméri
ose konflikt me PPV-né pa pércaktuar mé paré gjurmén dhe kérkesat reale pér toké.

Kontrolli i zhvillimeve té nxitura nga infrastruktura

Efektet e OM7 nuk kufizohen né gjurmén e drejtpérdrejté té projektit. Nyjat e reja té shkémbimit, bypass-
et dhe aksesueshméria e pérmirésuar mund té nxisin zhvillime té reja pér magazina, industri, pika
shérbimi, parkim, tregti dhe banim.

Ky efekt duhet té kontrollohet pérmes PPK-sé dhe PPV-ve, né ményré gé zhvillimet té drejtohen né zonat
e planifikuara dhe té shmanget krijimi i brezave linearé dhe té pakontrolluar t&€ ndértimeve pérgjaté
korridoreve.

Vémendje e vecanté kérkohet pér:

e aksin Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano;

e Bypass-in e Tiranés;

e nyjat e Korridorit Adriatiko—Jonian né Ultésirén Peréndimore;
e Bypass-in e Elbasanit dhe nyjat e Korridorit VIII;

e Porto Romanon.

o Vloré/Triport;

o terminalet dhe zonat e reja logjistike.

Né kéto zona, infrastruktura e transportit duhet té bashkérendohet me zhvillimin urban, industrial, logjistik
dhe transportin publik, né ményré gé investimet t&€ mos nxisin né ményré té pakontrolluar zgjerimin urban
ose zhvillimin e varur vetém nga mjeti privat.

Peizazhi
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Ndikimi mbi peizazhin duhet té€ vlerésohet vegmas nga sipérfagja e tokés sé zéné, pasi edhe njé
ndérhyrje me gjurmé relativisht té kufizuar mund té ndryshojé ndjeshém karakterin e njé peizazhi luginor,
malor, rural ose bregdetar.

Vémendje e vecganté kérkohet pér:

e peizazhin luginor t&€ Vjosés dhe Drinos;

e peizazhin linear t& Shkumbinit;

e peizazhet malore drejt Qafé Thanés dhe Pogradecit;

e peizazhin e hapur rural pérgjaté korridoreve dhe linjave té reja;
e zonat bregdetare té Porto Romanos dhe Vloré/Triport.

Pér strukturat me prani té theksuar vizuale, si urat e larta, viaduktet, prerjet né shkémb, muret mbajtése,
hyrjet e tuneleve, terminalet dhe strukturat portuale, projektimi duhet té synojé pérshtatjen me relievin dhe
karakterin e territorit, ulien e dominimit vizual dhe restaurimin e sipérfageve té prekura.

Zonat prioritare pér vierésimin e OM7

Pérve¢ masave té pérbashkéta sipas tipologjisé sé ndérhyrjes, VSM-ja identifikon disa zona ku kérkohet
vémendje mé e madhe pér shkak t& kombinimit té trysnive territoriale.

Korridori verior Murrigan—Lezhé—Milot dhe pjesé té Ultésirés Peréndimore kérkojné pérgendrim né
ruajtien e tokés bujgésore, minimizimin e fragmentimit t&€ parcelave dhe vazhdimésiné e rrugéve dhe
sistemeve té ujitjes e kullimit.

Kashar—Lekaj—Fier kérkon, pérve¢ mbrojtjes sé tokés bujgésore, kontrollin e zhvillimeve té reja rreth
nyjave dhe bashkérendim té ngushté me PPV-té dhe zonat e planifikuara pér zgjerim urban, industrial
dhe logjistik.

Levan—Pogcem dhe seksionet jugore kérkojné kombinimin e minimizimit t& zénies sé tokés bujgésore me
mbrojtjen e fondit pyjor, kontrollin e prerjeve né shpat dhe integrimin e strukturave t&€ médha me peizazhin
e Vjosés.

Bypass-i i Gjirokastrés dhe Gjirokastér—Kakavijé kérkojné trajtim té integruar té tokés bujgésore né
luginén e Drinos, lidhjeve lokale, peizazhit luginor dhe marrédhénies me receptorét e trashégimisé
kulturore.

Aksi Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano duhet té trajtohet si njé sistem territorial i integruar, ku
ndérveprojné infrastruktura rrugore dhe hekurudhore, aeroporti, porti, industria, logjistika, zhvillimi urban
dhe toka bujgésore e mbetur.

Bypass-i i Elbasanit dhe Korridori VIII kérkojné minimizimin e zénies sé tokés né luginén e Shkumbinit,
kontrollin e prerjeve dhe mbushjeve né shpat, restaurimin e zonave té prekura dhe integrimin né peizazh
té urave, skarpateve, mureve mbajtése dhe tuneleve.

10.11Masat pér efikasitetin e burimeve dhe ekonominé garkulluese — OM8

Vlerésimi i OM8 evidenton njé efekt té dyfishté té Strategjisé. Nga njéra ané, mirémbaijtja, rehabilitimi dhe
menaxhimi mé i miré i aseteve ekzistuese mund té zgjasin jetégjatésiné e tyre dhe té ulin nevojén pér
materiale dhe investime zévendésuese. Nga ana tjetér, ndértimi dhe zgjerimi i rrugéve, hekurudhave,
porteve, aeroporteve dhe terminaleve do té kérkojné sasi té konsiderueshme materialesh dhe do té
gjenerojné mbetje. Prandaj, objektivii OM8 éshté pérdorimi mé efikas i aseteve dhe burimeve gjaté gjithé
ciklit té jetés, duke rritur ripérdorimin, rikuperimin dhe riciklimin.
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Menaxhimi dhe jeta e shérbimit té aseteve

Strategjia parashikon vénien né funksionim t& SMAR, monitorimin e gjendjes sé rrjetit dhe programimin
shumévjecar té mirémbaijtjes. VSM-ja rekomandon gé kjo qasje té shtrihet gradualisht edhe tek asetet
hekurudhore, portuale dhe aeroportuale, duke lidhur gjendjen e asetit me mirémbaijtjen, jetén e mbetur té
shérbimit dhe koston gjaté ciklit t& jetés. kryesor

Pér OMBS, kur éshté teknikisht dhe ekonomikisht e justifikuar, duhet t'i jepet pérparési rendit: mirémbayjtje
— rehabilitim/rindértim — pérdorim mé efikas i kapacitetit ekzistues — zgjerim — ndértim i ri.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér rehabilitimet hekurudhore dhe rrugore, ku pérdorimi i
korridoreve dhe aseteve ekzistuese mund té ulé kérkesén pér burime té reja.

Materialet dhe mbetjet nga investimet

Gjendja bazé aktualisht nuk siguron njé seri té konsoliduar kombétare pér materialet e pérdorura nga
investimet né transport, ndérsa mungojné edhe serité e harmonizuara pér asfaltin e rikuperuar, materialet
e ripérdorura té€ gérmimit, agregatet e ricikluara dhe mbetjet nga ndértimi dhe prishja. Pér projektet e
médha té Strategjis€, VSM-ja rekomandon krijimin e njé bilanci materialesh, i cili duhet té identifikojé né
ményré té krahasueshme:

o materialet kryesore té pérdorura;

e materialet e gérmuara dhe pjesén e ripérdorur;

e materialet e ricikluara/rikuperuara té pérdorura;

o mbetjet e gjeneruara dhe pjesén e rikuperuar;

e destinacionin pérfundimtar t&é materialeve qé nuk ripérdoren.

Qéllimi nuk éshté raportimi i detajuar né nivel VSM-je, por krijimi i njé sistemi t&€ harmonizuar gé lejon
agregimin e rezultateve né nivel Strategjie.

Mijetet dhe produktet né fund té jetés

Rinovimi dhe elektrifikimi i flotés do té rrisin réndésiné e menaxhimit t& mjeteve né fund té jetés, gomave,
vajrave té pérdorura dhe baterive. Aktualisht, nuk ka seri té konsoliduara kombétare té dhénash gé lidhin
sasité e mbledhura me trajtimin, riciklimin dhe rikuperimin e tyre.

VSM-ja rekomandon pérmirésimin e raportimit kombétar pér kéto flukse dhe lidhjen e tij me zhvillimin dhe
rinovimin e flotés.

Qasja e ciklit té jetés

Njé tietér mangési e gjendjes bazé éshté pérdorimi i pakonsoliduar i vierésimit té ciklit té jetés (VCJ) dhe
kostos sé ciklit té jetés (LKCJ) né projektet e transportit. Pér investimet e médha, kéto analiza duhet té
pérdoren, sipas rastit, pér t& krahasuar alternativat né lidhje me jetégjatésiné, mirémbaijtjen, pérdorimin e
materialeve dhe mundésiné e ripérdorimit/rikuperimit.

Emetimet e GHG té trupézuara né materiale dhe ndértim mund té trajtohen brenda analizés sé ciklit té
jetés, por rezultatet klimatike duhet té lidhen me OM1, pér té shmangur dyfishimin.

10.12Masat pér trashégiminé kulturore dhe arkeologjike — OM9

OMS9 synon té ruajé trashégiminé kulturore materiale, arkeologjike dhe nénujore, gendrat historike,
peizazhet kulturore dhe kontekstin e pasurive té trashégimisé. Pér Strategjin€, ¢éshtja kyge nuk éshté
vetém mbivendosja fizike me njé monument té regjistruar, por edhe ndérveprimi me zonat arkeologjike,
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gendrat historike, zonat e mbrojtjes, rrugét dhe urat historike, peizazhet kulturore dhe zonat me potencial
arkeologjik.

Shqyrtimi paraprak i investimeve

Pér investimet qé pérfshijné gjurmé té reja, zgjerime ose punime té réndésishme néntokésore dhe detare,
VSM-ja rekomandon shqyrtim paraprak hapésinor né raport me:

e pasurité dhe monumentet e trashégimisé kulturore;

e zonat arkeologjike dhe zonat me potencial arkeologjik;

e gendrat historike dhe zonat e tyre té mbrojtura;

e pasuriné e UNESCO-s, zonat e mbrojtura dhe kontekstin e tyre;

e peizazhet kulturore dhe marrédhéniet e réndésishme vizuale;

e rrugét, urat dhe elementet e tjera historike té transportit;

e trashégiminé kulturore nénujore pér zhvillimet portuale dhe ndérhyrjet detare.

Baza hapésinore éshté pérmirésuar me té dhéna nga IKTK dhe ASIG; problemi kryesor tani éshté
integrimi i kétyre té dhénave me gjurmét e konfirmuara té projekteve té Strategjisé.

Zonat dhe korridoret prioritare

Vémendje e veganté kérkohet né kontekstet ku bashkéekzistojné infrastruktura strategjike dhe
trashégimia. Durrési éshté njé nga zonat mé té réndésishme té ndérveprimit, pér shkak té zonave
arkeologjike tokésore, Amfiteatrit né Listén Paraprake t&€ UNESCO-s, Zonés Arkeologjike Nénujore té
Durrésit dhe pérgendrimit té infrastrukturés portuale, rrugore dhe hekurudhore. Kjo nuk nénkupton
automatikisht konflikt me projektet e Porto Romanos, por gjurmét e projekteve té reja duhet té verifikohen
kundrejt zonave té ndjeshme dhe potencialit té trashégimisé kulturore.

Pér Korridorin VIl dhe lidhjet hekurudhore drejt Pogradecit, shqyrtimi duhet t& marré parasysh kontekstin
e Elbasanit, Via Egnatia-s, Linit, Rajonit t&€ Ohrit dhe zonave té tjera t& dokumentuara arkeologjike. Po
késhtu, investimet né zonat e Gjirokastrés, Lezhés, Fierit/Apollonisé dhe Vlorés kérkojné verifikim sipas
gjurmés specifike.

Shmangia dhe minimizimi

Kur shqyrtimi identifikon ndérveprim t& mundshé&m me njé receptor té trashé&gimisé kulturore, duhet té
zbatohet hierarkia: shmangie — minimizim pérmes gjurmés/projektimit — masa mbrojtése — dokumentim
dhe monitorim.

Pér gjurmét e reja, shmangia duhet té shqyrtohet gé né fazén e alternativave dhe jo vetém pasi projekti té
jeté pércaktuar. Pér gendrat historike dhe peizazhet kulturore duhet té€ merret parasysh jo vetém pasuria
individuale, por edhe zonat tampon, shtrirja e mundshme, marrédhéniet vizuale, struktura historike
territoriale dhe aksesi.

Kérkesat né nivel projekti

Né varési té natyrés dhe ndjeshmérisé sé receptorit, VNM-ja/VNMS-ja dhe studimet pasuese mund té
kérkojné:

o vlerésim specifik té& ndikimit mbi trashégiminé kulturore;

o studime dhe vézhgime arkeologjike;

e vlerésim té ndikimit vizual né gendrat historike ose peizazhet kulturore;
o studime té trashégimisé nénujore pér ndérhyrjet portuale/detare;
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o mbikéqyrje arkeologjike gjaté punimeve, kur kérkohet;
e dokumentim dhe masa specifike mbrojtése.

Pér zhvillimet Durrés/Porto Romano dhe Vloré/Triport, trashégimia nénujore duhet té pérfshihet
shprehimisht né fazén e shqyrtimit, por ndérveprimi i drejtpérdrejté nuk duhet té prezumohet pa verifikimin
e gjurmés detare té projektit.

Gjetjet rastésore arkeologjike

Pér té gjitha projektet gé pérfshijné gérmime, kontratat dhe planet e menaxhimit duhet té pérmbajné njé
proceduré pér gjetjet rastésore arkeologjike, e cila parashikon té paktén pezullimin e punimeve né zonén
pérkatése, mbrojtjen e gjetjes dhe njoftimin/vlerésimin nga autoritetet kompetente pérpara rifillimit té
punimeve.

10.13Masat pér shéndetin dhe siguriné — OM10

Vlerésimi i OM10 evidenton njé potencial té réndésishém pozitiv, pasi Strategjia parashikon forcimin e
sistemeve té menaxhimit té sigurisé, auditimeve, raportimit té€ incidenteve dhe reagimit ndaj
emergjencave. Megjithaté, rezultati duhet té vlerésohet kryesisht pérmes uljes reale té viktimave dhe té
Iéndimeve té rénda dhe jo vetém pérmes numrit t&¢ masave, auditimeve ose sistemeve té€ zbatuara.

Né 2025 u raportuan 1,375 aksidente rrugore me té I€nduar, 200 persona té vraré dhe 1,713 té I€nduar.
Ndonése numri i aksidenteve dhe i personave té Iénduar u ul krahasuar me 2024, numri i viktimave u rrit,
cka tregon se pérmirésimi i njé treguesi té vetém nuk pérbén domosdoshmérisht pérmirésim té
pérgjithshém té sigurisé.

Siguria rrugore dhe qasja e Sistemit té Sigurt

Zbatimi i Strategjisé duhet té vijojé té& bazohet né qasjen e Sistemit t€ Sigurt, ku siguria trajtohet si rezultat
i ndérveprimit ndérmjet pérdoruesit, shpejtésisé, mjetit, projektimit dhe mirémbaijtjes sé infrastrukturés
dhe reagimit pas aksidentit. Kjo gasje éshté e integruar né Prioritetin Strategjik 4 dhe lidhet drejtpérdrejt
me Strategjiné Kombétare té Sigurisé Rrugore 2026—-2030.

Pér korridoret e reja dhe rehabilitimet e médha, pérfshiré Korridorin Adriatiko—Jonian, Korridorin VIII,
zgjerimin Tirané—Durrés dhe bypass-et, VSM-ja rekomandon integrimin e sigurisé gé né fazén e
projektimit pérmes:

e auditimeve dhe inspektimeve té sigurisé;

o identifikimit dhe trajtimit t&¢ segmenteve me pérgendrim té larté aksidentesh;
o menaxhimit té shpejtésisé sipas funksionit dhe kontekstit té rrugés;

e mbrojtjes sé kémbésoréve, ciklistéve dhe pérdoruesve té tjeré t&€ cenueshém;
o trajtimit té sigurisé prané banesave, shkollave dhe krygézimeve urbane;

o menaxhimit té sigurt té trafikut té réndé dhe ndérveprimit me trafikun lokal.

Vémendje e vecanté duhet t'u kushtohet kémbésoréve, ciklistéve, motogiklistéve, fémijéve, t&€ moshuarve
dhe personave me lévizshméri té kufizuar, pér té cilét gjendja bazé ka ende mangési né té dhénat pér
IEndimet e rénda dhe ekspozimin.

Hekurudhat, portet dhe aeroportet

Rehabilitimi dhe zgjerimi i rrjetit hekurudhor do té ndryshojné ekspozimin aktual ndaj rrezikut. Pér kété
arsye, projektet hekurudhore duhet té trajtojné né vecanti kalimet né nivel, aksesin né binaré dhe
stacione, siguriné e pasagjeréve dhe punonjésve dhe menaxhimin e incidenteve.
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Pér portet, aeroportet dhe nyjat multimodale, Strategjia duhet té sigurojé sisteme t& harmonizuara pér
siguriné operacionale, kontrollin e aksesit, emergjencat dhe raportimin e incidenteve. Gjendja bazé éshté
dukshém mé e kufizuar pér kéto ményra transporti krahasuar me transportin rrugor.

Siguria fizike dhe kibernetike dhe vazhdimésia e veprimtarisé

Portet kryesore, aeroportet, objektet hekurudhore dhe nyjat multimodale duhet t&€ mbajné masa né
pérpjesétim me nevojat pér siguriné fizike, kontrollin e aksesit, mbrojtjen e sistemeve kritike digjitale dhe
operacionale, menaxhimin e rrezikut kibernetik dhe vazhdimésiné e veprimtarisé. Masat e emergjencés
dhe sigurisé duhet té rishikohen dhe té testohen periodikisht, ve¢anérisht ndérsa operacionet e transportit
digjitalizohen dhe ndérlidhen gjithnjé e mé shumé.

Mallrat e rrezikshme dhe reagimi ndaj emergjencave

Zhvillimi i TEN-T, porteve, hekurudhave dhe terminaleve logjistike rrit réndésiné e transportit té sigurt té
mallrave té rrezikshme. AKS rekomandon forcimin e: identifikimit t€ korridoreve dhe nyjave pérkatése —
raportimit té incidenteve — bashkérendimit ndérinstitucional — planeve té reagimit — aksesit dhe kohés
Sé reagimit ndaj emergjencave.

Gjendja bazé tregon se té dhénat pér incidentet gé pérfshijné mallra té rrezikshme dhe kohén e reagimit
ndaj emergjencave jané ende té fragmentuara.

Shéndeti dhe siguria né puné

Programi i gjeré i ndértimit, rehabilitimit dhe mirémbaijtjes krijon gjithashtu rrezik pér punonjésit. Pér kété
arsye, VSM-ja duhet té vendosé si kérkesé horizontale gé projektet e Strategjisé té zbatojné
sistematikisht kérkesat e shéndetit dhe sigurisé né puné, pérfshiré punimet rrugore dhe hekurudhore,
tunelet, urat, portet dhe aeroportet.

Monitorimi i detajuar i incidenteve, pajisjeve mbrojtése dhe performancés sé kontraktoréve duhet té
kryhet né nivel projekti, ndérsa VSM-ja duhet té€ ndjeké prirjen e pérgjithshme té aksidenteve té rénda dhe
fatale né programin e transportit.

10.14Masat pér aksesueshmériné dhe pérfshirjen sociale — OM11

Vlerésimi i OM11 evidenton njé potencial pozitiv t&€ Strategjis€, veganérisht pérmes pérmirésimit té
transportit publik, rehabilitimit t& hekurudhés, zhvillimit t& terminaleve dhe nyjave multimodale dhe
pérmirésimit t& informacionit pér pasagjerét. Megjithaté, pérfitimi duhet t& matet me mundésiné reale té
popullsisé pér té pasur akses né transport, punésim dhe shérbime bazé né ményré té besueshme, té
pérballueshme dhe gjithépérfshirése dhe jo vetém me ekzistencén e infrastrukturés ose shérbimit.

Masat dhe monitorimi duhet té pérfshijné, sipas rastit:

¢ mbulimin e popullsisé me shérbimin e transportit publik;

e rregullimin e shpeshtésisé dhe orareve té shérbimit;

e uljen e kohés sé udhétimit dhe numrit t& ndérrimeve té mjeteve;

e pérmirésimin e efektivitetit t& kostove té€ udhétimit dhe té pérballueshmérisé sé tij;

e sigurimin e aksesueshmérisé pér personat me |évizshméri té reduktuar (PLK);

e sigurimin e aksesit né punésim, arsim, kujdes shéndetésor dhe shérbime té tjera bazé;

o Cilésiné, qartésiné dhe aksesueshmériné e informacionit pér pasagjerét;

e ruajtjen e disponueshmérisé sé alternativave jodigjitale pér pérdoruesit gé nuk kané akses té
pérshtatshém né shérbimet digjitale;

¢ funksionimin dhe performancén e shérbimeve me detyrim té shérbimit publik (DSHP).
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Aksesi né transportin publik dhe shérbime

Masat e Strategjisé pér reformimin e transportit ndérurban, zhvillimin e transportit publik urban,
hekurudhés dhe nyjave t&€ shkémbimit duhet té€ synojné pérmirésimin e:

e mbulimit territorial té transportit publik;

e shpeshtésisé dhe besueshmérisé sé shérbimit;

o kohés sé udhétimit dhe kohés sé& ndérrimit t& mjeteve;

o aksesit né punésim, arsim, kujdes shéndetésor dhe shérbime té tjera bazé.

Vémendje e veganté duhet t'u kushtohet komuniteteve rurale dhe periferike, familjeve me té ardhura té
uléta, té moshuarve, té rinjve dhe personave me aftési té kufizuara ose Iévizshméri té reduktuar, pér té
shmangur pérgendrimin e pérfitimeve té Strategjisé vetém né korridoret dhe gendrat kryesore urbane.

Pérballueshméria dhe shérbimet me detyrime té shérbimit publik

Ekzistenca e njé shérbimi nuk garanton akses nése tarifa éshté e papérballueshme ose shpeshtésia nuk
pérmbush nevojat e pérdoruesve. Gjendja bazé aktualisht nuk pérmban njé tregues té harmonizuar
kombétar gé lidh koston e transportit publik me té ardhurat e familjeve.

Pér kété arsye, VSM-ja rekomandon gé monitorimi té pérfshijé pérballueshmériné ekonomike té
transportit, vegcanérisht pér grupet me té ardhura té uléta, studentét, pensionistét dhe personat me aftési
té kufizuara. Shérbimet me detyrim té shérbimit publik (DSHP) duhet té vlerésohen sipas kontributit té
tyre né ruajtjen e aksesit territorial dhe social, veganérisht né zonat ku shérbimi nuk éshté térheqés nga
piképamija tregtare. Strategjia parashikon forcimin e kuadrit rregullator dhe standardeve té cilésisé pér
kéto shérbime.

Aksesueshméria universale dhe té drejtat e pasagjeréve

Terminalet, stacionet, mjetet dhe sistemet e informacionit duhet té zhvillohen né pérputhje me parimet e
aksesueshmérisé universale, duke pérfshiré personat me lévizshméri té reduktuar.

Strategjia parashikon gjithashtu pérmirésimin e informacionit pér oraret, vonesat dhe té drejtat e
pasagjeréve, si dhe njé platformé mé té unifikuar pér ankesat. VSM-ja rekomandon qé zgjerimi i
sistemeve digjitale t& shoqgérohet edhe me alternativa jodigjitale t& aksesueshme, pér t& mos krijuar forma
té reja pérjashtimi.

Korridoret e reja dhe aksesi lokal

Projektimi i korridoreve té reja rrugore dhe hekurudhore duhet té& shmangé krijimin e barrierave té
panevojshme pér aksesin lokal. Fragmentimi fizik i territorit trajtohet né OM7, ndérsa OM11 duhet té
kontrollojé pasojén funksionale: nése infrastruktura ndryshon negativisht kohén ose rrugén e aksesit té
komuniteteve né vendbanime, toka, transport publik, punésim dhe shérbime.

10.15Masat pér lévizshmériné e géndrueshme dhe multimodale — OM12

Vlerésimi i OM12 evidenton njé potencial té réndésishém pozitiv té Strategjisé, vecanérisht pérmes
rehabilitimit dhe zhvillimit t&€ hekurudhés, reformés sé transportit publik, zhvillimit té transportit té
kombinuar dhe nyjave multimodale, zbatimit t& Planeve té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane
(PLQU) dhe zgjerimit té Sistemeve Inteligjente té Transportit (SIT). Kéto masa mund té ulin varésiné
funksionale nga transporti rrugor dhe té sjellin pérfitime t& ndérlidhura pér klimén, cilésiné e ajrit,
zhurmén, pérdorimin e hapésirés urbane dhe aksesueshmériné.
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Megijithaté, efektet pozitive nuk jané automatike. Vlerésimi i alternativave evidenton se zgjerimi i
kapacitetit rrugor mund té pérmirésojé pérkohésisht flukset, por né afatgjaté mund té nxisé pérdorim
shtesé té mjetit privat. Po késhtu, nése investimet rrugore pérparojné mé shpejt se hekurudha, transporti
publik dhe masat e menaxhimit t& kérkesés, pérfitimi i pritshém nga kalimi ndérmjet ményrave té
transportit mund té zvogélohet.

Pér kété arsye, OM12 duhet t& monitorojé jo vetém se ¢faré infrastrukture éshté ndértuar, por edhe nése
ka ndryshuar realisht ményra e |évizjes sé pasagjeréve dhe mallrave.

Integrimi ndérmjet ményrave té transportit
Masat duhet t& mbéshtesin:

o  krijimin dhe forcimin e lidhjeve funksionale port—hekurudhé-rrugé pér transportin e mallrave;

e zhvillimin e terminaleve multimodale qé mundésojné transferim efikas té mallrave dhe
pasagjeréve ndérmjet ményrave té transportit;

e integrimin funksional t&¢ hekurudhés me transportin urban dhe ndérurban;

e pérdorimin e Sistemeve Inteligjente té€ Transportit (SIT) pér informacion, bashkérendim dhe
integrim ndérmjet ményrave té transportit dhe jo vetém pér menaxhimin e trafikut rrugor;

e integrimin e Planeve té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (PLQU) me stacionet
hekurudhore, terminalet multimodale dhe nyjat kryesore té transportit kombétar;

e pérmirésimin e vazhdimésisé sé informacionit dhe, kur éshté e zbatueshme, bashkérendimin e
shérbimeve ndérmjet ményrave té transportit.

Synimi éshté qé investimet né rrugé, hekurudha, porte, terminale dhe transport publik t& funksionojné si
pérbérés té njé sistemi té integruar, duke krijuar kushte reale pér kalimin drejt ményrave mé té
géndrueshme té transportit.

Kalimi ndérmjet ményrave té transportit dhe ekuilibri ndérmjet investimeve rrugore dhe ményrave
alternative

Pérfitimet e Strategjisé duhet té€ lidhen me njé rritje reale té pjesés qé zéné transporti publik, transporti
hekurudhor, ecja dhe c¢iklizmi pér pasagjerét dhe me rritjen e rolit té& transportit hekurudhor dhe detar pér
mallrat.

Kjo kérkon gé zhvillimi i kapaciteteve té reja rrugore, pérfshiré zgjerimin e autostradés Tirané—Durrés,
bypass-et dhe seksionet e reja té korridoreve TEN-T, té vlerésohet sé bashku me masat paralele pér
hekurudhén, transportin publik dhe menaxhimin e kérkesés. Né vecanti, korridori Tirané—Durrés—Rinas
duhet té trajtohet si njé sistem i vetém multimodal, ku zgjerimi rrugor, rehabilitimi i hekurudhés Durrés—
Tirané dhe lidhja me Rinasin duhet t& monitorohen pér efektin e tyre t&€ kombinuar mbi ndarjen sipas
ményrave té transportit. VSM-ja e identifikon kété aks si njé nga zonat ku bashkéekzistojné infrastruktura
rrugore, hekurudhore, aeroportuale, portuale dhe logjistike.

Nése rritja e kapacitetit rrugor shogérohet me rritje té kilometrave té pérshkuara nga mjetet dhe pa rritje té
pjesés sé transportit publik/hekurudhor, efekti pozitiv i parashikuar pér OM12 duhet té konsiderohet mé i
kufizuar se sa pritej.

Hekurudhat dhe transporti i pasagjeréve

Rehabilitimi i linjave Durrés—Tirané—Rinas, Durrés—Rrogozhing&, Voré—Hani i Hotit dhe Rrogozhiné—
Pogradec/Rrajcé—kufi, si dhe zhvillimet e tjera hekurudhore té Strategjis€, krijojné kushtet fizike pér
kalimin drejt hekurudhés. Megjithaté, kilometri i linjés sé rehabilituar éshté vetém tregues zbatimi.
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Pérfitimi real duhet té verifikohet pérmes: shérbimit, shpeshtésisé, besueshmérisé, pasagjeréve
(pasagjer-km) dhe pjesés qé zé kjo ményré transporti.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pasi gjendja aktuale karakterizohet nga aktivitet shumé i kufizuar i
transportit hekurudhor té€ pasagjeréve. Pér kété arsye, rihapja ose rehabilitimi i njé linje nuk duhet té
vlerésohet automatikisht si efekt i forté pozitiv mbi OM12 nése nuk shogérohet me pérdorim real té
shérbimit.

Transporti i mallrave dhe lidhjet hekurudhé—port

Njé nga efektet pozitive mé té réndésishme té Strategjisé mund té vijé nga kalimi i njé pjese té transportit
té mallrave nga rruga né transportin hekurudhor dhe detar.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér Durrés/Porto Romano dhe lidhjen Porto Romano—Sukth, si dhe
pér zhvillimin e terminaleve logjistike dhe lidhjeve té Korridorit VIII. Megjithaté, VSM-ja duhet té shmangé
interpretimin e rritjes sé véllimit portual ose hekurudhor si prové té drejtpérdre;jté té kalimit ndérmjet
ményrave té transportit.

Hekurudhat dhe transporti detar jané mé efektive pér flukse t& médha vetém kur ka véllime té
mjaftueshme, terminale funksionale dhe lidhje té€ mira transporti pér segmentin e paré dhe té fundit té
udhétimit. Pér kété arsye, gasja e parapélqyer éshté zhvillimi i zinxhiréve multimodalé, ku rruga pérdoret
pér segmentet ku kérkohet fleksibilitet, ndérsa hekurudha ose deti pérdoren pér segmentin kryesor té
transportit.

Késhtu, pérfitimi duhet t& matet pérmes:

e ton-km sipas ményrés sé transportit — pjesés sé transportit hekurudhor/detar t&€ mallrave —
transferimit rrugé—hekurudhé—port, dhe jo vetém pérmes tonazhit té terminaleve.
¢ Nyjat multimodale dhe transferimi ndérmjet ményrave té transportit

Vlerésimi tregon se prania e disa ményrave té transportit né té njéjtén zoné nuk éshté e barasvlershme
me multimodalitetin funksional. Pér kété arsye, investimet né Durrés/Porto Romano, Aeroportin e Tiranés,
terminalet urbane/ndérurbane dhe terminalet logjistike duhet té drejtohen drejt pérmirésimit té transferimit
real ndérmjet ményrave té transportit.

Pér nyjat kryesore duhet t& monitorohen: ményrat e lidhura té transportit, shpeshtésia e shérbimeve,
koha e transferimit, lidhja e segmentit té paré/té fundit, informacioni dhe biletimi, kapaciteti, pérdorimi
real.

Gjendja bazé aktualisht nuk ka njé inventar t& harmonizuar kombétar té performancés sé nyjave
multimodale, prandaj krijimi i kétij informacioni éshté né vetvete njé masé e réndésishme e OM12.

Transporti urban, PLQU-té dhe lévizshméria aktive

Né zonat urbane, efekti pozitiv i Strategjisé duhet té lidhet me uljen graduale té varésisé nga mjeti privat
dhe me rritjen e kapacitetit pér té transportuar njeréz, jo thjesht pér t¢ akomoduar mé shumé mijete.

Pér kété arsye, PLQU-té duhet té pérdoren pér té integruar:

e transportin publik;

¢ ecjen dhe ¢iklizmin;

o lidhjet e segmentit té paré dhe té fundit t& udhétimit;

e parkimin dhe sistemin parkim—vijim me transport publik;
e menaxhimin e kérkesés;
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o lidhjen ndérmijet transportit urban dhe terminaleve/stacioneve;
e SIT dhe informacionin pér pasagjerét.

Vlerésimi i alternativave tregon se kjo qasje &shté mé e favorshme pér klimén, ajrin, zhurmén dhe
pérdorimin e hapésirés urbane se njé gasje e bazuar kryesisht né rritjen e kapacitetit rrugor.

Rrjedhimisht, numri i PLQU-ve té miratuara nuk éshté tregues i mjaftueshém. Duhet t€ monitorohet nése
gytetet ku ato zbatohen regjistrojné ndryshim né pjesén e udhétimeve me transport publik, né kémbé dhe
me bigikleté, et;.

SIT dhe digjitalizimi

SIT, Pika Kombétare e Aksesit (PKA), informacioni né kohé reale, biletimi elektronik dhe sistemet digjitale
mund té pérmirésojné pérdorimin e kapacitetit ekzistues, menaxhimin e trafikut dhe integrimin ndérmodal.

Megijithaté: instalimi i sistemit # pérdorimi i sistemit # pérmirésimi i performancés.

Monitorimi duhet té€ kalojé nga numri ose kilometrat e rrjetit t&€ mbuluar drejt treguesve té pérdorimit,
ndérveprueshmérisé, cilésisé sé informacionit dhe efektit mbi kohén e udhétimit dhe besueshmériné.
Gjendja bazé tregon se performanca reale e SIT dhe shkémbimi i t& dhénave mbeten ende té
pakonsoliduara.

Lidhja me objektivat e tjera té VSM-sé.

Masat e OM12 krijojné efekte té réndésishme sinergjike me objektivat e tjera. Kalimi nga mjeti privat dhe
transporti rrugor i mallrave drejt ményrave mé efikase mund té kontribuojé né uljen e emetimeve té GHG
(OM1), pérmirésimin e cilésisé sé ajrit (OM3), uljen e trysnisé akustike né zonat urbane (OM4),
pérmirésimin e aksesueshmérisé (OM11) dhe pérdorimin mé efikas té infrastrukturés ekzistuese.
Njékohésisht, infrastruktura e re hekurudhore, portuale ose multimodale mund té krijojé ndikime lokale
mbi biodiversitetin, ujérat, dherat dhe peizazhin. Prandaj, performanca e miré né OM12 nuk kompenson
automatikisht ndikimet negative mbi OM5-OM7; kéto duhet té vlerésohen dhe té zbuten vegmas. VSM-ja
e njeh qarté kété dallim ndérmjet kalimit ndérmjet ményrave té transportit dhe ndikimeve hapésinore té
infrastrukturés sé re.

10.16Masat pér lidhshmériné dhe kohezionin territorial - OM13

OMA13 trajton dimensionin territorial dhe ekonomik té sistemit té transportit, pérfshiré lidhshmériné
rajonale dhe ndérkufitare, aksesin né tregje dhe gendra ekonomike, shpérndarjen territoriale té
investimeve dhe aktivitetit ekonomik, si dhe kostot e transportit pér bizneset dhe familjet.

Vlerésimi evidenton potencial pozitiv té konsiderueshém, pasi zhvillimi i TEN-T, Korridorit VIII, korridorit
Adriatiko—Jonian, lidhjeve hekurudhore, porteve, pikave té kalimit kufitar dhe nyjave logjistike mund té ulé
kohén e udhétimit, t& pérmirésojé aksesin né tregje dhe té forcojé integrimin rajonal.

Megijithaté, pérfitimi nuk duhet té vlerésohet vetém nga pérfundimi fizik i korridoreve. Gjendja ekzistuese
karakterizohet nga njé pérgendrim i forté demografik dhe ekonomik né zonén gendrore, veganérisht
Tirané—Durrés, ndérsa territoret periferike kané njé bazé mé té vogél demografike dhe ekonomike dhe, né
disa raste, varen nga njé numér mé i kufizuar lidhjesh.

Pér kété arsye, VSM-ja e vleréson pérmirésimin e rrjetit jo vetém né aspektin e zhvillimit fizik té
infrastrukturés, por edhe né raport me shpérndarjen territoriale té€ pérfitimeve. Analiza duhet té identifikojé
territoret qé pérfitojné nga investimet, shkallén e pérmirésimit t& kohés sé udhétimit dhe besueshmérisé,
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ndryshimet né aksesin né tregje dhe gendra ekonomike, si dhe nése zbatimi i Strategjisé kontribuon né
zvogélimin ose, pérkundrazi, né thellimin e dallimeve ekzistuese té lidhshmérisé€ ndérmjet rajoneve.

Lidhshméria kombétare dhe rajonale

Pér korridoret prioritare, pérfitimi duhet t& matet kryesisht pérmes ndryshimit té& kohés sé udhétimit dhe
besueshmérisé dhe jo vetém pérmes kilometrave té rrugéve ose hekurudhave té ndértuara/rehabilituara.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér Korridorin VIII, korridorin Adriatiko—Jonian dhe lidhjet
hekurudhore kombétare dhe ndérkufitare, té cilat Strategijia i trajton si pjesé té sistemit TEN-T dhe
lidhjeve rajonale.

Pér ¢do korridor té€ réndésishém duhet t&€ monitorohet nése investimi sjell:

e ulje té kohés sé udhétimit

o rritie té besueshmérisé

o ulje té ndérprerjeve/bllokimeve, si dhe

e pérmirésim té aksesit né gendrat rajonale dhe kombétare.

Besueshméria éshté veganérisht e réndésishme. Njé korridor mund té keté kohé mesatare mé té
shkurtér, por té vijojé té keté vonesa t&€ médha pér shkak té€ mbingarkesés sé trafikut, sezonalitetit,
incidenteve ose ndérprerjeve. Gjendja bazé aktuale nuk siguron njé seri té krahasueshme kombétare pér
kohén dhe besueshmériné sipas korridorit; rriedhimisht, kjo bazé duhet té krijohet né té ardhmen e afért,
pér t& mundésuar matjen e progresit t&€ performancés sé investimeve né ¢do korridor.

Rajonet periferike dhe kohezioni territorial

Njé nga ¢éshtjet kryesore t&€ OM13 éshté nése investimet ndihmojné né zvogélimin e disavantazhit relativ
té territoreve periferike. Né kété drejtim, nuk mjafton té konstatohet se koha mesatare kombétare e
udhétimit éshté pérmirésuar. Monitorimi duhet té tregojé nése jané pérmirésuar edhe lidhjet e garqeve
dhe zonave mé periferike me:

e gendrat rajonale;

e Tiranén dhe gendrat e tjera kryesore ekonomike;
e portet dhe aeroportet;

o tregjet kombétare dhe rajonale;

e korridoret TEN-T dhe pikat e kalimit kufitar.

Gjithashtu, ato duhet té vlerésohen edhe nga aftésia pér té pérmirésuar pozicionin relativ té rajoneve gé
sot kané akses mé té kufizuar dhe jo vetém nga rritja e véllimit té trafikut né korridor.

Lidhshméria ndérkufitare dhe pikat e kalimit kufitar

Integrimi me TEN-T dhe korridoret rajonale kérkon gé pérfitimi t&¢ mos ndalet né kufirin kombétar. Pér
rrugét dhe hekurudhat ndérkufitare, performanca e korridorit pércaktohet edhe nga koha e pritjes,
pérpunimi dhe parashikueshméria né pikat e kalimit kufitar.

Né 2025 u regjistruan véllime té konsiderueshme lévizjesh ndérkufitare, por gjendja bazé ende nuk
pérmban seri t&€ harmonizuara t€ dhénash pér kohét e pritjes dhe procedurat sipas pikés sé kalimit kufitar,
sezonit dhe llojit té trafikut.

Prandaj, masat e Strategjisé pér pikat e kalimit kufitar, kontrollet e bashkérenduara dhe integrimin rajonal
duhet té vlerésohen pérmes: kohés sé pritjes, kohés sé pérpunimit, ndryshueshmérisé sé kohés,
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besueshmérisé sé kalimit, etj. Njé rrugé ose hekurudhé mé e shpejté mund té prodhojé vetém pérfitim té
kufizuar nése koha e kursyer humbet né pikén e kalimit kufitar.

Aksesi né tregje dhe transporti i malirave

Pér transportin e mallrave, pérfitimi ekonomik i Korridorit VIII, sistemit Durrés/Porto Romano, lidhjeve
hekurudhore, terminaleve logjistike dhe korridoreve ndérkufitare duhet té lidhet me funksionimin e té
gjithé zinxhirit t& transportit.

Rrjedhimisht, tonazhi i transportuar ose véllimi portual nuk mjaftojné. Kur t& dhénat e lejojné, duhet té
vlerésohen: kostoja/ton-km, koha e transportit, koha e pritjes né kufi/terminal, besueshméria e dorézimit,
aksesi né port/terminal, aksesi né treg.

Gjendja aktuale evidenton pikérisht mungesén e njé serie t&€ harmonizuar kombétare t& dhénash pér
kostot e transportit t&€ mallrave, kohén e dorézimit dhe kostot gé lidhen me pritjen dhe tarifat.

Shpérndarja territoriale e investimeve

Njé céshtje e réndésishme e vlerésimit éshté se gjendja ekzistuese siguron njé total kombétar té
investimeve né transport, por ende nuk mundéson njé analizé té konsoliduar sipas gargeve ose bashkive.
Njékohésisht, aktiviteti ekonomik ekzistues éshté qartésisht i pérqendruar: Tirana pérfagéson njé pjesé
shumeé té larté té popullsisé dhe PBB-sé&, ndérsa Tirana dhe Durrési sé bashku pérfagésojné mé shumeé
se gjysmén e PBB-sé kombétare. Kjo éshté gjendje bazé dhe jo efekt i Strategjisé, por éshté thelbésore
pér monitorimin e ardhshém.

VSM-ja rekomandon gé investimet e Strategjisé té raportohen edhe me dimension territorial: qark/bashki
— ményré transporti — Korridor/projekt — vleré investimi.

Megjithaté, kohezioni territorial nuk duhet té interpretohet si kérkesé pér shpérndarje té barabarté té
investimeve ndérmjet qargeve. Investimet duhet té lidhen me nevojén, funksionin e korridorit dhe
kérkesén, por VSM-ja duhet té identifikojé nése portofoli:

o trajton mangésité kryesore té lidhshmérisé;
e pérmiréson aksesin né territoret periferike;
e o0se i pérgendron pérfitimet né ményré joproporcionale né zonat tashmé mé té aksesueshme.

Zhvillimi ekonomik dhe punésimi

Pérmirésimi i lidhshmérisé mund té mbéshtesé aktivitetin ekonomik, investimet dhe punésimin, por VSM-
ja duhet té tregojé kujdes né atribuimin shkakésor. Ndryshimet né PBB, punésim ose aktivitetin e biznesit
ndikohen nga shumé faktoré dhe nuk mund t'i atribuohen automatikisht Strategjisé sé Transportit.

Pér OM13 éshté mé e pérshtatshme t& monitorohen shpérndarja territoriale dhe prirja, pér shembull:
lidhshméria, aksesi né treg, ndryshimi i aktivitetit ekonomik/punésimit sipas territorit, dhe mé pas té
vlerésohet nése ky ndryshim éshté né pérputhje me drejtimin e pritshém té Strategjisé. INSTAT ka seri té
dhénash pér punésimin dhe aktivitetin ekonomik té sektorit t& transportit, por ndarja territoriale dhe sipas
ményrave té transportit duhet té konsolidohet mé te;j.

Lidhja me efektet negative territoriale

Pérmirésimi i lidhshmérisé nuk duhet té trajtohet si pérfitim gé kompenson automatikisht efekte té€ tjera
negative. Investimet e reja mund té pérmirésojné aksesin rajonal, por njékohésisht té krijojné zénie toke,
fragmentim territorial, ndérprerje té lidhjeve lokale ose trysni mbi ekonominé lokale.
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Prandaj:

e OMA13 vleréson pérfitimin e lidhshmérisé dhe kohezionit territorial,

e OM7Y kontrollon zénien e tokés, fragmentimin, zhvillimin e nxitur dhe peizazhin;
e OM11 kontrollon aksesin funksional t&¢ komuniteteve dhe grupeve sociale;

¢ OM12 kontrollon kalimin ndérmjet ményrave té transportit dhe multimodalitetin.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pasi analiza e alternativave tregon se skenarét me zhvillim mé
intensiv té kapaciteteve mund té maksimizojné lidhshmériné, por njékohésisht té rrisin trysniné mbi tokén,
burimet dhe sistemet natyrore.

10.17 Masat pér efektet kumulative

Masat pér efektet kumulative duhet té sigurojné gé efektet kumulative té identifikuara né Kapitullin 9 té
mos trajtohen vetém pérmes masave té veganta té ¢do projekti. Né territoret ku pérgendrohen disa
investime té Strategjisé, ményra té ndryshme transporti dhe zhvillime té tjera ekzistuese ose té
planifikuara, kérkohet bashkérendim né nivel korridori, nyjeje ose sistemi territorial, né ményré gé masat
tematike zbutése té pércaktuara né kuadér t& OM3-OM13 té zbatohen né ményré té integruar.

Masat pér efektet kumulative nuk kané nevojé té pérsérisin masat specifike pér ajrin, zhurmén,
biodiversitetin, ujérat, dherat ose komunitetet, té cilat pércaktohen pérkatésisht né OM3-OM13, por té
sigurojné bashkérendimin e kétyre masave kur disa projekte ose trysni veprojné mbi té njéjtin receptor
ose territor. Kjo éshté né pérputhje me gasjen e VSM-sé, ku efektet kumulative dhe ndérkufitare trajtohen
horizontalisht ndérmjet masave, korridoreve dhe receptoréve té pérbashkét.

Regijistri i integruar GIS dhe bashkérendimi i projekteve

Pér zonat me potencial té réndésishém kumulativ duhet té krijohet dhe t&€ mbahet i pérditésuar njé
regjistér i integruar GIS, i cili pérfshin:

e infrastrukturén dhe aktivitetet ekzistuese;

e projektet né zbatim dhe té miratuara;

e investimet e programuara té Strategjisé;

e projektet pérkatése territoriale dhe zhvillime té tjera;

o receptorét kryesoré mjedisoré, socialé dhe kulturoré;

e pérdorimin aktual dhe té planifikuar té tokeés;

e zonat e mbrojtura dhe receptorét me ndjeshméri té larté;

o trysnité ekzistuese té identifikuara nga monitorimi mjedisor.

Regijistri duhet té pérditésohet paralelisht me maturimin e projekteve dhe me versionet e reja té Planit té
Veprimit, né ményré qé projektet e reja té mos vierésohen vetém kundrejt gjendjes ekzistuese, por edhe
kundrejt investimeve té tjera té programuara né té njéjtin territor.

Pér projektet gé ndodhen brenda zonave prioritare kumulative, termat e referencés pér studimet e
fizibilitetit dhe VNM-né&/VNMS-né duhet té kérkojné pérdorimin e kétij informacioni t& pérbashkét dhe
marrjen parasysh té projekteve té tjera pérkatése.

Bashkérendimi i projektimit dhe zbatimi me faza

Né zonat ku disa investime zhvillohen né té njéjtén periudhé ose pérdorin t€ njéjtin korridor, projektimi,
zbatimi me faza dhe masat zbutése duhet té& bashkérendohen, me synim gé trysnité té€ mos transferohen
nga njé projekt né tjetrin ose t&€ pérgendrohen né té njéjtén periudhé dhe mbi té njéjtin receptor.
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Sipas rastit, duhet:

¢ té harmonizohen ndérmjet projekteve zgjidhjet e aksesit, kullimit dhe lidhjeve lokale;

e té bashkérendohen itineraret dhe flukset e trafikut t& ndértimit;

e té shmanget pérgendrimi i panevojshém i punimeve me ndikim té larté né té njéjtén zoné dhe
periudhé;

¢ té harmonizohen masat pér lidhshmériné ekologjike, kalimet ujore dhe restaurimin;

e té pérdoren, kur éshté e mundur, masa ose infrastruktura té pérbashkéta né vend té zgjidhjeve té
fragmentuara projekt mé projekt;

e térishikohet zbatimi me faza i investimeve pasuese nése monitorimi identifikon trysni kumulative
mé té larta se ato té parashikuara.

Tirané-Durrés—Rinas—Porto Romano

Pér aksin Tirané-Durrés—Rinas—Porto Romano, ku Strategjia pérgendron zhvillime rrugore, hekurudhore,
aeroportuale, portuale dhe logjistike, duhet té krijohet nj¢ mekanizém i bashkérenduar planifikimi dhe
monitorimi né nivel zone dhe jo masa té shképutura pér ¢do projekt.

Masat prioritare pérfshijné:

e bashkérendimin e zgjerimit té aksit rrugor Tirané—Durrés, hekurudhés Durrés—Tirané—Rinas,
Bypass-it té Tiranés, Porto Romanos dhe lidhjeve té tij rrugore/hekurudhore;

o dhénien e pérparésisé lidhjes hekurudhé—port dhe transportit t&€ kombinuar, né ményré qgé rritja e
aktivitetit portual dhe logjistik t&€ mos shogérohet me rritje pérpjesétimore té trafikut rrugor té
réndé;

e bashkérendimin e aksesit rrugor dhe transportit publik drejt Aeroportit t&€ Rinasit;

e zhvillimin e njé sistemi t& pérbashkét pér monitorimin e trafikut, cilésisé sé ajrit dhe zhurmés
pérgjaté korridoreve dhe krygézimeve kryesore;

e harmonizimin e kullimit té investimeve rrugore, hekurudhore, portuale dhe logjistike me sistemet
ekzistuese té kullimit dhe planifikimin territorial,

e orientimin e zhvillimeve té reja logjistike dhe industriale drejt zonave té planifikuara, duke kufizuar
zhvillimin e shpérndaré pérgjaté korridoreve;

e bashkérendimin me AKPT-ng, LGU-té dhe instrumentet territoriale pér zonén Tirané—Durrés.

Nevoja pér kété bashkérendim éshté vecanérisht e réndésishme né Porto Romano, ku ndérveprojné
porti, hekurudha, rrugét dhe zhvillimet logjistike.

Shkodér-Buné

Pér zonén Shkodér—Buné, masat duhet té organizohen né nivelin e sistemit territorial dhe ujor Drin—
Buné-Ligeni i Shkodrés, duke bashkérenduar projektet rrugore, hekurudhore dhe ndérkufitare.

Eshté e nevojshme:

e té& harmonizohen ndérmijet projekteve zgjidhjet e kalimeve ujore dhe kullimit, né ményré gé njé
ndérhyrje t&€ mos rrisé rrezikun ose trysniné mbi segmente té tjera té sistemit;

e té ruhen funksioni i zonave té pérmbytjes dhe vazhdimésia e rrjedhjeve;

o & bashkérendohen masat pér ruajtjen e lidhshmérisé ekologjike pérgjaté korridoreve rrugore dhe
hekurudhore;

e té& shmanget fragmentimi i métejshém i habitateve lumore, té brigjeve dhe ligatinore;
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o té integrohen masat e projekteve Murrigan—Lezhé dhe Voré—Hani i Hotit me menaxhimin e
sistemit Drin—Buné dhe Ligenit t& Shkodrés;

o té sigurohen shkémbimi i informacionit dhe bashkérendimi ndérkufitar me Malin e Zi kur projektet
mund té prekin receptoré ose sisteme té pérbashkéta.

Ndérveprimi i korridoreve veriore me Drin—Bunén, Ligenin e Shkodrés, ultésirat e ekspozuara ndaj
pérmbytjeve dhe sistemet e lidhura éshté identifikuar né vierésim dhe kérkon pikérisht kété bashkérendim
té masave né nivel sistemi.

Korridori VIIl - Shkumbin—Ohér

Pér Korridorin VIII, masat duhet té bashkérendohen pérgjaté té gjithé luginés sé& Shkumbinit dhe drejt
sistemit té Ligenit t& Ohrit, duke pérfshiré projektet rrugore dhe hekurudhore qé pérdorin té njéjtin korridor
territorial.

Masat prioritare duhet té pérfshijné:

e bashkérendimin e vendndodhjes dhe projektimit té kalimeve ujore ndérmjet segmenteve rrugore
dhe hekurudhore;

e ruajtjen e vazhdimésisé hidrologjike dhe ekologjike t&¢ Shkumbinit dhe degéve té tij;

e bashkérendimin e masave pér kontrollin e erozionit, sedimenteve dhe rrjedhjes sipérfagésore;

e harmonizimin e ndérhyrjeve né shpate, materialeve té€ gérmimit dhe zonave té depozitimit, pér té
shmangur trysni té shuméfishta mbi té njéjtat segmente;

¢ ruajtjen e lidhshmérisé sé habitateve lumore, té brigjeve dhe malore;

e bashkérendimin e masave pér receptorét e trashégimisé kulturore pérgjaté Elbasan—Qafé
Thané—-Pogradec;

e sigurimin gé projektet drejt Qafé Thanés dhe Pogradecit t€ marrin parasysh, né ményré té
integruar, mbrojtjen e ekosistemit té Ligenit té& Ohrit; VSM-ja identifikon né kété korridor
ndérveprime té shumta me Shkumbinin dhe degét e tij, sistemin ujémbledhés té Ligenit té& Ohrit
dhe receptorét ndérkufitaré.

Vloré—Narté—Triport

Pér zonén Vloré—Narté—Triport duhet té zbatohet njé gasje e bashkérenduar toké—ujé—det, duke integruar
zhvillimet portuale dhe aeroportuale dhe lidhjet rrugore/hekurudhore me mbrojtjen e sistemeve lagunore
dhe bregdetare.

Masat duhet té pérfshijné:

e bashkérendimin hapésinor dhe funksional té€ Triportit, Aeroportit t& Vlorés dhe lidhjeve pérkatése
rrugore/hekurudhore;

e shmangien e zgjerimit té infrastrukturés ndihmése dhe logjistike né zona me ndjeshméri té larté
ekologjike, kur ekzistojné alternativa té arsyeshme;

e ruajtjen e funksionit hidrologjik té lagunave, kanaleve dhe sistemeve ujore me thellési té vogél;

e bashkérendimin e kullimit, shkarkimeve dhe masave pér kontrollin e ndotjes ndérmjet projekteve;

e kontrollin e kombinuar t& zhurmés dhe ndrigcimit nga aktivitetet aeroportuale, portuale, rrugore dhe
hekurudhore;

e bashkérendimin e masave pér habitatet e ndjeshme dhe shpendét;

o menaxhimin e zhvillimit t& nxitur nga faktoré urbané, turistiké dhe logjistiké pérmes instrumenteve
té planifikimit territorial;
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o  krijimin e njé programi t& integruar monitorimi pér ujérat, habitatet, pérdorimin e tokés, zhurmén
dhe trysni té tjera pérkatése.

Kéto masa duhet té zbatohen duke marré parasysh se gjurmét pérfundimtare té disa ndérhyrjeve ende
duhen verifikuar; pér kété arsye, kérkesat e VSM-sé duhet té transferohen né fazat e studimeve té
fizibilitetit, projektimit dhe VNM-s&/VNMS-sé. Zona Vloré/Narté éshté identifikuar si veganérisht e
ndjeshme ndaj ndérveprimit té zhvillimeve hekurudhore, aeroportuale dhe portuale me sistemet
bregdetare dhe lagunore.

Kur investimet e Strategjisé mund té prekin trupa ujoré té pérbashkét, ekosisteme, korridore ekologjike,
sisteme bregdetare ose detare apo receptoré té tjeré ndérkufitaré, bashkérendimi dhe shkémbimi i
informacionit me autoritetet pérkatése fqinje duhet té nisin mjaftueshém herét pér t& mbéshtetur kérkesat
e zbatueshme pér VSM-né/VNM-né dhe konsultimin ndérkufitar. Nevoja pér kété bashkérendim duhet té
bazohet né njé marrédhénie té& besueshme burim-rrugé transmetimi—receptor i pérbashkét dhe jo vetém
né aférsiné me njé kufi ndérkombétar.

10.18 Masat pér pérafrimin dhe zbatimin efektiv té acquis té BE-sé dhe forcimin
e geverisjes — OM15
Vlerésimi i kryer né Kapitullin 9 evidenton njé efekt potencial pozitiv té€ réndésishém té Objektivave 1.1
dhe 1.2 té Strategjisé, pasi pérafrimi me acquis t& BE-sé dhe forcimi i kuadrit institucional mund té
pérmirésojné standardet e sigurisé, ndérveprueshmérisé, mbrojtjes sé€ pasagjeréve, performancés sé
shérbimeve, menaxhimit té infrastrukturés dhe kontrollit t& operatoréve.

Megijithaté, pérfitimi varet nga kalimi prej transpozimit formal té legjislacionit te zbatimi i tij efektiv dhe i
verifikueshém. Gjendja bazé tregon se progresi ndryshon ndérmjet nénsektoréve dhe se né disa fusha
zhvillimi fizik i infrastrukturés éshté mé i avancuar se kuadri institucional, rregullator dhe operacional gé
duhet ta mbéshtesé até. Né fund té 2025, progresi i raportuar nga Komuniteti i Transportit ndryshonte
ndjeshém ndérmjet rrugéve, hekurudhave, sigurisé, transportit ujor/multimodal dhe lehtésimit té
transportit.

Pér kété arsye, masat e OM15 duhet té synojné njékohésisht zgjidhjen e ¢éshtjeve t& mbetura gé lidhen
me transpozimin, krijimin e kushteve institucionale pér zbatim, forcimin e mbikéqyrjes dhe kontrollit dhe
lidhjen e reformés rregullatore me investimet e Strategjisé.

Pérafrimi i ploté dhe i bashkérenduar i acquis

Strategjia parashikon pérfundimin e pjesés kryesore té pérafrimit me acquis té transportit deri né 2027
dhe avancimin e zbatimit efektiv deri né 2030.

Pér té trajtuar mangésité e identifikuara, rekomandohet krijimi dhe mirémbaijtja e njé matrice té
konsoliduar té acquis pér transportin, t&€ ndaré sipas ményrés sé transportit dhe fushés rregullatore, ku
pér cdo akt pérkatés identifikohen: akti i BE-sé — statusi i transpozimit — legjislacioni kombétar — aktet
e nevojshme nénligjore — institucioni pérgjegjés — afati — statusi i zbatimit — provat e zbatimit.

Pérfundimi i transpozimit duhet té verifikohet edhe né lidhje me miratimin e masave pér zbatimin e
detyrueshém, caktimin e autoriteteve kompetente, procedurat, standardet teknike, mekanizmat e kontrollit
dhe sistemet e raportimit.

Kalimi nga transpozimi te zbatimi efektiv

Njé nga ¢éshtjet kryesore té identifikuara éshté se transpozimi nuk garanton automatikisht zbatimin.
Zbatimi efektiv i acquis té transportit kérkon mé shumé se transpozim formal. Ai kérkon edhe aktet e
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nevojshme zbatuese dhe standardet teknike, institucione kompetente dhe me burime t& mjaftueshme,
procedura funksionale licencimi dhe autorizimi, inspektim dhe mbikéqyrje, mekanizma pér zbatimin e
detyrueshém dhe korrigjimin, si dhe sisteme raportimi té afta t¢€ demonstrojné rezultate t&€ matshme
zbatimi. Objektivi 1.2 i Strategjisé parashikon pikérisht forcimin e institucioneve, licencimit, inspektimit,
sigurisé, mbikéqgyrjes, sistemeve digjitale dhe raportimit.

Pér kété arsye, VSM-ja rekomandon gé progresi i OM15 té mos matet vetém me pérqgindjen e acquis té
transpozuar, por edhe me tregues té zbatimit dhe performancés sé institucioneve pérgjegjése.

Hekurudhat — harmonizimi i reformés rregullatore me investimet fizike

Hekurudhat pérbéjné njé nga fushat ku kjo masé éshté vecanérisht e réndésishme. Gjendja bazé tregon
se progresi i pérgjithshém i Planit t& Veprimit pér hekurudhat ishte rreth 45% né 2025, ndérsa siguria dhe
ndérveprueshméria hekurudhore tregonin progres mé té kufizuar. Projektdokumenti véren gjithashtu se
investimet e réndésishme né rehabilitimin fizik té rrjetit ende nuk shogérohen me té njéjtin nivel zhvillimi
institucional, sigurie dhe ndérveprueshmeérie.

Pér kété arsye, rehabilitimi dhe riaktivizimi i linjave Durrés—Tirané—Rinas, Durrés—Rrogozhiné&, Voré—Hani
i Hotit dhe i Korridorit VIII duhet t& shogérohen né ményré té bashkérenduar me:

e plotésimin e kuadrit pér siguriné dhe ndérveprueshméring;

e funksionimin e autoriteteve rregullatore dhe pérgjegjésive pérkatése;

o regjistrat dhe sistemet e kérkuara pér mjetet dhe infrastrukturén;

e procedurat e autorizimit, licencimit dhe mbikéqyrijes;

e kapacitetet e inspektimit dhe raportimit té incidenteve.
Né kété ményré shmanget krijimi i njé hendeku ndérmjet modernizimit fizik té rrietit dhe gatishmérisé
rregullatore pér funksionimin e tij né pérputhje me standardet e BE-sé.

SIT, digjitalizimi dhe ndérveprueshmeéria

Pérafrimi me acquis pér SIT dhe sistemet digjitale duhet té zhvillohet paralelisht me investimet e
Strategjisé né NAP, informacionin e trafikut, pagesat elektronike, biletimin, eFTlI/eCMR dhe sistemet e
transportit multimodal. Strategjia i lidh shprehimisht kéto zhvillime edhe me Objektivat 1.1 dhe 1.2.

Masat duhet té& pérgendrohen jo vetém né krijimin e platformave, por edhe né:

e pércaktimin e pérgjegjésive pér administrimin dhe mbikéqyrjen;

e ndérveprueshmériné ndérmjet sistemeve dhe ményrave té transportit;

e zbatimin e standardeve té pérbashkéta;

e cilésiné dhe vazhdimésiné e shérbimit;

e pérputhshmériné e operatoréve me kérkesat e zbatueshme.
Kjo éshté e réndésishme sepse mangésité lidhur me SIT pérfshihen ndér fushat ku projektdokumenti
identifikon nevojé pér pérafrim dhe zbatim t& métejshém.

Siguria rrugore dhe menaxhimi i sigurisé sé infrastrukturés

Pér transportin rrugor, transpozimi i acquis duhet té shogérohet me vénien né funksionim té
mekanizmave té auditimit, inspektimit, menaxhimit té rrezikut dhe zbatimit té rregullave.

Pér investimet e reja dhe rehabilitimet né TEN-T duhet té sigurohet qé procedurat pérkatése té sigurisé té
zbatohen gjaté gjithé ciklit t&¢ méposhtém:
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Né kété ményré, progresi rregullator lidhet me rezultatin e trajtuar né OM10, ndérsa OM15 kontrollon
nése sistemi institucional dhe procedurat e kérkuara funksionojné realisht.

Lehtésimi i transportit dhe kalimeve kufitare

Kjo éshté njé tjetér fushé ku vlerésimi evidenton mangési té réndésishme. Né 2025, zbatimi i Planit té
Veprimit pér Lehtésimin e Transportit ishte rreth 26%), ndérsa progresi i raportuar pér efikasitetin e
kalimeve kufitare ishte edhe mé i ulét pér disa pérbérés rrugoré dhe hekurudhoré.

Masat duhet té pérfshijné:

e harmonizimin e procedurave ndérmjet autoriteteve kufitare;

e forcimin e bashkérendimit me vendet fqinje;

o digjitalizimin dhe shkémbimin e informacionit;

e zbatimin e kérkesave dhe praktikave té Korsive té Gjelbra;

e bashkérendimin e procedurave rrugore dhe hekurudhore;

e monitorimin e kohés sé pérpunimit dhe besueshmérisé sé kalimeve.
OM15 duhet té monitorojé zbatimin institucional dhe procedural, ndérsa rezultati lidhur me kohén e pritjes
dhe performancén e korridorit trajtohet né OM13.

Transporti detar, portet dhe multimodaliteti

Né sektorin detar dhe multimodal, ku gjendja aktuale tregon progres mé té kufizuar né disa pérbérés,
masat duhet t& synojné pérmbushjen dhe zbatimin e kérkesave rregullatore gé lidhen me:

e siguriné dhe mbikéqyrjen detare;

e sistemet e operimit dhe informacionit;

e kontrollin dhe raportimin;

e transportin e kombinuar;

o funksionimin e porteve dhe nyjave multimodale né pérputhje me standardet pérkatése.
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Zhvillimet né Durrés/Porto Romano dhe Vioré/Triport duhet té& shogérohen me forcimin pérpjesétimor té
kapaciteteve té autoriteteve pérkatése, né ményré qé zgjerimi i kapacitetit fizik t&€ mos tejkalojé
kapacitetin pér mbikéqyrje, siguri dhe menaxhim operacional.

Té drejtat e pasagjeréve dhe zbatimi i kérkesave sociale

Pérafrimi formal me acquis pér té drejtat e pasagjeréve duhet té shogérohet me mekanizma funksionalé
pér:

e informimin e pasagjeréve;

e trajtimin e ankesave;

e mbrojtjen e personave me lévizshmeéri té reduktuar;

e vlerésimin e pérputhshmérisé sé operatoréve;

e zbatimin e vendimeve dhe masave korrigjuese.
Né kété rast, OM15 pérgendrohet né funksionimin e kuadrit institucional dhe mekanizmave té zbatimit,
pérfshiré procedurat e ankimit, trajtimin e ankesave, masat korrigjuese dhe nivelin e pérputhshmérisé.
Ndérkohé, rezultatet qé lidhen me aksesueshméring, cilésiné e shérbimit dhe pérvojén e pérdoruesve
monitorohen kryesisht né kuadér t& OM11. Né kété ményré, VSM-ja krijon njé lidhje ndérmjet funksionimit
té mekanizmave té zbatimit dhe rezultateve té tyre konkrete, t&€ pasqyruara pérmes numrit dhe natyrés sé
ankesave, ményrés sé zgjidhjes sé tyre dhe nivelit t€ arritur t€ pérputhshmérisé.

Forcimi i kapaciteteve institucionale dhe bashkérendimit

Zbatimi i acquis duhet té shogérohet me vlerésimin periodik té kapaciteteve institucionale. Pér fushat ku
identifikohen pérgjegjési té reja ose té zgjeruara duhet té pércaktohen:

institucioni kompetent dhe ndarja e pérgjegjésive;

e personeli dhe ekspertiza e nevojshme;

e procedurat operacionale;

e kapacitetet e inspektimit dhe mbikéqyrijes;

e sistemet e informacionit dhe raportimit;

e mekanizmat e bashkérendimit ndérinstitucional;

e nevojat pér trajnim dhe asistencé teknike.
Duhet t¢ shmangen mangésité ose mbivendosjet e pérgjegjésive ndérmjet MIE-sé&, autoriteteve sipas
ményrave té transportit, rregullatoréve, inspektorateve dhe operatoréve.

Pér ¢céshtjet gé prekin disa ményra transporti, si SIT, transporti i kombinuar, siguria, té drejtat e
pasagjeréve dhe kalimet kufitare, rekomandohet njé mekanizé€m i pérhershém bashkérendimi, né vend té
trajtimit té tyre té fragmentuar sipas institucioneve.

Lidhja e investimeve me gatishmériné rregullatore dhe institucionale

Njé masé e réndésishme pér OM15 duhet té jeté gé investimet e médha té Strategjisé té€ shogérohen me
verifikimin e gatishmérisé institucionale dhe rregullatore pér funksionimin e tyre.

Pérpara vénies né funksionim té infrastrukturés ose sistemeve té reja duhet té jeté e qarté se: kuadri
ligjor éshté transpozuar dhe miratuar — institucioni kompetent éshté funksional — procedurat jané
miratuar — personeli éshté pérgatitur — sistemet e inspektimit dhe raportimit funksionojné.

Kjo éshté vecganérisht e réndésishme pér hekurudhat, SIT, sistemet portuale, pikat e kalimit kufitar,
infrastrukturén e léndéve djegése alternative dhe nyjat multimodale. Veté Strategjia parashikon qé
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pérafrimi formal té lidhet me zbatimin efektiv, inspektimin, mbiké&qyrjen, monitorimin dhe ngritjen e
kapaciteteve.

10.19 Pérmirésimi dhe zgjerimi i bazés sé té dhénave pér Strategjiné dhe VSM-
né

Pérmirésimi i cilésis&, harmonizimit dhe shkémbimit té t& dhénave pérbén njé masé té réndésishme
horizontale pér zbatimin e Strategjisé dhe programin e monitorimit t&¢ VSM-sé. OM15 trajton gjithashtu
zbatimin efektiv t& acquis, pérgjegjésité institucionale, cilésiné e t& dhénave, integrimin e rekomandimeve
té VSM-sé dhe raportimin.

Sistemi i integruar i té dhénave dhe monitorimit

Gjaté zbatimit té Strategjisé duhet té zhvillohet njé sistem i integruar dhe i ndérveprueshém i té dhénave,
i bashkérenduar nga MIE, pér t&€ mbéshtetur si vlerésimin e performancés sé sistemit té transportit, ashtu
edhe monitorimin e efekteve mjedisore dhe sociale t& zbatimit té Strategjisé né kuadér t& VSM-sé.

Ky sistem nuk duhet té zévendésojé bazat ekzistuese té té dhénave té€ ARA, DPSHTRR, AR, porteve,
aviacionit, AKM, NAPA, AMBU, INSTAT ose institucioneve té tjera. Masa duhet té synojé qé sistemet
ekzistuese t&€ mund té shkémbejné dhe raportojné informacion né format t& harmonizuar, duke
mundésuar:

e harmonizimin e periudhave té raportimit;

e  krijimin e serive kohore té krahasueshme;

e gjeoreferencimin e té dhénave;

o lidhjen ndérmjet aktivitetit té transportit, trysnive dhe receptoréve;

e kontrollin e cilésisé dhe gjurmueshmérisé sé burimeve;

e analizén e integruar ndérmjet ményrave té transportit dhe treguesve mjedisoré, socialé e

territorialé;

e raportimin periodik té Strategjisé dhe VSM-sé.
Pérparési duhet t'u jepet fushave ku Kapitulli 9 dhe gjendja bazé kané identifikuar mangési gé kufizojné
matjen e rezultateve, né vecanti trafikut real rrugor, transportit publik, ndarjes sipas ményrave té
transportit, aktivitetit té transportit t&€ mallrave, performancés sé pikave té kalimit kufitar, nyjave
multimodale dhe efektivitetit té SIT.

Lidhja e monitorimit té Strategjisé me monitorimin e VSM-sé.

Sistemi i monitorimit duhet té béjé njé dallim té garté ndérmjet treguesve té zbatimit té€ njé mase ose
projekti dhe treguesve té rezultatit ose efektit. Treguesit e zbatimit tregojné nése njé masé ose investim
éshté zbatuar. Treguesit e VSM-sé duhet té tregojné nése zbatimi ka sjellé ndryshimin mjedisor, social
ose té performancés qé pritej.

Tabela 46. Marrédhénia ndérmjet treguesve té zbatimit té Strategjisé dhe treguesve té rezultateve
té VSM-sé

Treguesi i zbatimit té Strategjisé | Rezultati gé duhet té verifikojé VSM-ja

km hekurudhé e ndryshimi né pasagjer-km, ton-km dhe pjesén qé zé transporti
rehabilituar/modernizuar hekurudhor
infrastrukturé karikimi e instaluar ndryshimi i pjesés sé flotés me emetime té uléta/zero dhe i

performancés sé transportit né lidhje me emetimet
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km rrugé e rehabilituar ose ndryshimi i kohés dhe besueshmérisé sé udhétimit, sigurisé

kapacitetiri dhe, sipas rastit, trafikut, ajrit dhe zhurmés

terminal ose lidhje multimodale e pérdorimi i nyjés dhe transferimi real i pasagjeréve/mallrave

pérfunduar ndérmjet ményrave té transportit

sistem SIT/NAP i krijuar pérdorimi operacional, ndérveprueshméria dhe ndryshimi i
performancés sé rrjetit/shérbimit

PLQU i miratuar dhe masa té ndryshimi i pjesés gé z&né transporti publik, ecja, pérdorimi i

zbatuara bigikletave dhe mjeteve private

masa pér géndrueshmériné ndryshimi i ndérprerjeve, démeve dhe kohés sé rimékémbjes

klimatike sé aseteve té ekspozuara

Kjo gasje éshté veganérisht e nevojshme sepse projektdokumenti identifikon raste ku informacioni aktual
pérshkruan miré instalimin ose shtrirjen e sistemeve, por jo domosdoshmérisht pérdorimin dhe
performanceén e tyre reale.

Paketa prioritare e té dhénave

Zbatimi i Strategjisé dhe VSM-sé nuk kérkon krijimin e njé grupi té vecanté té dhénash pér ¢do Objektiv
Mijedisor. Pérparési duhet t'i jepet njé numri té kufizuar mangésish ndérsektoriale té informacionit gé
aktualisht kufizojné vlerésimin e performancés sé transportit dhe efekteve té tij mjedisore e sociale.
Pérparésité kryesore jané:

e aktiviteti i transportit dhe performanca sipas ményrave té transportit — mjet-km, pasagjer-km, ton-
km, ndarja sipas ményrave té transportit, pérdorimi i transportit publik dhe aktiviteti i transportit té
mallrave, t& harmonizuara;

e performanca e rrjetit dhe aseteve — koha dhe besueshméria e udhétimit né korridor, ndérprerjet e
shérbimit, gjendja e aseteve, ekspozimi klimatik, démet dhe koha e rimékémbjes;

e ekspozimi mjedisor — trafiku dhe aktiviteti i transportit t& gjeoreferencuar, té lidhur me cilésiné e
ajrit, zhurmén, ujérat, biodiversitetin, pérdorimin e tokés dhe receptorét e ndjeshém;

o performanca multimodale dhe ndérkufitare — pérdorimi i terminaleve multimodale, transferimet
ndérmodale, kohét e prities dhe pérpunimit né kufi dhe performanca e SIT/NAP dhe sistemeve té
tjera digjitale;

e performanca e burimeve dhe ciklit té jetés — pérdorimi, ripérdorimi dhe riciklimi i materialeve,
mbetjet e ndértimit dhe mirémbaijtjes dhe informacioni pér ciklin e jetés/menaxhimin e aseteve;

e performanca sociale dhe e sigurisé — viktimat dhe |éndimet e rénda, aksesueshméria dhe
pérballueshméria e transportit publik, aksesueshméria pér PLK, performanca lidhur me té drejtat
e pasagjeréve dhe treguesit pérkatés té punés dhe reagimit ndaj emergjencave; dhe

e informacioni hapésinor dhe kumulativ — njé regjistér i integruar GIS gé kombinon infrastrukturén
ekzistuese, investimet e Strategjisé, zhvillimet e tjera té planifikuara dhe receptorét mjedisoré,
socialé dhe kulturoré.

Kéto té dhéna duhet t& harmonizohen né ményré progresive, té gjeoreferencohen kur éshté me réndési
dhe té lidhen me sistemet ekzistuese té informacionit té institucioneve pérgjegjése. Treguesit e detajuar,
vlerat bazé/té referencés, pérgjegjésité, shpeshtésia e monitorimit dhe kushtet pér veprime korrigjuese
paragiten né Kapitullin 12.

Gjeoreferencimi dhe integrimi GIS
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Té dhénat me pérbérés hapésinor duhet, kur éshté e mundur, té ruhen dhe té shkémbehen né format té
gjeoreferencuar dhe té pérdorin sisteme hapésinore dhe identifikues té pérputhshém.

Pérparési u jepet:

e korridoreve dhe projekteve té Strategjisé;

e numérimeve té trafikut dhe aksidenteve;

o pikave/stacioneve té monitorimit t& ajrit dhe zhurmés;

e receptoréve ekologjiké dhe zonave t& mbrojtura;

e vdekshmeérisé sé faunés;

e trupave ujoré, akuiferéve dhe zonave té pérmbytjes;

e pérdorimit té tokés dhe instrumenteve té planifikimit territorial;

e trashégimisé kulturore dhe arkeologjike;

e receptoréve té ndjeshém socialé;

e zonave té identifikuara pér efekte kumulative.
Baza e té dhénave GIS duhet té€ krijojé vazhdimési ndérmjet: gjendjes bazé — shqyrtimit paraprak —
vlerésimit — masave — monitorimit — rishikimit t& Strategjis€. Né kété ményré, té dhénat e krijuara gjaté
studimeve té fizibilitetit, VNM-sé&/VSM-sé dhe monitorimit t€ projekteve mund té ushgejné gradualisht
bazén strategjike té t&€ dhénave, né vend qé té mbeten té shpérndara né dokumente té veganta.

Standardizimi, metadatat dhe kontrolli i cilésisé

Pér treguesit ky¢ duhet té€ miratohet njé fjalor i pérbashkét i t&¢ dhénave dhe treguesve, pér té siguruar
krahasueshméri ndérmijet institucioneve dhe viteve. Pér ¢do tregues duhet té pércaktohen té paktén:

e  pérkufizimi dhe géllimi;

e njésia e matjes;

¢ metoda dhe formula e llogaritjes;

e  kufiri hapésinor/sipas ményrés sé transportit;

¢ viti bazé dhe seria kohore;

e  burimi parésor;

e institucioni pérgjegjés;

e shpeshtésia e pérditésimit;

e niveli i zbérthimit té té dhénave;

e procedura e kontrollit dhe validimit;

e trajtimi i vlerave gé mungojné dhe i ndryshimeve metodologjike;

¢ metadatat dhe historiku i pérditésimeve.
Kjo éshté veganérisht urgjente pér udhétimet, pasagjer-km, ton-km dhe mjet-km, pasi mungesa e serive
té harmonizuara kombétare aktualisht pengon llogaritjen e besueshme té ndarjes sipas ményrave té
transportit dhe té& ndryshimeve té kérkesés ndérmjet tyre.

Gjithashtu, kur ndryshon metodologjia ose pérkufizimi i njé treguesi, seria duhet ta dokumentojé
ndryshimin, né ményré gé té shmangen krahasimet e pasakta ndérmjet viteve.

Pérditésimi dinamik i gjendjes bazé

Gjendja bazé e VSM-sé duhet té shérbejé si piké reference e njé serie monitorimi dhe jo si pasqyré
statike e gastit té miratimit té Strategjisé. Pér treguesit kyg, sistemi duhet t&¢ mundésojé ndjekjen e: vlerés
bazé — prirjes — drejtimit/objektivit — rezultatit t& matur — devijimit — veprimit korrigjues.
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Pér treguesit gé aktualisht nuk kané njé gjendje bazé ekzistuese té& besueshme, viti i paré né té cilin
prodhohet informacion i harmonizuar duhet té regjistrohet qarté si viti i referencés sé serisé sé re, pa
krijuar artificialisht njé vleré pér vitet e méparshme. Pér treguesit gé sot mund té vlerésohen vetém né
ményré cilésore ose gjysmésasiore duhet té synohet njé kalim gradual drejt monitorimit sasior, kur té
krijohen seri t& mjaftueshme dhe té krahasueshme.

Integrimi i té dhénave té projekteve

Termat e referencés dhe kontratat pér studimet e fizibilitetit, projektimin, VNM-né/VSM-né dhe
monitorimin e investimeve prioritare duhet té kérkojné gé té dhénat me réndési pér treguesit e VSM-sé té
dorézohen né format té standardizuar dhe, kur &shté e zbatueshme, té gjeoreferencuar.

Kjo duhet t&€ mundésojé pérdorimin e informacionit t€ gjeneruar né nivel projekti pér pérditésimin e
monitorimit strategjik, né veganti pér:

o gjurmét dhe sipérfaget e projekteve;
o trafikun dhe pérdorimin e infrastrukturés;
e receptorét dhe kufizimet hapésinore;
e monitorimin mjedisor dhe social,
e masat zbutése té zbatuara;
¢ incidentet dhe efektet e paparashikuara.
Kjo shmang humbjen e informacionit ndérmjet fazés sé projektit dhe monitorimit té& Strategjisé.

o Pérgjegjésité institucionale dhe raportimi
MIE ka pérgjegjésiné pér bashkérendimin e sistemit t& monitorimit t& VSM-sé, konsolidimin e treguesve
dhe raportimin periodik, ndérsa institucionet sektoriale dhe mjedisore duhet té ruajné pérgjegjésiné pér
prodhimin dhe validimin e té& dhénave sipas kompetencave té tyre.

Kjo pérfshin, sipas fushés pérkatése, ARA, DPSHTRR, AR dhe institucionet hekurudhore, Drejtoriné e
Pérgjithshme Detare dhe autoritetet portuale, AAC/Albcontrol dhe operatorét pérkatés, AKM, NAPA,
AMBU, INSTAT, institucionet e planifikimit territorial dhe trashé&gimisé kulturore, si dhe njésité e
vetégeverisjes vendore. Kjo ndarje éshté pércaktuar tashmé né VSM.

Raportimi i VSM-sé duhet té lidhet me ciklin e monitorimit té€ Strategjisé dhe me detyrimin pér raportim
periodik mbi masat e marra gjaté zbatimit. VSM-ja parashikon gé autoriteti propozues té pérgatisé
raportin vjetor t€ monitorimit dhe gé sistemet ekzistuese té pérdoren kur éshté e pérshtatshme.

10.20 Gjetjet kryesore

Masat e paraqitura né kété kapitull burojné drejtpérdrejt nga efektet dhe pasojat e identifikuara né
Kapitullin 9 dhe synojné qé konsideratat mjedisore, klimatike, sociale dhe territoriale té integrohen né
ményrén se si Strategjia dhe Plani i Veprimit zbatohen né praktiké. Rrjedhimisht, masat nuk pérbéjné njé
listé té pérgjithshme praktikash mjedisore pér sektorin e transportit, por lidhen me mekanizmat konkreté
pér trajtimin e ndikimeve mbi receptorét e ndjeshém dhe me rezultatet gé duhet té arrihen gjaté zbatimit
té Strategjisé.

Pérfundimi kryesor éshté se zhvillimi i sistemit té transportit dhe mbrojtja e mjedisit duhet té trajtohen si
pjesé té sé njéjtés vendimmarrje strategjike. Zgjerimi dhe modernizimi i rrjeteve, pérfundimi i lidhjeve
TEN-T, rehabilitimi dhe zhvillimi i hekurudhave, porteve dhe aeroporteve, zhvillimi i terminaleve dhe
nyjave multimodale, sistemeve inteligjente dhe transportit publik jané té réndésishme pér arritjen e
objektivave té Strategjisé dhe, né shumé raste, mund té kontribuojné drejtpérdrejt edhe né objektivat
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mjedisore dhe sociale té VSM-sé. Njékohésisht, investimet e reja ose zgjerimi i kapaciteteve mund té
krijojné trysni lokale dhe kumulative gé duhet té€ trajtohen qé né fazat e hershme té planifikimit.

Né kété drejtim, VSM-ja nuk vendos njé kundérvénie té pérgjithshme ndérmjet rehabilitimit té&
infrastrukturés ekzistuese dhe zhvillimit té kapaciteteve té reja. Ajo kérkon gé nevoja, alternativat,
vendndodhja, gjurma, projektimi, zbatimi me faza dhe ményra e funksionimit té€ vlerésohen sé bashku me
pasojat e tyre. Pér infrastrukturén e re dhe korridoret me gjurmé té konsiderueshme, zhvillimi duhet té
kushtézohet nga demonstrimi i nevojés, shqyrtimi i alternativave té arsyeshme dhe pérzgjedhja, ndér
alternativat qé pérmbushin funksionin e transportit, e zgjidhjeve gé shmangin ose ulin konfliktet me
receptorét me ndjeshmeéri té larté. Kapitulli 10 kérkon pikérisht vlerésimin paraprak té integruar mjedisor,
klimatik, territorial dhe social pérpara pércaktimit pérfundimtar té korridorit ose vendndodhjes dhe
integrimin e kétyre kritereve né analizén e alternativave.

Kjo qasje duhet té& zbatohet sipas hierarkisé s& masave zbutése té pércaktuar né kété VSM, duke i dhéné
pérparési shmangies sé ndikimit, mé pas minimizimit dhe uljes sé tij dhe, kur éshté e nevojshme dhe e
pérshtatshme, restaurimit/rehabilitimit dhe kompensimit. Masat zbutése nuk duhet té shtohen vetém pasi
té jeté pércaktuar korridori ose projekti; pér receptorét ku pasojat mund té jené afatgjata ose té
pakthyeshme, shmangia duhet té ndikojé né pérzgjedhjen e alternativés gé né fillim.

Pér OM1 dhe OM2, si dhe pér OM10-OM13, drejtimi i pérgjithshém i Strategjisé éshté kryesisht pozitiv,
por pérfitimi nuk duhet té konsiderohet i arritur automatikisht me realizimin fizik t&¢ masave. Dekarbonizimi
duhet té verifikohet pérmes ndryshimit real t&€ emetimeve, konsumit té energjisé dhe aktivitetit sipas
ményrés sé transportit; géndrueshméria pérmes uljes sé cenueshmérisé dhe ndérprerjeve; siguria
pérmes uljes sé viktimave dhe Iéndimeve té rénda; aksesueshméria pérmes pérmirésimit t& aksesit real
dhe pérballueshmérisé; Iévizshméria e géndrueshme pérmes ndryshimit t& ndarjes sipas ményrave té
transportit dhe pérdorimit té€ transportit publik e hekurudhor; ndérsa lidhshméria dhe kohezioni territorial
pérmes pérmirésimit t&é kohés, besueshmérisé dhe shpérndarjes territoriale té pérfitimeve. Kjo pasqyron
gasjen e Kapitullit 10, sipas sé cilés treguesit duhet té matin rezultatin e Strategjisé dhe jo vetém
produktin fizik té investimit.

Pér OM3, OM4, OM6 dhe OM8, ku efektet mund té jené pozitive né disa drejtime dhe negative né té
tjera, pérparési duhet t'i jepet menaxhimit té trysnive reale dhe monitorimit té rezultateve. Pérmirésimi i
flotés, elektrifikimi, transporti publik dhe kalimi ndérmjet ményrave té transportit mund té ulin ndotjen dhe
zhurmén, ndérsa rritja e aktivitetit né korridore dhe nyja té caktuara mund té krijojé ose té zhvendosé
zona ekspozimi. Po késhtu, rehabilitimi dhe mirémbaijtja mund té pérmirésojné efikasitetin e burimeve,
ndérsa investimet e reja kérkojné materiale dhe gjenerojné mbetje. Pér ujérat, réndésia e efektit varet fort
nga ndérveprimi specifik me trupat ujoré, kullimin, hidromorfologjiné, akuiferét dhe zonat bregdetare. Pér
kéto objektiva, monitorimi duhet té verifikojé nése trysnité po zhvillohen né drejtimin e parashikuar dhe
nése masat e zbatuara jané efektive.

Pér OM5, OM7 dhe OM9, shmangia dhe minimizimi né fazén e alternativave, vendndodhjes dhe
projektimit kané réndési té vecanté, pasi humbja ose fragmentimi i habitateve, shndérrimi i tokés,
ndérhyrja né peizazhe té ndjeshme dhe démtimi i pasurive arkeologjike ose kulturore mund té jené
afatgjata, té véshtira pér t'u restauruar ose té pakthyeshme. Pér kéto objektiva, mungesa e njé
mbivendosjeje té konfirmuar né nivel strategjik nuk duhet té interpretohet si mungesé rreziku; kur gjurma
pérfundimtare ende nuk éshté pércaktuar, kérkesat e VSM-sé duhet té transferohen né studimet e
fizibilitetit, projektim dhe VNM/VNMS.

Njé element i réndésishém horizontal éshté integrimi i ményrave té transportit. Pérfitimet e hekurudhave,
porteve, aeroporteve, terminaleve dhe sistemeve inteligjente varen nga funksionimi i tyre si pjesé té té
njéjtit sistem dhe jo si investime té izoluara. Pér kété arsye, zhvillimi portual duhet té lidhet me
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hekurudhén dhe rrugén, terminalet duhet t& mundésojné transferim real ndérmodal, hekurudha duhet té
lidhet me transportin urban dhe ndérurban, ndérsa SIT dhe PLQU duhet t& mbéshtesin integrimin e
sistemit dhe jo vetém kapacitetin e nj& ményre té vetme transporti.

Pér OM14, masat duhet té sigurojné qé efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare t& mos trajtohen
vetém pérmes vlerésimeve dhe masave té ¢do projekti vegmas. Né zonat ku disa investime dhe ményra
transporti pérdorin té njéjtin territor ose prekin té njéjtét receptoré, menaxhimi duhet té€ kalojé né nivel
korridori, nyjeje, territori dhe receptori té pérbashkét. Kjo kérkon bashkérendimin e projekteve, masave
zbutése, zbatimit me faza dhe monitorimit, si dhe integrimin e té dhénave pér projektet ekzistuese, té
miratuara dhe té programuara. Ndér té tjera, Kapitulli 9 ka identifikuar si zona prioritare: Tirané—Durrés—
Rinas—Porto Romano, Shkodér—Buné, Korridori VIII/Shkumbin—Ohér dhe Vloré—Narté—Triport.

Pér OM15, masat kryesore lidhen me kalimin nga transpozimi formal i acquis t&€ BE-sé drejt zbatimit
efektiv dhe forcimit té geverisjes sektoriale. Kjo pérfshin plotésimin e kuadrit rregullator, aktet zbatuese,
pércaktimin dhe forcimin e autoriteteve kompetente, licencimin, inspektimin, mbikéqyrjen, zbatimin e
detyrueshém té kérkesave, masat korrigjuese dhe raportimin e performancés. Kjo éshté veganérisht e
réndésishme né fushat ku progresi institucional dhe operacional nuk ka ecur me té njéijtin ritém si
investimet fizike, pérfshiré siguriné dhe ndérveprueshmériné hekurudhore, SIT, menaxhimin e sigurisé
rrugore, lehtésimin e kalimeve kufitare dhe disa elemente té transportit detar e multimodal.

Né ményré specifike dhe horizontalisht pér té gjitha OM-té, Kapitulli 10 identifikon nevojén pér té
pérmirésuar bazén e informacionit dhe monitorimit. Problemi nuk lidhet vetém me mungesén e té
dhénave, por edhe me fragmentimin institucional, pérkufizimet dhe njésité e paharmonizuara, mungesén
e serive kohore, gjeoreferencimin e pamjaftueshém dhe véshtirésiné pér té lidhur aktivitetin e transportit
me receptorét dhe rezultatet mjedisore e sociale. Pér kété arsye, rekomandohet zhvillimi gradual i njé
sistemi té integruar dhe té ndérveprueshém té té dhénave, i cili do té pérdorte dhe harmonizonte sistemet
ekzistuese pér t€ mundésuar shkémbimin, kontrollin e cilésisé, analizén e integruar dhe raportimin e
Strategjisé dhe VSM-sé. dhe

Pérmirésimi i t& dhénave nuk duhet té€ konsiderohet vetém si masé administrative. Ai éshté kusht pér
kalimin nga njé VSM qé, pér disa ¢éshtje, ende mbéshtetet né vlerésime cilésore ose gjysmésasiore,
drejt njé sistemi ku performanca mund té€ monitorohet né ményré gjithnjé e mé té matshme. Deri né 2030,
synimi duhet té jeté qé vendimmarrja t& mbéshtetet mé miré nga seri té krahasueshme té dhénash pér
aktivitetin e transportit, ndarjen sipas ményrave té transportit, ekspozimin e popullsis€, gjendjen e
receptoréve, pérdorimin e tokés, burimet dhe materialet, efektet kumulative dhe performancén
institucionale.

Né kété ményré, rezultati i synuar i zbatimit té Strategjisé deri né 2030 duhet té jeté jo vetém njé rrjet
transporti mé i zhvilluar, por njé sistem transporti mé i sigurt, mé i géndrueshém ndaj goditjeve, mé efikas,
mé multimodal, mé gjithépérfshirés dhe me performancé mé té miré mjedisore, i mbéshtetur nga
institucione mé funksionale dhe nga njé bazé e ploté dhe e krahasueshme té dhénash.

11. IDENTIFIKIMI | INVESTIMEVE DHE INFRASTRUKTURES SE NEVOISHME
MIEDISORE

11.1 Qéllimi dhe qasja

Ky kapitull identifikon investimet dhe infrastrukturén kryesore mjedisore gé nevojiten pér té mbéshtetur
zbatimin e géndrueshém té SST 2030, bazuar né efektet e vlerésuara né Kapitullin 9 dhe masat e
pércaktuara né Kapitullin 10. Pér géllimet e VSM-sé, kéto pérfshijné: (i) infrastrukturén gé mundéson
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tranzicionin mjedisor té sistemit té transportit, pérfshiré elektrifikimin, multimodalitetin dhe SIT; (i)
infrastrukturén mbrojtése ose zbutése té integruar né investimet individuale té transportit; dhe (iii)
infrastrukturén e monitorimit dhe informacionit g€ mbéshtet menaxhimin e aseteve, monitorimin mjedisor

dhe menaxhimin pérshtatés.

Jo té gjithé pérbérésit e identifikuar kérkohen pér ¢do projekt. Vendndodhja, kapaciteti, projektimi dhe
kostoja e tyre duhet té pércaktohen pérmes studimeve té fizibilitetit, projektimit dhe VNM-s&€/VNMS-sé sé

zbatueshme, sipas karakteristikave té investimit dhe ndjeshmérisé sé mjedisit prités.

11.2 Lidhja me Strategjiné dhe objektivat e VSM-sé.

Njé séré investimesh me funksione té drejtpérdrejta mjedisore jané pérfshiré tashmé né Planin e Veprimit
té SST 2030, pérfshiré infrastrukturén e karikimit, elektrifikimin hekurudhor, elektrifikimin e porteve dhe
aeroporteve, SIT, infrastrukturén multimodale dhe masat pér géndrueshmériné klimatike. Tabela 47
identifikon se ku kéto duhet té plotésohen me infrastrukturé shtesé mjedisore ose kushte zbatimi qé

burojné nga VSM-ja.

Tabela 47. Grupet kryesore té investimeve dhe infrastruktura e nevojshme mjedisore

Grupi i Nevoja kryesore e Lidhja me OM Zbatimi/Prioriteti
investimeve/infrastrukturés | identifikuar nga VSM- | Strategjiné kryesore
ja
Infrastruktura e karikimit dhe | Ulja e varésisé nga Objektivi 3.1; OM1, TEN-T, zonat
Iéndét djegése alternative Iéndét djegése fosile infrastruktura e OM3, urbane, terminalet,
dhe mbéshtetja e karikimit dhe mjetet | OM8 korridoret me trafik
elektrifikimit real té me emetime té té dendur
flotés uléta
Pérgatitja dhe elektrifikimi i Ulja e emetimeve dhe Objektivi 3.1 dhe OoM1, Durrés—Tirané—
hekurudhés krijimi i kushteve pér njé | investimet OM3, Rinas, Durrés—
kalim real rrugé— hekurudhore OM12 Rrogozhiné, Voré—
hekurudhé Hani i Hotit,
Rrogozhiné—
Pogradec/Rrajcé—
kufi dhe zhvillimet e
reja
Elektrifikimi dhe efikasiteti Ulja e emetimeve Objektivi 3.1 OM1, Durrés/Porto
energjetik né porte/aeroporte | lokale, GHG OMS3, Romano,
OoM4, Vloré/Triport,
OM8 aeroportet sipas
zhvillimit
Furnizimi me energji elektrike | Ulja e punés sé Lidhet me OM1, Portet kryesore, ku
nga bregu (né port) pér anijet | motoréve ndihmés gjaté | dekarbonizimin dhe | OMS3, kérkesa dhe
géndrimit né port modernizimin OoM4 fizibiliteti e
portual justifikojné
Infrastruktura multimodale Kufizimi i rrities sé Objektivat 3.3, 3.5, OM1, Porto Romano—
dhe lidhja hekurudhé—port trafikut rrugor té 3.6 OM3, Sukth, Durrés,
mallrave dhe rritja e OoM12, Vloré/Triport dhe
transportit t& kombinuar OM13 terminalet logjistike
SIT dhe menaxhimi Ulja e vonesave, Objektivi 3.2; SIT, OoM1, TEN-T, nyjat urbane,
inteligjent i trafikut emetimeve lokale, NAP, ITKR (ITKR OM3, pikat e kalimit kufitar
incidenteve dhe (RTTI)), SIUM OM10, dhe korridoret me
pérmirésimi i (MMTIS) etj. OoM12 trafik t& dendur
besueshmérisé
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Sistemet funksionale té

Ulja e ekspozimit dhe

Objektivi 3.4

OoM2,

Tirané—Durrés—

kullimit dhe mbrojtjes nga ndérprerjeve nga OM6, Rinas, Durrés—
pérmbytjet reshjet ekstreme dhe OM13 Rrogozhiné, Voré—
pérmbytjet, Hani i Hotit, Korridori
infrastruktura mbrojtése VI,
dhe e paralajmérimit portet/aeroportet
Stabilizimi i shpateve dhe Ulja e démeve dhe Objektivi 3.4 dhe OoM2, Korridori VIl dhe
mbrojtja nga erozioni ndérprerjeve né menaxhimi i OM6, segmentet
korridore aseteve om7 kodrinore/malore
Masat e mbrojtjes bregdetare | Mbrojtja e porteve dhe Objektivi 3.4 OoM2, Porto Romano dhe
ndaj ndryshimeve klimatike aksesit nga pérmbytjet OM6, Vloré/Triport,
bregdetare, stuhité dhe OM13 pérfshiré rrugét e
ngritja e nivelit té detit aksesit
Sistemet pér ujérat e ndotura | Parandalimi i Integrimi né OM6 Portat, terminalet,
dhe rrjedhjen sipérfagésore transferimit t& ndotjes projektet portuale, zonat e parkimit té
né ujérat sipérfagésore, | té terminaleve dhe mjeteve té rénda,
néntokésore dhe detare | rrugore zonat e
karburanteve dhe
nyjat me rrezik té
larté
Infrastruktura pér mbetjet Parandalimi i ndotjes sé | Modernizimi portual | OMG, Durrés/Porto
portuale dhe reagimin ndaj ujérave detare dhe dhe acquis detar OMS, Romano,
derdhjeve bregdetare OM15 Vloré/Triport dhe
portet e tjera sipas
aktivitetit
Infrastruktura pér Ulja e fragmentimit dhe | Kushti VSM-sé pér | OM5 Korridori Adriatiko—
lidhshmériné ekologjike vdekshmeérisé sé faunés | projektet lineare Jonian, Korridori VIII
dhe linjat e reja
hekurudhore, sipas
studimeve
Infrastruktura e gjelbér dhe Restaurimi ekologjik, Lidhet me OM2, Sipas kushteve
masat e bazuara né natyré kontrolli i erozionit, géndrueshmériné OMS5, lokale dhe fizibilitetit
kullimi dhe integrimi né dhe zbutjen e OMe,
peizazh ndikimeve OomM7
Infrastruktura pér kontrollin e | Ulja e ekspozimit té Kérkesé e VSM- Oom4 Rrugét, hekurudhat,
zhurmés receptoréve té sé/né nivel projekti portet,
ndjeshém terminalet/aeroportet
ku modelimi tregon
nevojé
Sistemet e monitorimit t& ajrit | Trajtimi i mangésive té Sistem horizontal OM3, Nyjat me trysni té
dhe zhurmés monitorimit té& gjendjes monitorimi OM4, larté dhe zonat me
bazé dhe matja e OM14 pérgendrim té
ekspozimit real efekteve kumulative
Sistemet e monitorimit Kalimi nga mirémbaijtja SMAR dhe Objektivi | OM2, Urat, mbushjet, pikat
klimatik dhe té gjendjes sé reaguese né 3.4 OoM8 e pérmbytjes dhe
aseteve mirémbaijtje elementet kritike
parandaluese
Sistemi i integruar GIS dhe i Lidhja e aktivitetit t& Digjitalizimi, SMAR, | Horizontal, | Niveli kombétar dhe
té dhénave transportit, projekteve, monitorimi i OM1- i korridorit
trysnive dhe Strategjisé OM15
receptoréve
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11.3 Infrastruktura pér dekarbonizimin dhe tranzicionin energjetik

Kérkesat kryesore infrastrukturore jané zhvillimi i bashkérenduar i infrastrukturés sé karikimit, gatishméria
dhe elektrifikimi progresiv i rrjetit hekurudhor dhe masat e elektrifikimit dhe efikasitetit energjetik né porte
dhe aeroporte. Infrastruktura e karikimit duhet té planifikohet sipas kérkesés, mbulimit TEN-T,
aksesueshmeérisé, kapacitetit té rrjetit elektrik dhe pérdorimit operacional, duke u dhéné pérparési
korridoreve kryesore, nyjave urbane dhe multimodale dhe flotave me pérdorim intensiv.

Rehabilitimi hekurudhor dhe zhvillimet e reja duhet té ruajné gatishmériné teknike pér elektrifikim, ndérsa
portet dhe aeroportet duhet té pérfshijné né ményré progresive pajisje dhe mjete shérbimi té
elektrifikuara, energji té rinovueshme dhe masa té efikasitetit energjetik. Furnizimi me energji elektrike
nga bregu duhet té& shqyrtohet né portet kryesore ku kérkesa dhe fizibiliteti e justifikojné. Menaxhimi i
baterive dhe pajisjeve elektrike né fund té jetés duhet té trajtohet né lidhje me OM8. Strategjia pérfshin
shprehimisht elektrifikimin dhe energjiné e rinovueshme né porte dhe efikasitetin energjetik né aeroporte
né Objektivin 3.1.

Pér aeroportet, investimet duhet té pérfshijné, sipas zhvillimit té tyre, elektrifikimin progresiv t&€ mjeteve
dhe pajisjeve tokésore, efikasitetin energjetik té terminaleve dhe integrimin me transportin publik dhe
sistemet e aksesit tokésor.

11.4 Infrastruktura multimodale dhe transporti mé i géndrueshém

Njé pjesé e investimeve té Strategjisé nuk jané “infrastrukturé mjedisore” né kuptimin tradicional, por
kané funksion té drejtpérdrejté né arritjen e rezultateve mjedisore t€ VSM-sé. Kjo vlen veganérisht pér
hekurudhén, terminalet multimodale, lidhjet hekurudhé—port, transportin publik, Iévizshmériné aktive dhe
SIT.

VSM-ja véren se pérfitimet e kétyre investimeve varen nga ndryshimi real i pérdorimit té sistemit dhe jo
vetém nga krijimi i kapacitetit fizik. Pér kété arsye, Porto Romano dhe lidhja Porto Romano—Sukth,
zhvillimet né Durrés, Vloré/Triport dhe terminalet kryesore duhet té€ projektohen pér transferimin
funksional t& mallrave ndérmjet rrugés, hekurudhés dhe detit.

Né zonat urbane, investimet gé burojné nga PLQU-té duhet té kombinojné transportin publik, ecjen dhe
ciklizmin, menaxhimin e parkimit, lidhjet e segmentit t& paré dhe té fundit t& udhétimit dhe integrimin me
stacionet dhe terminalet kombétare. Strategjia e trajton shprehimisht kété dimension né shtrirjen e saj
territoriale dhe funksionale.

SIT, NAP, sistemet e menaxhimit té trafikut dhe informacioni né kohé reale duhet té konsiderohen pjesé e
késaj infrastrukture mundésuese, por pérfitimi i tyre mjedisor duhet té lidhet me uljen e vonesave,
pérdorimin mé efikas té rrjetit, menaxhimin e incidenteve dhe integrimin me transportin publik, jo vetém
me instalimin e pajisjeve.

11.5 Infrastruktura pér qéndrueshmériné klimatike dhe zvogélimin e rrezikut
nga fatkegésite
Infrastruktura pér géndrueshmériné klimatike mund té pérfshijé pérmirésimin e kullimit dhe strukturave
hidraulike, rehabilitimin e urave dhe tombinove, stabilizimin e shpateve dhe mbushjeve, mbrojtjen nga
erozioni, sistemet e pompimit dhe mbrojtjes nga pérmbytjet, mbrojtjen e pajisjeve kritike elektrike dhe
operacionale dhe, pér infrastrukturén bregdetare, masa gé trajtojné pérmbytjet, stuhité, dallgét dhe
erozionin.

Pérparési duhet t'u jepet aseteve dhe korridoreve ku vlerésimi i rrezikut klimatik identifikon ekspozim té
réndésishém ose ku ndérprerja mund té ndikojé né rrietin mé té gjeré té transportit. Zgjidhjet e bazuara
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né natyré dhe ato bioinxhinierike duhet t& shqyrtohen aty ku mund té plotésojné infrastrukturén
konvencionale. Rekomandimet e detajuara pér projektimin e géndrueshém ndaj ndryshimeve klimatike
jepen né Aneksin G.

11.6 Infrastruktura pér mbrojtjen e ujérave dhe mjedisit detar

Investimet portuale, terminalet, zonat e parkimit t&€ mjeteve té rénda dhe zonat e furnizimit me karburant
kérkojné infrastrukturé specifike pér parandalimin e ndotjes sé ujérave.

Né Durrés/Porto Romano, Vloré/Triport dhe nyja té tjera pérkatése, projektet duhet té parashikojné
ndarjen e ujérave té pastra té shiut nga ujérat qé bien mbi sipérfaget operacionale me rrezik ndotjeje,
trajtimin e ujérave nga zonat e ngarkim-shkarkimit dhe parkimit, kapjen e sedimenteve dhe
hidrokarbureve, mundésiné e izolimit té shkarkimit né rast incidenti, sisteme dytésore t& mbaijtjes sé
derdhjeve né zonat me substanca té rrezikshme dhe pajisje pér reagimin ndaj derdhjeve.

Pér portet duhet té sigurohet kapacitet i pérshtatshém pér pritien dhe menaxhimin e mbetjeve dhe
ujérave té ndotura nga anijet, né pérputhje me aktivitetin real té€ portit dhe kérkesat pérkatése rregullatore.
Kapaciteti i nevojshém duhet té pércaktohet né nivel porti dhe nuk duhet t&€ dimensionohet né ményré
arbitrare né VSM.

Projektet qé pérfshijné dragim kapital ose mirémbajtjeje duhet té sigurojné njé ményré té pérshtatshme
menaxhimi té materialit t&é draguar, bazuar né karakterizimin paraprak, pérfshiré ripérdorimin, trajtimin ose
asgjésimin, sipas rastit. Materiali i ndotur duhet t¢ menaxhohet vegmas nga materiali i pandotur.

11.7 Infrastruktura pér biodiversitetin dhe lidhshmériné ekologjike

Pér infrastrukturén e re lineare, lidhshméria ekologjike duhet té& pérfshihet né projektim aty ku vierésimi i
biodiversitetit identifikon fragmentim té réndésishém té habitateve, korridore té Iévizjes sé faunés ose
rrezik vdekshmérie. Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér segmentet e reja té Korridorit Adriatiko—
Jonian, Korridorin VIII dhe linjat e reja hekurudhore.

Kur studimet e biodiversitetit konfirmojné korridore té réndésishme té 1évizjes sé faunés ose zona me
vdekshmeéri té larté, projektet duhet té parashikojné struktura té pérshtatshme pér kalimin e faunés, té
cilat mund té pérfshijné mbikalime té gjelbra, nénkalime, pérshtatjen ekologjike té urave dhe tombinove,
struktura pér amfibét dhe faunén e vogél, rrethime orientuese dhe restaurimin e bimésisé né hyrje dhe
dalje.

Vendndodhja, numri dhe pérmasat e kétyre strukturave nuk duhet té pércaktohen né nivel VSM-je me
parametra standardé. Ato duhet t&€ bazohen né studimin e habitatit, llojeve, l1évizjes sé faunés, hidrologjisé
dhe terrenit né nivel projekti.

Vecganérisht né Shkodér—Buné, Korridorin VIII/Shkumbin—Ohér dhe Vioré—Narté duhet té synohet qé
strukturat e kullimit dhe kalimet ujore t& mos projektohen vetém pér funksionin hidraulik, por, kur éshté me
réndési ekologjike, edhe pér ruajtien e vazhdimésisé sé habitateve ujore dhe té brigjeve.

11.8 Infrastruktura pér cilésiné e ajrit dhe zhurmén

Infrastruktura shtesé pér monitorimin e cilésisé sé ajrit dhe zhurmés duhet té synojé vendndodhjet ku
aktiviteti i transportit, ekspozimi i receptoréve dhe mangésité e informacionit e justifikojné, né vend qgé té
zgjerohet né ményré uniforme né té gjithé rrjetin. Pérparési duhet t'u jepet zonave kryesore me trysni
kumulative, veganérisht sistemit Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano dhe nyjave pérkatése portuale,
aeroportuale dhe logjistike.
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Kur modelimi identifikon ekspozim té réndésishém té mbetur ndaj zhurmés, gé nuk mund té€ shmanget né
ményré té arsyeshme pérmes gjurmeés, projektimit ose masave operacionale, mund té kérkohen barriera
akustike, breza dheu mbrojtés ose mbrojtje té tjera té pérshtatshme. Parametrat dhe shpeshtésité e
detajuara té monitorimit trajtohen né Kapitullin 12.

11.9 Infrastruktura pér efikasitetin e burimeve dhe ekonominé garkulluese

Pér OM8, nevoja kryesore nuk &shté ndértimi automatik i impianteve té reja t&€ mbetjeve né kuadér té
Strategjis€, por krijimi i kushteve gé projektet t&€ minimizojné pérdorimin e materialeve té reja dhe té
mundésojné ripérdorimin dhe rikuperimin.

Né investimet me véllime té konsiderueshme materialesh gérmimi, asfalti, betoni, elementesh metalike
ose materialesh hekurudhore, projektimi dhe organizimi i kantierit duhet t& parashikojné&, kur éshté e
pérshtatshme, hapésira dhe logjistiké pér ndarjen, depozitimin e pérkohshém, karakterizimin dhe
ripérdorimin e materialeve.

Vendimi nése nevojitet njé impiant i posagém, njé zoné e pérkohshme pérpunimi ose pérdorimi i
kapaciteteve ekzistuese té licencuara duhet t&€ merret né nivel projekti, mbi bazén e véllimeve dhe
karakteristikave té materialit. VSM-ja nuk identifikon bazé té€ mjaftueshme pér té kérkuar né kété fazé njé
rriet té ri kombétar impiantesh.

Né nivel strategjik, vénia né funksionim dhe pérdorimi efektivi SMAR dhe shtrirja graduale e menaxhimit
té ciklit té jetés tek asetet hekurudhore, portuale dhe aeroportuale duhet t¢€ mbeten pérparési. Strategjia e
identifikon SMAR si platformén kryesore pér menaxhimin e aseteve, ndérsa pérdorimi i ploté operacional
éshté ende né zhvillim.

11.10Infrastruktura pér monitorimin, paralajmérimin dhe menaxhimin e
aseteve

Njé kategori e vecanté investimesh duhet té jeté infrastruktura g& mundéson monitorimin e gjendjes sé
aseteve dhe reagimin e hershém ndaj rrezikut. Né ura, shpate, zona gé pérmbyten né ményré té
pérséritur dhe elemente té tjera kritike duhet té parashikohen pika matjeje, sensoré ose sisteme
inspektimi pér nivelet e uijit, lévizjen e shpateve, erozionin lokal, temperaturén dhe gjendjen strukturore,
kur analiza e rrezikut e justifikon. Kéto sisteme duhet té lidhen sa mé shumé té jeté e mundur me SMAR
dhe me procesin e programimit t&€ mirémbaijtjes.

SIT, pajisjet e sinjalizimit dhe telekomunikacionit qé kané funksion kritik duhet té& projektohen veté si
infrastrukturé e géndrueshme ndaj goditjeve, duke marré parasysh pérmbytjet, nxehtésiné, lagéshtiné
dhe erérat ekstreme, si dhe furnizimin rezervé me energji pér funksionet kritike.

Kjo éshté vecganérisht e réndésishme sepse infrastruktura inteligjente nuk duhet ta humbasé funksionin
pikérisht gjaté ngjarjeve ekstreme, kur informacioni, kontrolli i trafikut dhe menaxhimi i incidenteve jané
mé té nevojshém.

11.11Sistemi i integruar GIS dhe infrastruktura e té dhénave

Duhet té zhvillohet né ményré progresive njé kuadér i integruar dhe i ndérveprueshém GIS dhe i té
dhénave, pér té lidhur infrastrukturén dhe aktivitetin e transportit me informacionin mjedisor, klimatik,
territorial dhe social. Ai duhet t&€ mbéshtesé informacionin pér vendndodhjen dhe statusin e investimeve
té Strategjisé, t& dhénat kyge té transportit dhe receptorét pérkatés mjedisoré e socialé dhe, né zonat
prioritare kumulative, té integrojé zhvillimet ekzistuese, t&€ miratuara dhe té programuara gé prekin
receptoré té pérbashkét.

234



Sistemi duhet té mbéshtetet né bazat ekzistuese institucionale té té€ dhénave pérmes
ndérveprueshmérisé, standardizimit dhe shkémbimit té t& dhénave, né vend gé t'i zévendésojé ato.

11.12Pérparésité territoriale pér infrastrukturén mjedisore

Bazuar né Kapitujt 9 dhe 10, nevoja pér infrastrukturé mjedisore nuk éshté uniforme né té gjithé territorin.
Pérgendrimi i investimeve dhe ndjeshmérive lejon identifikimin e disa paketave prioritare.

Tabela 48. Kérkesat prioritare pér infrastrukturén mjedisore sipas korridorit dhe zonés territoriale

Zonalkorridori Infrastruktura prioritare mjedisore pér t'u shqyrtuar

Tirané—Durrés— Integrimi hekurudhé—port—aeroport; infrastruktura e karikimit; elektrifikimi i pajisjeve
Rinas—Porto portuale/aeroportuale; furnizimi me energji elektrike nga bregu pér anijet, kur justifikohet;
Romano SIT, monitorimi i integruar i ajrit dhe zhurmés; kullimi dhe géndrueshméria ndaj

pérmbytjeve; sistemet pér ujérat e ndotura dhe reagimin ndaj derdhjeve; menaxhimi i
trafikut t€ réndé; sistemi i integruar GIS.

Shkodér-Buné dhe | Sistem funksional kullimi dhe kalime ujore me kapacitet té€ pérshtatshém; mbrojtje nga
korridoret veriore pérmbytjet dhe erozioni; struktura pér ruajtjen e lidhshmérisé ekologjike, kur studimet i
justifikojné&; monitorim hidrologjik dhe i aseteve kritike; integrim i masave
rrugore/hekurudhore né nivel sistemi.

Korridori VIII — Rehabilitim/projektim i urave dhe tombinove; stabilizim i shpateve; kontroll i erozionit dhe

Shkumbin—Ohér sedimenteve; kullim; monitorim gjeoteknik; struktura pér lidhshmériné ekologjike sipas
studimeve; sisteme monitorimi né seksionet kritike.

Vloré—Narté— Mbrojtje nga pérmbytjet bregdetare dhe lumore; kullim; mbrojtje e pajisjeve kritike; sisteme

Triport portuale pér ujérat dhe mbetjet; reagim ndaj derdhjeve; elektrifikim portual dhe

aeroportual; furnizim me energji elektrike nga bregu, kur justifikohet; monitorim i ujérave,
ajrit dhe zhurmés; masa pér habitatet dhe lidhshmériné ekologjike; integrim port—aeroport—
rrugé—hekurudhé.

Korridoret kryesore | Gatishméri pér elektrifikim; kullim dhe géndrueshméri e gjurmés; rehabilitim i urave dhe
hekurudhore kalimeve ujore; masa akustike aty ku modelimi tregon nevojé; monitorim i strukturave dhe
rrezikut klimatik; integrim me terminalet dhe transportin publik.

Qytetet dhe nyjat Transport publik me emetime té uléta, infrastrukturé karikimi, SIT, lidhje me
me PLQU stacionet/terminalet, ecje dhe ¢iklizém, sisteme parkim—vijim me transport publik sipas
planeve, monitorim i ajrit dhe zhurmés né zonat prioritare.

Kéto paketa nuk duhet té interpretohen si specifikime pérfundimtare investimi. Ato pércaktojné fushat qé
duhet té kontrollohen dhe, kur nevoja konfirmohet, té financohen dhe té integrohen né projektet
pérkatése.

11.13Integrimi né ciklin e investimit dhe financimi

Infrastruktura mjedisore duhet té trajtohet si pjesé pérbérése e kostos sé investimit dhe jo si element gé
financohet vetém pasi projekti ka avancuar. Né varési té€ tipologjis€, ajo duhet té pasqyrohet né studimin e
fizibilitetit, analizén e alternativave, projektimin paraprak dhe té detajuar, dokumentet e prokurimit,
preventivin, kontratat e ndértimit dhe buxhetin e operimit e mirémbaijtjes.

Né vecanti, pér projektet prioritare duhet té ndiget lidhja e méposhtme: efekti/rreziku i identifikuar nga
VSM-ja — masa e Kapitullit 10 — infrastruktura e nevojshme — integrimi né projekt — kostoja dhe burimi
i financimit — pérgjegjésia pér operimin/mirémbajtien — treguesi i performancés.

Kjo éshté né pérputhje me strukturén e projektdokumentit, e cila parashikon qé masat té lidhen me
masén pérkatése té€ Strategjis€, institucionin pérgjegjés, afatin, treguesin dhe burimin e financimit.
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Né nivel VSM-je, nuk éshté as e mundur dhe as metodologjikisht e pérshtatshme té pércaktohet njé kosto
e konsoliduar kombétare pér té gjithé infrastrukturén mjedisore té identifikuar né kété kapitull. Kostot pér
investimet qé shtrihen né té gjithé Strategjiné, si infrastruktura e karikimit, SIT ose elektrifikimi, duhet té
trajtohen pérmes programeve pérkatése té Planit t€ Veprimit, ndérsa masat specifike pér projektin, si
kullimi, kalimet e faunés, mbrojtja akustike ose sistemet e trajtimit t& ujérave, duhet té kostohen pasi
vendndodhja dhe projekti té jené pércaktuar né ményré té mjaftueshme. Prandaj, studimet e fizibilitetit
dhe projektet e médha duhet té pérfshijné kosto té identifikueshme kapitale, operimi, mirémbaijtjeje dhe
monitorimi pér masat dhe infrastrukturén mjedisore té€ zbatueshme pér investimin.

11.14 Pérgjegjésité institucionale

MIE duhet té bashkérendojé integrimin e kétyre kérkesave né zbatimin e Strategjisé dhe né programimin
e investimeve. Zbatimi fizik duhet t& mbetet pérgjegjési e institucionit ose operatorit gé¢ administron
investimin pérkatés: ARA pér rrjetin rrugor; AR dhe strukturat pérkatése pér hekurudhén; Drejtoria e
Pérgjithshme Detare, autoritetet dhe operatorét portualé pér portet; AAC dhe operatorét pér aeroportet;
DPSHTRR dhe strukturat pérkatése pér pérbérésit e transportit rrugor; dhe bashkité pér transportin lokal
dhe sistemet e Iévizshmérisé. Institucionet mjedisore, té€ ujérave, biodiversitetit dhe territorit duhet té
pérfshihen sipas kompetencave té tyre né pércaktimin e kérkesave dhe monitorim. VSM-ja e pércakton
MIE-né si institucionin kryesor bashkérendues dhe identifikon qarté institucionet sipas ményrave té
transportit dhe institucionet mjedisore pér zbatimin dhe monitorimin.

11.15 Pérfundimet kryesore

Investimet mjedisore té identifikuara nga VSM-ja pérgjithésisht duhet té integrohen né zhvillimin dhe
funksionimin normal té sistemit té transportit, né vend qé té zbatohen pérmes njé programi té vecanté té
infrastrukturés mjedisore. Kjo pérfshin elektrifikimin dhe multimodalitetin brenda zhvillimit té rrjetit,
géndrueshmériné klimatike dhe kullimin brenda projektimit, sistemet e ujérave dhe kontrollit t& ndotjes
brenda porteve dhe terminaleve, lidhshmériné ekologjike dhe mbrojtjen nga zhurma aty ku vlerésimi
specifik i projektit demonstron nevojé dhe sistemet e monitorimit e informacionit brenda menaxhimit té
aseteve dhe performanceés.

Investimet qé shtrihen né té gjithé Strategjiné dhe kérkojné programim té bashkérenduar pérfshijné
infrastrukturén e karikimit, elektrifikimin hekurudhor, SIT/NAP, sistemet e monitorimit t&€ aseteve dhe
mjedisit dhe kuadrin e integruar GIS/té t& dhénave. Prioriteti duhet té pasqyrojé réndésiné e rrezigeve
mjedisore dhe operacionale dhe pérgendrimin e investimeve e receptoréve té ndjeshém, me vémendje té
veganté pér Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano, Shkodér—Buné, Korridorin VIII/Shkumbin—Ohér dhe
Vloré—Narté—Triport. Kérkesat dhe kostot pérkatése duhet té pérfshihen gé nga fizibiliteti dhe projektimi e
deri te financimi, prokurimi, operimi, mirémbajtja dhe monitorimi.
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12. PROGRAMI | MONITORIMIT MJEDISOR

12.1 Qéllimi dhe qasja e programit t& monitorimit

Programi i monitorimit t& VSM-sé synon té verifikojé nése efektet mjedisore, klimatike, shéndetésore,
sociale dhe territoriale t&€ SST 2030 zhvillohen né ményrén e parashikuar nga VSM-ja, nése masat e
pércaktuara né Kapitullin 10 jané efektive dhe nése gjaté zbatimit shfagen efekte té réndésishme té
paparashikuara. Monitorimi duhet té sigurojé gjithashtu informacionin e nevojshém pér rishikimin ose
forcimin e masave kur rezultatet reale ndryshojné ndjeshém nga ato té pritshme.

Monitorimi duhet té integrohet me monitorimin e Strategjisé dhe Planit t&€ Veprimit, né vend gé té zbatohet
si sistem paralel raportimi. Prandaj, sistemet ekzistuese kombétare dhe sektoriale t&€ monitorimit duhet té
pérdoren kudo ku éshté e pérshtatshme, duke u plotésuar sipas nevojés pér té trajtuar efektet e
réndésishme dhe mangésité e informacionit té identifikuara nga VSM-ja. Treguesit duhet té€ pérqendrohen
kryesisht né rezultatet reale mjedisore dhe té sistemit té transportit dhe jo vetém né produktet e zbatimit.

Kuadri i monitorimit lidh gjendjen bazé té pércaktuar né Kapitullin 7, efektet e vlerésuara né Kapitullin 9,
masat né Kapitullin 10 dhe kérkesat pér infrastrukturén mjedisore né Kapitullin 11. Kur studimet dhe
monitorimi né nivel projekti gjenerojné informacion me réndési né nivel korridori ose kombétar, ky
informacion duhet té pérfshihet né sistemin strategjik t&¢ monitorimit né format té njétrajtshém dhe, kur
éshté e pérshtatshme, té gjeoreferencuar.

12.2 Parimet e programit té monitorimit

Programi duhet t&€ mbetet i pérgendruar né ¢éshtjet gé lidhen me nivelin strategjik; rrjedhimisht, treguesit
lidhen pikérisht me objektivat strategjike té Strategjisé. Né monitorimin e VSM-sé duhet té verifikohen
vetém rezultatet qé jané té réndésishme pér performancén e Strategjisé.

Orientimi drejt rezultateve — Treguesit duhet t€ matin, sa mé shumé té jeté e mundur, ndryshimin real té
gjendjes ose performancés dhe jo vetém realizimin fizik t&€ masés. Pér shembull, kilometrat e segmentit
hekurudhor té rehabilituar jané tregues zbatimi, ndérsa pasagjer-km, ton-km dhe ndryshimi i ndarjes
sipas ményrave té transportit tregojné nése investimi ka prodhuar rezultatin e synuar.

Pérdorimi i sistemeve ekzistuese — Monitorimi nuk duhet té krijojé sisteme té reja paralele té bazave té té
dhénave kur informacioni vihet tashmé né dispozicion nga INSTAT, NEA, ARA, DPSHTRR, AR, AMBU,
NAPA, autoritetet portuale, aviacioni, bashkité ose institucione té tjera. VSM-ja parashikon shprehimisht
pérdorimin e sistemeve ekzistuese kombétare dhe sektoriale kur ato jané té pérshtatshme.

Njétrajtshméria kohore — Pérkufizimet, njésité dhe metodologjité duhet t& harmonizohen, né ményré qé
ndryshimi ndérmijet viteve té pérfagésojé njé ndryshim real dhe jo njé ndryshim té€ metodés sé raportimit.

Gjeoreferencimi — Rezultatet duhet té lidhen me korridorin, segmentin, nyjén ose territorin pérkatés. Kjo
éshté vecanérisht e réndésishme pér trafikun, aksidentet, ajrin, zhurmén, biodiversitetin, ujérat,
pérdorimin e tokés dhe efektet kumulative.

Proporcionaliteti — Jo ¢do tregues kérkon matje té reja vjetore. Raporti vjetor i VSM-sé duhet té
konsolidojé informacionin mé té fundit té disponueshém, ndérsa shpeshtésia e matjeve teknike mund té
ndryshojé sipas sistemit burimor.

Menaxhimi i pasigurisé — Kur nuk ka njé gjendje bazé té& harmonizuar dhe sasiore, nuk duhet té krijohet
artificialisht njé vleré reference. Viti i paré me té€ dhéna té plota dhe metodologji t&€ mirépércaktuar duhet
té regjistrohet si viti i referencés sé serisé sé re.
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12.3 Struktura e programit dhe interpretimi i objektivave

Pér ¢do objektiv t& VSM-sé duhet té pércaktohen: frequesi — gjendja bazé/burimi i referencés — objektivi
ose drejtimi i déshiruar — burimi i t€ dhénave — shpeshtésia e konsolidimit — institucioni pérgjegjés —
kushti pér rishikim ose veprim korrigjues.

Pragjet numerike duhet té& pérdoren kur burojné nga legjislacioni, standardet ose objektivat e miratuara té
Strategjisé. Pér treguesit e tjeré éshté mé e pérshtatshme té pérdoret njé kusht si “pérkeqésim i
vazhdueshém”, “devijim nga trajektorja e synuar”, “rritje e ekspozimit®, “efekt negativ i paparashikuar” ose
“mosarritje e pérfitimit t& pritshém”.

12.4 Programi i monitorimit té VSM-sé

Programi i monitorimit t& VSM-sé éshté hartuar pér té ndjekur ndryshimet mjedisore dhe sociale gé lidhen
me zbatimin e Strategjisé dhe pér té verifikuar nése efektet e parashikuara dhe masat e propozuara po
materializohen né ményrén e vlerésuar. Programi lidh objektivat mjedisore t& VSM-sé me gjendjen bazé
dhe me tregues gé matin si rezultatet mjedisore, ashtu edhe zbatimin e masave té Strategjisé. Pér
¢éshtjet ku éshté e nevojshme pérfshihen edhe tregues né nivel projekti, pér té verifikuar zbatimin e
masave specifike. Pér ¢do tregues pércaktohen pérgjegjésia pér mbledhjen dhe raportimin e té dhénave,
shpeshtésia e monitorimit dhe kushtet gé mund té kérkojné rishikimin e masave ose ndérmarrjen e
veprimeve Kkorrigjuese.

Tabela 49. Programi i monitorimit té VSM-sé
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OoM | | Treguesi kryesor i | Gjendja bazé / Drejtimi i déshiruar / | Burimi Shpeshtési | Institucioni Kushti pér rishikim /
Tema VSM-sé referenca objektivi kryesor i té | a kryesor veprim korrigjues
dhénave pérgjegjés
OM1 — * Emetimet e GES nga | Emetimet e GHG Ulja e emetimeve Inventari Konsolidim | MIE, né Rritje e vazhdueshme e
Zbutja e | transporti (Mt CO,e). nga transporti né absolute t&€ GHG nga kombétar i vjetor né bashkérendim | emetimeve t€ GHG nga
ndryshi . - 2022: aférsisht 2.1 transporti dhe e GHG/TPR/ | Raportine me transporti ose e
meve j _P_(onsuml | energjise Mt CO.e, ku vilera e intensitetit energjetik; RDT; Monitorimit | institucionet konsumit té léndéve
klimatik | "© transport (ktoe). sakté duhet té progresi drejt monitorimi i té VSM-sé, | pérgjegjése djegése fosile; devijim i
e dhe « Numri dhe pérqgindja merret nga Tabelat e | trajektores kombétare PKEK-ség; duke pér inventarin réndésishém nga
dekarbo | e mjeteve elektrike dhe | Pérbashkéta té té dekarbonizimit; rritia | Bilanci pérdorur t& | kombétar té trajektorja kombétare e
nizimi hibride. Raportimit pér e pjesés sé mjeteve Kombétar i dhénat GHG, AKBN, dekarbonizimit;
) kategoriné 1.A.3. me emetime té uléta Energjisé / zyrtare mé DPSHTRR, mosprodhim i
* Pasagjer-km dhe ton- | Konsumi dhe zero; pérmirésimii | AKBN; MIE; | t& funditté | ARA, INSTAT | rezultateve té& pritshme
km sipas menyres se pérfundimtar i efikasitetit energjetik; DPSHTRR; disponuesh | dhe nga tranzicioni i flotés,
transportit. energjisé né rritja e pérdorimit t& ARA; INSTAT; | me dhe autoritetet/oper | kalimi ndérmjet
« Numri i pikave transport: 712.40 ményrave té transportit | operatorét duke atorét pérkatés | ményrave té transportit
publike t& karikimit. ktoe, nga té cilat té pasagjeréve dhe sipas respektuar | sipas ose masat e efikasitetit
transporti rrugor mallrave me emetime ményrave té ciklet e ményrave té energjetik; rritie e
pérbénte 639.12 mé té uléta karboni; transportit raportimit t& | transportit. aktivitetit té& transportit
ktoe (89.7%). dhe ulja graduale e dhe autoriteti | inventarit rrugor qé
Trajektoret varésisé nga léndét kompetent kombétar té kundérbalancon
kombétare té djegése fosile. ose regjistri i GHG dhe ndjeshém pérfitimet e

referencés pér 2030
jané aférsisht 2.4 Mt
CO,e sipas MME
dhe 2.0 Mt CO,e
sipas MMS. Né
2025, flota rrugore
pérbéhej nga
1,048,092 mjete,
pérfshiré 12,089
mjete elektrike dhe
8,341 mjete té
kategorive hibride/té
kombinuara, gé
pérkojné me 20,430
mjete elektrike dhe
hibride sipas
treguesit té
Strategjisé. Gjendjet
bazé té
harmonizuara
kombétare pér KPA,
CO,/mjet-km dhe

Objektivi i SST-sé pér
35,000 mjete elektrike
dhe hibride deri né
2030 duhet té
monitorohet krahas
objektivit t&¢ PKEK-sé
gé mjetet elektrike té
pérfagésojné 10% té
flotés totale deri né
2030, porjo té
barazohet drejtpérdre;jt
me t&, derisa té
harmonizohen
eméruesi i flotés dhe
pérkufizimet e
teknologjive té
mjeteve.

verifikuar pér
infrastrukturé
n e karikimit.

statistikave
té
energjisé.

elektrifikimit ose kalimit
ndérmjet ményrave té
transportit; ose
pamundési e
vazhdueshme pér té
krijuar té dhénat e
aktivitetit té nevojshme
pér monitorim efektiv.
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ndarjen e transportit
té
pasagjeréve/mallrav
€ sipas ményrave
nuk jané ende té
disponueshme.

OoM2 — * Pérqgindja e rrjetit dhe | Pér treguesin e Rritja e mbulimit me MIE; ARA; Cdo vitdhe | MIE dhe Rritje e démeve ose
Qéndru | aseteve prioritare té Strategjisé mbi vlerésim rreziku; uljae | AR; pas operatorét/insti | ndérprerjeve; pérséritje
eshméri | vlerésuara pér rrezikun | pjesén e TEN-T té cenueshmeérisé, autoritetet ngjarjeve té | tucionet e incidenteve né té
a klimatik. vlerésuar/pérmirésu | démeve dhe portuale/aero | réndésishm | pérgjegjése njéjtat asete; investime
klimatik . ar pér ndérprerjeve; ulja e portuale; e pér asetet té reja té réndésishme
e dhe : Nu.mr!.l asgteve me géndrueshméri, nuk | kohés sé rimékémbjes | AKMC, gé avancojné pa
zvogéli rrezik 6 larte. éshté konsoliduar studimet e vlerésim té rrezikut
mi i « Ditét e ndérprerjes sé | njé gjendje bazé rrezikut klimatik
rrezikut | shérbimit nga ngjarjet numerike. Nuk ka klimatik dhe
nga ekstreme. seri t& harmonizuara SMAR
fatkeqé o pér asetet sipas
sité * Koha e rimékémbjes | rrezikut, ditét e

sé shérbimit. ndérprerjes ose

kostot e démeve. Né
nivel vendor jané
pérgatitur plane
pérshtatjeje pér 8
bashki, nga té cilat 6
jané miratuar.

* Vlera e démeve nga
ngjarjet ekstreme.

OM3 — * Pérgendrimet e AKM 2025 evidenton | Ulja e pérgendrimeve AKM; ARA; Sipas AKM dhe MIE Pérkegésim i
Cilésia PM,.s, PM;, dhe NO, probleme té dhe ekspozimit né MIE; programit vazhdueshém i
e ajrit né zonat prioritare. lokalizuara té PMy,, zonat ku transporti bashkité; kombétar té PM,.5/PM,/NO, né
. PM,.s dhe NO,, éshté burim i DPSHTRR; té | monitorimit, zonat prioritare; rritje e
* Populisia e . . veganérisht né zonat | réndésishém; dhénat e me sintezé ekspozimit né
elfquzuar ndaj ndofjes urbane me trafik té shmangia e pikave té trafikut vjetore pér nyjat/korridoret ku
se ajrit. larté. PM,, éshté reja problematike ose VSM-né ndryshojné flukset nga
« Emetimet nga problematik né zhvendosjes sé Strategjia
transporti sipas zonés, | Tirané dhe Elbasan. | ekspozimit.
kur té dhénatjané t¢ | Tirana dhe Durrési
disponueshme. sé bashku
L . pérgendrojné rreth
* Vellimiitrafikutné | 48 39 t3 inventarit
pikat prioritare té kombétar té
monitorimit. mjeteve. Popullsia e

ekspozuar dhe
kontributi sasior i
transportit né
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pérgendrimet e
ndotésve mbeten té
paharmonizuara.

OM4 — * Popullsia e ekspozuar | 2025: té 13 qytetet e | Ulja e ekspozimit té€ | AKM; Sipas ciklit | AKM, MIE dhe | Rritie e ekspozimit ose
Zhurmat | ndaj zhurmés, sipas | monitoruara popullsisé/receptoréve | bashkité; zyrtar té | autoritetet/oper | shfagje e pikave té reja
dhe treguesve Lden dhe | tejkalojné 55 dB(A) | t&€ ndjeshém; zgjerimi i | ARA, AR; | monitorimit/ | atorét pérkatés | problematike;
dridhjet | Lnight. gjaté dités dhe 11 | mbulimit me hartézim | portet/aeropo | hartézimit; mbivendosje e
. . . | nga 13 tejkalojné 45 | strategjik rtet; hartat | sintezé réndésishme e burimeve
: vaelet. e.zhurmes ne dB(A) gjaté natés. strategjike té | periodike e t¢ zhurmés rrugore,
zonat prioritare. Tirana 63.07/53.05 zhurmés VSM-sé. hekurudhore, portuale
« Pérgindja e rrjetit t& | dB(A) dhe Vlora ose aeroportuale.
transportit t& mbuluar | 63.00/53.56  dB(A),
nga hartézimi strategjik | dité/naté.  Gjendja
i zhurmés. bazé kombétare
o ) Lden/Lnight dhe
* Numri i pikave | popylisia e
problematike t€ | ekspozuar pérgjaté
identifikuara. TEN-T: n/a. Gjendja
« Nivelet e dridhjeve | Pazé pér dridhjet
prané receptoréve t& | €shté e kufizuar.
ndjeshém, kur
monitorohen.
OM5 — » Sipérfagja ose 2025: 777 shpallje Shmangia/minimizimii | NAPA; AKM; Pérditésim MIE, NAPA Identifikim i konflikteve
Biodiver | gjatésia e zonash/objektesh t& | ndérveprimeve me ASIG; MIE; té | periodik dhe AKM té reja me receptorét me
siteti, infrastrukturés qé prek | mbrojtura, receptorét me dhénat GIS dhe sa heré ndjeshméri té larté; rritje
zonate | zona té mbrojtura ose 625,550.63 ha / ndjeshméri té larté; dhe ndryshon e
mbrojtur | zona me ndjeshméri t& | 21.76% e territorit; 4 | ruajtja/pérmirésimi i monitorimi i portofoli/gju fragmentimit/vdekshméri
a dhe larté ekologjike. zona Ramsar dhe 25 | lidhshmérisé biodiversitetit | rma e sé ose pérkegésim i
shérbim . L zona potenciale ekologjike; investimeve habitateve né zonat me
ete : Nur‘qu ose pe.'.'q'ndja Emerald. mospérkeqésimi i prioritare pérgendrim investimesh
ekosiste | € ko"rndoreve" te Mbivendosja e gjendjes sé
meve yleresug_rg per portofolit té habitateve/llojeve
lidhshmériné Strategjisé, harta
kologjike. dise,
ekolog) kombétare e

* Numri i pikave kritike
té fragmentimit
ekologjik.

* Rastete
vdekshmérisé sé
faunés nga transporti.

korridoreve
ekologjike té lidhura
me TEN-T,
fragmentimi dhe
vdekshméria e
faunés: n/a/ té
pakonsoliduara.
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* Prania e llojeve
invazive pérgjaté
korridoreve prioritare.

OM6 — * Gjendja ekologjike 2025: Vjosa dhe Mospérkeqgésimi i AMBU; AKM; | Sipas AMBU/AKM, Pérkegésim i
Ujérat dhe kimike e trupave Mati — gjendje e gjendjes SHGJSH; cikleve né statusit/gjendjes sé
sipérfaq | ujoré qé ndérveprojné | miré; Drin—Buna dhe | ekologjike/kimike dhe autoritetet zyrtare té bashkérendim receptoréve té lidhur me
ésore, me infrastrukturén e Shkumbini — funksioneve portuale; MIE; | monitorimit; | me MIE korridoret ose nyjat;
ujérat transportit. mesatare; Ishém— hidrologjike/hidromorfo | PMBU sintezé incidente té pérséritura
néntoké . Erzeni dhe Semani — | logjike; ulja e periodike ndotjeje; identifikim i
sore, i N_ymrl r N e kege; Karavastaja, | incidenteve té ndotjes pér VSM-né konfliktit me
ujérat nderygprlmeve te Narta dhe Butrinti akuiferé/ujéra té
bregdet |der!t|f|I§.uara me raportohen si ndjeshme
are dhe akuiferét. eutrofike. PKMM
hidromo | « Cilésia e ujérave 2026: 33 stacione
rfologjia | bregdetare prané lagunore, 28
porteve. stacione té ujérave
o . | bregdetare dhe 123
* Numri i incidenteve t€ | stacione té ujérave
ndotjes sé ujérave té té larjes. Gjendja
lidhura me transportin. | pg-a specifike e
transportit pér
kullimin, rrjedhjen
sipérfagésore,
shkarkimet dhe
kalimet ujore: n/fa /e
pakonsoliduar.
OM7 — * Sipérfagja e tokés s€ | Rrjeti rrugor i ARA Minimizimi i zénies dhe | ASIG; AKPT; Pérditésim MIE/AKPT, me | Rritje e réndésishme e
Toka, zéné nga infrastruktura | 3,667.2 km; inventari | shndérrimit té tokés; INSTAT; ARA; | periodik institucionet Z€énies sé tokés ose e
dherat, e transportit (ha). hekurudhor 416.574 | pérparési pérdorimitté | AR; MIE; dhe me zbatuese shndérrimit té tokés me
pérdori - . N km. Fondi korridoreve/tokave té PPK/PPV; ndryshimet vleré; papérputhshméri
mii | * Sipérfaqja & tokes pyjor/kullosor transformuara; CORINE/SSH | né portofol me PPK/PPV; zhvillim i
tokés, pyjqesqre dhe pyjore 1,731,891 ha/ shmangia e IP nxitur ose fragmentim gé
planifii | 1€ shndérruar (ha). 60.2% e territorit. 11 | fragmentimit dhe tejkalon parashikimet
mi « Gjatésia e Peizazhe té konflikteve me
territoria | infrastrukturés sé re Mbrojtura — planifikimin/peizazhin
I dhe jashté korridoreve 82,426.68 ha.
peizazhi | ekzistuese. Sipérfagja e tokés

* Pérputhshméria e
investimeve me PPK
dhe PPV.

sé zéné/shndérruar
nga veté portofoli i
Strategjisé dhe
gjatésia e gjurméve
té reja jashté
korridoreve
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* Ndérveprimi i
investimeve me
peizazhet e ndjeshme

ekzistuese: n/a deri
né konsolidimin GIS
té gjurméve.

OMS8 — * Sasia e materialeve Treguesi i Rritja e mbulimit ARA/SMAR,; Vjetore MIE dhe Mosfunksionim ose
Efikasit | té pérdorura né Strategjisé pér funksional té MIE; AR; institucionet/op | progres i pamjaftueshém
etii investimet prioritare mbulimin menaxhimit t&€ aseteve; | portet/aeropo eratorét e i SMAR; rritje e kérkesés
burimev | (ton). operacional t&¢ TEN- | rritia e rtet; AKM; aseteve pér materiale pa rritje té
e, T T nga SMAR ka ripérdorimit/riciklimit; raportimi i ripérdorimit/rikuperimit;
menaxh | ° Perqmdja e gjendje bazé 0%, ulja e konsumit té projekteve mungesé raportimi pér
imi i ma__terlaleve te .. ndonése burimeve parésore pér investimet e médha
aseteve | ''P€ rdorura dhe té infrastruktura/server | njési shérbimi;
dhe ricikluara. ét e platformés jané | pérdorimi mé i gjeré i
ekonom | « Sasia e materialeve ngritur dhe pérdorimi | qasjes sé ciklit té jetés
ia t& gérmuara té operacional éshté né
qarkullu ripérdorura ose té zhvillim. Bilanci
ese rikuperuara. kombétar i
L materialeve,

. Perqllndja e pérmbaijtja e

investimeve g ricikluar, normat e

zbatojné vlerésimin e rikuperimit,

ciklit té jetés. VCJ/LKCJ dhe

« Norma e rikuperimit flukset kryesore né

t& materialeve né fund | fund té jetés

té jetés sé aseteve.
OM9 — » Pérgindja e Ekziston njé bazé Shmangia e ndikimit IKTK; ASIG; Me MIE dhe IKTK Identifikim i njé
Trashég | projekteve té GIS e IKTK/ASIG fizik dhe funksional MIE; pérditésimi ndérveprimi té ri me
imia shqgyrtuara kundrejt dhe informacion i mbi pasurité; 100% e dokumentacio | ne pasuri/vendndodhje
kulturor | regjistrave té UNESCO-s. investimeve pérkatése | ni i projektit portofolit arkeologjike ose peizazh
e, trashégimisé kulturore | Shqipéria lidhet me t'i nénshtrohen dhe kulturor me ndjeshméri
arkeolo | dhe GIS-it té IKTK-sé. | 4 pasuri né Listén e shqyrtimit paraprak pérpara té larté; projekt qé
gjia dhe S .| Trashégimisé pérpara konfirmimit té fazave avancon pa shqyrtimin
peizazh : ..NU”?”..' propkteve 9€ | Botérore dhe 4 gjurmés/projektimit pérkatése pérkatés
et kerko;ne“stud|me pasuri né Listén té
historike arkeologjike. Paraprake; Zona vendimmarr

« Numri i korridoreve t& | Arkeologjike jes

vlerésuara pér
peizazhin kulturor.

* Numri i projekteve
detare té shqyrtuara
pér trashégiminé
kulturore nénujore.

Nénujore e Durrésit
u shpall né 2024.
Pérqindja e portofolit
té Strategjisé té
shqyrtuar dhe
mbivendosjet
projekt—pasuri: n/a
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deri né harmonizimin
e gjurméve GIS.

OM10 — | * Numri i aksidenteve 2025: 1,375 Ulje e géndrueshme e INSTAT; MIE; | Vjetore, MIE dhe Rritie e
Shéndet | me persona té Iénduar. | aksidente me viktimave dhe Policia e duke institucionet viktimave/léndimeve té
i publik, A persona té Iénduar; Iéndimeve té rénda Shtetit pérdorur pérgjegjése rénda; shfagje e pikave
siguria * Numrii V"‘.t.'”?f”“’e dhe 200 té vraré; 1,713 drejt objektivave Shqiptar; raportim mé | pér siguriné té reja kritike; mungesé
e personave 16 lénduar té Iénduar; 8.56 kombétare/Sistemit t&¢ | autoritetet té shpeshté | sipas ményrés | progresi drejt trajektores
transpor rénde. viktima/100,000 Sigurt sipas kur éshté i sé transportit sé sigurisé
tit, « Numri i pikave kritike | banoré. Hekurudhat: ményrave té disponuesh
mbrojtja | té& sigurisé. 1 aksident, 0 té transportit; ém
nga o vraré/té Iénduar, né inspektoratet;
kércéni | * Numriiincidenteve kushtet e aktivitetit operatorét
met dhe | SIPas menyres se té ulét. Gjendja bazé
kushtet | transportit. pér léndimet e rénda
€ punés | . Numriiincidenteve té harmonizuara,

né puné dhe gjaté pérdoruesit e

transportit t& mallrave | cenueshém, OHS,

té rrezikshme. incidentet

detare/ajrore, mallrat
» Koha e reagimit ndaj | e rrezikshme dhe
emergjencave. kohén e reagimit
éshté e paploté.

OM11 — | « Pérqgindja e Censi 2023: Rritja e aksesit real INSTAT;, Vjetore ose | MIE, Pérkegésim i aksesit,
Aksesu | popullsisé me akses 2,402,113 banoré; dhe besueshmeérisé; DPSHTRR/e | sipas ciklit DPSHTRR dhe | kostos ose
eshméri | né transport publik. 19.7% né moshén ulja e barrierave fizike | Transport; té bashkité/operat | besueshmérisé;
a, té . 65+;6.5% e dhe ekonomike; bashkité; studimeve/ orét investime gé
drejtat e : Shpeshtggg dhe popullsisé 5+ me pérmirésimi i aksesit operatorét; anketave té pérmirésojné
pasagje be§ue:shmer|a € aftési té kufizuara; pér grupet e MIE harmonizua infrastrukturén por jo
réve, shérbimit. 44.4% e familjeve cenueshme ra aksesin real; pabarazi té
punési « Koha e aksesit né raportojné reja ndérmjet
mi dhe puné dhe shérbime. makiné/minifurgon. grupevelterritoreve
pérfshirj Pér aksesin
a » Pérballueshméria funksional,
sociale | ekonomike e shpeshtésiné/besue

transportit. shmériné,

» Aksesueshméria pér
personat me
lévizshmeéri té kufizuar.

* Numri dhe zgjidhja e
ankesave té
pasagjeréve.

pérballueshméring,
PLK, DSHP dhe
ankesat: n/a — nuk
ka seri té
harmonizuara
kombétare.
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OM12 — | « Ndarja e pasagjeréve | Hekurudha 2025: Rritja e pjesés sé MIE; AR; Vjetore, me | MIE dhe Investimet
Lévizsh | dhe mallrave sipas 171.5 mijé pasagjer- | transportit DPSHTRR,; konsolidim institucionet/op | infrastrukturore nuk
méria e | ményrés sé transportit. | km dhe 16.993 publik/hekurudhor dhe | portet; progresiv té | eratorét sipas sjellin rritje t& pérdorimit
géndrue . milioné ton-km. lévizshmérisé aktive; bashkité; serive ményrave té real; ndarja sipas
shme, : Pas:agjer-km d'he ton- Treguesi i rritja e transferimit SIT/NAP; kombétare transportit ményrave té transportit
inteligje km né transportin Strategjisé pér 30% | ndérmodal; ulja operatorét nuk ndryshon né
nte dhe hekurudhor. té mallrave me relative e varésisé nga drejtimin e synuar;
multimo | « P&rdorimi i transportit | hekurudhé/det ka mjeti privat; pérdorimi i transportit
dale publik. gjendje bazé “n/a”, pérmirésimi i publik/hekurudhor ngec
. o pasi eméruesi nuk pérdorimit real té SIT ose bie
* Pérdorimi i nyjave &shté harmonizuar.
multimodale. SIT: aférsisht 200
- Pérgindja e Km rriet ni—? fazén
udhétimeve me ecje fillestare té
dhe bicikleté. monitorimit, por nuk
ka gjendje bazé té
* Pérdorimi i sistemeve | unifikuar pér
inteligjente té performancén/pérdo
transportit dhe Pikés rimin e SIT/NAP.
Kombétare té Aksesit. Ndarja kombétare
sipas ményrave té
transportit: n/a.
OM13 — | « Koha e udhétimit né 2025: rreth 41.927 Ulja e kohés dhe rritja MIE; INSTAT; | Vjetore, MIE, me Pérfitimet pérgendrohen
Kohezio | korridoret prioritare. milioné lévizje e besueshmérisé; Doganat; sipas institucionet né territoret tashmé
ni o  Besueshméria e ad[ninis.trative pérmill'ési[ni re_lativ i PoIipia di§poqug§h pérkatése mbizotéruese; o
territoria kohés s& udhétimit ndérkufitare; aksesit né territoret Kufitare; mérisé sé koha/besueshméria e
l, ohes se udnetimit. investimet né periferike; ulja e ARA; AR; té dhénave korridoreve nuk
lidhshm | « Aksesueshméria e transport 47.038 pengesave kufitare Komuniteti i pérmirésohet;
€éria rajoneve periferike. miliardé ALL. 2023: dhe kostove logjistike; | Transportit performanca kufitare
rajonale . . Tirana 758,513 shpérndarja mé e neutralizon pérfitimet
dhe * Koha e pritjes né banoré dhe 43.86% | ekuilibruar e infrastrukturore
ndérkufi | Pikat kufitare. e PBB-ség; pérfitimeve t&
tare dhe | . Koha dhe kostoja e Tirana+Durrési rreth | lidhshmérisé
zhvillimi | ransportit t& mallrave. | 94-2% € PBB-sé.
ekonom Pér
ik i * Shpérndarja kohén/besueshmérin
géndrue | territoriale e & e korridoreve,
shém investimeve. kohét né kufi,

aksesin e territoreve
periferike, kostot e
mallrave dhe
shpérndarjen
territoriale té
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investimeve: n/a / té

fragmentuara.
OM14 — | » Numri i projekteve t&€ | Nuk ka njé gjendje Rritja e mbulimit té MIE; ASIG; Pérditésim MIE si Kombinimi i projekteve
Efektet miratuara gé kané bazé té vetme zonave prioritare me AKM; NAPA; periodik bashkérendues | ndryshon ndjeshém
kumulati | ndikime t&€ mundshme numerike. Gjendja vlerésim té integruar; AMBU; AKPT; | dhesaheré | e vlerésimin e ndikimit;
ve, ndérkufitare. bazé pérbéhet nga shmangia e IKTK; portofoli i trysnité kumulative rriten
sinergjik S kombinimi i grumbullimit té trysnive | institucionet/o | investimeve mé shumé se
e dhe : .'.““’.T‘”.' pr_OJe!fteve gjendjeve bazé mbi té njéjtét peratorét e ndryshon parashikimi;
ndérkufi | PE" .t.e cilat jané tematike né zonat receptoré; transportit ndjeshém identifikohen rrugé té
tare vIeresugr efektet prioritare: Tirané— bashkérendimi dhe reja té ndikimit
kurpulatllve dhe Durrés—Rinas—Porto | zbatimi me faza kur ndérkufitar
ndérkufitare. Romano; Shkodér— nevojitet
» Pérgindja e zonave Buné; Korridori
prioritare t& mbuluara | VIII/Shkumbin—Ohér;
nga njé vlerésim i Vloré—Narté—Triport.
integruar kumulativ. Regjistri i integruar
GIS dhe mbulimi
kombétar me
vlerésim kumulativ:
n/a — pér t'u
krijuar/konsoliduar.
OM15 — | « Progresi né Komuniteti i Rritja e zbatimit efektiv | MIE; Vjetore MIE Mungesé progresi ose
Zbatimi | pérafrimin e Transportit 2025: té acquis dhe jo vetém | Komuniteti i regres né fushat
i acquis | legjislacionit me acquis | Rrugét 63%; SIT transpozimi formal; Transportit; prioritare; hendek i
té BE- té BE-sé pér 44%; Siguria pérmirésimi i Komisioni vazhdueshém ndérmjet
sé né transportin (%). Rrugore 43%; ndérveprueshmérisé, Europian; transpozimit dhe
sektorin - L Hekurudhat 45%, cilésisé sé té dhénave autoritetet/rre zbatimit; treguesit e
e : Pro.gre:%l ne z_bat;mln ndérveprueshméria dhe raportimit; zbatimi | gullatorét VSM-sé nuk mund té
transpor efektiv t& acquis (%). 42%, siguria i rekomandimeve té sipas prodhohen pér shkak té
tit dhe « Pérqgindja e hekurudhore 25%; VSM-sé ményrave té mangésive té té
monitori | treguesve t& VSM-sé Lehtésimi i transportit; dhénave
mi i qé monitorohen dhe Transportit 26%; sistemi i
VSM-sé€ | raportohen rregullisht. kalimet kufitare monitorimit té
hekurudhore 11%, VSM-sé

kalimet kufitare
rrugore 22%;
transporti
ujor/multimodal
30%; transporti i
sigurt ujor; té drejtat
e pasagjeréve 78%.
Transporti i
kombinuar: pa
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pérafrim té
konfirmuar. Kéta
jané tregues
progresi té planeve
té veprimit, jo
pérqgindje e
drejtpérdrejté e
acquis té
transpozuar.

Shénim: Pér OM1, treguesi i Strategjisé pér emetimet e CO, pér mjet-km duhet té vihet né pérdorim vetém pasi té jeté e disponueshme njé seri
kombétare e harmonizuar e mjet-kilometrave té pérshkuara (KPA). Treguesi duhet té pérfagésojé emetimet e drejtpérdrejta t& CO, nga transporti
rrugor té pjesétuara me KPA pér té njéjtin vit reference dhe kufi sistemi. Kur jané té disponueshme té€ dhéna té mjaftueshme té zbérthyera, KPA
dhe faktorét e emetimit duhet té dallojné kategorité kryesore té mjeteve dhe teknologjive, pérfshiré AEB, AEHKR dhe HEV. Derisa té pérmbushen
kéto kérkesa, treguesi duhet té raportohet si “gjendja bazé ende e papércaktuar”, né vend qé té vlerésohet nga grupe té paplota ose té
papérputhshme té dhénash. Cdo vleré e modeluar ose e nxjerré nga VSM-ja duhet té identifikohet si piké referimi analitike dhe jo si objektiv zyrtar
i SST 2030, pérvegse kur miratohet formalisht brenda kuadrit t&€ monitorimit té Strategjisé.
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12.5 Monitorimi i efekteve kumulative dhe zonave prioritare

Monitorimi i efekteve kumulative duhet té€ pérdoré treguesit pérkatés tematiké né Seksionin 12.4, por t'i
analizojé sé bashku aty ku mbivendosen disa investime té Strategjis€, zhvillime té tjera dhe receptoré té
ndjeshém. Zonat prioritare t&€ monitorimit jané Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano, Shkodér-Buné,
Korridori VIII/Shkumbin—Ohér dhe Vloré—Narté—Triport. Monitorimi duhet té integrojé informacionin
pérkatés pér aktivitetin e transportit, gjendjen mjedisore, pérdorimin e tokés dhe receptorét pér ¢cdo zoné
dhe duhet té pérditésohet me zhvillimin e portofolit t& Strategjisé dhe té zhvillimeve té tjera qé mund té
parashikohen né ményré té arsyeshme.

Nuk rekomandohet njé “indeks kumulativ” i vetém i pérbéré. Ndryshimet né cilésiné e ajrit, zhurmén,
ujérat, biodiversitetin, pérdorimin e tokés dhe receptorét e tjeré duhet t& mbeten té identifikueshme
vegmas, ndérkohé gé interpretohen sé bashku né nivel korridori ose sistemi territorial.

12.6 Pérgjegjésité institucionale dhe shpeshtésia

MIE éshté pérgjegjése pér bashkérendimin, konsolidimin dhe raportimin e programit t&€ monitorimit té
VSM-sé&, ndérsa prodhimi, verifikimi dhe validimi i t&€ dhénave duhet t&€ mbeten pérgjegjési e
institucioneve kompetente sipas fushés.

VSM-ja identifikon ARA, DPSHTRR, AR dhe autoritetet hekurudhore, Drejtoriné e Pérgjithshme Detare
dhe autoritetet portuale, AAC dhe operatorét pérkatés, AKM, NAPA, AMBU, INSTAT, institucionet e
planifikimit territorial dhe trashégimisé kulturore dhe njésité e vetéqgeverisjes vendore si burimet dhe
institucionet kryesore zbatuese.

Raporti i VSM-sé duhet té konsolidohet ¢do vit, por kjo nuk nénkupton gé ¢do parametér duhet t&€ matet
vetém njé heré né vit. Té dhénat pér ajrin, trafikun, incidentet, ujérat ose sistemet operacionale mund té
prodhohen me shpeshtési mé té larté, ndérsa hartézimi strategjik, t&€ dhénat territoriale ose studimet e
biodiversitetit mund té kené cikle té tjera. Raporti vjetor duhet té€ pérdoré informacionin mé té fundit dhe
mé té krahasueshém té disponueshém.

12.7 Menaxhimi pérshtatés dhe masat korrigjuese

Rezultatet e monitorimit duhet té pérdoren pér té verifikuar efektivitetin e masave té VSM-sé dhe pér té
identifikuar ku kérkohet veprim korrigjues. Veprimi korrigjues duhet té shqyrtohet kur efektet negative jané
mé té médha se parashikimi, masat zbutése jané joefektive ose té paplota, shfagen efekte té
réndésishme té paparashikuara, trysnité kumulative rriten, pérfitimet e pritshme mjedisore ose té sistemit
té transportit nuk materializohen, informacioni i ri ndryshon ndjeshmériné e njé receptori ose zone rreziku,
ose njé investim i Strategjisé ndryshon ndjeshém né vendndodhje, shkallé, teknologji ose zbatim me faza.

Reagimi duhet té jeté né pérpjesétim me réndésiné e ¢éshtjes dhe duhet té ndjeké hierarkiné e masave
zbutése, duke filluar nga verifikimi dhe forcimi i masave ekzistuese deri te vlerésimi shtesé, ndryshimet né
projektim ose operim, rishikimi i zbatimit me faza dhe, kur éshté e nevojshme, rishqyrtimi i investimit ose
masés pérkatése té Strategjisé.

Aktivizimi i masave korrigjuese
Rishikimi i masave duhet té aktivizohet kur monitorimi ose informacioni i ri tregon se:

e jané mé té médha ose mé té pérhapura se sa éshté parashikuar nga VSM-ja;

e njé masé zbutése nuk po jep rezultatin e pritshém ose po zbatohet vetém pjesérisht;

o shfagen efekte té réndésishme gé nuk jané identifikuar gjaté vlerésimit;

o efektet kumulative né njé korridor ose territor rriten pér shkak t& kombinimit té disa investimeve;
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o pérfitimet kryesore té Strategjisé, si kalimi ndérmjet ményrave té transportit, ulja e emetimeve,
pérmirésimi i sigurisé, aksesueshmérisé ose géndrueshmérisé€, nuk po materializohen né masén
e pritshme;
e informacioni i ri pér biodiversitetin, ujérat, trashégiminég, rrezikun klimatik, pérdorimin e tokés ose
receptorét socialé ndryshon ndjeshmériné e vlerésuar té njé zone;
¢ ndryshojné gjurma, kapaciteti, teknologjia, zbatimi me faza ose Prioriteti e njé investimi né
ményré té tillé gé ndryshon rruga e transmetimit ose réndésia e ndikimit;
e ndryshojné ndjeshém kushtet ligjore, rregullatore ose kérkesat e acquis gé lidhen me té.
Kéto situata jané né pérputhje me qasjen e parashikuar né projektdokument, ku masat korrigjuese
kérkohen kur ndikimet tejkalojné parashikimet, masat zbutése nuk funksionojné, shfagen ndikime té
paparashikuara ose ndryshojné projektet dhe pérparésité e Strategjisé.

Hierarkia e reagimit

Masat korrigjuese duhet té& ndjekin té njéjtén logjiké hierarkike té pérdorur né VSM pér masat zbutése,
duke i dhéné pérparési shmangies sé ndikimit dhe ndérhyrjes né burim.

Né varési té natyrés dhe réndésisé sé problemit, reagimi mund té pérfshijé: verifikimin e t€ dhénave dhe
shkakut — forcimin e masés ekzistuese — ndryshimin e projektimit ose ményrés sé operimit — masa
shtesé zbutése/restauruese — rishikimin e zbatimit me faza ose pércaktimit té pérparésive — vlerésim
shtesé — rishikimin e investimit ose masés sé Strategjisé.

Né kété kuadér, masa korrigjuese duhet té jeté né pérpjesétim me réndésiné e efektit té identifikuar. Njé
devijim i kufizuar mund té kérkojé pérmirésim t€ monitorimit ose forcim té njé mase ekzistuese, ndérsa
njé ndikim i réndésishém ose ndryshim thelbésor i kushteve mund té kérkojé rishikim té alternativés,
projektimit, zbatimit me faza ose kushteve pér avancimin e investimit.

Lidhja me zbatimin me faza dhe pércaktimin e pérparésive té investimeve

Menaxhimi pérshtatés duhet té lidhet drejtpérdrejt me zbatimin me faza té Planit té Veprimit. Pér
investimet qé nuk kané avancuar ende né fazén e projektimit ose ndértimit, rezultatet e monitorimit té
fazave té méparshme duhet té pérdoren pér té pérmirésuar vendimmarrjen pér investimet pasuese.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme kur rezultatet reale té Strategjisé ndryshojné nga supozimet mbi té
cilat u bazua vlerésimi. Pér shembull, nése rritja e kapacitetit rrugor shogérohet me rritje t€ mjet-km mé té
larté se parashikimi dhe pa kalim té mjaftueshém drejt transportit publik dhe hekurudhés, mund té jeté e
nevojshme té forcohen ose pérshpejtohen masat pér transportin publik, hekurudhén, multimodalitetin dhe
menaxhimin e kérkesés pérpara avancimit té kapaciteteve té tjera rrugore. Projektdokumenti e njeh
zbatimin me faza si instrument mjedisor dhe parashikon mundésiné e rishikimit té investimeve pasuese
kur kérkesa ose kalimi ndérmjet ményrave té transportit zhvillohen ndryshe nga parashikimi. tashmé

E njéjta gasje duhet té zbatohet pér receptorét territorialé dhe mjedisoré. Nése monitorimi tregon rritje té
trysnisé kumulative mbi njé sistem ujor, habitat, zoné bregdetare, territor urban/periurban ose receptor
tjetér té ndjeshém, investimet pasuese né té njéjtén zoné duhet té rishikohen kundrejt kétij informacioni té
ri dhe, sipas rastit, t&€ kérkojné masa shtesé ose rishikim té zbatimit me faza.

Lidhja me vilerésimet né nivel projekti

Pér projektet ku gjurma, kapaciteti ose projektimi ende nuk jané pércaktuar plotésisht, VSM-ja vendos
kushtet strategjike qé duhet té transferohen né studimet e fizibilitetit, projektim dhe VNM/VNMS.
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Né kéto raste, menaxhimi pérshtatés duhet té€ sigurojé rrjedhjen e informacionit né té dy drejtimet: VSM
— kushtet pér projektin — VNM/VNMS dhe projektimi — monitorimi i projektit — informacioni i ri —
monitorimi dhe rishikimi i Strategjisé.

Nése vlerésimi né nivel projekti identifikon njé ndikim ose ndjeshméri té réndésishme gé nuk mund té
pércaktohej né nivel strategjik, kjo duhet té pasqyrohet jo vetém né projektin individual, por, kur éshté me

réndési, edhe né kushtet pér projekte té tjera té sé njéjtés kategori ose korridor.

Tabela 50. Kuadri i masave korrigjuese

Situata e identifikuar

Reagimi i propozuar né nivel Strategjie/VSM-je

Treguesi zhvillohet né drejtim mé
pak té favorshém se sa pritej

Verifikimi i shkakut dhe forcimi i masave ekzistuese; rishikimi i
pérparésive kur devijimi éshté i réndésishém.

Masa zbutése nuk rezulton
efektive

Rishikimi i masés, zévendésimi ose plotésimi me masa té tjera dhe
pérshtatja e kérkesave pér projektet pasuese.

Identifikohet njé efekt i
réndésishém i paparashikuar

Vlerésim shtesé i efektit dhe pércaktim i masave té reja; kur kérkohet,
rishikim i projektimit, zbatimit me faza ose vendndodhjes.

Pérfitimi pozitiv i Strategjisé nuk
po materializohet

Forcimi ose pérshpejtimi i masave qé gjenerojné rezultatin e synuar;
rishikimi i ekuilibrit ndérmjet masave/investimeve.

Trysnia kumulative né njé zoné
rritet

Bashkérendim ndérmjet projekteve, masa té pérbashkéta, rishikim i
zbatimit me faza dhe i kushteve pér investimet pasuese.

Informacioni i ri tregon ndjeshméri
mé té larté té receptorit ose rrezik
mé té larté

Pérditésim i shqyrtimit hapésinor dhe kérkesave pér
shmangie/minimizim; vlerésim mé i detajuar pér projektet pérkatése.

Projekti ndryshon ndjeshém né
gjurmé, kapacitet ose teknolog;ji

Rivlerésim kundrejt Objektivave Mjedisore pérkatése t€ VSM-sé dhe
kérkesave té zbatimit dhe, kur éshté e pérshtatshme, VNM/VNMS e
pérditésuar ose studime té specializuara.

Kérkesat ligjore ose ato té acquis
ndryshojné

Pérditésimi i kushteve té zbatimit dhe integrimi i kérkesave té reja né
projektet dhe masat pérkatése.

Pérgjegjshméria dhe gjurmueshméria

MIE duhet té bashkérendojé procesin e menaxhimit pérshtatés né nivel Strategjie, ndérsa institucionet
zbatuese dhe sektoriale duhet té raportojné té dhénat, problemet e identifikuara dhe masat korrigjuese
brenda kompetencave té tyre. Programi i monitorimit duhet t& pércaktojé, pér treguesit pérkatés, gjendjen

bazé ose burimin e referencés, drejtimin e déshiruar, burimin e té dhénave, institucionin pérgjegjés,

shpeshtésiné dhe kushtin gé kérkon reagim korrigjues.

Cdo masé korrigjuese me réndési strategjike duhet t&€ dokumentohet duke regjistruar gjetjen gé e
aktivizoi, analizén e shkakut, masén e miratuar, institucionin pérgjegjés, afatin dhe ményrén e verifikimit
té efektivitetit t€ saj. Né kété ményré sigurohet gjurmueshméria ndérmjet monitorimit, vendimmarrjes dhe

rishikimit t& Strategjisé.

12.8 Raportimi

MIE duhet té bashkérendojé pérgatitien e Raportit t€ Monitorimit t& VSM-sé né pérputhje me kérkesat e
zbatueshme té& VSM-sé dhe ciklin e monitorimit té& pércaktuar pér Strategjiné. Raporti duhet té paraqesé
gjendjen dhe prirjen e treguesve kryesoré, progresin drejt drejtimit t&€ déshiruar ose objektivave té
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zbatueshme, ndryshimet e réndésishme né Strategji dhe portofolin e investimeve, efektet e réndésishme
té paparashikuara dhe kumulative, zbatimin dhe efektivitetin e masave né Kapitullin 10, masat korrigjuese
té ndérmarra dhe mangésité e mbetura té té dhénave.

Raportimi duhet té pérdoré format té njétrajtshém dhe metodologji té krahasueshme, né ményré qgé prirjet
té mund té vlerésohen me kalimin e kohés. Rezultatet kryesore duhet t'u vihen né dispozicion
institucioneve kompetente dhe publikut né pérputhje me kérkesat e zbatueshme pér informacionin
mjedisor dhe transparencén. Kur monitorimi identifikon ndryshime té réndésishme né Strategji ose efekte
té réndésishme gé ndryshojné pérfundimet e VSM-sé, nevoja pér vlerésim té métejshém ose rishikim té
kérkesave pérkatése mjedisore duhet té shqyrtohet me autoritetin kompetent mjedisor.
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14. ANEKSET

ANEKSI A. MATRICA E STRATEGJISE DHE PLANI | VEPRIMIT 2030

A.1. Qéllimi dhe kufizimet e matricés

Ky aneks paraqget né ményré té konsoliduar lidhjen ndérmjet Prioriteteve Strategjike, 15 objektivave
specifiké dhe grupeve kryesore té masave té Planit t& Veprimit té Strategjisé Sektoriale té Transportit 2030.
Matrica mbéshtet gjurmueshmériné e VSM-sé nga niveli strategjik deri te fushat e ndérhyrjes, pérgjegjésité

institucionale dhe treguesit kryesoré té monitorimit.

Matrica éshté njé sintezé analitike pér géllimet e VSM-sé dhe nuk paraqitet si riprodhim i ploté i Planit té
Veprimit. Ajo nuk krijon masa, afate, nivele bazé apo objektiva t€ synuar té rinj. Formulimet, afatet,
institucionet dhe treguesit duhet té kontrollohen kundrejt versionit pérfundimtar té Strategjisé dhe Planit té

Veprimit pérpara pérfundimit t&€ Raportit t&¢ VSM-sé.

A.2. Matrica e konsoliduar

Prioriteti | Objektivi Grupet kryesore Ményrat e Institucionet | Periudha | Treguesit
specifik té masave transportit / kryesore kryesoré

fushat

PS1 1.1. Pérafrimi Pérafrimi i Té gjitha MIE dhe Kryesisht | Pjesae
sistematik me legjislacionit pér ményrat e institucionet 2026- acquis té
acquis té BE-sé transportin rrugor, | transportit pérkatése 2027 transportit e
né té gjitha hekurudhor, detar rregullatore/s transpozuar
ményrat e dhe ajror, SIT, ektoriale
transportit transportin e

kombinuar, Iéndét
djegése alternative
dhe té drejtat e
pasagjeréve.

PS1 1.2. Zbatimi Forcimi i Té gjitha MIE, 2026- Pjesa e
sistematik i institucioneve, ményrat e autoritetet 2030 acquis e
acquis té BE-sé licencimit, transportit sipas zbatuar;
né té gjitha inspektimit, ményrés sé treguesit e
ményrat e sigurisé, transportit inspektimit,
transportit mbikéqyrijes, dhe ato kontrollit dhe

sistemeve digjitale rregullatore, performancé
dhe raportimit. institucionet e s
kontrollit

PS2 2.1. Plotésimi Zhvillimi dhe Multimodal/T MIE, ARA, 2026- Ecuria e
dhe modernizimi rehabilitimi i EN-T AR, 2030 dhe | rrjetit TEN-T;
i rrjetit TEN-T korridoreve autoritetet horizontet | ecuria e

rrugore dhe portuale, pérkatése | projekteve
hekurudhore, AAC dhe té TEN-T | dhe nyjeve
porteve, institucionet prioritare
aeroporteve, zbatuese

terminaleve, sipas projektit

lidhjeve té «miljes

sé fundit» dhe

nyjeve

multimodale.
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PS2 2.2. Funksionimi i | Inventarizimi dhe Rrugor MIE, ARA 2026—- Mbulimi i
SMAR dhe monitorimi i 2030 rrjetit nga
mirémbaijtja e aseteve, SMAR, SMAR;
bazuar né programimi programet
performancé shumévijecar i dhe kontratat

mirémbaijtjes dhe e

kontratat e mirémbaijtjes
bazuara né

performancé.

PS2 2.3. Pérmirésimi i | Modernizimi i Rrugor, MIE, 2026— Pikat e
lidhshmérisé pikave té kalimit hekurudhor, Doganat, 2030 kalimit kufitar
ndérkufitare kufitar, multimodal Policia e té

bashkérendimi Shtetit, modernizuar
dypalésh, institucionet a; sistemet
kontrollet e sipas elektronike
pérbashkéta, ményrés sé dhe
shkémbimi digjital i transportit kontrollet e
té dhénave dhe dhe pérbashkéta
lehtésimi i autoritetet

transportit té homologe

mallrave.

PS3 3.1. Infrastruktura e Multimodal MIE, ARA, 2026— Infrastruktura
Dekarbonizimi i karikimit; DPSHTRR, 2030 e karikimit;
transportit dhe automjetet me AR, portet, flota
zhvillimi i Iendéve | emetime té uléta; AAC, elektrike/hibri
djegése pérgatitja dhe institucionet e de;
alternative dhe elektrifikimi i energjisé elektrifikimi i
energjisé sé hekurudhés; hekurudhés;
rinovueshme elektrifikimi dhe masat e

energjia e gjelbra né
rinovueshme né porte dhe
porte; eficienca aeroporte
energjetike né

aeroporte.

PS3 3.2. Zhvillimi i SIT, NAP, ITKR Multimodal/di | MIE, ARA, 2026—- Mbulimi me
SIT dhe (ITKR (RTTI)), gjital DPSHTRR, 2030 SIT; vénia né
sistemeve SIUM (MMTIS), AKSHI dhe funksionim e
digjitale pagesa elektronike institucionet/o sistemeve;

e tarifave rrugore, peratorét biletimi
biletimi digjital, pérkatés digjital;
eFTl/eCMR, shkémbimi
shkémbimi dhe elektronik i té
menaxhimi i té dhénave
dhénave.

PS3 3.3. Forcimi i Terminalet Multimodal/m | MIE, AR, 2026- Pesha e
multimodalitetit, multimodale, lidhja | allra portet, 2030 transportit
kalimit ndérmjet port—hekurudhé— bashkité dhe hekurudhor
ményrave té rrugé, transporti i operatorét dhe detar né
transportit dhe kombinuar, logjistiké ndarjen
transportit té integrimi i modale;
kombinuar shérbimeve, numri/statusi

logjistika dhe i nyjeve dhe
masat pér shérbimeve
zhvendosjen e multimodale
transportit té

mallrave drejt
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hekurudhés dhe
detit.

PS3 3.4. Rritia e Shqyrtimi paraprak | Té gjitha MIE, 2026- Infrastruktura
géndrueshmérisé | klimatik, sigurimi i ményrat e institucionet 2030 e vlerésuar
sé infrastrukturés | qéndrueshmérisé transportit sipas pér rrezikun
ndaj klimés dhe ndaj klimés, ményrés sé klimatik;
fatkegésive drenazhimi, transportit, masat dhe

stabilizimi, strukturat e planet e
monitorimi, mbrojtjes géndrueshm
paralajmérimi i civile dhe érisé
hershém dhe institucionet e

integrimi i té dhénave

informacionit

klimatik né

menaxhimin e

aseteve.

PS3 3.5. Reforma e Ristrukturimi i Transporti MIE, 2026—- Shérbimet/lin
transportit rrugor | rrjetit, standardet e | publik DPSHTRR/st | 2030 jate
ndérqytetés té shérbimit, rinovimi | ndérqytetés rukturat ristrukturuara
pasagjeréve i flotés, terminalet, pérkatése, ; rinovimi i

informacioni né bashkité dhe flotés;

kohé reale dhe operatorét biletimi

biletimi digjital. digjital;
terminalet

PS3 3.6. Zhvillimi dhe | Kuadri kombétar, Urban/multim | MIE, bashkité | Deri né Numri dhe
mbéshtetja e udhézimet, odal vitin 2030 | mbulimi i
PLQU-ve asistenca teknike PLQU-ve

dhe hartimi/zbatimi
i PLQU-ve né
qytetet dhe nyjet
urbane pérkatése.

PS4 4.1. Forcimi i Sistemet e Té gjitha MIE, 2026—- Sistemet e
menaxhimit menaxhimit té& ményrat e autoritetet e 2030 sigurisé;
multimodal té sigurisé, transportit sigurisé dhe auditimet;
sigurisé dhe vlerésimet e institucionet incidentet
mbikéqyrjes rrezikut, auditimet, sipas dhe treguesit
rregullatore raportimi i ményrés sé e

incidenteve dhe transportit, performancé
bashkérendimi pér Policia dhe s
emergjencat. mbrojtja civile

sipas

kompetencés

PS4 4.2. Forcimi i Inspektimet, Té gjitha MIE, 2026- Inspektimet,
zbatimit té kontrollet e ményrat e DPSHTRR, 2030 pérputhshmé
rregullave té bazuara né rrezik, transportit Policia, ria, treguesit
sigurisé dhe kontrolli teknik, strukturat e e sigurisé
atyre sociale rregullat sociale inspektimit dhe té

dhe transporti i dhe aksidenteve
mallrave té autoritetet
rrezikshme. sipas

ményrés sé

transportit
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PS4 4.3. Pérmirésimii | Informacioni pér Té gjitha MIE, 2026— Mekanizmat
té drejtave té pasagjerét, ményrat e autoritetet 2030 e té drejtave
pasagjeréve, ankesat dhe transportit té sipas té
cilésisé sé kompensimi, pasagjeréve ményrés sé pasagjeréve;
shérbimit dhe standardet e transportit, ankesat;
aksesueshmérisé | shérbimit dhe bashkité dhe aksesueshm

aksesueshméria operatorét éria e

pér personat me terminaleve
|&vizshméri té dhe mjeteve
kufizuar.

PS4 4.4. Forcimi i Kontrolli i aksesit, Portet, Autoritetet/op | 2026— Planet dhe
mbrojtjes né kontrollet e aeroportet, eratorét 2030 sistemet e
porte, aeroporte sigurisé, terminalet pérkatés, sigurisé;
dhe nyje mbikéqyrja, planet | multimodale Ministria e inspektimet;
multimodale e sigurisé, siguria Infrastrukturé vlerésimet e

kibernetike dhe s dhe rrezikut dhe
reagimi ndaj Energjisé dhe gatishméria
incidenteve. strukturat e

sigurisé

A.3. Pérdorimi i matricés né VSM

Né kapitujt e vlerésimit, referencat ndaj masave ose grupeve t&€ masave duhet té ruajné, sa té jeté e
mundur, identifikimin e Prioritetit Strategjik dhe objektivit specifik pérkatés. Kur njé ¢éshtje kérkon ndjekje
né nivel projekti ose né planin pasues, lidhja me objektivin dhe grupin e masave ruhet edhe né
rekomandime dhe né programin e monitorimit t& VSM-sé.

Nivelet bazé dhe objektivat numeriké nuk plotésohen apo harmonizohen né kété aneks pérmes
supozimeve. Ato pasqyrohen vetém kur pércaktohen né versionin e Planit t&€ Veprimit t& pérdorur pér
vlerésimin dhe verifikohen sérish né versionin pérfundimtar.

ANEKSI B. MATRICA E KOHERENCES ME PLANET, PROGRAMET DHE
POLITIKAT PERKATESE

B.1. Qéllimi dhe ményra e pérdorimit

Qéllimi dhe ményra e pérdorimit

Ky aneks paraget marrédhénien e hollésishme ndérmjet Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe Planit té
Veprimit 2030 dhe kuadrove kryesoré ndérkombétaré, evropiang, rajonalé, kombétaré dhe vendoré té

politikave, planifikimit dhe mjedisit, gé kané réndési pér VSM-né.

Matrica ka dy géllime plotésuese:

o té vlerésojé koherencén strategjike ndérmjet SST 2030 dhe objektivave e drejtimeve té
pércaktuara nga planet, programet dhe kuadrot pérkatés té politikave; dhe
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o té identifikojé kérkesat apo kufizimet mjedisore, klimatike, territoriale dhe té tjera qé duhet té
merren parasysh gjaté zbatimit té Strategjisé dhe né planifikimin e vlerésimin pasues té
projekteve.

Matrica siguron gjithashtu gjurmueshmeériné ndérmjet kuadrit t€ jashtém té politikave dhe planifikimit,
Prioriteteve Strategjike dhe objektivave t& SST 2030 dhe Objektivave Mjedisoré té VSM-sé. Késhtu, ajo
mbéshtet pércaktimin e kuadrit t€ vlerésimit t&¢ VSM-sé té paraqitur né Kapitullin 4.

Matrica nuk nénkupton se pérputhja e pérgjithshme ndérmjet SST 2030 dhe njé objektivi té politikave
déshmon pérputhshmériné mjedisore té investimeve individuale. Kur zbatimi varet nga vendndodhja,
gjurma, projektimi apo operimi i nj¢ ndérhyrjeje specifike, kérkesa pérkatése ndiget mé tej pérmes VSM-
sé dhe proceseve pasuese té planifikimit, fizibilitetit dhe VNM-s&/VNMS-sé.

Versioni, data dhe statusi i sakté i dokumenteve té pérdorura né vilerésim duhet té€ konfirmohen kundreijt
referencave pérfundimtare té pérdorura pér VSM-né.

B.2. Matrica e koherencés
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Niveli / Dokumenti

Objektivi kryesor /

Marrédhénia me

OM-té pérkatés

Implikimi kryesor

ose kuadri réndésia SST 2030/ té VSM-sé pér VSM-né
objektivat pérkatés

KUADRI NDERKOMBETAR

Agjenda 2030 e OKB- | Infrastruktura e Pasqyrohet gjerésisht | OM1, OMS8, Ofron kuadrin

sé dhe Objektivat e géndrueshme, gytetet né objektivat e OM10-OM13, gjithépérfshirés té

Zhvillimit té dhe lévizshméria e lidhshmériség, OM15 zhvillimit té

Qéndrueshém géndrueshme, |évizshmérisé sé géndrueshém pér
shéndeti dhe siguria, géndrueshme, ekuilibrimin e zhvillimit
energjia e pastér, sigurisé, té transportit,
veprimi klimatik, aksesueshmeérisé, mbrojtjes sé mjedisit
mbrojtja e burimeve dekarbonizimit dhe dhe rezultateve
dhe zhvillimi ato institucionale sociale
gjithépérfshirés

UNFCCC dhe Ulja e emetimeve té Vecganérisht e OM1, OM2 Vlerésimi i emetimeve

Marréveshja e Parisit

GHG-ve, rritja
progresive e ambicies
klimatike dhe
pérshtatja ndaj
ndryshimeve klimatike

réndésishme pér
dekarbonizimin,
kalimin ndérmjet
ményrave té
transportit dhe
géndrueshmériné
klimatike, pérfshiré
Objektivat 3.1, 3.3
dhe 3.4

nga transporti,
performancés sé
dekarbonizimit dhe
géndrueshmérisé
klimatike té
infrastrukturés

Konventa pér
Diversitetin Biologjik,
Konventa e Bernés
dhe Konventa e
Bonit/KRSSH

Ruajtja e biodiversitetit,
habitateve dhe
specieve, lidhshméria
ekologjike dhe speciet
shtegtare; integrimi i
biodiversitetit né
politikat sektoriale

Me réndési
veganérisht pér
korridoret,
hekurudhat, portet,
aeroportet dhe
infrastrukturén
logjistike té re ose té
zgjeruar

OMS5 dhe, sipas
rastit, OM14*

Shqyrtimi strategjik
paraprak i
ndjeshmérisé sé
biodiversitetit,
fragmentimit dhe
lidhshmérisé
ekologjike; zbatimi i
hierarkisé sé zbutjes

Konventa e Ramsarit Ruajtja dhe pérdorimi i Me réndési pér OM5, OM6 dhe, Vlerésimi i
mengcur i ligatinave dhe | korridoret dhe nyjet e | sipas rastit, ndérveprimeve té
i funksioneve té tyre transportit qé OoM14* drejtpérdrejta,
ekologjike e ndérveprojné me hidrologjike dhe
hidrologjike ligatinat, lagunat dhe funksionale me
sistemet ujore té ligatinat dhe habitatet
lidhura me to e lidhura me to
Konventa e Mbrojtja e mjedisit Vecanérisht i OM5, OM6 Mbrojtja e ujérave
Barcelonés dhe kuadri | detar dhe bregdetar t& | réndésishém pér bregdetare dhe
detar/bregdetar i Mesdheut nga ndotja portet, infrastrukturén detare, habitateve dhe
Mesdheut dhe degradimi detare, dragimin, receptoréve té
nyjet bregdetare dhe ndjeshém
infrastrukturén e
aksesit
Konventat Mbrojtja e trashégimisé | Me réndési pér OoM9 Identifikimi i hershém i
ndérkombétare pér kulturore arkeologjike, korridoret, zonat kufizimeve gé lidhen
trashégiminé kulturore | té ndértuar, historike, urbane, portet dhe me trashégiminé dhe i
peizazhore dhe, sipas infrastrukturén qé kérkesave pér
rastit, nénujore prek receptoré té vrojtime pasuese dhe
njohur ose potencialé vlerésim specifik pér
té trashégimisé projektin
Konventa e Aarhusit Aksesi né Me réndési pér OM15 Mbéshtet konsultimin,

informacionin mjedisor,
pjesémarrja e publikut
dhe transparenca

konsultimin e VSM-
sé, publikimin e
informacionit dhe
geverisjen mjedisore

transparencén dhe
gjurmueshmériné e
vendimmarrjes
mjedisore

Konventa e Espoos
dhe Protokolli i Kievit

Identifikimi, konsultimi
dhe menaxhimi i
efekteve té mundshme

Me réndési pér
korridoret
ndérkombétare,
lidhjet ndérkufitare,

OM14* dhe OM-
té pérkatés
specifiké pér
receptorét

Shqyrtimi paraprak i
rrugéve té besueshme
té ndikimit ndérkufitar
dhe zbatimi i
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té réndésishme
ndérkufitare

ujérat e pérbashkéta,
ekosistemet dhe
sistemet
detare/bregdetare

kérkesave pér
konsultim, kur jané té
zbatueshme

KUADRI EVROPIAN DHE RAJONAL

Marréveshja e Gjelbér | Neutraliteti klimatik, Lidhje e fort¢ me SP3 | OM1, OM3, Pércakton drejtimin e
Evropiane ulja e ndotjes, dhe masat gé OM8, OM12 pérgjithshém té
|évizshméria e mbéshtesin tranzicionit mjedisor té
géndrueshme, dekarbonizimin, sistemit té transportit
eficienca e energjisé kalimin ndérmijet
dhe e burimeve ményrave té
transportit, transportin
publik, elektrifikimin
dhe eficiencén
Kuadri evropian pér Kalimi ndérmjet Lidhet veganérisht OM1, OM10- Vlerésimi i rezultateve
Lévizshméri té ményrave té me Objektivat 3.2, OM13 reale pér ményrat e
Qéndrueshme dhe transportit, forcimi i 3.3,3.5dhe 3.6 transportit dhe
Inteligjente dhe transportit hekurudhor |évizshméring, dhe jo
Strategjia pér dhe publik, vetém i realizimeve
Lévizshméri té multimodaliteti, infrastrukturore
Qéndrueshme dhe digjitalizimi,
Inteligjente pér |évizshméria e
Ballkanin Peréndimor | géndrueshme urbane
dhe eficienca e sistemit
Kuadri / Rregullorja Rrjet evropian Thelbésor pér SP2 OM2, OM5— Statusi TEN-T nuk
TEN-T transporti i integruar, dhe pjesét pérkatése OM7, OM9, déshmon né vetvete
multimodal, té SP3 OM10, OM12, pérputhshmériné
ndérveprues, i sigurt OM13 dhe mjedisore; korridoret
dhe i géndrueshém OM14* sipas dhe nyjet vijojné t'i
ndaj klimés rastit nénshtrohen
shqyrtimit paraprak
mjedisor dhe territorial
Traktati i Komunitetit Integrimi i rrjetit rajonal, | Me réndési pér té OM2, OM10, Koherenca rajonale,
té Transportit dhe pérafrimi me kérkesat gjitha SP1-SP4 OM12, OM13, zbatimi i standardeve
Planet e Veprimit e BE-sé, OM15 té transportit dhe
ndérveprueshmeéria, marrja parasysh e
siguria, lehtésimi i ndérveprimeve
kalimit kufitar dhe rajonale e ndérkufitare
géndrueshméria
Kuadri i BE-sé pér Mbrojtja e shéndetit Lidhet me tranzicionin | OM3 Vlerésimi duhet té
cilésiné e ajrit dhe mjedisit pérmes e flotés, elektrifikimin, pérgendrohet né
uljes sé pérgendrimeve | kalimin ndérmjet ndryshimet reale té
té ndotésve dhe ményrave té emetimeve,
ekspozimit té transportit, transportin pérgendrimeve dhe
popullsisé publik dhe ekspozimit, sipas
menaxhimin e trafikut rastit
Kuadri i BE-sé pér Parandalimi dhe uljae | Me réndési pér OM4 Identifikimi i
zhurmén né mjedis ekspozimit té ndérhyrjet né receptoréve té
démshém ndaj transportin rrugor, ndjeshém ndaj
zhurmés né mjedis hekurudhor, zhurmés dhe i
aeroportual, portual kérkesave pér
dhe urban vlerésimin e
menaxhimin pasues
Kuadri i BE-sé pér Parandalimi i Me réndési pér OM6 Shqyrtimi paraprak

ujérat

pérkegésimit dhe
mbrojtja/pérmirésimi i
ujérave sipérfagésore,
ujérave néntokésore
dhe funksioneve
pérkatése ekologjike e
hidromorfologjike

rrugét, hekurudhat,
kalimet ujore,
drenazhimin, portet
dhe terminalet

kundrejt trupave ujoré
dhe objektivave té
baseneve ujore, si
dhe parandalimi i
pérkegésimit
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Kuadri i BE-sé pér Ruajtja e habitateve Me réndési OM5 Vlerésimi duhet té
natyrén dhe dhe specieve dhe vecganérisht pér shtrihet pértej kufijve
biodiversitetin mirémbaijtja e infrastrukturén e re zyrtaré té zonave té
lidhshmérisé ekologjike | lineare dhe zgjerimin mbrojtura kur
e nyjeve té transportit ekzistojné lidhje
ekologjike funksionale
Kuadri i BE-sé pér Ulja e konsumit té Me réndési pér OM8 Vlerésimi i

ekonominé
garkulluese, mbetjet
dhe eficiencén e
burimeve

burimeve parésore,
eficienca gjaté ciklit té
jetés, ripérdorimi,
rikuperimi dhe riciklimi

menaxhimin e
aseteve,
mirémbaijtjen,
rehabilitimin dhe
ndértimin e
infrastrukturés sé re

materialeve, mbetjeve
té ndértimit, ciklit té
jetés sé aseteve dhe
mundésive pér
ripérdorim e rikuperim

KUADRI KOMBETAR

Strategjia Kombétare Zhvillimi i Lidhet gjerésisht me OM1-OM13 dhe | Vlerésimi i kontributit

pér Zhvillim dhe géndrueshém SP2, SP3 dhe SP4 OM15, sipas né zhvillimin e

Integrim Evropian kombétar, integrimi né rastit géndrueshém

2030 BE, infrastruktura, territorial,
lidhshmeéria, lidhshmériné dhe
géndrueshméria dhe aksesin, duke
mbrojtja e mjedisit menaxhuar kufizimet

mjedisore
Plani Kombétar i Sistemi i integruar Kuadri kryesor OM10, OM12, Baza pér vlerésimin e

Transportit multimodal i transportit, | analitik dhe i OM13 dhe OM té | zhvillimit té rrjetit,
lidhshméria, pércaktimi | planifikimit t& tjeré né varési té alternativave,
i pérparésive transportit gé ndérhyrjes pércaktimit té
infrastrukturore dhe mbéshtet SP2 dhe pérparésive dhe
performanca e sistemit | SP3 efekteve kumulative té
investimeve
Plani Kombétar pér Dekarbonizimi, Lidhet ngushté me OM1, OM2, Vlerésimi i kontributit
Energjiné dhe Klimén | eficienca energjetike, SP3, vecanérisht me | OM8, OM12 té SST 2030 né
dhe KPNK elektrifikimi, [éndét dekarbonizimin e dekarbonizimin e
djegése alternative dhe | transportit dhe sektorit té transportit
tranzicioni modal multimodalitetin dhe tranzicionin
energjetik
Strategjia Kombétare Siguria energjetike, Me réndési pér OM1, OM8 Marrja parasysh e
e Energjisé eficienca, elektrifikimin, ndérveprimit ndérmjet
dekarbonizimi dhe infrastrukturén e elektrifikimit té
integrimi i sistemit karikimit, Iéndét transportit dhe
energjetik djegése alternative objektivave mé té
dhe kérkesén pér gjeré té sistemit
energji té transportit energjetik
Plani Kombétar i Ulja e cenueshmérisé Lidhet drejtpérdrejt OoM2 Shqyrtimi paraprak
Pérshtatjes klimatike dhe integrimii | me masat e klimatik dhe integrimi i
rrezikut klimatik né géndrueshmérisé kérkesave té
planifikimin dhe klimatike, vecanérisht géndrueshmérisé né
investimet sektoriale me Objektivin 3.4 planifikim, projektim,
operim dhe
menaxhimin e
aseteve
Strategjia Kombétare Parandalimi, Me réndési pér OM2, OM10 Integrimi i rrezikut nga
pér Zvogélimin e gatishméria, reagimi, géndrueshmériné e fatkegésité dhe i
Riskut nga rimékémbja dhe infrastrukturés, konsideratave pér
Fatkeqésité dhe Planii | géndrueshméria e siguriné, emergjencat vazhdimésiné e
Veprimit infrastrukturés dhe dhe vazhdimésiné e shérbimit né
shérbimeve kritike funksionimit planifikimin dhe
investimet e
transportit
Politikat dhe planet Ruajtja e biodiversitetit, | Veganérisht té OM5 Shmangia strategjike
kombétare pér mbrojtja e réndésishme pér dhe shqyrtimi

biodiversitetin dhe
zonat e mbrojtura

ekosistemeve dhe
integrimi i

infrastrukturén né
kuadér té SP2 dhe

paraprak i habitateve
té ndjeshme,
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konsideratave pér
natyrén né politikat
sektoriale

elementet hapésinore
té prioriteteve té tjera

korridoreve ekologjike
dhe zonave té
mbrojtura

Planet e Menaxhimit Mbrojtja e statusit té Me réndési OM6 Shqyrtimi paraprak
té Baseneve Ujore trupave ujoré, ujérave veganérisht pér kundrejt objektivave té
dhe Programet e néntokésore dhe korridoret, urat, trupave ujoré dhe
Masave hidromorfologjisé, si tombinot, identifikimi i
dhe menaxhimi i drenazhimin, portet kérkesave pér
presioneve né basene | dhe terminalet vlerésimin pasues
Plani i Pérgjithshém Bashkérendimi i Vecanérisht té OM7, OM13 Vlerésimi i
Kombétar dhe infrastrukturés réndésishém pér SP2 pérputhshmérisé
instrumentet strategjike me dhe pérbérésit hapésinore, zénies sé
kombétare té pérdorimin e tokés, hapésinoré té SP3 tokés, fragmentimit,
planifikimit té territorit vendbanimet, sistemet zhvillimit té nxitur dhe
natyrore dhe kufizimet kohezionit territorial
territoriale
Strategjia Kombétare Qasja e sistemit té Lidhet drejtpérdrejt OM10 Vlerésimi i rezultateve
pér Siguriné Rrugore sigurt dhe ulja e me SP4 dhe té sigurisé dhe
dhe Plani i Veprimit vdekjeve dhe objektivat e sigurisé integrimi i
Iéndimeve té rénda rrugore konsideratave té
sigurisé né té gjithé
infrastrukturén dhe
operimet
Kuadri kombétar pér Mbrojtja e popullsisé Me réndési pér masat | OM3 Pércakton objektivat e
cilésiné e ajrit dhe receptoréve lidhur me flotén, cilésisé mjedisore dhe
mjedisoré nga ndotja e | trafikun, bazén e monitorimit
ajrit |évizshmériné urbane
dhe nyjet e transportit
Kuadri kombétar pér Parandalimi dhe Me réndési pér OM4 Ofron bazén pér
zhurmén né mjedis menaxhimi i ekspozimit | transportin rrugor, shqyrtimin paraprak
ndaj zhurmés nga hekurudhor, dhe kérkesat pasuese
transporti aviacionin, portet dhe té menaxhimit té
|évizshmériné urbane zhurmés
Kuadri kombétar pér Parandalimi i mbetjeve, | Me réndési pér omM8 Integrimi i kérkesave
mbetjet dhe eficiencén | rikuperimi, riciklimi dhe | ndértimin, té eficiencés sé
e burimeve pérdorimi eficient i rehabilitimin, burimeve dhe
burimeve mirémbaijtjen, menaxhimit té
automjetet dhe mbetjeve né zbatim
rrjiedhat e mbetjeve té
sektorit té transportit
Kuadri kombétar pér Ruajtja e vlerave Me réndési pér OoM9 Identifikimi i

trashégiminé kulturore

arkeologjike,
arkitekturore, historike
dhe té peizazhit
kulturor

korridoret
infrastrukturore, zonat
urbane dhe nyjet e
transportit

kufizimeve gé lidhen
me trashégiminé dhe i
kérkesave pér
vlerésimin pasues

Planet dhe programet
sektoriale té transportit

Planifikim dhe zbatim
mé i hollésishém sipas
ményrés sé transportit
dhe infrastrukturés

Me réndési pér té
gjitha SP1-SP4, né
varési té sektorit

OM-té pérkatés
sipas ndérhyrjes

Vlerésimi i pérputhjes,
mbivendosjes,
renditjes sé zbatimit
dhe efekteve té

mundshme
kumulative
PLANIFIKIMI RAJONAL DHE VENDOR
Instrumentet Bashkérendimi i Me réndési kur OM2, OM5- Identifikimi i
rajonale/ndérsektoriale | infrastrukturés korridoret dhe nyjet OM7, OM13 dhe | konflikteve territoriale,
té planifikimit té strategjike, zhvillimit kryesore OM14* sipas presioneve kumulative
territorit urban, sistemeve ndérveprojné me rastit dhe mundésive pér

natyrore dhe
kufizimeve mjedisore
né shkallé
nénkombétare

zona té zhvillimit té
pérgendruar

planifikim té integruar
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parkimi, intermodaliteti
dhe ulja e varésisé nga
automjetet private

elementet pérkatése
té SP4

Planet e Pérgjithshme | Struktura e pérdorimit Me réndési pér OM7, OMS9, Verifikimi i

Vendore dhe té tokés, zgjerimi korridoret, bajpaset, OM11, OM13 pérputhshmérisé

instrumentet e tjera urban, rrjetet terminalet, lidhjet hapésinore kur

territoriale vendore infrastrukturore, zonat urbane dhe masat e gjeometria e projektit
e mbrojtura dhe tjera qé varen nga éshté pércaktuar
kufizimet e zhvillimit vendndodhja mjaftueshém

Planet e Transporti publik, ecja Lidhen veganérisht OM1, OM3, Vlerésimi i integrimit

Lévizshmérisé sé dhe ¢iklizmi, me Objektivat 3.3, 3.5 | OM4, OM10— ndérmjet masave

Qéndrueshme Urbane | menaxhimii kérkesés, | dhe 3.6 dhe OM12 kombétare té

transportit dhe
|évizshmérisé sé
géndrueshme urbane

Planet vendore té
pérshtatjes ndaj
klimés

Menaxhimi i rrezigeve
klimatike vendore qé

prekin infrastrukturén
dhe komunitetet

Me réndési pér
investimet e
transportit né
bashkité ku zbatohen
plane té tilla

OM2 dhe OM-té
pérkatés
territorialé/socialé

Integrimi né zbatim i
prioriteteve vendore
pér pérmbytjet,
nxehtésiné, erozionin,
bregdetin dhe
infrastrukturén kritike

B.3. Koherenca ndérmjet SST 2030 dhe kuadrit t¢ PKEK pér dekarbonizimin e transportit

Plani Kombétar pér Energjiné dhe Klimén (PKEK) ofron njé kuadér té réndésishém referimi pér vlerésimin
e koherencés dhe nivelit t&¢ ambicies sé masave té dekarbonizimit té transportit t& pérfshira né SST 2030.
Pér géllimet e VSM-sé, masat e PKEK nuk trajtohen si objektiva shtesé té krijuar nga vlerésimi, por si
pika referimi té politikave kombétare me té cilat mund té krahasohen masat pérkatése té Strategjisé.

Dallimi ndérmjet masave té pérfshira né skenarét “Me Masat Ekzistuese” (MME) dhe “Me Masa Shtesé”
(MMS) éshté vecanérisht i réndésishém. Disa masa té pérfshira tashmé né MME mund té mbivendosen
me SST 2030 dhe, pér rrjedhojé, nuk duhet t& numérohen pérséri si pérfitime shtesé té Strategjisé. Masat
MMS ofrojné njé referencé té dobishme pér té vlerésuar nése SST 2030 pérfshin ose mbéshtet nivelin
shtesé té ndérhyrjes qé kérkohet né kuadrin kombétar té politikave klimatike.

Koherenca ndérmjet masave té transportit t¢ PKEK dhe SST 2030

Masa / objektivii | Skenari | Pika kryesore e Tema pérkatése e Konsiderata e koherencés
synuar i PKEK referimit SST 2030 pér VSM-né
R-T1 - MMS Automjetet elektrike t& | Elektrifikimi dhe Té krahasohet me objektivin e
Elektrifikimi i pérfagésojné 10% té rinovimi i flotés SST pér 35,000 automjete
sektorit té flotés sé elektrike dhe hibride deri né
transportit pérgjithshme deri né vitin 2030. Dy objektivat nuk
vitin 2030 jané drejtpérdrejt té
krahasueshém derisa té
harmonizohen eméruesi i
flotés sé pérgjithshme té vitit
2030 dhe pérkufizimet e AEB,
AEHKR dhe HEV.
EE-T3 - MME 14% energji e Léndét djegése Piké pérkatése referimi
Mekanizmat e rinovueshme né alternative, eficienca kombétare. Baza e llogaritjes
mbéshtetjes pér transport deri né vitin | energjetike dhe dhe versioni i zbatueshém i
automjete me 2030 automjetet me PKEK duhet té verifikohen
eficiencé pérpara pérdorimit té
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energjetike dhe
ndikim mé té ulét

emetime mé té uléta
karboni

pérgindjes si referencé zyrtare
monitorimi.

G-T4 - MMS 100% e automjeteve t€ | Rinovimi i flotés Ofron pika plotésuese referimi
Automjetet e reja té prokuruara té publike dhe transporti | pér vlerésimin e kontributit t&
pastra né jené EV/AEHKR nga mé i pastér me mjete | masave té prokurimit publik
prokurimin viti 2025; 20% kamioné | té rénda dhe rinovimit té flotés né
publik té réndé té pastér dhe kuadér té SST 2030.
25% autobusé té réndé
té pastér deri né vitin
2030
G-T1 - MMS Ulje orientuese té Reforma dhe Me réndési pér masat e
Pérmirésimi i aktivitetit té transportit, | pérmirésimii Strategjisé pér transportin
rrjetit té emetimeve t&€ CO, dhe | transportit publik publik dhe kalimin ndérmjet
autobuséve intensitetit energjetik ndérqgytetés ményrave té transportit.
ndérqytetés né nivel mase Pérfitimet sasiore té
hollésishme duhet té
atribuohen vetém kur provohet
se masat e SST dhe
supozimet e PKEK jané té
barasvlershme.
G-T2 - MMS Ulja e pérdorimit té Logjistika e mallrave, | Mbéshtet vlerésimin e ton-km
Menaxhimi i energjisé, konsumit té transporti té mallrave, peshés né ndarjen
integruar i karburantit dhe hekurudhor/detar dhe | modale dhe intensitetit té
transportit té intensitetit t&¢ CO,; multimodaliteti emetimeve. Té shmanget
malirave kalimi ndérmjet numérimi i dyfishté kur té
ményrave té transportit njéjtat supozime pér kalimin
ndérmjet ményrave té
transportit jané pérfshiré
tashmé né projeksionet
kombétare.
EE-T5 - MMS Pérmirésimi i Rehabilitimi dhe Ofron njé referencé kombétare
Pérmirésimi i performancés zhvillimi i rrjetit pér kontributin e investimeve
rrjetit hekurudhore, pérfshiré | hekurudhor hekurudhore né kalimin modal
hekurudhor shpejtési mé té larta, té pasagjeréve dhe mallrave
rritjien e pérdorimit nga dhe né uljen e kérkesés pér
pasagjerét dhe rritien e energji té transportit rrugor.
aktivitetit té transportit
té mallrave
R-T3 - Stacionet | MMS Zhvillimi i Infrastruktura e Té krahasohet me
e karikimit dhe infrastrukturés sé karikimit t& EV-ve dhe | vendndodhjen, kapacitetin dhe
sistemet karikimit pérgjaté mbulimi i korridoreve | statusin operacional té
fotovoltaike rrugéve kombétare, infrastrukturés sé karikimit té
pikave té kalimit kufitar parashikuar né SST 2030.
dhe zonave turistike Monitorimi duhet té dallojé
infrastrukturén e planifikuar, té
instaluar dhe funksionale, té
aksesueshme pér publikun.
Masa té tjera MME Stimujt dhe masat qé Rinovimi i flotés dhe Kur masat e barasvlershme

MME pér
rinovimin e
flotés, pérfshiré
G-T3

tashmé mbéshtesin
rinovimin e flotés

automjete mé té
pastra

jané tashmé pjesé e skenarit
bazé MME, pérfitimet e tyre té
pritshme nuk duhet t'i
atribuohen térésisht SST
2030.

Marrédhénia ndérmjet MME, MMS dhe SST 2030

Pér géllimet e VSM-sé, tre kuadrot duhet té dallohen si mé poshté:
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o MME pérfagéson masat e pérfshira tashmé né skenarin bazé té politikave klimatike kombétare
dhe, pér rriedhojé, ofron njé referencé té réndésishme pér identifikimin e veprimeve, efektet e té
cilave nuk duhet t& numérohen sérish si pérfitime shtesé té Strategjisé.

e MMS pérfagéson paketén mé té gjeré té masave shtesé té parashikuara né politikat klimatike
kombétare dhe ofron njé piké referimi kundrejt sé cilés mund té vlerésohen niveli i ambicies dhe
koherenca e politikave té SST 2030.

e SST 2030 pérmban paketén e vet t&€ masave lidhur me rinovimin dhe elektrifikimin e flotés,
transportin publik, hekurudhat, mallrat, multimodalitetin, IEndét djegése alternative, infrastrukturén
e karikimit, digjitalizimin dhe eficiencén e sistemit té transportit.

Prandaj, vlerésimi i hollésishém duhet té identifikojé pérputhjet, mangésité dhe mbivendosjet ndérmjet
tre kuadrove. Vémendje e vecganté duhet t'i kushtohet shmangies sé numérimit té€ dyfishté té pérfitimeve
lidhur me GHG-té dhe energjiné, kur njé masé e pérfshiré né SST 2030 éshté pérfshiré tashmé né
projeksionet MME ose MMS.

Né nivel strategjik, marrédhénia ndérmjet PKEK dhe SST 2030 mund té shqyrtohet edhe pérmes
hierarkisé shmang—-zhvendos—pérmiréso. Masat gé menaxhojné ose ulin kérkesén pér transport i
pérkasin dimensionit «sshmang»; masat gé nxisin transportin publik, hekurudhat, ecjen, ¢iklizmin dhe
transportin e kombinuar t&€ mallrave mbéshtesin dimensionin «zhvendos»; ndérsa elektrifikimi, [Endét
djegése alternative, automjetet mé té pastra dhe pérmirésimet e eficiencés mbéshtesin dimensionin
«pérmiréso». Kjo ofron njé kuadér té pérbashkét pér té vlerésuar nése SST 2030 trajton rrugét kryesore
té dekarbonizimit té transportit.

ANEKSI C. KUADRI KRYESOR | BE-SE PER MJEDISIN DHE TRANSPORTIN
ME RENDESI PER VSM-NE

Fusha

Kuadri kryesor i BE-sé

Réndésia pér VSM-né e SST 2030

Natyra dhe
biodiversiteti

Direktiva 92/43/KEE pér ruajtjen e
habitateve natyrore dhe té faunés e
florés sé egér (Direktiva e
Habitateve); Direktiva 2009/147/EC
pér ruajtien e shpendéve té egér
(Direktiva e Shpendéve)

Ofron kuadrin kryesor t€ BE-sé pér ruajtjen e
habitateve dhe specieve. Me réndési pér zonat e
mbrojtura dhe té ndjeshme, humbjen dhe
fragmentimin e habitateve, lidhshmériné ekologjike
dhe ndikimet e mundshme té korridoreve dhe
infrastrukturés sé transportit.

Burimet ujore
dhe pérmbytjet

Direktiva 2000/60/EC qé pércakton
njé kuadér pér veprimin e
Komunitetit né fushén e politikave
ujore (Direktiva Kuadér pér Ujérat);
Direktiva 2007/60/EC pér vlerésimin
dhe menaxhimin e rrezigeve nga
pérmbytjet (Direktiva e Pérmbytjeve)

Me réndési pér objektivat e trupave ujoré,
hidromorfologjiné, ujérat sipérfagésore dhe
néntokésore, kalimet ujore té infrastrukturés sé
transportit, drenazhimin, fushat e pérmbytjes dhe
rreziget e pérmbytjeve té lidhura me klimén.

Cilésia e ajrit Direktiva 2008/50/EC pér cilésiné e Me réndési pér emetimet dhe ekspozimin e lidhur me
ajrit t& ambientit dhe ajér mé té transportin, vecanérisht né zonat urbane dhe pérgjaté
pastér pér Evropén, sé bashku me korridoreve kryesore rrugore, si dhe pér efektet e
kalimin drejt Direktivés sé riformuluar | pritshme té elektrifikimit, kalimit ndérmjet ményrave té
(EU) 2024/2881 transportit dhe masave té tjera té dekarbonizimit.

Zhurma né Direktiva 2002/49/EC pér vlerésimin Me réndési pér zhurmén nga transporti rrugor,

mjedis dhe menaxhimin e zhurmés né hekurudhor dhe ajror, vlerésimin strategjik t&€ zhurmés
mjedis dhe ekspozimin e receptoréve té ndjeshém.

Mbetjet dhe Direktiva 2008/98/EC pér mbetjet, e Me réndési pér materialet e ndértimit dhe té prishjes,

eficienca e ndryshuar, sé bashku me kérkesat materialet e gérmuara, asfaltin e rikuperuar,

burimeve automjetet né fund té jetés sé tyre, gomat, baterité
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pérkatése té BE-sé pér ekonominé
garkulluese dhe rriedhat e mbetjeve

dhe implikimet mé té gjera té investimeve té
transportit pér eficiencén e burimeve.

Ndryshimet
klimatike dhe
dekarbonizimi

Rregullorja (EU) 2021/1119, gé
pércakton kuadrin pér arritien e
neutralitetit klimatik (Ligji Evropian
pér Klimén); Marréveshja e Gjelbér
Evropiane, COM (2019) 640 final,
dhe kuadri pérkatés pér klimén dhe
energjiné

Ofron drejtimin mé té gjeré té politikave t€ BE-sé drejt
neutralitetit klimatik, uljes sé emetimeve, eficiencés
energjetike dhe qgéndrueshmérisé klimatike. Me
réndési pér dekarbonizimin e transportit, tranzicionin e
flotés, Iéndét djegése alternative, kalimin ndérmjet
ményrave té transportit dhe sigurimin e
géndrueshmeérisé klimatike té infrastrukturés.

Rrjeti
Transevropian i
Transportit

Rregullorja (EU) 2024/1679 pér
udhézimet e Bashkimit pér zhvillimin
e Rrjetit Transevropian té Transportit
(TEN-T)

Ofron kuadrin aktual evropian pér korridoret dhe nyjet
TEN-T, ndérveprueshmériné, multimodalitetin,
géndrueshmériné dhe standardet infrastrukturore. Ka
réndési té drejtpérdrejté pér SST 2030, sepse
lidhshméria rajonale dhe integrimi me TEN-T pérbéjné
objektiva gendroré té Strategjisé.

Lévizshméria e
géndrueshme
dhe inteligjente

Strategjia e BE-sé pér Lévizshméri
té Qéndrueshme dhe Inteligjente,
COM(2020) 789 final; Strategjia e
Komunitetit t&€ Transportit pér
Lévizshméri t&¢ Qéndrueshme dhe
Inteligjente né Ballkanin Peréndimor

Ofron kuadrin e politikave pér transport mé té pastér,
meé té sigurt, mé inteligjent dhe multimodal, pérfshiré
zhvillimin e hekurudhave, transportin publik, Iéndét
djegése alternative, digjitalizimin, kalimin ndérmjet
ményrave té transportit dhe pérmirésimin e
lidhshmérisé rajonale.

ANEKSI D. KUADRI INSTITUCIONAL DHE PERGJEGJESITE

Energjisé (MIE)

Infrastrukturés dhe

dhe infrastrukturés; pérgatitja
dhe bashkérendimi i SST 2030

Institucioni / Fusha kryesore e Réndésia pér SST 2030 dhe VSM-né
autoriteti pérgjegjésisé
Ministria e Politikat kombétare té transportit | Autoriteti propozues i Strategjisé; bashkérendon

procesin e VSM-sé, konsultimin dhe pérgatitjen e
dokumentacionit; bashkérenduesi kryesor i zbatimit
té Strategjisé dhe ndjekjes sé VSM-sé.

Ministria e Mjedisit

Politikat mjedisore dhe
funksionet e autoritetit
kompetent pér VSM-né

Shqyrton dokumentacionin e VSM-sg, trajton
kérkesat procedurale dhe mjedisore, shqyrton VSM-
né ndérkufitare kur éshté e zbatueshme dhe nxjerr
Deklaratén e Ministrit.

Késhilli i Ministrave

Miratimi i dokumenteve
strategjike kombétare

Autoriteti miratues i SST 2030 pas pérfundimit té
procedurés s€ VSM-sé.

Miedisit (AKM)

Agjencia Kombétare e

Monitorimi mjedisor, informacioni
dhe funksionet e vlerésimit
mjedisor

Siguron té dhénat e gjendjes bazé dhe t& monitorimit
pér ajrin, ujérat, zhurmén, emetimet dhe pérbérésit e
tjeré té mjedisit dhe mbéshtet verifikimin e kushteve
mjedisore g€ lidhen me zbatimin e Strategjisé.

Autoriteti Rrugor

Menaxhimi, mirémbajtja dhe

Siguron informacion pér rrjetin rrugor, trafikun,

Pérgjithshme e
Shérbimeve té
Transportit Rrugor
(DPSHTRR)

kontrolli dhe shérbimet e
transportit rrugor

Shqiptar (ARA) zhvillimi i rrjetit rrugor shtetéror asetet, investimet dhe siguriné; zbaton masat
pérkatése té infrastrukturés rrugore dhe
géndrueshmérisé né kuadér té Strategjisé.

Drejtoria e Regjistrimi i automjeteve, Siguron informacion pér flotén, automjetet, kontrollin

dhe transportin rrugor, me réndési pér emetimet,
tranzicionin e flotés, siguriné dhe treguesit e
monitorimit.
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Hekurudha Shqiptare
(AR)

Infrastruktura hekurudhore
dhe/ose operimet hekurudhore
brenda mandatit té saj

Siguron té dhéna pér infrastrukturén, operimet dhe
investimet hekurudhore dhe zbaton masat pérkatése
té zhvillimit hekurudhor.

Autoritetet rregullatore
dhe té sigurisé
hekurudhore

Rregullimi, ndérveprueshméria
dhe siguria hekurudhore

Me réndési pér zbatimin e acquis hekurudhor,
ndérveprueshmériné, kérkesat e sigurisé dhe
monitorimin e performancés sé sistemit hekurudhor.

Drejtoria e
Pérgjithshme Detare

Administrimi dhe rregullimi i
transportit detar

Siguron informacion pér transportin detar dhe
mbéshtet zbatimin dhe monitorimin e masave té
Strategjisé lidhur me transportin detar dhe portet.

Autoritetet portuale
dhe operatorét e
porteve

Planifikimi, operimi, investimet
dhe siguria e porteve

Me réndési pér masat e zhvillimit portual,
lidhshmériné multimodale, presionet mjedisore,
géndrueshmériné klimatike dhe monitorimin e
zbatimit.

Autoriteti i Aviacionit

Rregullimi dhe mbikéqyrja e

Siguron informacion pér sektorin e aviacionit dhe

Civil (AAC) aviacionit civil mbéshtet zbatimin e masave rregullatore, té sigurisé
dhe mjedisore gé lidhen me aviacionin.
Albcontrol Shérbimet e lundrimit ajror Me réndési pér infrastrukturén e lundrimit ajror,

operimet e aviacionit, siguriné dhe informacionin
teknik t& nevojshém pér Strategjiné dhe VSM-né.

Agjencia Kombétare e
Zonave té Mbrojtura
(NAPA)

Zonat e mbrojtura, biodiversiteti
dhe menaxhimi i habitateve

Siguron informacion pér zonat e mbrojtura, habitatet,
speciet dhe regjimet e menaxhimit, me réndési pér
shqyrtimin paraprak té korridoreve dhe projekteve,
shmangien dhe zbutjen e ndikimeve.

Agjencia e Menaxhimit
té Burimeve Ujore
(AMBU)

Menaxhimi i integruar i burimeve
ujore dhe planifikimi i baseneve
ujore

Siguron informacion pér trupat ujoré, menaxhimin e
baseneve ujore, rreziget nga pérmbytjet dhe
kufizimet pérkatése pér urat, drenazhimin, korridoret,
portet dhe infrastrukturén tjetér.

Strukturat e
menaxhimit té
baseneve ujore

Planifikimi dhe menaxhimi i
burimeve ujore né nivel baseni

Me réndési pér vlerésimin e ndérveprimeve me
trupat ujoré, hidromorfologjing, fushat e pérmbytjes
dhe objektivat e baseneve ujore.

Agjencia Kombétare e
Planifikimit té Territorit
(AKPT)

Planifikimi kombétar i territorit

Siguron informacion pér planifikimin dhe mbéshtet
vlerésimin e pérputhjes ndérmjet infrastrukturés
strategjike té transportit dhe instrumenteve
kombétare/vendore té planifikimit té territorit.

Agjencia e Zhvillimit té
Territorit (AZHT)

Funksionet e kontrollit té
zhvillimit dhe té zhvillimit té
territorit brenda mandatit té saj

Me réndési pér procedurat pasuese té planifikimit
dhe zhvillimit té infrastrukturés dhe nyjeve qé
rrjedhin nga SST 2030.

Ministria pérgjegjése
pér trashégiminé
kulturore

Politikat dhe administrimi
kombétar lidhur me trashégiminé
kulturore

Me réndési pér mbrojtjen strategjike té trashégimisé
kulturore dhe bashkérendimin kur investimet e
transportit mund té prekin burime kulturore ose
arkeologjike.

Instituti Kombétar i
Trashégimisé
Kulturore (IKTK)

Mbrojtja dhe menaxhimi teknik i
trashégimisé kulturore dhe
arkeologjike

Siguron informacion pér monumentet, zonat
arkeologjike dhe ndjeshmeérité e trashégimisé dhe
mbéshtet kérkesat pér vlerésimin dhe mbrojtjen
pasuese.

INSTAT Statistikat kombétare Siguron informacion demografik, social-ekonomik
dhe té dhéna té tjera statistikore té& pérdorura pér
pérshkrimin e gjendjes bazé dhe monitorimin e VSM-
sé.

Njésité e Planifikimi vendor i territorit, Sigurojné informacion vendor pér gjendjen bazé dhe

vetégeverisjes rrugét vendore, transporti publik, | planifikimin, marrin pjesé€ né konsultimin e VSM-sé

vendore / bashkité

|évizshméria urbane dhe
funksionet mjedisore vendore

dhe zbatojné masat pérkatése lidhur me
|évizshmériné urbane, transportin publik,
|évizshmériné aktive, aksesueshmériné dhe rrugét
vendore.

Autoritetet e shéndetit
publik

Informacioni dhe mbrojtja e
shéndetit publik

Me réndési pér konsultimin dhe vlerésimin e
efekteve shéndetésore té lidhura me transportin,
pérfshiré ndotjen e ajrit, zhurmén, aksidentet dhe
ekspozimin e popullsive té ndjeshme.
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Organizatat e
shogérisé civile,

publiku

grupet e interesit dhe

Pjesémarrja e paléve té
interesuara dhe e publikut

Kontribuojné me njohuri vendore, shqetésime dhe
rekomandime pérmes procesit t& konsultimit dhe
pjesémarrjes publike.

ANEKSI E. REGJISTRI HAPESINOR | KORRIDOREVE, NYJEVE DHE
INVESTIMEVE PRIORITARE

E.1. Qéllimi

Ky aneks konsolidon informacionin hapésinor pér korridoret, nyjet dhe investimet infrastrukturore té
identifikuara né Strategji dhe né Planin e Veprimit dhe krijon lidhjen me analizén hapésinore té VSM-sé.

Regjistri duhet té pérditésohet gjaté pérfundimit t&€ VSM-sé, né pérputhje me versionin mé té fundit té

Planit t& Veprimit dhe informacionin teknik té disponueshém pér projektet.

E.2. Regjistri

Korridori/nyj | Ményra e Shtrirja/ve | Statusi/ Informacio | Céshtjet Vlerésimi
al investimi | transportit | ndndodhj | fazae ni kryesore pér pasues
a pérgatitje | hapésinori | shqyrtimin
s disponues | paraprak né
hém VSM
Korridori VIII | Multimodal | Shqipéria Sipas Korridor Biodiversiteti, Planifikimi/fizibilit
dhe lidhjet | Planit té strategjik ujérat, toka, eti’VNM-VNMS
pérkatése Veprimit komunitetet, sipas projektit
ndérkufitar trashégimia,
e efektet
kumulative
Korridori Kryesisht Veprimi Sipas Korridor Zona Vlerésime sipas
Adriatiko— rrugor/ Adriatiko- Planit té strategjik bregdetare, segmenteve
Jonian multimodal | Jonian Veprimit biodiversiteti, specifike
peizazhi, toka,
ujérat dhe
zhvillimi i nxitur
Durrés/Porto | Portual/ Durrés Sipas Nyje Deti/bregdeti, VNM/VVSM dhe
Romano multimodal Planit té portuale biodiversiteti, vlerésime teknike
Veprimit dhe pérdorimi i pér projekte
logjistike tokés, trafiku, specifike
efektet
kumulative
Vloré/Triport | Portual/Mul | Vloré Sipas Nyje Bregdeti, Vlerésime sipas
timodal Planit té portuale biodiversiteti, projektit
Veprimit ujérat, trafiku,
pérdorimi i tokés
Porti i Detar/portu | Shéngjin Sipas Nyje Bregdeti, Sipas
Shéngjinit al Planit té portuale biodiversiteti, ndérhyrjeve té
Veprimit trafiku dhe parashikuara
ndérveprimet
territoriale
Porti i Detarl/i Sarandé Sipas Objekte Bregdeti, turizmi, | Sipas
Sarandés lidhur me Planit té portuale peizazhi, ndérhyrjeve té
portin Veprimit biodiversiteti dhe | parashikuara
trafiku
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Lidhja Hekurudho | Durrés— Sipas Korridor Toka, Vlerésim né nivel
hekurudhore | r Tirané— dokument | hekurudhor | zhurma/dridhjet, | projekti
Durrés— Rinas acionit té komunitetet,
Tirané—Rinas projektit ujérat,
biodiversiteti
Aeroporti Ajror/ Tirané/Rin | Infrastrukt | Nyje Zhurma, ajri, Vlerésime sipas
Ndérkombéta | multimodal | as ura aeroportual klima, trafiku dhe | investimeve
riTiranés ekzistues | e pérdorimi i tokés
e dhe
zhvillimet
sipas
Strategjis
é
Aeroporti i Ajror Kukés Infrastrukt | Nyje Zhurma, Sipas
Kukésit uré aeroportual | pérdorimi i ndérhyrjeve té
ekzistues | e tokés, trafiku ardhshme
e dhe receptorét
vendoré
Aeroporti i Ajror Vloré Sipas Nyje Biodiversiteti, Vlerésim né nivel
Vlorés statusit t& | aeroportual | ujérat/ligatinat, projekti dhe
zhvillimit e zhurma, toka kérkesa té tjera
té dhe efektet pérkatése
pasqyruar kumulative
né
dokument
acion
Pikat e Rrugor/hek | Kufijté | Pér t'u Trafiku, Shqyrtim
kalimit kufitar | urudhor/ kombétaré | ndryshém | konfirmuar emetimet, paraprak sipas
multimodal sipas Planit | zhurma, toka, ndérhyrjes
té Veprimit komunitetet dhe
karakteri
ndérkufitar
Nyjet urbane | Urban/ Qytetet/nyj | Pért'u Né nivel Ajri, zhurma, PLQU/planet
TEN-T/PLQU | multimodal | et pércaktua | qyteti aksesi, transporti | vendore dhe
pérkatése r sipas publik, vlerésimet
Strategjis |évizshméria pérkatése
é aktive dhe
pérdorimi i tokés
Terminalet Multimodal | Sipas Pér t'u Joi Toka, trafiku, Fizibiliteti/VNM-
dhe nyjet e Planit té konfirmua | njétrajtshém | zhurma, VNMS sipas
tiera Veprimit r emetimet, projektit
multimodale/I ndikimi
ogjistike kumulativ dhe
komunitetet
E.3. Hartat

Regijistri shogérohet me njé harté sintetike gé paraget, né masén gé té dhénat jané té disponueshme:

o rrjetin dhe korridoret TEN-T;
e Korridorin VIl dhe korridorin Adriatiko—Jonian;
o rrjetin kryesor hekurudhor;
e portet dhe aeroportet;

o pikat kryesore té kalimit kufitar;
¢ terminalet dhe nyjet multimodale;

e nyjet pérkatése urbane.
Harta duhet té pérdoré versionet mé té fundit t&€ disponueshme té gjeometrive dhe té dallojé, kur éshté e
mundur, infrastrukturén ekzistuese nga ndérhyrjet e propozuara.
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ANEKSI F — REGJISTRI | BURIMEVE TE TE DHENAVE DHE INFORMACIONIT

F.1 Qéllimi i regjistrit

Ky aneks pérmbledh burimet kryesore té té dhénave dhe informacionit t&€ pérdorura né Vlerésimin
Strategjik Mjedisor té Strategjisé Sektoriale té€ Transportit dhe Planit t& Veprimit 2030 dhe tregon se si
jané pérdorur né vlerésim.

VSM-ja mbéshtetet kryesisht né informacionin ekzistues zyrtar dhe té verifikueshém, té pérshtatshém pér
shkallén kombétare dhe strategjike té vlerésimit. Kur informacioni kombétar éshté i paploté ose i
pamjaftueshém pér njé ¢éshtje té caktuar, ai plotésohet, sipas rastit, me studime teknike, dokumentacion
té projekteve dhe korridoreve dhe burime té njohura evropiane, rajonale ose ndérkombétare.

Regjistri synon té sigurojé transparencé dhe gjurmueshméri lidhur me bazén e provave té pérdorur pér
VSM-né. Ai nuk pérbén njé bibliografi shteruese té ¢cdo dokumenti t& konsultuar. Referencat e

hollésishme pér raportet individuale, grupet e té dhénave, planet, legjislacionin dhe dokumentet teknike
jepen né kapitujt pérkatés dhe né bibliografi.

Kur kombinohet informacion nga burime té€ ndryshme, merren parasysh dallimet né vitin e referimit,
mbulimin gjeografik, pérkufizimet, njésité, rezolucionin e t&é dhénave dhe metodologjiné. Kur grupet e té
dhénave nuk jané drejtpérdrejt t&é krahasueshme, kjo merret parasysh né vlerésim dhe, sipas rastit,
identifikohet si kufizim ose pasiguri.

F.2 Burimet kryesore té té dhénave dhe informacionit

Kategoria e
burimit

Burimet kryesore

Pérdorimi kryesor né
VSM

Konsideratat kryesore

Dokumentacioni i
Strategjisé dhe
Planit té Veprimit

Strategjia Sektoriale e
Transportit 2030; Plani i
Veprimit 2026—2030; Prioritetet
Strategjike dhe objektivat;
masat dhe nénmasat;
pérgjegjésité e zbatimit;
treguesit; programet e
investimeve; informacioni i
disponueshém pér projektet,
korridoret dhe nyjet e transportit

Pércaktimi i objektit té
VSM-ség; identifikimi i
objektivave, masave dhe
ndérhyrjeve gé do té
vlerésohen; pércaktimi i
fushés sé vlerésimit;
analiza e alternativave;
vlerésimi i efekteve;
identifikimi i masave
zbutése dhe kérkesave té
monitorimit

Niveli i pércaktimit
ndryshon ndérmjet masave
dhe projekteve. Disa
investime pércaktohen né
nivel korridori ose koncepti
dhe jo pérmes gjurmimit,
gjurmés ose projektit
pérfundimtar.

Kuadri ligjor pér
VSM-né dhe
mjedisin

Ligji nr. 91/2013 pér Vlerésimin
Strategjik Mjedisor dhe aktet né
zbatim té tij; legjislacioni
kombétar pérkatés pér
mbrojtjen e mjedisit, VNM-né,
biodiversitetin, zonat e
mbrojtura, ujérat, ajrin,
zhurmén, mbetjet, klimén,
planifikimin e territorit dhe
trashégiminé kulturore;
Direktiva 2001/42/EC dhe
konventat ndérkombétare
pérkatése

Pércaktimi i kérkesave
ligjore, objektivave té
mbrojtjes sé mjedisit,
receptoréve, kritereve té
vlerésimit dhe kérkesave
procedurale; identifikimi i
kufizimeve mjedisore dhe
kérkesave pér vlerésimin
pasues

Kuadri ligjor pérdoret pér
té€ mbéshtetur vierésimin
dhe pércaktimin e
kérkesave mjedisore, dhe
jo siinventar i
pérgjithshém i
legjislacionit.

Monitorimi dhe
raportimi
mjedisor
kombétar

Ministria pérgjegjése pér
mjedisin; Agjencia Kombétare e
Mijedisit (AKM); programet
kombétare t&€ monitorimit

Informacioni i gjendjes
bazé pér cilésiné dhe
presionet mjedisore;
identifikimi i prirjeve,

Mbulimi hapésinor,
shpeshtésia e monitorimit
dhe disponueshméria e
serive kohore té
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mjedisor; raportet pér Gjendjen
e Mjedisit dhe informacion tjetér
pérkatés i monitorimit mjedisor

receptoréve té ndjeshém
dhe boshllégeve né té
dhéna; zhvillimi i treguesve
pér monitorimin e
ardhshém té VSM-sé

krahasueshme ndryshojné
ndérmjet tematikave
mjedisore.

Biodiversiteti dhe
zonat e mbrojtura

Agjencia Kombétare e Zonave
té Mbrojtura dhe administratat
rajonale té& zonave té€ mbrojtura;
AKM; regjistrat dhe grupet
pérkatése kombétare té té
dhénave GIS; zonat e
mbrojtura; zonat Ramsar dhe
Emerald; informacioni i
disponueshém pér
biodiversitetin dhe ekologjiné

Identifikimi i receptoréve
ekologjiké t& mbrojtur dhe
té ndjeshém; shqyrtimi
paraprak hapésinor i
korridoreve dhe nyjeve té
transportit; vlierésimi i
humbjes sé mundshme té
habitateve, fragmentimit,
lidhshmérisé ekologjike
dhe efekteve kumulative;
identifikimi i kritereve té
shmangies

Vetém kufijté zyrtaré té
zonave té mbrojtura nuk
jané té mjaftueshém pér
vlerésimin; lidhshméria
ekologjike, marrédhéniet
hidrologjike dhe lidhjet e
tjera funksionale merren
parasysh kur informacioni
éshté i disponueshém.

Statistikat
kombétare dhe
social-ekonomike

INSTAT:; té dhénat e Censit;
statistikat demografike, té
punésimit, ekonomike dhe
rajonale; statistikat e familjeve
dhe statistika té tjera sociale
pérkatése

Pérshkrimi i popullsisé,
kushteve demografike dhe
social-ekonomike;
identifikimi i receptoréve
socialé; vlerésimi i
aksesueshmeérisé,
kohezionit territorial dhe
ekspozimit; normalizimi i
treguesve té pérzgjedhur

Vitet e referimit dhe njésité
territoriale mund té
ndryshojné ndérmjet
grupeve té té dhénave dhe
merren parasysh gjaté
krahasimeve.

Informacioni i
transportit dhe ai
sektorial

Ministria e Infrastrukturés dhe
Energjisé; Autoriteti Rrugor
Shqiptar; DPSHTRR,;
institucionet hekurudhore dhe
autoritetet pérkatése
rregullatore/té sigurisé; Drejtoria
e Pérgjithshme Detare;
autoritetet dhe operatorét
portualé; Autoriteti i Aviacionit
Civil; Albcontrol; operatorét
aeroportualé; bashkité dhe
operatorét e transportit publik,
sipas rastit

Pérshkrimi i gjendjes bazé
té sistemit té transportit,
pérfshiré infrastrukturén,
flotén e automjeteve,
aktivitetin e transportit,
trafikun, pasagjerét dhe
mallrat, siguriné,
menaxhimin e aseteve,
transportin publik dhe
performancén e sektorit

Disponueshméria dhe
njétrajtshméria e treguesve
ndryshojné ndjeshém
ndérmjet ményrave té
transportit. Té dhénat pér
shtrirjen e infrastrukturés
ose numrin e automjeteve
nuk pérdoren si
zévendésues té
drejtpérdrejté té aktivitetit
real té transportit kur njé
interpretim i tillé nuk do té
ishte i justifikuar
metodologjikisht.

Ndryshimet
klimatike,
pérshtatja dhe
rreziget natyrore

Plani Kombétar i Pérshtatjes
2026-2036; studimet e
disponueshme té rrezikut
klimatik pér sektorin e
transportit; vlierésimet klimatike
kombétare dhe sektoriale;
informacioni i mbrojtjes civile
dhe ai gjeologijik; informacioni i
disponueshém pér pérmbytjet,
rréshqitjet e dherave, erozionin,
sizmicitetin dhe rreziget e tjera
natyrore

Vlerésimi i ekspozimit
klimatik, cenueshmérisé
dhe géndrueshmérisé sé
infrastrukturés sé
transportit; identifikimi i
rrezigeve pérkatése;
zhvillimi i kritereve té
géndrueshmérisé klimatike,
masave zbutése dhe
nevojave té monitorimit

Projeksionet afatgjata
klimatike dhe té transportit
pérmbajné pasiguri té
genésishme dhe
interpretohen pérmes
skenaréve dhe prirjeve,
dhe jo si rezultate té
paracaktuara.

Burimet ujore
dhe basenet
ujore

Autoritetet e burimeve ujore;
Planet e Menaxhimit té
Baseneve Ujore dhe Programet
pérkatése té Masave;
informacioni mjedisor i AKM;
informacioni hidrologjik dhe pér
rrezikun nga pérmbytjet

Vlerésimi i gjendjes bazé té
lumenjve, ligeneve,
ligatinave, ujérave
néntokésore, bregdetare
dhe detare; identifikimi i
objektivave té trupave ujoré
dhe receptoréve té
ndjeshém; vlerésimi i
kalimeve ujore,
drenazhimit, rrjedhjes

Vlerésimi i hollésishém i
kalimeve ujore individuale
ose i efekteve
hidromorfologjike varet nga
disponueshméria e
gjurmimeve specifike té
projekteve dhe
informacionit t& projektimit
teknik.
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sipérfagésore,
pérmbytjeve,
hidromorfologjisé dhe
ndérveprimeve té lidhura
me portet

GIS, pérdorimi i
tokés dhe
planifikimi i
territorit

Grupet kombétare dhe
institucionale té té dhénave
gjeochapésinore; Plani i
Pérgjithshém Kombétar; Planet
e Pérgjithshme Vendore;
instrumentet e planifikimit té&
territorit; informacioni pér
pérdorimin/mbulesén e tokés;
grupet e té dhénave pér
infrastrukturén, zonat urbane,
industriné dhe logjistikén

Analiza hapésinore dhe
mbivendosja e korridoreve
dhe nyjeve té transportit
me receptorét mjedisoré,
socialé dhe territorialé;
identifikimi i kufizimeve té
mundshme, zonave té
ndjeshme dhe presioneve
kumulative té zhvillimit;
mbéshtetja e alternativave
té korridoreve dhe atyre
hapésinore

Rezolucioni hapésinor dhe
plotésia ndryshojné
ndérmjet grupeve té té
dhénave. Llogaritjet e
sakta t& mbivendosjes
kryhen vetém kur
disponohen gjeometri té
projektit dhe té dhéna pér
receptorét me
besueshméri té
mjaftueshme.

Trashégimia
kulturore dhe

Institucionet dhe regjistrat
kombétaré té trashégimisé

Identifikimi i monumenteve,
zonave arkeologjike,

Mungesa e njé receptori té
hartézuar nuk déshmon

arkeologjia kulturore; Ministria pérgjegjése gendrave historike, automatikisht mungesén e
pér trashégiminé kulturore; peizazheve kulturore dhe potencialit arkeologjik.
grupet e disponueshme té té receptoréve té tjeré té Vrojtimet specifike pér
dhénave arkeologjike dhe té trashégimisé; shqyrtimi projektin mund té mbeten
trashégimisé kulturore; paraprak hapésinor i té nevojshme né fazat e
informacioni i UNESCO-s, sipas | ndérhyrjeve té transportit; mévonshme.
rastit pércaktimi i kérkesave pér

vlerésim té métejshém

Plane dhe Kuadri kombétar i zhvillimit dhe | Vlerésimi i koherencés Marrédhéniet e

programe té tjera | integrimit; Plani Kombétar i strategjike dhe konflikteve hollésishme me planet dhe

kombeétare, Transportit; planet e energjisé té mundshme ndérmjet programet kryesore
sektoriale dhe dhe klimés; Plani Kombétar i politikave; identifikimi i paragiten né Aneksin B —
vendore Pérshtatjes; Plani i objektivave dhe kufizimeve | Matrica e Koherencés.

Pérgjithshém Kombétar; planet | mjedisore; marrja parasysh

e baseneve ujore; dokumentet e efekteve kumulative dhe

lidhur me biodiversitetin; sinergjive; mbéshtetja e

dokumentet pér rrezikun nga alternativave dhe zbutjes

fatkegésité; Planet e sé ndikimeve

Pérgjithshme Vendore; PLQU-

té dhe plane té tjera pérkatése

sektoriale ose vendore

Studimet Studimet e fizibilitetit; studimet Plotésimi dhe verifikimi i Gjetjet nga studimet né

ekzistuese té e korridoreve dhe gjurmimeve; informacionit pér korridore, | nivel projekti nuk

projekteve, dokumentacioni i VNM- nyje ose investime transferohen automatikisht
korridoreve dhe sé/VNMS-sé; studimet teknike, individuale; identifikimi i né VSM. Ato interpretohen

fizibilitetit gjeoteknike, té rrezikut klimatik | alternativave ekzistuese, né shkallén e
dhe studime té tjera té ndjeshmérive dhe statusit pérshtatshme strategjike
specializuara; dokumentacionii | té zhvillimit té projekteve dhe né lidhje me statusin
disponueshém i projekteve aktual té€ ndérhyrjes sé

propozuar.

Burimet Komisioni Evropian dhe burimet | Pércaktimi i objektivave Kéto burime plotésojné

evropiane, pérkatése teknike e té politikave | pérkatés té BE-sé dhe dhe nuk zévendésojné té

rajonale dhe té BE-sé; kuadri TEN-T; rajonalé pér transportin, dhénat kombétare té
ndérkombétare Komuniteti i Transportit dhe dekarbonizimin, disponueshme dhe
dokumentet e transportit pér multimodalitetin, pérdoren sipas réndésisé
Ballkanin Peréndimor; burime té | digjitalizimin, sé tyre pér vlerésimin
njohura ndérkombétare géndrueshmériné dhe strategjik.
mjedisore dhe klimatike mjedisin; krahasimi me
pika referimi; plotésimi i
informacionit kombétar,
sipas rastit
Konsultimi Informacioni, té dhénat, hartat, Verifikimi dhe pérditésimi i Informacioni i konsultimit

institucional dhe

dokumentet dhe komentet e

informacionit t€ gjendjes

vlerésohet sé bashku me
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ekzistuese té
monitorimit dhe
administrimit

dhe té transportit; regjistrat
administrativé institucionalé;
sistemet e menaxhimit té
aseteve dhe té informacionit té
transportit; bazat e
disponueshme té té dhénave té
monitorimit sektorial

ekzistues dhe burimeve té
té dhénave gqé mund té
mbéshtesin monitorimin e
efekteve té réndésishme té
Strategjisé; pakésimi i
sistemeve té panevojshme
paralele t& monitorimit

me palét e marra nga MIE, autoritetet bazé; konfirmimi i statusit provat e tjera té
interesuara mjedisore dhe sektoriale, té projekteve dhe té disponueshme. Komentet
njésité e vetéqeverisjes dhénave té disponueshme; | dhe pérgjigjet
vendore, operatorét e identifikimi i receptoréve dokumentohen ve¢gmas né
transportit dhe palét e tjera té vendoré, alternativave, regjistrin e konsultimit.
interesuara gjaté procesit té ¢céshtjeve kumulative dhe
VSM-sé boshllégeve né
informacion; rishikimi i
propozimeve pér zbutjen
dhe monitorimin
Sistemet Sistemet e monitorimit mjedisor | Identifikimi i treguesve Treguesit ekzistues té

Strategjisé ose té sektorit
pérdoren pér monitorimin e
VSM-sé vetém kur jané té
pérshtatshém pér matjen e
rezultatit pérkatés
mjedisor, klimatik ose
social.

F.3 Cilésia e té dhénave dhe pérdorimi i informacionit

Informacioni i pérdorur né VSM éshté shqyrtuar né lidhje me réndésiné, burimin, periudhén e referimit,
mbulimin gjeografik dhe nivelin e hollésisé sé tij. Né pérgjithési, informacioni zyrtar mé i fundit dhe i
pérshtatshém éshté pérdorur si burim kryesor, ndérsa té dhénat historike jané ruajtur kur nevojiten pér té

pércaktuar prirjet.

Vémendje e veganté i éshté kushtuar dallimit ndérmijet:

e té dhénave té matura ose té monitoruara;

o té& dhénave administrative dhe statistikore;
e informacionit t&€ modeluar ose té projektuar;

e informacionit hapésinor té pérftuar pérmes GIS;

o informacionit t&€ marré nga studime teknike ose té projekteve; dhe

e interpretimit profesional t& bazuar né provat e disponueshme.
Kur burime té ndryshme pérdorin pérkufizime, metodologji ose periudha referimi t& ndryshme, té dhénat
nuk trajtohen si drejtpérdrejt té krahasueshme, pérvegse kur njé krahasim i tillé konsiderohet
metodologjikisht i pérshtatshém. Kur pasiguria mbetet e réndésishme pér vlerésimin, ajo identifikohet
shprehimisht dhe merret parasysh né interpretimin e efekteve.

Mungesa e informacionit té hollésishém pér njé ndérhyrje individuale té Strategjisé nuk interpretohet si
prové e mungesés sé efekteve mjedisore ose sociale. Kur vendndodhja, gjurma, kapaciteti ose
karakteristikat teknike nuk jané pércaktuar né ményré té mjaftueshme, VSM-ja identifikon ndjeshmérité
pérkatése, mangésité né informacion dhe kérkesat pér planifikimin pasues, vlerésimin e fizibilitetit, VNM-
né/VNMS-né ose studimet e specializuara.

F.4 Marrédhénia me monitorimin e VSM-sé

Burimet e informacionit té identifikuara né kété regjistér sigurojné gjithashtu pikénisjen pér kuadrin e
monitorimit t&€ VSM-sé. Kur éshté e pérshtatshme, duhet té pérdoren sistemet ekzistuese kombétare dhe
sektoriale t& monitorimit, né vend gé té krijohen mekanizma paralelé té mbledhjes sé t& dhénave.

Megijithaté, ekzistenca e njé treguesi té Strategjisé ose sektorial nuk e bén até automatikisht té
pérshtatshém pér monitorimin e VSM-sé. Kapitulli 12 identifikon treguesit e nevojshém pér monitorimin e
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efekteve mjedisore, klimatike, sociale dhe territoriale t& zbatimit t& Strategjis€, sé bashku me burimet
pérkatése té té dhénave, pérgjegjésité institucionale, shpeshtésiné e raportimit dhe veprimet korrigjuese.

ANEKSI G — REKOMANDIME PER INTEGRIMIN E QENDRUESHMERISE
KLIMATIKE NE PROJEKTIMIN E INFRASTRUKTURES SE TRANSPORTIT

Rekomandimet kryesore t&€ VSM-sé pér projektimin jané si mé poshté:

Elementi i Rekomandimi pér projektimin Efekti i pritshém pér OM2 / zbatimi
infrastrukturés né Strategji

Drenazhimi i Pérmasimi i kanaleve, tombinove, kolektoréve dhe Pakéson pérmbytjen e gjurmés,
rrugéve, pikave té shkarkimit duke pérdorur prurje dhe démtimin e shtresave dhe
hekurudhave, intensitete reshjesh gé marrin parasysh ndryshimet | ndérprerjen e shérbimit. Prioritet pér
terminaleve dhe e pritshme klimatike gjaté jetés sé asetit. Duhet té Tirané—Durrés—Rinas, Durrés—
aeroporteve sigurohen kapacitet rezervé dhe njé rrugé e Rrogozhiné, Kashar-Lekaj—Fier dhe

kontrolluar pér largimin e ujit né rast té tejkalimit t&
kapacitetit t& projektuar.

segmentet e tjera té Ultésirés
Peréndimore.

Urat dhe kalimet
ujore

Pérmasat e hapjeve té urave dhe tombinove duhet
té verifikohen kundrejt prurjeve ekstreme té
ardhshme; duhet té kontrollohen gérryerja rreth
themeleve, transporti i sedimenteve dhe rreziku i
bllokimit nga materialet e mbartura nga rrjedha.
Duhet té sigurohet njé lartési e mjaftueshme sigurie
mbi nivelin e uijit t& projektimit.

Ul rrezikun e humbjes sé kapacitetit
ose démtimit té strukturés.
Vecganérisht me réndési pér
Shkumbinin, Vjosén, Matin, Drin—
Bunén dhe degét e tyre pérgjaté
korridoreve té Strategjisé.

Mbushjet rrugore
dhe hekurudhore

Kur infrastruktura kalon népér zona té prirura ndaj
pérmbytjeve, kuota e gjurmés dhe géndrueshméria
e mbushjes duhet té kontrollohen kundrejt niveleve
té ardhshme té pérmbytjes. Duhet té shmanget
krijimi i barrierave qé pengojné rrjedhjen natyrore té
ujit dhe zhvendosin pérmbytjet né zona té tjera.

Mbron veté korridorin dhe shmang
transferimin e rrezikut te komunitetet
ose tokat pérreth.

Skarpatat,
gérmimet dhe
mbushjet

Projektimi gjeoteknik duhet t& marré parasysh
rritien e ngopjes sé tokés nga reshjet intensive,
erozionin dhe ciklet e lagies/tharjes. Duhet té
pérdoren drenazhimi i shpateve, strukturat
mbaijtése, mbrojtja nga erozioni dhe, sipas rastit,
zgjidhjet bioinxhinierike me bimési.

Pakéson rréshqitjet e dherave dhe
bllokimin e korridoreve. Me réndési
té vecanté pér Korridorin VIII,
segmentet jugore té Adriatiko—
Jonianit dhe korridoret hekurudhore
malore.

Shtresat rrugore

Pérzgjedhja e lidhésve bituminozé, materialeve dhe
strukturés sé shtresave duke marré parasysh
temperaturat mé té larta, valét e té& nxehtit dhe
ciklet e temperaturés gjaté jetés sé rrugés. Né
zonat me ujéra prané sipérfages ose pérmbytje té
shpeshta, té rritet rezistenca ndaj démtimit nga uji.

Pakéson deformimin nga nxehtésia,
plasaritiet dhe degradimin e
parakohshém, duke ulur njékohésisht
nevojén pér riparime té shpeshta.

Hekurudhat Nénstruktura, drenazhimi dhe géndrueshméria e Me réndési pér Durrés—Rrogozhiné,
gjurmés duhet té projektohen pér reshje mé Voré—Hani i Hotit dhe Rrogozhiné—
intensive dhe temperatura té ardhshme; pér shinat | Pogradec/Rrajcé—kufi. Projekti
dhe elementet e superstrukturés duhet té Durrés—Rrogozhiné pérfshin tashmé
kontrollohen efektet e temperaturave ekstreme. masa té pérshtatjes ndaj klimés dhe
Urat dhe mbushjet hekurudhore duhet té trajtohen mund té shérbejé si precedent
si elemente kritike té korridorit. praktik pér investimet e tjera

hekurudhore.

Tunelet Pér hyrjet e tuneleve duhet té vlerésohet rreziku Ul rrezikun g€ njé element i vetém té

nga pérmbytjet, rrjedhat e pérgendruara, réniet e
shkémbinjve dhe rréshqitjet e dherave. Sistemet e
pompimit dhe drenazhimit duhet té& kené kapacitet
dhe rezervé té pérshtatshme, ndérsa furnizimi i
pajisjeve kritike duhet té keté njé burim rezervé
energjie.

shkaktojé mbylljen e té gjithé
korridorit.

Porto Romano dhe
Vloré/Triport

Kuotat e kalatave, terminaleve, pajisjeve elektrike,
magazinave dhe elementeve kritike duhet té

Ul rrezikun e ndérprerjes sé
funksionimit t& portit dhe démtimit té
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pércaktohen duke marré parasysh rritjen e nivelit té
detit, stuhité dhe pérmbytjet bregdetare gjaté jetés
sé asetit. Pajisjet kritike duhet t& vendosen jashté
kuotave té ekspozuara ose t& mbrohen nga
pérmbytjet. Duhet té& kontrollohen drenazhimi,
mbrojtja nga dallgét dhe erozioni bregdetar.

pajisjeve me jeté té gjaté shérbimi.
Pér Durrésin/Porto Romanon, VSM-
ja véren se duhet t& merret parasysh
edhe funksionimi i lidhjeve té aksesit
rrugor dhe hekurudhor.

Aeroportet,
vecganérisht
Aeroporti i Vlorés

Sistemi i drenazhimit té pistés, rrugéve té rulimit
dhe platformave duhet té projektohet pér reshje
ekstreme; pajisjet elektrike dhe té lundrimit ajror
duhet t& mbrohen nga pérmbytjet dhe temperaturat
e larta; duhet té kontrollohen erérat ekstreme,
nxehtésia dhe vazhdimésia e furnizimit me energiji.

Pakéson mbylljet dhe kufizimet
operacionale. Gjendja bazé e VSM-
sé identifikon si rrezige pérkatése pér
aeroportet reshjet e dendura,
nxehtésiné, erérat/stuhité, zjarret dhe
ndérprerjen e lidhjeve tokésore.

SIT, pajisjet e
alarmit dhe pajisjet
elektrike

Kabinetet, sensorét, sinjalistika, telekomunikacioni
dhe sistemet e kontrollit duhet t&¢ mbrohen nga
pérmbytjet, nxehtésia, lagéshtia dhe erérat
ekstreme. Elementet kritike duhet té kené furnizim
rezervé me energji dhe mundési funksionimi gjaté
ndérprerjeve.

Mbron funksionimin e sistemeve té
menaxhimit té trafikut pikérisht gjaté
ngjarjeve kur ato nevojiten mé
shumé.

Aksesi dhe rrjetet

Projektimi i nyjeve kritike nuk duhet té kufizohet

Ul rrezikun e humbjes sé funksionimit

alternative vetém te aseti kryesor. Duhet té sigurohet té njé porti ose aeroporti pér shkak té
géndrueshmeéria e rrugéve/hekurudhave qé ndérprerjes sé njé segmenti té vetém
mundésojné aksesin né porte, aeroporte dhe aksesi.
terminale dhe, kur &shté e mundur, e lidhjeve
alternative.
Sistemet e Né ura, mbushje, zona pérmbytjeje dhe elemente Mundéson kalimin nga mirémbajtja
monitorimit té tjera kritike, gé né fazén e projektimit duhet té reaktive né mirémbajtjen

parashikohen pika matjeje, sensoré ose mundési
inspektimi pér nivelet e ujit, Iévizjen e mbushjeve,
erozionin, temperaturén dhe gjendjen strukturore.

parandaluese dhe mbéshtet
integrimin e rrezikut klimatik né
SMAR.
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