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LISTA E SHKURTIMEVE

Shkurtimi
AAC
AADT
AFIR

AKBN
AKM
AKMC
AKPT
AKSHI
AKZM
ALFIS
ALL
AMBU
ANPR
ANTP3
ARRSH
ASIG
ATFP
AZHT
BAU
BCP
BE
BEV
BTR/BTR1

BTEX
CADAS
CARE

CBD
CLC
CMS

CNG
CO

CO,
CO.e
CORINE

CR

CRT
DPSHTRR
DRR
EC/KE
eCMR

EF

eFTI

ELV
EMSWe
ESIA

Emértimi i ploté / kuptimi

Autoriteti i Aviacionit Civil

Annual Average Daily Traffic, Trafiku Mesatar Ditor Vjetor*

Alternative Fuels Infrastructure Regulation, Rregullorja e BE-sé pér Infrastrukturén e
Karburanteve Alternative

Agjencia Kombétare e Burimeve Natyrore

Agjencia Kombétare e Mjedisit

Agjencia Kombétare e Mbrojtjes Civile*

Agjencia Kombétare e Planifikimit t& Territorit

Agjencia Kombétare e Shogérisé sé Informacionit®

Agjencia Kombétare e Zonave té Mbrojtura

Sistemi i Informacionit pér Pyjet né Shqipéri, Albanian Forest Information System *
Lek shqiptar, kodi ndérkombétar i monedhés

Agjencia e Menaxhimit t& Burimeve Ujore

Automatic Number Plate Recognition, sistem automatik pér njohjen e targave*
Albanian National Transport Plan 3, Plani Kombétar i Transportit, rishikimi i treté*
Autoriteti Rrugor Shqiptar

Autoriteti Shtetéror pér Informacionin Gjeohapésinor

Anketa Tremujore e Forcave té Punés*

Agjencia e Zhvillimit t& Territorit

Business as Usual, skenari i zhvillimit pa masa shtesé*

Border Crossing Point, Piké e Kalimit Kufitar®

Bashkimi Evropian

Battery Electric Vehicle, automjet elektrik me bateri

Biennial Transparency Report / First Biennial Transparency Report, Raporti Dyvjegar i
Transparencés / Raporti i Paré Dyvjecar i Transparencés

Benzen, Toluen, Etilbenzen dhe Ksilen*

Common Accident Data Set, grupi i pérbashkét i t& dhénave pér aksidentet*
Databaza evropiane pér aksidentet rrugore, Community database on Accidents on the
Roads in Europe *

Convention on Biological Diversity, Konventa pér Diversitetin Biologjik

CORINE Land Cover, klasifikimi CORINE i mbulesés sé tokés

Convention on the Conservation of Migratory Species of Wild Animals, Konventa pér
Speciet Migruese

Compressed Natural Gas, gaz natyror i kompresuar*

Monoksid karboni

Dioksid karboni

Ekuivalent i dioksidit t& karbonit

Coordination of Information on the Environment, sistemi evropian i informacionit pér
mbulesén dhe pérdorimin e tokés*

Critically Endangered, i rrezikuar né ményré kritike*

Common Reporting Tables, Tabelat e Pérbashkéta té Raportimit

Drejtoria e Pérgjithshme e Shérbimeve té Transportit Rrugor

Disaster Risk Reduction, reduktimi i riskut nga fatkegésité*

Komuniteti Evropian, sipas pérdorimit né referencat e direktivave

Dokumenti elektronik i transportit rrugor ndérkombétar té€ mallrave, electronic CMR *
Emission Factor, faktor i emetimit*

Electronic Freight Transport Information, informacion elektronik pér transportin e
mallrave*

End-of-Life Vehicle, automjet né fund té jetés

European Maritime Single Window environment, mjedisi evropian i sportelit unik detar*
Environmental and Social Impact Assessment, Vlerésimi i Ndikimit Mjedisor dhe Social
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ESMP
EU
EU-SILC

EV
EVR
FAO

FS
GES
GHG
GIS
HEV
HGV
HSH
IBA

IGJEO
IKTK
INSTAT
IPCC

ITS
KBA
KEE
KSI
LCA
LCC
Lden
Lnight
LPG
MBM
MIE
MMTIS

NAP
NBO;
NDC
NECP
NID
NKO
NOZ
NOx
NSA
NVE
OHS
OKB
OM
O3
0zhQ/ SDG
PBB
PGA
PHEV
PKEK

Environmental and Social Management Plan, Plani i Menaxhimit Mjedisor dhe Social

European Union, Bashkimi Evropian, pérdorur né titujt origjinalé né anglisht

European Union Statistics on Income and Living Conditions, Statistikat e BE-sé mbi té

Ardhurat dhe Kushtet e Jetesés
Electric Vehicle, automjet elektrik
European Vehicle Register, Regijistri Evropian i Mjeteve Hekurudhore*

Food and Agriculture Organization of the United Nations, Organizata e Kombeve té

Bashkuara pér Ushqgimin dhe Bujgésiné

Feasibility Study, studim fizibiliteti

Gazra me Efekt Serré

Greenhouse Gases, gazra me efekt serré

Geographic Information System, Sistem i Informacionit Gjeografik
Hybrid Electric Vehicle, automjet elektrik hibrid

Heavy Goods Vehicle, automjet i réndé pér transportin e mallrave*
Hekurudha Shqiptare

Important Bird and Biodiversity Area, Zoné e Réndésishme pér Shpendét dhe
Biodiversitetin®

Instituti i Gjeoshkencave

Instituti Kombétar i Trashégimisé Kulturore

Instituti i Statistikave

Intergovernmental Panel on Climate Change, Paneli Ndérgeveritar pér Ndryshimet

Klimatike

Sistemet Inteligjente té€ Transportit, Intelligent Transport Systems

Key Biodiversity Area, Zoné Kyce pér Biodiversitetin®

Komuniteti Ekonomik Evropian, sipas referencave té legjislacionit t&¢ BE-sé
Killed or Seriously Injured, persona té vraré ose té plagosur réndé*

Life Cycle Assessment, Vlerésimi i Ciklit t& Jetés

Life Cycle Costing, Vlerésimi i Kostos sé Ciklit té Jetés

Treguesi i zhurmés dité—mbrémje—naté

Treguesi i zhurmés gjaté periudhés sé natés

Liquefied Petroleum Gas, gaz i léengshém i naftés*

Terminali/operacioni MBM né Porto Romano; emértimi i ploté nuk jepet né draft
Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé

Multimodal Travel Information Services, Shérbimet e Informacionit Multimodal té
Udhétimit*

National Access Point, Pika Kombétare e Aksesit

Nevoja Biokimike pér Oksigjen, pesé dité

Nationally Determined Contribution, Kontributi Kombétar i Pércaktuar
National Energy and Climate Plan, Plani Kombétar pér Energjiné dhe Klimén
National Inventory Document, Dokumenti Kombétar i Inventarit

Nevoja Kimike pér Oksigjen

Dioksid azoti

Oksidet e azotit

National Safety Authority, Autoriteti Kombétar i Sigurisé hekurudhore*
Nomenklatura e Veprimtarive Ekonomike

Occupational Health and Safety, Shéndeti dhe Siguria né Puné*

Organizata e Kombeve té Bashkuara

Objektiv Mjedisor, pérdorur pér OM1-OM15

Ozon

Objektivat e Zhvillimit t&¢ Qéndrueshém / Sustainable Development Goals
Prodhimi i Brendshém Bruto

Peak Ground Acceleration, Pérshpejtimi Maksimal i Truallit

Plug-in Hybrid Electric Vehicle, automjet elektrik hibrid me karikim té jashtém
Plani Kombétar pér Energjiné dhe Klimén
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PKK
PKMM
PM
PM2.5
PMs,
PMBL
PMBU
PPK
PPV
PRF
PRM
PSO
PV
QA/QC
RAMS
RAP
RINF
RISM

RSA
RSI
RTTI
SEA
SEED

SHGJSH
SKZHI /
SKZHIE
SLA
SMS
SO,

SP

SSP

SST
SUMP
TCT

TEN-T
TEU
TIA
TSI

UNDP
UNESCO
UNFCCC
usbD
VKT
VKM

VNM
VNMS

Piké e Kalimit Kufitar®

Programi Kombétar i Monitorimit t& Mjedisit

Particulate Matter, |léndé grimcore

Léndé grimcore me diametér aerodinamik deri né 2.5 um

Léndé grimcore me diametér aerodinamik deri né 10 um

Plani/Planet e Menaxhimit t& Baseneve Lumore

Plani/Planet e Menaxhimit t& Baseneve Ujore

Plani i Pérgjithshém Kombétar

Plani i Pérgjithshém Vendor

Port Reception Facilities, impiantet/pajisjet portuale pér pritien e mbetjeve nga anijet*
Persons with Reduced Mobility, persona me |évizshméri té reduktuar

Public Service Obligation, Detyrim i Shérbimit Publik

Photovoltaic, fotovoltaik

Quality Assurance / Quality Control, Sigurimi i Cilésisé / Kontrolli i Cilésisé

Road Asset Management System, Sistemi i Menaxhimit té Aseteve Rrugore
Reclaimed Asphalt Pavement, asfalt i rikuperuar pér ripérdorim*

Register of Infrastructure, Regjistri Evropian i Infrastrukturés Hekurudhore*

Road Infrastructure Safety Management, Menaxhimi i Sigurisé sé€ Infrastrukturés
Rrugore*

Road Safety Audit, Auditimi i Sigurisé Rrugore*

Road Safety Inspection, Inspektimi i Sigurisé Rrugore*

Real-Time Traffic Information, informacion i trafikut né kohé reale*

Strategic Environmental Assessment, Vlerésimi Strategjik Mjedisor, termi né anglisht
Sistemi rajonal pér shkémbimin elektronik té t&€ dhénave né pikat kufitare; emértimi i
ploté nuk jepet né draft*

Shérbimi Gjeologjik Shqiptar

Strategjia Kombétare pér Zhvillim dhe Integrim / Strategjia Kombétare pér Zhvillim dhe
Integrim Evropian

Service Level Agreement, marréveshje pér nivelin e shérbimit*

Safety Management System, Sistem i Menaxhimit té€ Sigurisé*

Dioksid squfuri

Prioritet Strategjik, pérdorur pér SP1-SP4

Shared Socioeconomic Pathway, skenar socio-ekonomik i pérdorur né projeksionet
klimatike*

Strategjia Sektoriale e Transportit

Sustainable Urban Mobility Plan, Plani i Lévizshmérisé sé& Qéndrueshme Urbane
Komuniteti i Transportit / studimi i Komunitetit t&€ Transportit; pérdorimi i shkurtimit
duhet standardizuar né versionin final

Rrjeti Trans-Evropian i Transportit, Trans-European Transport Network
Twenty-foot Equivalent Unit, njési ekuivalente me njé kontejner 20 kémbé*

Tirana International Airport, Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés

Technical Specifications for Interoperability, Specifikimet Teknike té
Ndérveprueshmérisé

United Nations Development Programme, Programi i Kombeve té Bashkuara pér
Zhvillim

United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization, Organizata e
Kombeve té Bashkuara pér Arsimin, Shkencén dhe Kulturén

United Nations Framework Convention on Climate Change, Konventa Kuadér e
Kombeve té Bashkuara pér Ndryshimet Klimatike

Dollar amerikan, kodi ndérkombétar i monedhés

Vehicle Kilometres Travelled, kilometrat e pérshkuara nga automjetet

Vendim i Késhillit t&¢ Ministrave

Vlerésimi i Ndikimit né Mjedis

Vlerésimi i Ndikimit Mjedisor dhe Social
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VOC Volatile Organic Compounds, komponime organike té avullueshme
VSHB Vlera e Shtuar Bruto

VSM Vlerésimi Strategjik Mjedisor

VTMIS Vessel Traffic Monitoring and Information System, Sistemi i Monitorimit dhe
Informacionit té Trafikut t& Anijeve*

WAM With Additional Measures, skenari me masa shtesé

WBIF Western Balkans Investment Framework, Kuadri i Investimeve pér Ballkanin
Peréndimor

WEM With Existing Measures, skenari me masa ekzistuese

WIM Weigh-in-Motion, sistem pér peshimin e mjeteve né |évizje*

Shénim: Shkurtesat e shénuara me * jané pérdorur né Raportin Paraprak te VSM, por emértimi
i tyre i ploté nuk jepet né ményré té drejtpérdrejté né tekstin aktual ose pérdorimi nuk éshté
plotésisht i standardizuar.

1. HYRJE DHE INFORMACION | PERGJITHSHEM

1.1Qéllimi i Raportit Paraprak té VSM-sé

Raporti Paraprak i Vlerésimit Strategjik Mjedisor (VSM) pér Strategjiné Sektoriale té Transportit dhe Planin
e Veprimit 2030 éshté hartuar me qgéllim integrimin e konsideratave mjedisore, klimatike, shéndetésore dhe
sociale né procesin e planifikimit dhe vendimmarrjes strategjike pér zhvillimin e sektorit té transportit né
Shqipéri. VSM-ja synon qgé kéto konsiderata té trajtohen né njé fazé sa mé té hershme té procesit, pérpara
miratimit t& Strategjisé€, né ményré qé zgjedhjet strategjike, prioritetet, masat dhe investimet e propozuara
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té mund té pérmirésohen duke marré parasysh efektet e tyre t&¢ mundshme mbi mjedisin, klimén dhe
popullsiné. Kjo gasje éshté né pérputhje me géllimin e pérgjithshém té€ VSM-sé si instrument pér integrimin
e ¢éshtjeve mjedisore dhe té zhvillimit t& géndrueshém né planifikimin dhe vendimmarrjen strategjike.

Strategjia Sektoriale e Transportit 2030 pérbén kuadrin kryesor strategjik pér zhvillimin e sektorit té
transportit né vend dhe synon modernizimin e sistemit té transportit, pérmirésimin e sigurisé dhe
géndrueshmérisé, zhvillimin e |évizshmérisé inteligjente dhe multimodale, si dhe integrimin progresiv té
rrietit kombétar me Rrjetin Trans-Evropian té Transportit (TEN-T) dhe me politikat e Bashkimit Evropian.
Duke gené se Strategjia krijon kuadrin pér politikat, programet dhe investimet e ardhshme né transport né
nivel kombétar, VSM-ja vleréson efektet e saj né nivel strategjik dhe jo vetém ndikimet e projekteve
individuale. Né kété ményré, ajo mundéson identifikimin e ¢éshtjeve gé lidhen me efektet e kombinuara,
kumulative dhe, kur éshté e aplikueshme, ndérkufitare, té cilat nuk mund té trajtohen né ményré té ploté
vetém pérmes vlerésimeve mjedisore né nivel projekti.

Né ményré té vecanté, Raporti Paraprak i VSM-sé synon té:

o identifikojé dhe vlerésojé ndikimet e mundshme pozitive dhe negative té objektivave, prioriteteve,
masave dhe veprimeve té strategjisé mbi komponentét mjedisor, klimatik, shéndetésor dhe social,
duke marré né konsideraté ndikimet e drejtpérdrejta dhe té térthorta, afatshkurtra, afatmesme dhe
afatgjata, si dhe ndikimet kumulative, sinergjike dhe potencialisht ndérkufitare;

e pércaktojé gjendjen ekzistuese dhe tendencat kryesore té mijedisit, klimés, kushteve socio-
ekonomike dhe sistemit aktual té transportit, si bazé pér vlerésimin e ndryshimeve gé mund té
shkaktojé zbatimi i Strategjis€. Analiza mbéshtetet kryesisht né t& dhéna zyrtare, statistika
kombétare, informacion monitorimi, dokumente strategjike, t€ dhéna gjeohapésinore dhe
konsultime me institucionet pérgjegjése.

e shqyrtojé alternativa t€ arsyeshme pér arritien e objektivave té Strategjisé, duke pérfshiré
alternativén e moszbatimit té Strategjisé, si dhe alternativa strategjike, teknologjike dhe
operacionale. Alternativat vlerésohen sipas kritereve té pérbashkéta mjedisore, klimatike, sociale,
té eficencés energjetike dhe zhvillimit t&é géndrueshém, pa paragjykuar paraprakisht se varianti i
propozuar i Strategjisé pérfagéson domosdoshmérisht alternativén mé té favorshme nga
piképamja mjedisore.

e propozojé masa pér shmangien, minimizimin dhe reduktimin e ndikimeve negative, si dhe masa
pér forcimin e efekteve pozitive té Strategjisé. Né nivel strategjik, pérparési i jepet shmangies sé
ndikimeve, ndérsa, sipas rastit, reckomandimet mund té pérfshijné ndryshime té objektivave ose
masave, kritere pér pérzgjedhjen e korridoreve infrastrukturore dhe vendndodhjeve tw projekteve,
kérkesa pér projektim dhe fazim té investimeve, kushte pér zhvillimin e projekteve dhe kérkesa pér
vlerésime té métejshme né nivel plani ose projekti. Hierarkia e masave pérfshin shmangien,
minimizimin, restaurimin ose rehabilitimin dhe, kur éshté e pérshtatshme, kompensimin.

e pércaktojé bazén pér monitorimin e efekteve té zbatimit t& Strategjisé, pérmes treguesve té
matshém dhe burimeve té identifikueshme té té€ dhénave. Programi i monitorimit do té€ pérdoré, sa
té jeté e mundur, sistemet ekzistuese kombétare dhe sektoriale t& monitorimit dhe do té pércaktojé
pér secilin tregues gjendjen bazé ose burimin referues, drejtimin e déshiruar ose objektivin,
institucionin pérgjegjés pér té dhénat, frekuencén e raportimit dhe veprimet korrigjuese kur
identifikohen efekte té& paparashikuara.

e krijojé njé bazé té qarté dhe té dokumentuar pér konsultimin me autoritetet pérgjegjése,
institucionet sektoriale, njésité e vetéqeverisjes vendore, grupet e interesit dhe publikun. Konsultimi
shérben pér té verifikuar dhe plotésuar informacionin bazé, pér té identifikuar shgetésime dhe
mundési, pér té diskutuar alternativat dhe pér té testuar zbatueshmériné e rekomandimeve té VSM-
sé. Komentet e marra do t&€ dokumentohen dhe do té pasqyrohen pérmes njé matrice té komenteve
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dhe pérgjigjeve, duke siguruar gjurmueshmériné ndérmjet konsultimit dhe versionit pérfundimtar té
raportit.

Raporti Paraprak nuk synon té zévendésojé VNM-t&, vlerésimet mjedisore dhe sociale, procedurat e lejeve,
vlerésimet e biodiversitetit, studimet e trashégimisé kulturore apo vlerésime té tjera specifike g¢ mund té
kérkohen pér projekte té vecanta. Kur masat ose projektet e pérfshira né Strategji nuk jané té pércaktuara
né ményré té€ mjaftueshme pér sa i pérket vendndodhjes, kapacitetit ose projektimit, VSM-ja identifikon
ndjeshmérité dhe kufizimet strategjike, kriteret e shmangies, kérkesat pér screening dhe kushtet qé duhet
té adresohen né fazat e mévonshme té planifikimit dhe zhvillimit t& projekteve.

Né kété kuptim, Raporti Paraprak i VSM-sé pérbén njé instrument mbéshtetés té vendimmarrjes. Ai nuk
kufizohet né evidentimin e rreziqgeve mjedisore, por synon té identifikojé edhe mundésité qé Strategjia té
kontribuojé né dekarbonizimin e transportit, zhvendosjen drejt modaliteteve mé té qéndrueshme,
pérmirésimin e sigurisé rrugore, rritjen e aksesueshmérisé, pérdorimin e teknologjive mé té pastra, forcimin
e reziliencés klimatike dhe zhvillimin e njé sistemi transporti mé té€ géndrueshém dhe gjithépérfshirés. Kéto
elemente jané pjesé e drejtpérdrejté e objektivave dhe prioriteteve té Strategjisé dhe pérbéjné njékohésisht
fusha kryesore té vierésimit t&¢ VSM-sé.

1.2Cfaré éshté Vlerésimi Strategjik Mjedisor

Vlerésimi Strategjik Mjedisor (VSM) éshté njé instrument pér integrimin e ¢éshtjeve mjedisore dhe té
parimeve té zhvillimit t& géndrueshém né procesin e hartimit dhe miratimit té& planeve dhe programeve. Ai
realizohet né njé fazé té hershme té planifikimit, me géllim gé efektet e mundshme té njé plani ose programi
mbi mjedisin té identifikohen dhe té merren né konsideraté pérpara miratimit té tij.

Né kuptim té Ligjit nr. 91/2013 “Pér vlerésimin strategjik mjedisor”, i ndryshuar, VSM-ja synon té sigurojé
njé nivel té larté t€ mbrojtjes sé mjedisit dhe té kontribuojé né zhvillimin e géndrueshém, pérmes pérfshirjes
sé ¢éshtjeve mjedisore gjaté hartimit, miratimit dhe rishikimit t&€ planeve dhe programeve qé mund té kené
pasoja né mjedis. Ligji pércakton gjithashtu procedurén, institucionet dhe pérgjegjésité pér realizimin e
procesit t& VSM-sé.

Kjo gasje éshté né pérputhje me Direktivén 2001/42/KE té Parlamentit Evropian dhe té Késhillit “Pér
vlerésimin e efekteve té disa planeve dhe programeve né mjedis”, e njohur si Direktiva e VSM-sé, me té
cilén legjislacioni shqiptar éshté pérafruar. Direktiva kérkon qé konsideratat mjedisore té€ integrohen né
pérgatitien dhe miratimin e planeve dhe programeve qé mund té kené efekte té konsiderueshme né mjedis.

Né kété kuptim, VSM-ja zbatohet né nivel strategjik, duke vlerésuar objektivat, prioritetet, alternativat,
politikat dhe masat e njé plani ose programi. Ajo ndryshon nga Vlerésimi i Ndikimit né Mjedis (VNM), i cili
realizohet né nivel projekti dhe vleréson ndikimet e njé investimi konkret, me vendndodhje dhe
karakteristika teknike té pércaktuara. VSM-ja nuk zévendéson VNM-né ose procedurat e tjera té vlerésimit
dhe miratimit gé mund té kérkohen mé pas pér projekte té vecanta. P&ér projekte, korridore ose vendndodhje
specifike mund té kérkohen, sipas rastit, VNM, vlerésime té biodiversitetit, vlerésime té ndikimit né
trashégiminé kulturore, vlerésime té rrezikut klimatik ose studime té tjera specifike.

Pér Strategjiné Sektoriale té Transportit dhe Planin e Veprimit 2030, VSM-ja shérben pér té vlerésuar né
nivel strategjik efektet e mundshme mjedisore, klimatike dhe shéndetésore té objektivave, prioriteteve dhe
masave té propozuara, pér té shqyrtuar alternativat dhe pér té pércaktuar rekomandimet dhe kushtet qé
duhet té& merren né konsideraté gjaté zbatimit t& Strategjisé dhe zhvillimit t&¢ métejshém té projekteve té saj.
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1.3Kuadri ligjor dhe institucional i VSM-sé

1.3.1 Legjislacioni kombétar pér VSM-né

Kuadri kryesor ligjor pér Vlerésimin Strategjik Mjedisor (VSM) né Shqipéri pércaktohet nga Ligji nr. 91/2013
“Pér vlerésimin strategjik mjedisor”, i ndryshuar. Qéllimi i ligjit €shté té sigurojé njé nivel té larté t& mbrojtjes
sé mjedisit dhe té kontribuojé né zhvillimin e géndrueshém, pérmes pérfshirjes sé ¢éshtjeve mjedisore gjaté
hartimit, miratimit dhe rishikimit t& planeve dhe programeve q& mund té kené pasoja né mjedis. Ligji
pércakton gjithashtu procedurén e VSM-sé, institucionet e pérfshira dhe pérgjegjésité pérkatése. Ai éshté
pérafruar me Direktivén 2001/42/KE pér vlerésimin e efekteve té disa planeve dhe programeve né mjedis.

Né zbatim té ligjit, kuadri procedural plotésohet, ndér té tjera, nga:

e VKM nr. 219, daté 11.03.2015, “Pér pércaktimin e rregullave e té procedurave pér konsultimin me
grupet e interesit dhe publikun, si dhe dégjesén publike gjaté procesit té vlerésimit strategjik
mjedisor”; dhe

e VKM nr. 507, daté 10.06.2015, “Pér miratimin e listés sé detajuar té planeve apo programeve me
pasoja negative né mjedis, qé do t'i nénshtrohen procesit té€ vlerésimit strategjik mjedisor”.

Kéto akte pércaktojné kérkesat kryesore lidhur me zbatueshmériné e procedurés sé VSM-sé, konsultimin
institucional dhe publik dhe zhvillimin e procesit deri né miratimin e planit ose programit. Pér Strategjiné
Sektoriale té Transportit dhe Planin e Veprimit 2030, procesi i VSM-sé zhvillohet gjithashtu duke marré né
konsideraté kérkesat pér identifikimin dhe trajtimin e efekteve t¢ mundshme ndérkufitare. Kur identifikohet
njé mundési e besueshme pér ndikime té konsiderueshme né njé shtet fqinj ose né burime té pérbashkéta
mjedisore, procedura pérkatése ndérkufitare zhvillohet nga autoritetet kompetente kombétare, ndérsa
VSM-ja siguron informacionin teknik t& nevojshém pér kété proces. Kjo qasje éshté parashikuar edhe né
metodologjiné e miratuar pér kété VSM.

Pérvec legjislacionit specifik pér VSM-né, vlerésimi mbéshtetet né legjislacionin horizontal pér mbrojtjen e
mjedisit, né veganti né Ligjin nr. 10 431, daté 09.06.2011, “Pér mbrojtien e mjedisit’, i ndryshuar, i cili
pércakton parimet e pérgjithshme té mbrojties sé mijedisit dhe té zhvillimit t& géndrueshém. Kuadri
plotésohet nga legjislacioni pér Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis dhe lejet mjedisore, i cili zbatohet né fazat
e mévonshme pér projektet konkrete qé mund té burojné nga Strategjia. Duke gené se Strategjia e
Transportit pérfshin masa infrastrukturore, operacionale, teknologjike dhe institucionale né té gjithé territorin
e vendit, pér VSM-né jané té réndésishme edhe aktet ligjore gé rregullojné komponentét mjedisoré dhe
territorialé g& mund té ndikohen. Legjislacioni kryesor pérfshin:

Tabela 1- Kuadri ligjor kryesor me réndési pér VSM-né

Fusha Kuadri ligjor kryesor me réndési pér VSM-né

Mbrojtja e mjedisit Ligji nr. 10 431/2011 “Pér mbrojtijen e mjedisit”, i ndryshuar

Vlerésimi i ndikimit né | Legjislacioni pér VNM-né, i ndryshuar, i zbatueshém pér projektet konkrete
mjedis né fazat pasuese

Zonat e mbrojtura Ligji nr. 81/2017 “Pér zonat e mbrojtura”, i ndryshuar

Biodiversiteti dhe Legjislacioni pér mbrojtjen e biodiversitetit dhe faunés sé egér

fauna e egér

Burimet ujore Legjislacioni pér menaxhimin e integruar té burimeve ujore dhe mbrojtjen e
ujérave

Cilésia e ajrit Ligji nr. 162/2014 “Pér mbrojtjen e cilésisé sé ajrit né mjedis” dhe aktet
zbatuese
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Zhurma né mjedis Ligji nr. 9774/2007 “Pér vlerésimin dhe administrimin e zhurmés né mjedis”,
i ndryshuar, dhe aktet pérkatése pér nivelet kufi

Mbetjet Ligji nr. 10 463/2011 “Pér menaxhimin e integruar t&€ mbetjeve”, i ndryshuar,
dhe aktet zbatuese pér mbetjet e rrezikshme dhe inerte

Ndryshimet klimatike Ligji nr. 155/2020 “Pér ndryshimet klimatike”

Planifikimi territorial Ligji nr. 107/2014 “Pér planifikimin dhe zhvillimin e territorit”, i ndryshuar
Trashégimia kulturore | Ligji nr. 27/2018 pér trashégiminé kulturore dhe muzeté

Pyjet dhe pérdorimi i Legjislacioni pér pyjet, tokén bujgésore dhe administrimin e tokés

tokeés

Ky kuadeér ligjor éshté né pérputhje me shembujt dhe praktikat mé té mira té hartimit t&¢ VSM-ve, ku kuadri
sektorial pérfshin ekologjiné dhe biodiversitetin, zonat e mbrojtura, mbetjet, trashégiminé kulturore, ajrin,
ujérat, zhurmén dhe planifikimin territorial.

Né kuadér té késaj VSM-je, legjislacioni i mésipérm nuk trajtohet si njé inventar formal i shképutur nga
vlerésimi. Ai pérdoret pér té pércaktuar objektivat mjedisore, receptorét dhe kufizimet ligjore qé duhet té
respektohen gjaté vlerésimit té Strategjisé, si dhe pér té identifikuar rastet kur masat ose projektet e
parashikuara do té kérkojné procedura té€ métejshme mjedisore né nivelet pasuese té planifikimit dhe
projektimit. Kjo éshté né pérputhje me metodologjiné e Raportit Fillestar, e cila parashikon njé rishikim té
fokusuar té kuadrit ligjor dhe té politikave gé kané ndikim material mbi planifikimin e transportit dhe temat
e VSM-sé, né vend té riprodhimit té njé katalogu té pérgjithshém té legjislacionit.

1.3.2 Kuadri i Bashkimit Evropian dhe ndérkombétar

Kuadri kombétar pér Vlerésimin Strategjik Mjedisor plotésohet nga legjislacioni dhe instrumentet pérkatése
té Bashkimit Evropian (BE) dhe nga marréveshjet ndérkombétare né fushén e mbrojtjes sé mjedisit. Kéto
instrumente pérbéjné njé reference té réndésishme pér VSM-né e Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe
Planit t& Veprimit 2030, si pér veté procedurén e vlerésimit, ashtu edhe pér pércaktimin e objektivave,
kritereve dhe receptoréve mjedisoré gé merren né konsideraté.

Instrumenti kryesor né nivel t& BE-sé éshté Direktiva 2001/42/KE e Parlamentit Evropian dhe e Késhillit,
daté 27 gershor 2001, “Pér vlerésimin e efekteve té disa planeve dhe programeve né mjedis”, e njohur si
Direktiva e VSM-sé. Direktiva pércakton kérkesat bazé pér vlerésimin mjedisor té€ planeve dhe programeve
gé mund té kené efekte té konsiderueshme né mjedis dhe kérkon gé ky vlerésim té kryhet gjaté pérgatitjes
sé dokumentit strategjik dhe pérpara miratimit té tij. Legjislacioni shqgiptar pér VSM-né éshté pérafruar me
kété Direktivé.

Né nivel ndérkombétar, njé instrument i réndésishém éshté Protokolli i Kievit pér Vlerésimin Strategjik
Mijedisor, i miratuar né vitin 2003 né kuadér té Konventés sé Espoo-s. Protokolli pércakton kérkesa pér
integrimin e konsideratave mjedisore dhe shéndetésore né pérgatitjen e planeve dhe programeve, pérfshiré
pércaktimin e fushés sé vlerésimit, pérgatitien e raportit mjedisor, konsultimin me autoritetet dhe publikun
dhe marrjen né konsideraté té rezultateve té VSM-sé gjaté vendimmarrjes.

Konventa e Espoo-s pér Vierésimin e Ndikimit né Mjedis né Kontekst Ndérkufitar pérbén referencén
kryesore pér trajtimin e ndikimeve qé mund té shtrihen pértej kufijve kombétaré. Pér kété VSM, zbatimi i
procedurés ndérkufitare do té varet nga rezultatet e screening-ut t¢€ ndikimeve té Strategjisé. Nése
identifikohet njé mundési e besueshme pér efekte té konsiderueshme ndérkufitare, pér shembull né lidhje
me korridoret ndérkufitare té transportit, basenet ujore t€ pérbashkéta, zonat detare dhe bregdetare ose
receptoré té tjeré té pérbashkét, do té ndigen procedurat pérkatése nga autoritetet kombétare kompetente.
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Metodologjia e késaj VSM-je e trajton konsultimin formal ndérkufitar si njé proceduré té& kushtézuar nga
rezultatet e kétij vlierésimi paraprak.

Njé tjetér instrument i réndésishém éshté Konventa e Aarhusit pér té Drejtén pér Informacion, Pjesémarrjen
e Publikut né Vendimmarrje dhe té Drejtén pér t'iu drejtuar Drejtésisé pér Céshtjet Mjedisore. Parimet e saj
reflektohen né procesin e VSM-sé pérmes publikimit t€ informacionit, konsultimit me institucionet dhe
grupet e interesit, pjesémarrjes sé publikut dhe dokumentimit t& ményrés se si komentet e marra jané
konsideruar né raport dhe né rekomandimet pér Strategjiné.

Pérvec instrumenteve specifike pér VSM-né, vlerésimi merr né konsideraté edhe pjesét e acquis mjedisor
té BE-sé qgé kané lidhje té drejtpérdrejté me zhvillimin e sektorit té transportit. Ndér mé té réndésishmet pér
kété VSM jané:

o Direktiva 92/43/KE pér Habitatet dhe Direktiva 2009/147/KE pér Shpendét, lidhur me ruajtien e
habitateve, florés, faunés dhe shpendéve té egér;

o Direktiva Kuadér pér Ujérat 2000/60/KE, si dhe Direktiva 2007/60/KE pér vlerésimin dhe
menaxhimin e rrezikut nga pérmbytjet, me réndési pér ndérhyrjet né korridoret rrugore dhe
hekurudhore, portet dhe infrastrukturén tjetér té transportit; - Direktiva 2008/50/KE pér cilésiné e
ajrit né mjedis dhe njé ajér mé té pastér né Evrop&, me réndési t&€ veganté pér vlerésimin e
ndikimeve nga trafiku dhe emetimet e transportit;

o Direktiva 2002/49/KE pér vlerésimin dhe menaxhimin e zhurmés né mjedis, vecanérisht pér rrugét
kryesore, hekurudhat, aeroportet dhe zonat urbane;

o Direktiva 2008/98/KE pér mbetjet dhe kérkesat e tjera t&€ BE-sé& pér menaxhimin e mbetjeve dhe
materialeve, pérfshiré ato qé lidhen me automjetet, baterité dhe aktivitetet e ndértimit;

e kuadri i politikave dhe legjislacionit t&¢ BE-sé pér zbutjen dhe pérshtatien ndaj ndryshimeve
klimatike, i cili éshté veganérisht i réndésishém pér dekarbonizimin e transportit, elektrifikimin,
pérdorimin e karburanteve alternative dhe rritien e géndrueshmérisé klimatike té infrastrukturés.

Né fushén e transportit, Strategjia Sektoriale e Transportit 2030 éshté hartuar gjithashtu né kontekstin e
integrimit progresiv me Rrjetin Trans-Evropian té Transportit (TEN-T) dhe té pérafrimit me politikat e BE-sé
pér transport t& qéndrueshém, inteligjent dhe multimodal. Strategjia i referohet ndér té tjera Marréveshjes
sé Gjelbér Evropiane dhe Strategjisé pér Lévizshméri t&¢ Qéndrueshme dhe Inteligjente pér Ballkanin
Peréndimor si pjesé e kuadrit té saj strategjik.

Kuadri i mésipérm pérdoret né VSM pér té pércaktuar objektivat dhe kriteret e vlerésimit dhe pér té
kontrolluar pérputhshmériné e Strategjisé me kérkesat kryesore mjedisore dhe klimatike. Analiza mé e
detajuar e politikave, direktivave dhe marréveshjeve ndérkombétare relevante, si dhe lidhja e tyre me
objektivat dhe masat e Strategjisé, paraqitet né kapitujt dhe shtojcat pérkatése té€ Raportit t& VSM-sé.

1.3.3 Autoritetet dhe pérgjegjésité institucionale

Procesi i Vlerésimit Strategjik Mjedisor (VSM) pér Strategjiné Sektoriale té Transportit dhe Planin e Veprimit
2030 pérfshin autoritetin propozues, autoritetin miratues, ministriné pérgjegjése pér mjedisin, institucionet
pérgjegjése pér sektorét e transportit dhe autoritetet e tjera gé administrojné ose monitorojné komponentét
mjedisoré dhe territorialé qé mund té ndikohen nga zbatimi i Strategjisé.

Sipas Ligjit nr. 91/2013 “Pér vlerésimin strategjik mjedisor”, i ndryshuar, autoriteti propozues éshté autoriteti
pérgjegjés pér hartimin ose rishikimin e planit apo programit, ndérsa autoriteti miratues éshté organi ose
institucioni shtetéror kompetent pér miratimin e tij. Ligji pércakton gjithashtu se ministria pérgjegjése pér
mjedisin éshté autoriteti gé shqyrton dokumentacionin e VSM-sé dhe jep deklaratén e ministrit pérpara
miratimit pérfundimtar té planit ose programit.
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Pér Strategjiné Sektoriale té Transportit dhe Planin e Veprimit 2030, rolet kryesore institucionale jané si mé

poshté:

Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé (MIE) éshté autoriteti propozues i Strategjisé dhe
institucioni pérgjegjés pér hartimin, koordinimin dhe zbatimin e saj. MIE ka pérgatitur Strategjiné si
kuadrin kryesor strategjik pér zhvillimin e sektorit té€ transportit dhe udhé&heq politikat, programimin
sektorial, buxhetimin dhe koordinimin e zbatimit. Strategjia pércakton gjithashtu se zbatimi i saj
udhéhiqget nga MIE, ndérsa institucionet dhe agjencité modale zbatojné masat pérkatése sipas
fushave té tyre té pérgjegjésisé. Né kuadér t&¢ VSM-sé, MIE éshté pérgjegjése pér zhvillimin e
procedurés, hartimin e raporteve t€ VSM-sé&, organizimin e konsultimeve sipas kérkesave ligjore
dhe paraqitjen e raportit pérfundimtar prané ministrisé pérgjegjése pér mijedisin pér marrjen e
deklaratés sé ministrit.

Ministria e Mjedisit éshté aktualisht ministria pérgjegjése pér mjedisin dhe, né kuptim té Ligjit nr.
91/2013, autoriteti kompetent pér aspektet procedurale dhe mjedisore t&€ VSM-sé. Né kuadér té
procedurés, Ministria shqyrton njoftimin e autoritetit propozues, pércakton kérkesat dhe ¢éshtjet qé
duhet té trajtohen né raportin e VSM-sé, evidenton nevojén e mundshme pér proceduré
ndérkufitare dhe, pas pérfundimit té raportit dhe konsultimeve, jep deklaratén e ministrit. Kjo
deklaraté pérbén kusht t¢ domosdoshém pér marrjen né shqyrtim té€ Strategjisé nga autoriteti
miratues dhe pérfshin, ndér té tjera, qéndrimin mbi propozimin, ndikimet e mundshme, masat
zbutése dhe kérkesat pér monitorimin dhe raportimin gjaté zbatimit. Struktura aktuale qeveritare e
vitit 2026 konfirmon funksionimin e Ministrisé sé Mjedisit si ministri e veganté pérgjegjése pér kété
fushé.

Né nivel teknik dhe sektorial, Agjencia Kombétare e Mijedisit (AKM) siguron funksione té
réndésishme pér monitorimin dhe informacionin mjedisor. AKM éshté institucion gendror publik né
varési té ministrit pérgjegjés pér mjedisin dhe ushtron funksione gé lidhen me monitorimin dhe
vlerésimin e gjendjes sé mjedisit, informacionin mjedisor, vierésimin e ndikimit né mjedis dhe
kontrollin e zbatimit t&€ kérkesave mjedisore. Pé&r VSM-né, té dhénat e AKM-sé pér cilésiné e ajrit,
ujérat, emetimet, zhurmén dhe tregues té tjeré mjedisoré pérbéjné burime kryesore pér gjendjen
bazé dhe monitorimin e zbatimit té Strategjisé.

Késhilli i Ministrave éshté autoriteti miratues i Strategjisé. Miratimi pérfundimtar kryhet pas
pérfundimit t&€ procedurés sé VSM-sé dhe marrjes sé deklaratés sé ministrit pérgjegjés pér
mjedisin. Kjo ndarje rolesh éshté parashikuar edhe né strukturén e pérgatities sé kétij Raporti té
VSM-sé. Sipas nenit 13 té Ligjit nr. 91/2013, autoriteti miratues duhet, pérpara marrjes sé vendimit
pérfundimtar, té sigurohet gé kérkesat e VSM-sé jané pérmbushur dhe té marré né konsideraté
deklaratén e ministrit, rekomandimet e raportit t&€ VSM-sé&, rezultatet e konsultimeve dhe alternativat
e shqyrtuara.

Pér zbatimin e Strategjisé, pérgjegjésité sektoriale té transportit shpérndahen ndérmjet MIE-sé dhe
institucioneve pérkatése modale:

Autoriteti Rrugor Shqiptar (ARRSH) administron dhe mirémban rrjetin rrugor shtetéror dhe zbaton
investimet, ndérhyrjet pér siguriné, menaxhimin e aseteve dhe masat pér géndrueshmériné e rrjetit;
Drejtoria e Pérgjithshme e Shérbimeve té Transportit Rrugor (DPSHTRR) ka pérgjegjési pér
shérbimet e transportit rrugor, regjistrimin dhe kontrollin e mjeteve dhe funksione té tjera té
pércaktuara nga legjislacioni pér transportin rrugor;

Hekurudha Shqiptare (HSH) dhe autoritetet rregullatore dhe té sigurisé hekurudhore jané
pérgjegjése pér infrastrukturén dhe operimin hekurudhor, siguringé, rregullimin dhe funksionet
pérkatése té sektorit;
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o Drejtoria e Pérgjithshme Detare, autoritetet portuale dhe operatorét portualé jané pérgjegjés pér
administrimin, siguriné dhe zhvillimin e transportit detar dhe porteve;

e Autoriteti i Aviacionit Civil (AAC) ushtron funksionet rregullatore dhe mbikéqyrése né aviacionin
civil, ndérsa Albcontrol éshté pérgjegjés pér shérbimet e navigimit ajror.

Kéto role pasqyrohen né veté Strategjing, e cila identifikon HSH-né dhe autoritetet e specializuara pér
hekurudhat, Drejtoriné e Pérgjithshme Detare dhe autoritetet portuale pér transportin detar, si dhe AAC-né
dhe Albcontrol pér transportin ajror. Pér zbatimin e Strategjisé, ARRSH, HSH, autoritetet portuale,
AAC/Albcontrol dhe bashkité identifikohen shprehimisht ndér aktorét kryesoré zbatues.

Pér komponentét e tjeré mjedisor dhe territorial, né procesin e VSM-sé dhe gjaté zbatimit té€ Strategjisé
pérfshihen, sipas fushés sé pérgjegjésisé, edhe:

Agjencia Kombétare e Zonave té Mbrojtura (AKZM) dhe strukturat pérkatése té€ administrimit t& zonave té
mbrojtura, pér ¢éshtjet e zonave té mbrojtura, biodiversitetit dhe habitateve;

Agjencia e Menaxhimit t& Burimeve Ujore (AMBU) dhe strukturat e menaxhimit t& baseneve, pér burimet
ujore, planet e menaxhimit té baseneve, ujérat ndérkufitare dhe rrezikun nga pérmbytjet. AMBU funksionon
aktualisht né zbatim té Ligjit nr. 29/2024 “Pér burimet ujore” dhe éshté pérgjegjése pér menaxhimin e
integruar dhe inventarizimin e burimeve ujore dhe pér hartimin e ndjekjen e planeve t&€ menaxhimit té
baseneve ujore.

Agjencia Kombétare e Planifikimit té Territorit (AKPT), si autoritet kombétar me pérgjegjési né planifikimin
e territorit, dhe Agjencia e Zhvillimit té Territorit (AZHT), pér ¢éshtjet g€ lidhen me kontrollin e zhvillimit dhe
procedurat né kompetenceé té Késhillit Kombétar té Territorit dhe Uijit.

Ministria e Turizmit, Kulturés dhe Sportit dhe Instituti Kombétar i Trashégimisé Kulturore (IKTK), pér
mbrojtien e monumenteve, zonave arkeologjike dhe trashégimisé kulturore qé mund té€ ndérveprojé me
korridoret dhe investimet e transportit. Kuadri aktual institucional i vitit 2026 e vendos trashégiminé kulturore
né fushén e Ministrisé sé Turizmit, Kulturés dhe Sportit dhe IKTK-sé.

njésité e vetégeverisjes vendore, té cilat marrin pjesé né procesin e konsultimit dhe kané pérgjegjési direkte
pér planifikimin vendor, transportin dhe |évizshmériné urbane, rrjetet rrugore vendore dhe ¢éshtje té tjera
mjedisore e territoriale né kompetencén e tyre. Ligji pér VSM-né i identifikon shprehimisht njésité e
geverisjes vendore ndér grupet e interesit gé duhet té konsultohen gjaté pércaktimit t& ¢céshtjeve té& VSM-
sé. Strategjia u atribuon bashkive gjithashtu pérgjegjési pér programet e lévizshmérisé urbane, menaxhimin
e trafikut dhe infrastrukturén e sigurisé rrugore né nivel vendor.

Monitorimi i zbatimit t& VSM-sé lidhet drejtpérdrejt me sistemin e monitorimit té veté Strategjisé. Sipas Ligjit
nr. 91/2013, autoriteti propozues gé zbaton ose mbikéqyr zbatimin e planit apo programit duhet té hartojé
raport vietor p€r masat e marra pér mbrojtjen e mjedisit gjaté zbatimit dhe t'ia dérgojé ministrisé pérgjegjése
pér mjedisin jo mé voné se java e fundit e muaijit néntor. Pér realizimin e monitorimit mund té pérdoren
edhe sistemet ekzistuese t& monitorimit, kur ato jané té pérshtatshme pér géllimin e programit t& VSM-sé.

Pér rriedhojé, pér kété Strategji MIE mban pérgjegjésiné kryesore pér koordinimin dhe raportimin e
monitorimit t& VSM-sé, ndérsa té dhénat dhe treguesit sigurohen nga institucionet sektoriale dhe mjedisore
sipas kompetencave té tyre: ARRSH, DPSHTRR, HSH dhe autoritetet hekurudhore, Drejtoria e
Pérgjithshme Detare dhe autoritetet portuale, AAC/Albcontrol, AKM, AKZM, AMBU, institucionet e
planifikimit territorial, institucionet e trashégimisé kulturore, INSTAT dhe njésité e vetéqgeverisjes vendore.
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1.4Fazat e procesit té VSM-sé

Procesi i Vlerésimit Strategjik Mjedisor (VSM) zhvillohet paralelisht me procesin e hartimit dhe miratimit té
planit ose programit, me géllim gé ¢éshtjet mjedisore dhe rezultatet e konsultimit t& merren né konsideraté
pérpara marrjes sé vendimit pérfundimtar. Sipas nenit 7 té Ligjit nr. 91/2013 “Pér vlerésimin strategjik
mjedisor”, i ndryshuar, procesi kalon né njé séré fazash té njgpasnjéshme, té cilat pér kété VSM zbatohen
né lidhje me Strategjiné Sektoriale té Transportit dhe Planin e Veprimit 2030.

Tabela 2. Fazat kryesore té procesit té VSM-sé

konsultimi fillestar

Faza Pérshkrimi

Njoftimi i Autoriteti propozues njofton ministriné pérgjegjése pér mjedisin pér fillimin e

ministrisé hartimit té planit ose programit dhe paraqget informacionin bazé pér géllimin,
arsyetimin, autoritetin miratues, procedurén dhe afatet e parashikuara. Ministria
pércakton procedurén gé duhet ndjekur, ¢éshtjet gé duhet té trajtohen né VSM,
konsultimet e nevojshme dhe, sipas rastit, nevojén pér trajtimin e ndikimeve
ndérkufitare.

Pércaktimi i Pérpara hartimit t& Raportit t& VSM-sé, autoriteti propozues konsultohet me

¢éshtjeve dhe institucionet dhe grupet e interesit pér té identifikuar géshtjet kryesore qé duhet

té trajtohen né vlerésim. Konsultimi pérfshin, sipas rastit, institucionet
pérgjegjése pér shéndetin publik, njésité e vetéqeverisjes vendore, institucionet
sektoriale, organizatat mjedisore dhe autoritete té tjera qé lidhen me Strategjiné.
Sugjerimet e marra pérdoren pér pércaktimin dhe pérmirésimin e fushéveprimit
té VSM-sé.

Pérgatitja e
Raportit Paraprak
té VSM-sé

Raporti Paraprak pérgatitet mbi bazén e Strategjis€, informacionit bazé mjedisor
dhe social, kuadrit ligjor dhe strategjik, rezultateve té konsultimit fillestar dhe
analizés sé alternativave. Ai pérfshin, ndér té tjera, pérshkrimin e Strategjisé
dhe marrédhénien me plane té tjera, metodologjiné e VSM-sé, gjendjen dhe
tendencat e mjedisit, alternativén zero dhe alternativat e arsyeshme, efektet e
mundshme mjedisore, masat pér shmangien ose zbutjen e tyre dhe propozimet
pér monitorim.

Konsultimi me
grupet e interesit
dhe publikun

Pas hartimit t& Raportit Paraprak, autoriteti propozues organizon konsultimin e
tij me publikun dhe grupet e interesit. Qéllimi éshté prezantimi dhe diskutimi i
rezultateve paraprake té€ VSM-sé, ndikimeve té identifikuara, alternativave,
masave zbutése dhe programit té propozuar t& monitorimit. Rregullat dhe
procedurat e konsultimit dhe dégjesés publike pércaktohen nga VKM nr. 219,
daté 11.03.2015.

Pérgatitja e
Raportit
Pérfundimtar té
VSM-sé

Pas pérfundimit té konsultimeve hartohet Raporti Pérfundimtar i VSM-sé. Ky
raport pérfshin informacionin dhe analizat e Raportit Paraprak, si dhe rezultatet
e konsultimeve me institucionet, grupet e interesit, publikun dhe, kur éshté e
aplikueshme, me shtetin fqinj. Raporti duhet t& shpjegojé ményrén se si
komentet dhe sugjerimet e marra jané konsideruar gjaté pérfundimit té
vlerésimit.
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Shqyrtimi dhe Pas pérfundimit té Raportit t&¢ VSM-sé dhe konsultimeve, autoriteti propozues i
deklarata e paraget ministrisé pérgjegjése pér mjedisin kérkesén pér deklaratén e
ministrit ministrit, sé bashku me Strategjiné, Raportin Pérfundimtar t&€ VSM-sé,
pérmbledhjen joteknike dhe dokumentacionin e konsultimeve. Deklarata
pérmban géndrimin e ministrisé mbi propozimin, ndikimet e mundshme
mjedisore, masat zbutése dhe kérkesat pér monitorim e raportim dhe éshté
kusht pér kalimin e Strategjisé né fazén e miratimit.

Miratimi i Autoriteti miratues merr vendimin pérfundimtar pér Strategjiné pasi éshté
Strategjisé pérfunduar procedura e VSM-sé dhe éshté marré deklarata e ministrit. Né
vendimin pérfundimtar duhet t& merren né konsideraté kérkesat e deklaratés sé
ministrit, rekomandimet e Raportit Pérfundimtar t&€ VSM-sé, rezultatet e
konsultimit, rezultatet e njé procedure t&€ mundshme ndérkufitare dhe arsyetimi
pér alternativén e zgjedhur.

Monitorimi dhe Pas miratimit, monitorohen efektet e réndésishme mjedisore té zbatimit té
raportimi Strategjisé€, me qéllim verifikimin e ndikimeve té parashikuara, identifikimin e
efekteve té paparashikuara dhe ndérmarrjen e masave shtesé kur éshté e
nevojshme. Autoriteti propozues gé zbaton ose mbikéqyr Strategjiné pérgatit
raport vjetor pér masat e marra pér mbrojtien e mjedisit dhe ia paraget
ministrisé pérgjegjése pér mjedisin. Pér monitorimin mund té pérdoren sistemet
ekzistuese kombétare dhe sektoriale, kur ato jané té pérshtatshme.

Pér VSM-né e Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe Planit t& Veprimit 2030, procesi i mésipérm éshté
pérshtatur me natyrén strategjike dhe kombétare té dokumentit. Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé
(MIE) udhéheq procesin si autoritet propozues, ndérsa konsultimi dhe mbledhja e informacionit zhvillohen
me institucionet pérgjegjése pér transportin, mjedisin, klimén, territorin, shéndetin dhe ¢éshtjet sociale, si
dhe me njésité e vetéqgeverisjes vendore dhe grupet e tjera té interesit.

Né pérputhje me metodologjiné e pércaktuar né Raportin Fillestar, konsultimi zhvillohet né disa momente
té procesit: fillimisht pér pércaktimin e fushéveprimit dhe ¢éshtjeve té& VSM-sé&, mé pas gjaté mbledhjes dhe
verifikimit té t& dhénave bazé dhe, né ményré formale, mbi Draft/Raportin Paraprak t&€ VSM-sé. Komentet
e marra dokumentohen dhe pérdoren pér rishikimin e vlerésimit, masave zbutése, programit t& monitorimit
dhe rekomandimeve pér Strategjiné.

Né rast se gjaté vlerésimit identifikohet mundésia pér ndikime té konsiderueshme ndérkufitare, procedura
plotésohet me kérkesat pérkatése té neneve 16 dhe 17 té Ligjit nr. 91/2013 dhe té Konventés sé Espoo-s
dhe Protokollit t& Kievit.

1.5 Struktura e raportit

Raporti i VSM-sé éshté strukturuar né ményré gé té ndjeké logjikén e procesit té vlerésimit, duke kaluar
nga pérshkrimi i Strategjisé dhe kuadrit té vlerésimit, te gjendja bazé&, alternativat, identifikimi dhe vlerésimi
i efekteve, masat pér shmangien dhe zbutjen e tyre dhe, né pérfundim, monitorimi i zbatimit. Struktura éshté
pérshtatur me kérkesat e legjislacionit kombétar pér VSM-né dhe siguron lidhjen dhe gjurmueshmériné
ndérmjet objektivave té Strategjis€, objektivave mjedisore, receptoréve, efekteve té identifikuara, masave
dhe treguesve té monitorimit.
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Kapitulli 1, Hyrje dhe informacion i pérgjithshém, paraget géllimin dhe rolin e VSM-sé, kuadrin ligjor dhe
institucional, pérgjegjésité e institucioneve dhe fazat e procesit t&¢ VSM-sé. Kapitulli 2, Informacion mbi
Strategjiné Sektoriale té& Transportit dhe Planin e Veprimit 2030, pérshkruan kontekstin e sektorit, vizionin,
prioritetet dhe objektivat e Strategjis€, grupet kryesore té masave, kuadrin e zbatimit, shtrirjen kohore dhe
territoriale dhe marrédhénien me plane dhe programe té tjera. Kapitulli 3, Metodologjia e VSM-sé, shpjegon
gasjen e pérdorur pér pércaktimin e fushés sé studimit, analizén e gjendjes bazé, analizén GIS, vlerésimin
e efekteve dhe alternativave, efektet kumulative dhe ndérkufitare, masat, monitorimin, burimet e
informacionit dhe trajtimin e kufizimeve dhe pasigurive.

Kapitulli 4 pércakton objektivat e VSM-sé, duke lidhur objektivat ndérkombétaré, té BE-sé, kombétaré dhe
vendoré me 15 Objektivat Mjedisoré té pérdorur si bosht i vierésimit. Kapitulli 5 trajton analizén e
alternativave, pérfshiré skenarin pa Strategjingé, zbatimin e Strategjis€é sé& propozuar dhe skenarét
alternativé té zhvillimit, si dhe alternativat modale, teknologjike, korridoriale dhe té fazimit. Kapitulli 6
paraget gjendjen dhe performancén aktuale té sistemit té transportit, ndérsa Kapitulli 7 zhvillon gjendjen
bazé té mjedisit dhe regjimet e mbrojtjes, duke mbuluar komponentét klimatiké, mjedisoré, territorialé,
socialé dhe institucionalé relevanté pér 15 OM-té.

Mbi kété bazé, Kapitulli 8 identifikon ndérveprimet kryesore ndérmjet Strategjisé€, mjedisit dhe receptoréve
té ndjeshém, ndérsa Kapitulli 9 paraget vlerésimin e efekteve t&€ mundshme pozitive dhe negative, pérfshiré
efektet e drejtpérdrejta, té térthorta, kumulative dhe potencialisht ndérkufitare. Kapitulli 10 pércakton masat
pér shmangien, minimizimin dhe zbutjen e efekteve negative dhe pér forcimin e rezultateve pozitive té
Strategjisé. Kapitulli 11 identifikon investimet dhe infrastrukturén mjedisore qé duhet té integrohen né
zbatimin e Strategjis€, ndérsa Kapitulli 12 pércakton programin e monitorimit, treguesit, pérgjegjésité
institucionale, frekuencén e raportimit dhe mekanizmat pér menaxhimin adaptiv dhe masat korrigjuese.

Kapitulli 13 pérmban bibliografiné dhe burimet kryesore té€ informacionit té pérdorur. Kapitulli 14, Shtojcat,
pérmbledh materialet mbéshtetése dhe matricat qé sigurojné gjurmueshmériné e VSM-sé, pérfshiré
matricén e Strategjisé dhe Planit té Veprimit, analizén e koherencés me planet dhe politikat e tjera, regjistrin
hapésinor t€ investimeve, matricat e objektivave, alternativave dhe ndikimeve, regjistrin e masave zbutése,
programin e detajuar t&€ monitorimit, dokumentacionin e konsultimeve, analizén ndérkufitare, hartat dhe
burimet e té dhénave.

Raporti Paraprak i VSM shogérohet nga Pé&rmbledhja Joteknike, si dokument mé vete, e cila paraget né
formé té pérmbledhur dhe té kuptueshme qéllimin e Strategijis€, alternativat e shqyrtuara, gjendjen kryesore
té mjedisit, efektet e pritshme, masat zbutése dhe programin e monitorimit.

2. INFORMACION MBI STRATEGJINE SEKTORIALE TE TRANSPORTIT DHE
PLANIN E VEPRIMIT 2030

2.1Konteksti dhe nevoja pér Strategjiné

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 pérbéjné kuadrin strategjik pér zhvillimin e
sektorit té transportit né Shqipéri gjaté periudhés 2026—2030. Strategjia mbulon transportin rrugor,
hekurudhor, detar dhe ajror, transportin publik dhe urban, logjistikén dhe transportin multimodal, si dhe
¢céshtje horizontale gé lidhen me pérafrimin me acquis té& Bashkimit Evropian, digjitalizimin, dekarbonizimin,
siguriné dhe reziliencén klimatike.
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Dokumenti synon té orientojé politikat, reformat institucionale dhe rregullatore, programet dhe investimet
prioritare té€ sektorit, duke mbéshtetur njékohésisht integrimin gradual t& Shqipérisé né sistemin evropian
té transportit dhe né Rrjetin Trans-Evropian té Transportit, TEN-T.

Tabela 3. Té dhéna té pérgjithshme mbi Strategjiné dhe Planin e Veprimit

Elementi Pérshkrimi

Dokumenti Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030
Autoriteti Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé

propozues

Autoriteti miratues

Késhilli i Ministrave

Periudha kryesore
e zbatimit

2026-2030

Shtrirja territoriale

Territori i Republikés sé Shqipérisé, me lidhje funksionale me korridoret dhe
rrjetet rajonale dhe evropiane

Shtrirja sektoriale

Transporti rrugor, hekurudhor, detar dhe ajror, transporti publik dhe urban,
logjistika, sistemet inteligjente té transportit dhe multimodaliteti

Dimensionet
horizontale

Pérafrimi me acquis té€ BE-sé, TEN-T, siguria, digjitalizimi, dekarbonizimi,
karburantet alternative, rezilienca klimatike, aksesueshméria dhe té drejtat e
udhétaréve

Statusi né fazén e
VSM-sé

Dokument né proces finalizimi pérpara miratimit, mbi té cilin zhvillohet VSM-ja

2.1.1 Konteksti dhe nevoja pér Strategjiné

Sektori i transportit ka njé rol té réndésishém né zhvillimin ekonomik, lidhshmériné territoriale dhe integrimin
evropian té Shqipérisé. Pozicioni i vendit né rrjetet e transportit t€ Ballkanit Peréndimor, lidhja me detet
Adriatik dhe Jon dhe pérfshirja né korridoret e rrietit TEN-T i japin sistemit kombétar té transportit njé
dimension njékohésisht kombétar, rajonal dhe evropian.

Figura Korridoret e Transportit Europian
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Figura 1. Korridoret e Transportit Europian (majtas) dhe Rrjeti bazé dhe i zgjeruar i transportit né
Rajonin e Ballkanit Peréndimor

Gjaté viteve té fundit jané realizuar investime dhe reforma né infrastrukturén dhe kuadrin rregullator té
transportit, pérfshiré zhvillimin e korridoreve rrugore, rehabilitimin e rrjetit hekurudhor, modernizimin e
porteve dhe zhvillimin e kapaciteteve té aviacionit. Paralelisht, éshté avancuar pérafrimi me acquis té BE-
sé dhe jané zhvilluar gradualisht sisteme té reja pér menaxhimin e aseteve, siguriné dhe digjitalizimin e
transportit.

Megjithaté, strategjia evidenton se sistemi vazhdon té karakterizohet nga boshlléqge infrastrukturore dhe
operacionale, nivele t€ ndryshme performance ndérmjet ményrave té transportit dhe integrim ende té
kufizuar ndérmjet tyre. Transporti rrugor vazhdon té keté rol dominues né lévizjen e udhétaréve dhe
mallrave, ndérsa roli i hekurudhés dhe transportit t&€ kombinuar mbetet relativisht i kufizuar. Lidhjet ndérmijet
rrugéve, hekurudhave, porteve, aeroporteve dhe terminaleve kérkojné pérmirésim té€ métejshém, ndérsa
né zonat urbane kongjestioni, presioni nga trafiku dhe pérdorimi i kufizuar i transportit publik dhe
IEévizshmérisé aktive pérbéjné sfida té réndésishme.

Né kété kontekst, nevoja pér Strategjiné lidhet me njé grup ¢éshtjesh té ndérlidhura:

e pérfundimin dhe modernizimin e rrieteve dhe korridoreve prioritare dhe integrimin me TEN-T;

e rehabilitimin dhe rritjen e rolit té transportit hekurudhor dhe té transportit t&€ kombinuar;

e pérmirésimin e lidhjeve ndérmjet porteve, aeroporteve, rrugéve, hekurudhés dhe nyjeve logjistike;
o forcimin e zbatimit té acquis té€ BE-sé dhe té kapaciteteve institucionale dhe rregullatore;

e pérmirésimin e sigurisé dhe t&€ mbrojties né té gjitha ményrat e transportit;

e modernizimin e shérbimeve dhe zhvillimin e sistemeve inteligjente dhe digjitale té transportit;
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o reduktimin e varésisé nga karburantet fosile, mbéshtetjen e elektrifikimit, karburanteve alternative
dhe zhvendosjes drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit;

e pérmirésimin e reziliencés sé infrastrukturés dhe shérbimeve ndaj ndryshimeve klimatike dhe
rrezigeve natyrore;

e forcimin e transportit publik, Iévizshmérisé urbane té géndrueshme dhe aksesueshmérisé;

e pérmirésimin e koordinimit ndérmjet institucioneve, investimeve, financimit dhe monitorimit.

Pér rriedhojé, Strategjia nuk trajton modernizimin e sektorit vetém si zgjerim ose pérmirésim té
infrastrukturés fizike. Qasja e saj pérfshin njékohésisht dimensionin teknik, institucional, rregullator,
operacional, digjital dhe mjedisor té sistemit té€ transportit. Rrugét, hekurudhat, portet, aeroportet, transporti
publik dhe logjistika synohen té funksionojné né ményré mé té integruar, duke kombinuar zhvillimin e
infrastrukturés me standarde mé té mira operimi, menaxhim té aseteve, siguri, teknologji, dekarbonizim
dhe monitorim té performancés.

Njé komponent i réndésishém i késaj qasjeje éshté zhvillimi i korridoreve dhe rrjeteve prioritare. Strategjia
i kushton réndési Korridorit VIII, korridorit Adriatiko—Jonian, lidhjeve hekurudhore, porteve, aeroporteve,
pikave té kalimit kufitar dhe nyjeve multimodale. Investimet pérfshijné jo vetém infrastrukturén e re, por
edhe rehabilitimin, mirémbaijtjen dhe menaxhimin mé efikas té aseteve ekzistuese.

Njékohésisht, Strategjia orienton sektorin drejt njé modeli mé té géndrueshém té lévizshmérisé, pérmes
rrities sé rolit t& transportit publik dhe hekurudhor, multimodalitetit, sistemeve inteligjente té transportit,
elektrifikimit, karburanteve alternative dhe Planeve t&€ Qéndrueshme té Lévizshmérisé Urbane. Kéto masa
lidhen me objektivat mé té gjera té eficiencés energjetike, reduktimit t&€ emetimeve dhe reziliencés klimatike.

Né kété ményré, Strategjia synon kalimin nga njé qasje kryesisht modale dhe infrastrukturore drejt njé
sistemi kombétar transporti mé té integruar, té sigurt, t&¢ géndrueshém dhe té ndérveprueshém. Vizioni,
Prioritetet Strategjike dhe objektivat specifiké pérmes té ciléve realizohet ky transformim paraqiten né
Seksionin 2.4 té kétij Raporti.

2.1.2 Relevanca pér VSM-né

Pér shkak té karakterit kombétar, multimodal dhe afatgjaté té€ Strategjis€é, VSM-ja pérgendrohet né
ndérveprimet strategjike, efektet kumulative dhe ndérkufitare dhe ¢éshtjet qé¢ mund té ndikojné né
pérzgjedhjen dhe zbatimin e masave. Kufiri ndérmjet VSM-sé dhe vlerésimeve né nivelet pasuese té
planifikimit dhe projektit paraqgitet né Seksionin 2.6.2.

Informacioni i detajuar mbi masat, institucionet, afatet dhe treguesit e Planit t& Veprimit paraqitet né
Shtojcén A, Matrica e Strategjisé dhe Planit té Veprimit 2030.

2.2Vizioni, prioritetet dhe objektivat e Strategjisé

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 pércaktojné njé vizion té integruar pér
transformimin e sistemit shqiptar té transportit, duke kombinuar zhvillimin dhe modernizimin e
infrastrukturés me pérafrimin rregullator, pérmirésimin e shérbimeve, digjitalizimin, tranzicionin drejt
Iévizshmérisé mé té qéndrueshme, rritjen e sigurisé dhe forcimin e kapaciteteve institucionale.

Vizioni i Strategjisé pér vitin 2030 éshté:

“Deri né vitin 2030, Shqipéria do té keté njé sistem transporti té sigurt, té géndrueshém, inteligjent
dhe plotésisht té integruar, té pérafruar me acquis té BE-sé dhe me Rrjetin Trans-Evropian té
Transportit, TEN-T. Sistemi kombétar i transportit do té mbéshtesé rritjen e gjelbér, lidhshmériné
rajonale dhe konkurrueshmériné, duke promovuar lévizshméri multimodale, me emetime té uléta
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dhe rezistente. Ai do té sigurojé standarde té larta té sigurisé, mbrojtjes dhe té drejtave té
udhétaréve, do té qeveriset nga institucione té forta dhe transparente dhe do té kontribuojé né
neutralitetin klimatik, eficiencén energjetike dhe zhvillimin ekonomik gjithépérfshirés.”

Ky vizion pérkthehet né katér Prioritete Strategjike dhe 15 objektiva specifiké. Prioritetet pérfagésojné
drejtimet kryesore té politikés, ndérsa objektivat specifiké pércaktojné rezultatet drejt té cilave orientohen
masat e Planit t& Veprimit.

Logjika e ndérhyrjes mund té pérmblidhet si vijon: Vizioni 2030 — Prioriteti Strategjik — Objektivi Specifik
— Masa/Veprimi — Rezultati dhe treguesi

2.2.1 Prioritetet Strategjike dhe objektivat specifiké

Katér Prioritetet Strategjike mbulojné dimensionet rregullatore dhe institucionale, zhvillimin e infrastrukturés
dhe lidhshmérisé, tranzicionin e gjelbér dhe digjital, si dhe siguriné, aksesueshmériné dhe té drejtat e
pérdoruesve.

Tabela 4. Prioritetet Strategjike dhe objektivat specifiké té Strategjisé

Prioriteti Strategjik Objektivat specifiké Drejtimi kryesor

SP1, Pérafrimi me
acquis té transportit
té BE-sé dhe zbatimi
efektiv

1.1 Arritja e pérafrimit sistematik té acquis té
BE-sé né té gjitha ményrat e transportit. 1.2
Arritja e zbatimit sistematik té acquis t&€ BE-sé
né té gjitha ményrat e transportit.

Krijimi dhe zbatimi i kuadrit
ligjor, rregullator dhe
institucional t& harmonizuar
me BE-né.

SP2, Forcimi i
lidhshmérisé rajonale
dhe integrimi me
TEN-T

2.1 Pérfundimi dhe modernizimi i Rrjetit Bazé
dhe Gjithépérfshirés TEN-T. 2.2
Funksionalizimi i ploté i Sistemit té
Menaxhimit t&é Aseteve Rrugore, RAMS, dhe
zbatimi i kontratave shumévjegare té
mirémbaijtjes té bazuara né performancé. 2.3
Pérmirésimi i lidhshmérisé ndérkufitare me
vendet fginje té Ballkanit Peréndimor.

Zhvillimi, modernizimi dhe
mirémbaijtja e rrjeteve dhe
korridoreve, integrimi me
TEN-T dhe pérmirésimi i
lidhjeve ndérkufitare.

SP3, Zhvillimi i
lévizshmérisé sé
qgéndrueshme,
inteligjente,
multimodale,
rezistente dhe klimat-
neutrale

3.1 Dekarbonizimi i transportit dhe zhvillimi i
karburanteve alternative dhe energjisé sé
rinovueshme pérgjaté TEN-T dhe né zonat
urbane. 3.2 Zhvillimi i Intelligent Transport
Systems (ITS), biletimit digjital, e-tolling dhe
menaxhimit inteligjent té trafikut. 3.3 Forcimi i
multimodalitetit, zhvendosjes modale dhe
transportit t€ kombinuar. 3.4 Rritja e
reziliencés sé infrastrukturés sé transportit
ndaj klimés dhe fatkegésive. 3.5 Reformimi i
rrjetit té transportit rrugor ndérqytetas té
udhétaréve. 3.6 Zhvillimi dhe mbéshtetja e
Planeve t& Qéndrueshme té Lévizshmérisé
Urbane, SUMP.

Tranzicioni drejt njé sistemi
transporti me emetime mé
té uléta, mé efikas, té
digjitalizuar, multimodal dhe
mé rezistent ndaj
ndryshimeve klimatike.

SP4, Rritja e sigurisé,
mbrojtjes dhe té

4.1 Forcimi i menaxhimit multimodal té
sigurisé dhe mbikéqyrjes rregullatore. 4.2

Pérmirésimi i sigurisé sé
sistemit, mbikéqyrjes,
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drejtave té Forcimi i zbatimit té rregullave té sigurisé dhe | cilésisé sé shérbimeve,
udhétaréve atyre sociale né té gjitha ményrat e transportit. | aksesueshmérisé dhe

4.3 Pérmirésimi i mbrojtjes sé té drejtave té mbrojtjes sé& pérdoruesve.
udhétaréve, cilésisé sé shérbimit dhe
aksesueshmérisé. 4.4 Forcimi i mbrojtjes sé
transportit né porte, aeroporte dhe nyje
multimodale.

SP1 krijon bazén rregullatore dhe institucionale pér zbatimin e Strategjisé, duke lidhur pérafrimin formal té
legjislacionit me zbatimin efektiv, inspektimin, mbikéqyrjen, monitorimin dhe forcimin e kapaciteteve.
Strategjia parashikon pérafrimin e ploté me acquis té transportit deri né vitin 2027 dhe avancimin e zbatimit
efektiv deri né vitin 2030.

SP2 pérgendrohet né dimensionin fizik dhe territorial t&€ Strategjisé. Ai lidh zhvillimin dhe modernizimin e
TEN-T dhe korridoreve prioritare me menaxhimin mé té miré té aseteve ekzistuese dhe pérmirésimin e
lidhjeve ndérkufitare. Né kété prioritet, investimet né rrugé, hekurudha, porte, aeroporte, terminale dhe
lidhje multimodale kombinohen me mirémbaijtjen, standardet teknike dhe pérmirésimin e funksionimit té
korridoreve.

SP3 pérbén komponentin kryesor té tranzicionit t& gjelbér dhe digjital. Ai pérfshin dekarbonizimin dhe
elektrifikimin, karburantet alternative, ITS dhe sistemet digjitale, multimodalitetin dhe zhvendosjen modale,
reziliencén klimatike, reformimin e transportit publik ndérgytetas dhe zhvillimin e SUMP-eve. Kéto objektiva
synojné gé zhvillimi i rrjetit té€ transportit t¢ shogérohet me pérdorim mé efikas té energjisé dhe
infrastrukturés, rritje té rolit t& transportit publik dhe ményrave alternative dhe pérmirésim té kapacitetit té
sistemit pér t'iu pérgjigjur ndryshimeve klimatike.

SP4 plotéson tre prioritetet e tjera duke adresuar siguriné, mbikéqyrjen, zbatimin e rregullave, té drejtat e
udhétaréve dhe mbrojtjen e infrastrukturés dhe nyjeve kryesore. Ai pérfshin si siguriné rrugore dhe até té
ményrave té tjera té transportit, ashtu edhe aksesueshméring, cilésiné e shérbimit, siguriné fizike dhe
kibernetike té porteve, aeroporteve dhe nyjeve multimodale.

2.2.2 Ndérveprimi ndérmjet prioriteteve

Katér Prioritetet Strategjike nuk funksionojné né ményré té pavarur. Pérafrimi rregullator dhe forcimi
institucional i SP1 krijojné kushtet pér zhvillimin dhe operimin e rrieteve t& SP2. Infrastruktura dhe nyjet e
SP2 krijojné bazén fizike pér multimodalitetin, transportin publik dhe dekarbonizimin e SP3, ndérsa SP4
pércakton kérkesat pér njé sistem té sigurt, t& aksesueshém dhe té orientuar nga pérdoruesi.

Né té njéjtén ményré, masat e SP3 pér digjitalizimin, ITS dhe reziliencén klimatike mbéshtesin menaxhimin
dhe siguriné e infrastrukturés sé zhvilluar né kuadér té SP2 dhe SP4. Pér kété arsye, rezultatet e Strategjisé
varen nga zbatimi i koordinuar i prioriteteve dhe jo vetém nga realizimi i secilit objektiv né ményré té vecguar.
Veté struktura aktuale evidenton kété ndérvarési, pér shembull ndérmjet standardeve té BE-sé, TEN-T,
multimodalitetit, ITS dhe sigurisé.

2.2.3 Relevanca e strukturés strategjike pér VSM-né

Katér Prioritetet Strategjike dhe 15 objektivat specifiké pérbéjné njé nga nivelet kryesore té organizimit té
vlerésimit. Megjithaté, orientimi pozitiv i njé prioriteti, si dekarbonizimi, multimodaliteti ose siguria, nuk
merret né VSM si garanci pér njé rezultat pozitiv né ¢do rast.
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Vlerésimi ndjek lidhjen ndérmijet: Prioritetit Strategjik — Objektivit Specifik — masés ose grupit t& masave
— ndikimet ndaj receptoreve — réndésia e efekteve — masave té shmangies, zbutjes ose pérforcimit —
dhe monitorimi.

Kjo qasje éshté e nevojshme sepse objektivat mund té krijojné njékohésisht pérfitime/impakte positive dhe
presione/impakte negative. Pér shembull, zhvillimi i TEN-T mund té pérmirésojé lidhshmériné dhe
multimodalitetin, por infrastruktura e re mund té ndérveprojé me tokén, biodiversitetin, ujérat, komunitetet,
peizazhin dhe trashégiminé kulturore. Né té kundért, rehabilitimi dhe mirémbaijtja e infrastrukturés
ekzistuese mund té pérmirésojné performancén dhe reziliencén duke kufizuar nevojén pér ndérhyrje té
reja. Po késhtu, dekarbonizimi, transporti publik dhe zhvendosja modale kané potencial pér pérfitime
klimatike dhe té cilésisé sé ajrit, por performanca e tyre reale varet nga ményra dhe shkalla e zbatimit té&
masave pérkatése.

Pér kété arsye, VSM-ja vleréson objektivat dhe masat e Strategjisé né ményré té integruar, duke marré né
konsideraté efektet direkte dhe indirekte, ndérveprimet ndérmijet prioriteteve dhe efektet kumulative dhe
ndérkufitare. Masat konkrete pérmes té cilave operacionalizohen 15 objektivat specifiké paragiten né
Kapitullin 4.

2.3 Plani i Veprimit dhe kuadri i zbatimit

Plani i Veprimit pérbén instrumentin operacional té& Strategjisé Sektoriale té Transportit 2030. Pérmes tij,
katér Prioritetet Strategjike dhe 15 objektivat specifik pérkthehen né masa rregullatore, institucionale,
infrastrukturore, digjitale dhe operacionale, té lidhura me institucionet pérgjegjése, afatet dhe treguesit e
monitorimit.

Masat jané parashikuar kryesisht pér periudhén 2026—2030. Veprimet qé lidhen me pérafrimin e acquis
pérgendrohen kryesisht deri né vitin 2027, ndérsa zbatimi i kuadrit rregullator, forcimi institucional, zhvillimi
i sistemeve digjitale dhe realizimi i investimeve infrastrukturore vijojné deri né vitin 2030.

Masat paragqiten té€ grupuara sipas karakterit t&€ ndérhyrjes dhe rrugéve kryesore pérmes té cilave ato mund
té krijojné efekte mjedisore, klimatike ose sociale. Ky grupim ka vetém funksion analitik dhe nuk ndryshon
lidhjen formale t&€ masave me Prioritetet Strategjike dhe objektivat specifiké té Strategjisé.

2.3.1 Grupet e masave kryesore té strategjisé

Plani i Veprimit kombinon reforma dhe investime né té gjitha ményrat kryesore té transportit. Pér géllimet
e VSM-sé, masat mund té pérmblidhen né teté grupe funksionale.

Tabela 5. Grupet kryesore té masave té Planit té Veprimit

Grupi i ndérhyrjeve Objektivat Pérmbajtja kryesore

kryesisht té

lidhur
1. Pérafrimi ligjor dhe | 1.1, 1.2 Pérafrimi dhe zbatimi i acquis t€ BE-sé né transportin
forcimi institucional rrugor, hekurudhor, detar dhe ajror, ITS, transportin e

kombinuar, karburantet alternative dhe té drejtat e
udhétaréve; forcimi i rregullatoréve, inspektimit,
licencimit, mbikéqyrjes dhe raportimit.
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2. Zhvillimi i TEN-T, 21,23 Modernizimi dhe zhvillimi i rrjeteve rrugore dhe
korridoreve dhe hekurudhore, porteve, aeroporteve, terminaleve dhe
lidhshmérisé lidhjeve “last-mile”; zhvillimi i korridoreve prioritare dhe
pérmirésimi i pikave té kalimit kufitar.

3. Menaxhimi dhe 2.2, pjesérisht Funksionalizimi i RAMS, inventarizimi dhe monitorimi i
mirémbajtja e aseteve | 3.4 gjendjes sé rrjetit, programimi shumévjecar i
mirémbaijtjes dhe kontratat e bazuara né performancé.

4. Dekarbonizimi, 3.1 Infrastruktura e karikimit, mjetet me emetime té uléta,
elektrifikimi dhe pérgatitjia e hekurudhave pér elektrifikim, elektrifikimi dhe
karburantet energjia e rinovueshme né porte dhe pé&rmirésimi i
alternative eficiencés energjetike té infrastrukturés aeroportuale.

5. ITS dhe digjitalizimi | 1.1, 1.2, 3.2 Zhvillimi i ITS, NAP, RTTI, MMTIS, e-tolling, biletimit
digjital, eFTI/eCMR, sistemeve digjitale té porteve dhe
sistemeve té shkémbimit dhe menaxhimit té t& dhénave.

6. Multimodaliteti, 3.3,35,36 Integrimi rrugé—hekurudhé—port—aeroport, terminalet
transporti publik dhe intermodale dhe zonat logjistike, transporti i kombinuar,
logjistika reforma e transportit ndérqytetas, integrimi i terminaleve

dhe zhvillimi i SUMP-eve.

7. Rezilienca klimatike | 3.4 Vlerésimi paraprak i rrezikut klimatik, pérfshirja e masave
dhe ndaj fatkeqgésive pér rritien e aftésisé pérballuese né planifikim, projektim
dhe mirémbaijtje, pérmirésimi i sistemeve té kullimit dhe i
géndrueshmeérisé sé terrenit, monitorimi dhe sistemet e
paralajmérimit, si dhe integrimi i t& dhénave klimatike né
menaxhimin e aseteve.

8. Siguria, mbraojtja, 4.1-4.4 Sisteme t& menaxhimit té sigurisé, auditime dhe
aksesueshmeéria dhe inspektime, zbatim i rregullave sociale, té drejtat e

te drejtat e udhétaréve, aksesueshméria pér PRM, kontrolli i aksesit,
udhétaréve mbrojtja fizike dhe siguria kibernetike.

Kéto grupe jané té ndérvarura, si p.sh. zhvillimi i njé korridori TEN-T mund té kombinojé rehabilitimin ose
ndértimin e infrastrukturés, ITS, masa té reziliencés klimatike, pérmirésime té sigurisé, infrastrukturé pér
karburante alternative dhe lidhje multimodale. Né ményré té ngjashme, reforma e transportit publik pérfshin
jo vetém riorganizimin e linjave, por edhe modernizimin e flotés, biletimin elektronikl, pérmirésimin e
terminaleve dhe integrimin me hekurudhén dhe transportin urban.

2.3.2 Masat me réndési té vecanté pér VSM-né

Nga kéndvéshtrimi i VSM-s&, masat e Planit t&€ Veprimit ndryshojné né ményré té konsiderueshme pér sa
i pérket natyrés dhe shkallés sé efekteve t& mundshme.

Masat rregullatore dhe institucionale pérgjithésisht nuk krijojné njé gjurmeé fizike té drejtpérdrejté, por mund
té kené efekte té réndésishme indirekte dhe afatgjata. Pérafrimi dhe zbatimi i acquis, standardet e sigurisé,
rregullat pér emetimet, karburantet alternative, transportin e kombinuar dhe té drejtat e udhétaréve
pércaktojné kushtet sipas té cilave sistemi i transportit zhvillohet dhe operon.
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Masat infrastrukturore kané& réndésiné mé té drejtpérdrejté territoriale. Ato pérfshijné zhvillimin dhe
rehabilitimin e rrugéve dhe hekurudhave TEN-T, modernizimin e porteve dhe aeroporteve, terminalet, pikat
e kalimit kufitar dhe lidhjet multimodale. Kéto ndérhyrje mund té pérmirésojné lidhshmériné dhe
performancén e sistemit, por mund té ndérveprojné gjithashtu me biodiversitetin, ujérat, tokén dhe
pérdorimin e saj, peizazhin, trashégiminé kulturore dhe komunitetet. Pér kété arsye, VSM-ja i kushton
réndési vecanérisht vendndodhjes strategjike, alternativave, efekteve kumulative dhe kritereve pér
zhvillimin e métejshém té kétyre investimeve.

Mirémbaijtja dhe menaxhimi i aseteve ekzistuese kané potencial pér pérfitime té réndésishme, pasi mund
té zgjasin jetén e infrastrukturés, té& pérmirésojné siguriné dhe reziliencén dhe té reduktojné nevojén pér
ndérhyrje té reja. Strategjia parashikon funksionalizimin e RAMS dhe pérdorimin e programeve dhe
kontratave shumévjegare t&€ mirémbaijtjes.

Masat pér dekarbonizimin dhe zhvendosjen modale synojné reduktimin e varésisé nga transporti rrugor
dhe karburantet fosile pérmes elektrifikimit, zhvillimit t€ karburanteve alternative, rrities sé rolit té
hekurudhés dhe transportit detar, transportit publik dhe multimodalitetit. Plani i Veprimit pérfshin, ndér té
tjera, zhvillimin e infrastrukturés publike té karikimit, rritjen e flotés elektrike dhe hibride dhe rritien e pjesés
sé mallrave té transportuara me hekurudhé dhe det.

ITS dhe digjitalizimi synojné té pérmirésojné menaxhimin e trafikut, informacionin pér pérdoruesit,
integrimin modal, funksionimin e transportit t& mallrave dhe siguriné. Strategjia pérfshin zgjerimin e ITS né
rrietin TEN-T, zhvillimin e informacionit né kohé reale, biletimit elektronik, e-tolling dhe shkémbimit digjital
té dokumentacionit té transportit.

Masat pér transportin publik dhe |évizshmériné urbane pérfshijné reformimin e rrjetit ndérqytetas,
modernizimin e flotés dhe terminaleve, biletimin digjital dhe zhvillimin e SUMP-eve (Sustainable Urban
Mobility Plan/ Plani i Qéndrueshém i Lévizshmérisé Urbane). Né nivel urban, ato lidhen gjithashtu me
transportin publik, IEévizshmériné aktive, menaxhimin e trafikut, parkimin, aksesueshmériné dhe integrimin
me nyjet e transportit kombétar.

Aftésia pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet e ndryshimeve klimatike trajtohet si njé kérkesé
horizontale pér infrastrukturén e re dhe até ekzistuese. Vlerésimi paraprak i rrezikut klimatik, pérmirésimi i
kullimit, sigurimi i géndrueshmérisé sé shpateve, pérdorimi i materialeve té pérshtatshme, monitorimi, si
dhe sistemet e paralajmérimit dhe reagimit, jané ndér elementet kryesore té parashikuara pér integrimin e
faktoréve klimatiké né planifikimin dhe menaxhimin e infrastrukturés.

2.3.3 Zbatimi dhe monitorimi

Plani i Veprimit pércakton pér secilén masé institucionet pérgjegjése, periudhén e zbatimit dhe treguesit
pérkatés té monitorimit. MIE ushtron funksionin e koordinimit t& pérgjithshém, ndérsa institucionet
pérgjegjése pér sektorét e vecanté té transportit, autoritetet rregullatore, njésité e vetéqeverisjes vendore
dhe institucionet e tjera ndérsektoriale zbatojné masat dhe raportojné mbi ecuriné e tyre, né pérputhje me
kompetencat pérkatése. Sistemi i monitorimit t&€ Strategjisé pérfshin tregues qé lidhen, ndér té tjera, me:

¢ nivelin e pérafrimit dhe zbatimit t&€ acquis;

e progresin né zhvillimin e TEN-T;

e funksionalizimin dhe mbulimin e RAMS;

e zhvillimin e ITS dhe sistemeve digjitale;

e siguriné rrugore dhe té€ ményrave té tjera té transportit;

e infrastrukturén e karikimit dhe zhvillimin e flotés elektrike dhe hibride;

e transportin multimodal dhe zhvendosjen e mallrave drejt hekurudhés dhe transportit detar;
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e zhvillimin e SUMP-eve dhe transportit publik;
e reziliencén klimatike;
e aksesueshmériné dhe té drejtat e udhétaréve.

Né dokumentin e Strategjisé, disa tregues shogérohen me vlera bazé dhe objektiva numeriké, ndérsa pér
tregues té tjeré monitorimi lidhet me ecuriné e zbatimit ose me vénien né funksion té sistemeve pérkatése.
Pér qgéllimet e VSM-sé, treguesit e Strategjisé pérdoren si pikénisje pér té pércaktuar se né cilat raste
monitorimi ekzistues mund té shérbejé edhe pér ndjekjen e efekteve mjedisore dhe sociale, si dhe né cilat
raste mund té nevoijiten tregues shtesé. Zbatimi i Planit t& Veprimit lidhet gjithashtu me programimin
buxhetor dhe zhvillimin e portofolit sektorial té investimeve. Pér masat dhe projektet infrastrukturore,
realizimi varet nga shkalla e pérgatitjes sé projektit, programimi kombétar dhe disponueshméria e financimit
publik, t& BE-sé dhe té partneréve té zhvillimit. Né kété process, MIE ka rol koordinues pér lidhjen e
prioriteteve sektoriale me procesin e programimit dhe financimit.

Treguesit e Strategjisé nuk konsiderohen automatikisht tregues t& monitorimit t&¢ VSM-sé&; programi i
monitorimit t& VSM-sé pércakton treguesit mjedisoré, klimatiké dhe socialé gé kérkohen pér ndjekjen e
efekteve té identifikuara.

2.4 Procesi i hartimit, geverisja dhe faza e vendimmarrjes

2.4.1 Autoriteti propozues dhe autoriteti miratues

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 jané zhvilluar mbi analizén e gjendjes dhe
nevojave té sektorit, pérvojén e ciklit t&¢ méparshém té planifikimit, kuadrin kombétar té politikave dhe
kérkesat qé lidhen me integrimin e Shqipérisé né Bashkimin Evropian dhe né rrjetin TEN-T. Procesi lidh
analizén sektoriale me pércaktimin e vizionit, prioriteteve dhe objektivave dhe, mé tej, me masat,
pérgjegjésité, afatet, treguesit dhe mekanizmat e zbatimit e monitorimit.

Hartimi i Strategjis€ éshté mbéshtetur né dokumentet kombétare té planifikimit dhe transportit, kuadrin e
Komunitetit t& Transportit dhe TEN-T, si dhe né informacionin dhe ekspertizén e institucioneve pérgjegjése
pér ményrat e ndryshme té transportit. Procesi éshté shogéruar me koordinim teknik dhe ndérinstitucional,
né pérputhje me karakterin multimodal dhe ndérsektorial t& dokumentit.

2.4.2 Marrédhénia ndérmjet hartimit té Strategjisé dhe VSM-sé

VSM-ja zhvillohet gjaté fazés sé finalizimit t& Strategjisé, né ményré qé konsideratat mjedisore, klimatike
dhe sociale té mund té merren né konsideraté pérpara miratimit t&€ dokumentit. Strategjia pércakton objektin
e vlerésimit, pérmes prioriteteve, objektivave, masave dhe investimeve té saj, ndérsa VSM-ja analizon
ndérveprimet e tyre me mjedisin dhe shogériné, shqyrton alternativat e arsyeshme dhe identifikon masa
pér shmangien ose reduktimin e ndikimeve negative dhe pérforcimin e pérfitimeve.

Marrédhénia ndérmjet dy proceseve mund té€ pérmblidhet si vijon: Strategjia dhe Plani i Veprimit —
Vierésimi Strategjik Mjedisor — rekomandimet dhe kushtet e VSM-sé — reflektimi gjaté finalizimit —
miratimi — zbatimi dhe monitorimi.

VSM-ja nuk riharton politikén e transportit dhe nuk zévendéson vlerésimet gé kérkohen né nivelet pasuese
té planifikimit dhe zhvillimit t& projekteve. Né rastet kur njé investim nuk éshté pércaktuar né nivel té
mjaftueshém pér vierésim té detajuar, VSM-ja identifikon ndjeshmeérité strategjike, kriteret e shmangies dhe
kushtet qé duhet t& merren né konsideraté gjaté zhvillimit t&¢ métejshém té alternativave, studimeve té
fizibilitetit dhe procedurave t&€ VNM/VNMS.
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Konsultimi pér VSM-né plotéson procesin e koordinimit t& Strategjisé duke krijuar mundésiné pér shqyrtimin
e ndikimeve, alternativave, receptoréve té ndjeshém, masave zbutése dhe monitorimit nga institucionet
dhe grupet e interesit. Rezultatet e kétij procesi dokumentohen né ményré qé té ruhet gjurmueshméria
ndérmjet komenteve, gjetjeve t&€ VSM-sé dhe ményrés sé trajtimit té tyre gjaté finalizimit t& dokumentit
strategjik.

2.4.3 Qeverisja dhe pérgjegjésité institucionale

Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé éshté autoriteti propozues dhe institucioni udhéheqgés pér
koordinimin e Strategjisé dhe Planit t& Veprimit. Késhilli i Ministrave pérbén autoritetin miratues, ndérsa
zbatimi i masave realizohet nga institucionet kompetente sipas ményrés sé transportit dhe fushés sé
ndérhyrjes.

Plani i Veprimit pércakton, pér secilén masé, institucionet pérgjegjése dhe ato mbéshtetése, duke siguruar
lidhjen ndérmjet objektivave strategjiké, zbatimit dhe monitorimit. Pér shkak té karakterit multimodal té
Strategjis€, njé pjesé e konsiderueshme e masave kérkon bashképunim ndérmjet disa institucioneve.

Tabela 6. Rolet kryesore né hartimin, zbatimin dhe monitorimin e Strategjisé

Aktori/struktura Roli kryesor
Ministria e Infrastrukturés dhe Autoritet propozues, koordinim i Strategjisé dhe Planit té
Energjisé Veprimit, programim sektorial, koordinim ndérinstitucional dhe

konsolidim i monitorimit dhe raportimit

Késhilli i Ministrave Miratimi i Strategjisé dhe Planit té& Veprimit

Institucionet rrugore, hekurudhore, Zbatimi dhe monitorimi i masave sipas kompetencave
detare dhe té aviacionit sektoriale

Bashkité Zbatimi i masave qé lidhen me transportin publik vendor,

lévizshmériné urbane, SUMP-et, menaxhimin e trafikut dhe
lévizshmeériné aktive

Institucionet e financave, energjisé, Mbéshtetje pér masat ndérsektoriale, programimin financiar,
mijedisit, klimés, mbroijtjes civile dhe dekarbonizimin, reziliencén, t& dhénat dhe monitorimin
statistikave

Institucionet e kontrollit, policisé dhe Zbatim i kérkesave té sigurisé, kontrollit dhe funksionimit té
doganave pikave té kalimit kufitar, sipas kompetencave

Partnerét rajonalé dhe ndérkombétaré | Mbéshtetje pér pérafrimin me acquis, TEN-T, standardet
teknike, financimin dhe bashképunimin rajonal

Ky organizim mbéshtetet né drejtimin dhe koordinimin gendror nga MIE, ndérsa zbatimi teknik realizohet
nga institucionet pérgjegjése pér sektorét dhe masat pérkatése. Pér masat me karakter horizontal, si
multimodaliteti, dekarbonizimi, rezilienca klimatike, siguria dhe digjitalizimi, koordinimi ndérinstitucional
pérbén njé pjesé té réndésishme té mekanizmit té€ zbatimit.

Monitorimi i Strategjisé mbéshtetet né treguesit e objektivave dhe té Planit t€ Veprimit. MIE konsolidon
informacionin mbi progresin, ndérsa institucionet zbatuese sigurojné t& dhénat dhe raportimin pér masat
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nén pérgjegjésiné e tyre. Ky sistem krijon bazén qé edhe rekomandimet relevante t& VSM-sé té integrohen
né mekanizmat ekzistues té zbatimit dhe monitorimit, né vend té krijimit t&€ njé sistemi paralel.

2.4.4 Statusi i dokumentit dhe integrimi i rezultateve té VSM-sé

Né kohén e pérgatitjes sé kétij Raporti t&¢ VSM-sé&, Strategjia dhe Plani i Veprimit pérbéjné dokumentet bazé
té referencés pér vlerésimin dhe jané né fazén pérfundimtare té finalizimit, pérpara miratimit té tyre.
Struktura kryesore e Strategjisé éshté pércaktuar pérmes vizionit, katér Prioriteteve Strategjike, 15
objektivave specifiké, masave té parashikuara né Planin e Veprimit, si dhe kuadrit t& zbatimit dhe
monitorimit.

Faza e finalizimit krijon mundésiné pér té forcuar mé tej koherencén ndérmjet objektivave, masave,
treguesve, fazave té zbatimit, burimeve té té dhénave dhe mekanizmave t& monitorimit, si dhe pér té
reflektuar rezultatet e konsultimeve dhe té procesit t&¢ VSM-sé€. Cdo ndryshim thelbésor gé mund té béhet
né Strategji ose né Planin e Veprimit gjaté késaj faze do té merret né konsideraté né versionin pérfundimtar
té VSM-sé, me géllim ruajtjen e pérputhshmérisé ndérmjet dokumentit té€ vierésuar dhe pérfundimeve té
vlerésimit.

Rekomandimet e VSM-sé mund té integrohen, sipas natyrés sé ¢éshtjes, pérmes:

e saktésimit ose plotésimit t& formulimit t&¢ masave;

e pérfshirjes sé kritereve mjedisore, klimatike dhe sociale né zbatimin e tyre;

e pércaktimit té kritereve pér shqyrtimin dhe pérzgjedhjen e alternativave;

e shmangies sé zonave dhe receptoréve me ndjeshméri té larté;

e integrimit té aftésisé pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet e ndryshimeve klimatike né
planifikimin dhe menaxhimin e infrastrukturés;

e pércaktimit t& kérkesave pér shqyrtim paraprak dhe vilerésime té€ métejshme né nivel plani ose
projekti;

e plotésimit té treguesve té& monitorimit, kur kjo éshté e nevojshme pér ndjekjen e efekteve té zbatimit.

Pér té siguruar ndjekjen dhe verifikimin e zbatimit, rekomandimet kryesore t&€ VSM-sé lidhen me objektivin
ose masén pérkatése té Strategjisé, ményrén e propozuar pér trajtimin e tyre, institucionin pérgjegjés dhe,
kur éshté e zbatueshme, treguesin pérkatés té monitorimit.

Procesi i vendimmarrjes pérfundon me konsolidimin e Strategjisé dhe Planit t&€ Veprimit pas pérfundimit té
procedurave pérkatése t& VSM-sé dhe konsultimit dhe me paraqgitien e dokumentit pér miratim. Pas
miratimit, Strategjia kalon né fazén e zbatimit dhe monitorimit, duke ruajtur lidhjen ndérmjet objektivave,
masave, pérgjegjésive institucionale dhe rezultateve t& monitoruara.

2.5 Shtrirja kohore dhe territoriale

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 kané shtrirje kombétare dhe multimodale. Ato
mbulojné zhvillimin e rrieteve, shérbimeve dhe sistemeve té transportit né territorin e Republikés sé
Shqipérisé, duke pérfshiré lidhjet funksionale me rrjetet rajonale dhe evropiane, korridoret TEN-T dhe pikat
kryesore té lidhjes ndérkombétare.

Pér qgéllimet e VSM-sé€, periudha e zbatimit dhe shtrirja territoriale e Strategjisé pércaktojné kufijté kohoré
dhe hapésinoré brenda té ciléve vilerésohen efektet e mundshme. Kjo éshté vecanérisht e réndésishme
pér ndikimet gé nuk kufizohen né vendndodhjen e njé projekti t& vecanté, por mund té shfagen né nivel
korridori, rrjeti, zone urbane ose ndérkufitare.
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2.5.1 Shtrirja kohore

Periudha kryesore e zbatimit té Strategjisé dhe Planit t& Veprimit éshté 2026—2030. Brenda késaj periudhe,
masat rregullatore, institucionale, digjitale dhe infrastrukturore jané parashikuar té zbatohen né faza, né
varési té natyrés sé ndérhyrjes dhe nivelit té pérgatitjes sé secilés masé.

Masat gé lidhen me pérafrimin e acquis t&€ BE-sé pérgendrohen kryesisht né fazén e paré té zbatimit,
ndérsa zbatimi efektiv i kérkesave rregullatore, forcimi institucional, modernizimi i sistemeve, digjitalizimi
dhe investimet infrastrukturore vijojné gjaté gjithé periudhés deri né vitin 2030.

Pér disa investime, veganérisht ato gé lidhen me rrjetin TEN-T, Strategjia merr né konsideraté edhe afate
mé té gjata pér zhvillimin e rrjetit,, pérkatésisht Rrjetin Bazé deri né vitin 2030, Rrjetin Bazé té Zgjeruar deri
né vitin 2040 dhe Rrjetin Gjithépérfshirés deri né vitin 2050.

Pér kété arsye, periudha e vlerésimit né kuadér t&€ VSM-sé nuk kufizohet vetém né afatin formal té Planit
té Veprimit. Pér investimet infrastrukturore me jetégjatési t&€ madhe merren né konsideraté, pér aq sa éshté
e mundur né nivel strategjik, edhe efektet afatgjata gé lidhen me funksionimin e infrastrukturés, ndikimet e
ndryshimeve klimatike, ndryshimet né pérdorimin e tokés, zhvillimin e nxitur nga investimet, kalimin
ndérmjet ményrave té ndryshme té transportit, si dhe ndérveprimin dhe grumbullimin e efekteve nga
ndérhyrje t& ndryshme.

2.5.2 Shtrirja territoriale dhe funksionale

Shtrirja territoriale e Strategjisé pérfshin té gjithé territorin e Republikés sé Shqipérisé. Megjithaté, nga
piképamija funksionale, sistemi i transportit shtrihet pértej kufijve administrativé té vendit pérmes korridoreve
ndérkombétare, porteve, aeroporteve, hekurudhave dhe pikave té kalimit kufitar.

Njé dimension kryesor i Strategjisé éshté integrimi i rrjetit kombétar me TEN-T dhe forcimi i korridoreve té
transportit me réndési kombétare dhe rajonale, né veganti Korridorit VIII dhe korridorit Adriatiko—Jonian.
Kéto korridore trajtohen si sisteme multimodale, ku infrastruktura rrugore dhe hekurudhore lidhet me portet,
aeroportet, terminalet logjistike, pikat kufitare dhe akseset pérkatése.

Shtrirja pérfshin gjithashtu:

e rrjetin rrugor kombétar dhe akset prioritare;

o rrjetin hekurudhor, pérfshiré rehabilitimet, lidhjet ndérkufitare dhe lidhjen Durrés—Tirané—Rinas;
e portet dhe sistemin detar, pérfshiré Durrés/Porto Romano, Vloré/Triport, Shéngjin dhe Sarandé;
e aeroportet e Tiranés dhe Kukésit dhe Aeroportin e Vlorés sipas statusit té zhvillimit té tij;

o pikat e kalimit kufitar dhe lidhjet pérkatése rrugore, hekurudhore dhe logjistike;

o terminalet, zonat logjistike dhe nyjet multimodale;

e zonat urbane dhe sistemet e transportit publik dhe té Iévizshmérisé urbane.

Né zonat urbane, Strategjia lidhet me zhvillimin e Planeve t& Qéndrueshme té L&vizshmérisé Urbane,
transportin publik, ecjen dhe bigikletat, menaxhimin e trafikut, parkimin, aksesueshmériné dhe lidhjet
ndérmijet transportit urban dhe rrjeteve kombétare.

Portet, aeroportet dhe terminalet trajtohen si pjesé té njé sistemi mé té gjeré territorial dhe jo vetém si
infrastruktura té izoluara. Pér kété arsye, réndési kané edhe akseset rrugore dhe hekurudhore, zonat
logjistike, pérdorimet e tokés pérreth dhe ndérveprimi me zhvillimin urban, industrial dhe bregdetar.

Tabela 7. Pérmbledhje e shtrirjes territoriale dhe réndésisé pér VSM-né
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Komponenti Shtrirja kryesore Réndésia pér VSM-né

Territori kombétar | Republika e Shqipérisé Efektet né nivel kombétar mbi klimén, energjiné,
aksesueshméring, pérdorimin e tokés dhe
sistemin e transportit

TEN-T dhe Korridori VIII, korridori Efekte né nivel korridori dhe kumulative,

korridoret Adriatiko—Jonian dhe lidhjet ndryshime té flukseve té transportit dhe
pérkatése ndérveprime ndérmjet ményrave té transportit.

Rrjeti rrugor Rrugét kombétare, akset Toké, biodiversitet, ujéra, ajér, zhurmé, klimé,

prioritare dhe lidhjet kufitare siguri dhe komunitete

Rrjeti hekurudhor | Linjat ekzistuese, rehabilitimi i | Mundési pér kalimin e transportit drejt hekurudhés
tyre, lidhjet ndérkufitare dhe dhe pér uljen e emetimeve, por edhe mundési pér

terminalet hekurudhore ndikime lokale né territor dhe pérdorimin e tokés.
Portet dhe zonat | Durrés/Porto Romano, Ujérat dhe biodiversiteti bregdetar, trafik, zhurmé,
bregdetare Vloré/Triport, Shéngjin dhe pérdorim toke dhe efekte kumulative
Sarandé
Aeroportet Tirané, Kukés dhe Vloré Zhurmé, ajér, emetime klimatike, pérdorim toke
sipas statusit té zhvillimit dhe trafik i aksesit
Zonat urbane Qytetet kryesore dhe nyjet Transport publik, SUMP, Iévizshméri aktive, ajér,
urbane TEN-T zhurmé, aksesueshméri dhe siguri
Pikat kufitare dhe | Pikat Kufitare, terminale, Pérgendrim trafiku, pérdorim toke, emetime dhe
nyjet logjistike zona logjistike dhe nyje efekte kumulative e ndérkufitare
multimodale

2.5.3 Kufiri hapésinor i VSM-sé dhe dimensioni ndérkufitar

Ndérsa Strategjia zbatohet brenda territorit t€ Republikés sé& Shqipérisé, kufiri hapésinor i VSM-sé
pércaktohet nga shtrirja e mundshme e efekteve dhe jo vetém nga kufiri administrativ i vendit.

Né nivel strategjik, analiza dallon ndérmjet:

o efekteve kombétare, si ndryshimet né emetimet e gazeve serré, eficiencén energjetike, strukturén
modale dhe lidhshméring;

o efekteve né nivel korridori dhe rajoni, té cilat mund té lidhen me ndryshimet né flukset e trafikut,
zhvillimin territorial, fragmentimin e habitateve dhe pérgendrimin hapésinor té investimeve.
efekteve urbane dhe té nyjeve, ku mund té pérgendrohen trafiku, zhurma, emetimet ne ajer dhe
kérkesa pér toké;

o efekteve lokale, té lidhura me vendndodhjen dhe projektimin konkret té infrastrukturés, té cilat
kérkojné vlerésim mé té detajuar né fazat pasuese té planifikimit dhe VNM/VNMS.

Dimensioni ndérkufitar lidhet veganérisht me korridoret TEN-T, lidhjet hekurudhore ndérkombétare, pikat e
kalimit kufitar, transportin detar dhe portual dhe flukset rajonale té transportit. Ai mund té jeté gjithashtu i
réndésishém kur ndérhyrjet ndérveprojné me receptoré ose sisteme mjedisore té pérbashkéta, pérfshiré
ujérat, zonat bregdetare dhe ekosistemet ndérkufitare.
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Prania e njé lidhjeje ndérkombétare nuk nénkupton automatikisht njé ndikim té réndésishém ndérkufitar.
Né VSM, ky aspekt shqyrtohet né bazé té natyrés sé ndérhyrjes, rrugés sé€ mundshme té ndikimit dhe
receptorit gé mund té preket. Kur identifikohet mundésia pér efekte té réndésishme ndérkufitare, ¢éshtja
trajtohet mé tej né pérputhje me procedurat pérkatése té VSM-sé.

Né kété ményré, shtrirja territoriale dhe kohore e vlerésimit mbetet proporcionale me nivelin strategjik té
dokumentit, duke mundésuar analizén e efekteve né shkallé kombétare, korridoriale dhe ndérkufitare,
ndérsa ndikimet specifike té njé projekti ose vendndodhjeje trajtohen né nivelet pasuese té planifikimit dhe
vlerésimit.

2.6 Marrédhénia me plane dhe programe té tjera

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 jané pjesé e njé kuadri mé té gjeré kombétar,
territorial, sektorial, mjedisor, klimatik dhe evropian té planifikimit. Pér kété arsye, objektivat dhe masat e
Strategjisé nuk vlerésohen té izoluara, por né marrédhénie me dokumentet gé pércaktojné drejtimet e
zhvillimit té vendit, organizimin territorial, politikén e transportit, tranzicionin energjetik dhe klimatik,
mbrojtjen e burimeve natyrore dhe integrimin rajonal dhe evropian.

Strategjia thekson pérputhshmériné e saj me Strategjiné Kombétare pér Zhvillim dhe Integrim 2030, Planin
Kombétar té Transportit dhe Planin Kombétar té Energjisé dhe Klimés. Pér dokumentet e tjera, marrédhénia
shqgyrtohet né VSM né funksion té pérputhshmérisé sé objektivave dhe té ményrés se si masat konkrete té
Strategjisé mund té ndérveprojné me pérdorimin e territorit, klimén, ujérat, biodiversitetin, zonat e mbrojtura
dhe politikat e zhvillimit vendor.

Né kété kuptim, analiza ka dy funksione kryesore:

o té vlerésojé koherencén strategjike, pra nése objektivat e dokumenteve pérkatése mbéshtesin ose
mund té bien né konflikt me njéri-tjetrin;

o té identifikojé ¢éshtjet e pérputhshmérisé gjaté zbatimit, vecanérisht aty ku korridoret, nyjet dhe
investimet konkrete ndérveprojné me objektiva territoriale, klimatike ose mjedisore.

2.6.1 Marrédhéniet kryesore me kuadrin e planifikimit

Tabela 8. Marrédhénia e Strategjisé me planet, programet dhe kuadret kryesore té planifikimit

Grupi Dokumentet kryesore Funksioni
Planifikimi kombétar | SKZHI, Plani Kombétar i Transportit Drejtimi i zhvillimit dhe prioritizimi
dhe sektorial sektorial
Energjia dhe klima PKEK dhe dokumentet klimatike Dekarbonizimi, energjia dhe

rezilienca
Territori dhe mjedisi | PPK, planet e baseneve, Pérputhshméria hapésinore dhe
biodiversiteti/zonat e mbrojtura mbrojtja e receptoréve
Planifikimi vendor Planet vendore dhe SUMP Integrimi me transportin dhe
[évizshmériné urbane
Kuadri rajonal dhe i | TEN-T, Komuniteti i Transportit, kuadret | Integrimi evropian, standardet dhe
BE-sé e lévizshmérisé sé géndrueshme lidhshméria rajonale

Marrédhénia ndérmjet Strategjis€ dhe kétyre dokumenteve éshté e ndryshme sipas natyrés sé tyre. SKZHI
2030, Plani Kombétar i Transportit dhe PKEK lidhen drejtpérdrejt me drejtimin e politikés kombétare dhe
me objektivat e Strategjisé. Dokumentet territoriale, planet e baseneve ujore dhe kuadri pér biodiversitetin
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kané réndési vecanérisht pér ményrén dhe vendin ku zhvillohen investimet infrastrukturore. Ndérsa TEN-
T, kuadri i Komunitetit t&€ Transportit dhe politikat rajonale dhe evropiane pércaktojné orientime té
réndésishme pér lidhshméring, standardet, multimodalitetin, digjitalizimin dhe tranzicionin e gjelbér.

Né VSM, kjo analizé nuk synon té vlerésojé né ményré té pavarur ¢do plan ose program. Ajo pérdoret pér
té identifikuar objektivat qé duhet té respektohen gjaté zbatimit té Strategjis€, sinergjité qé mund té
pérforcohen dhe rastet ku zhvillimi i njé mase ose investimi kérkon koordinim ose vlerésim té métejshém.

Analiza e detajuar e koherencés, pérfshiré dokumentet pérkatése, objektivat e tyre dhe lidhjen me
Prioritetet Strategjike dhe objektivat e VSM-sé, paraqitet né Shtojcén B, Matrica e koherencés sé
Strategjisé me planet, programet dhe politikat pérkatése.

2.6.2 Nivelet pasuese té planifikimit dhe vlerésimit

VSM-ja éshté njé vlerésim i nivelit strategjik dhe trajton drejtimin e pérgjithshém té zhvillimit t& sektorit,
objektivat, grupet e masave, korridoret dhe nyjet kryesore, alternativat e arsyeshme dhe efektet direkte,
indirekte, kumulative dhe ndérkufitare né nivelin e informacionit gé ofron Strategjia.

VSM-ja nuk zévendéson planifikimin territorial ose sektorial t&€ detajuar, studimet e fizibilitetit, projektimin
apo procedurat e VNM/VNMS pér investimet individuale. Ndarja ndérmjet niveleve té vlerésimit éshté e
réndésishme pér té shmangur si analizén e pamjaftueshme té ¢éshtjeve strategjike, ashtu edhe zhvillimin
né VSM té detajeve qé mund té vlerésohen né ményré té besueshme vetém kur pércaktohen vendndodhja,

kapaciteti dhe projekti konkret.

Tabela 9. Hierarkia e planifikimit dhe vilerésimit

Niveli

Céshtjet kryesore qé trajtohen

Rezultati kryesor

VSM e
Strategjisé

Pérputhshméria e objektivave, alternativat
strategjike, korridoret dhe nyjet, receptorét me
ndjeshméri té larté, kalimi ndérmjet ményrave
té transportit, céshtjet klimatike, efektet
kumulative dhe ndérkufitare, si dhe kushtet e
zbatimit.

Rekomandime strategjike,
kritere pér shmangien e
ndikimeve, kritere pér
shqyrtimin paraprak, kushte pér
zbatimin dhe tregues pér
monitorimin.

Planet sektoriale
dhe territoriale

Pércaktimi mé i detajuar i rrjeteve, korridoreve,
nyjeve, pérdorimit té tokés dhe zgjidhjeve né
nivel rajonal ose vendor.

Pérputhshméri territoriale dhe
pérzgjedhje mé e detajuar e
alternativave hapésinore.

Studimet e
fizibilitetit dhe
projekt-
konceptet

Analiza e kérkesés dhe kapacitetit, alternativat
e gjurmés ose vendndodhjes, teknologjité,
kostot, rreziget dhe mundésia e realizimit.

Pérzgjedhja dhe argumentimi i
alternativés teknike dhe i
vendndodhjes.

VNM/VNMS dhe
vilerésimet
specifike né
nivel projekti

Ndikimet konkrete mbi receptorét, bazuar né
gjurmén, projektin, kapacitetin dhe kushtet e
verifikuara té zonés. Sipas rastit pérfshihen
vlerésime té biodiversitetit, trashégimisé
kulturore, trafikut, ajrit, zhurmés, klimés,
hidrologjisé dhe ¢éshtjeve sociale.

Masa té detajuara shmangieje
dhe zbutjeje, ESMP/plane
menaxhimi, kérkesa monitorimi
dhe kushte pér zbatimin e
projektit.
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Nivelet e vlerésimit pércaktohen sipas shkallés sé planifikimit dhe nivelit t& informacionit té disponueshém,
né ményré gé ¢do géshtje té analizohet né fazén kur mund té ndikojé realisht né vendimmarrje. Né kété
kuptim, VSM-ja pércakton kryesisht ¢faré duhet shmangur, cilat kushte duhet té respektohen dhe cilat
céshtje kérkojné vlerésim té métejshém, ndérsa né fazat pasuese pércaktohen vendndodhja dhe zgjidhja
konkrete, pérmasat e ndikimeve dhe masat teknike té nevojshme. Kjo gasje ruan karakterin strategjik té
VSM-sé€, pa shtyré né faza t&€ mévonshme ¢éshtje qé duhet té trajtohen né nivel strategjik dhe pa hyré né
hollési gé nuk pércaktohen nga Strategjia.

Kjo gasje éshté vecganérisht e réndésishme pér investimet infrastrukturore té Strategjisé. Kur korridori ose
projekti éshté pércaktuar vetém né nivel strategjik, VSM-ja mund té identifikojé receptorét dhe zonat qé
duhet t& shmangen, alternativat gé kérkojné shqyrtim dhe kriteret & duhet t€ ndigen gjaté zhvillimit té
projektit. Vlerésimi i gjurmés pérfundimtare, ndikimeve specifike dhe masave teknike realizohet né fazén
pérkatése té planifikimit dhe VNM/VNMS.

Né kété ményré krijohet vazhdimésia ndérmjet vendimmarrjes strategjike dhe vlerésimeve pasuese, ndérsa
rekomandimet dhe kushtet e VSM-sé mund té ndigen gjaté zhvillimit t& métejshém té planeve dhe
projekteve.

3. METODOLOGIIA E ZBATUAR PER HARTIMIN E RAPORTIT TE VSM-SE

3.1 Baza dhe gasja e pérgjithshme metodologjike

Metodologjia e zbatuar pér hartimin e Raportit t&€ Vlerésimit Strategjik Mjedisor éshté pércaktuar né
pérputhje me natyrén, shkallén kombétare dhe nivelin strategjik t€ Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe
Planit té& Veprimit 2030. Ajo éshté mbéshtetur né kérkesat e Ligjit nr. 91/2013 “Pér vlerésimin strategjik
mjedisor”, i ndryshuar, aktet nénligjore pérkatése, Direktivén 2001/42/KE dhe kuadrin procedural té
konsultimit dhe, sipas rastit, t&€ efekteve ndérkufitare.

Né ményré té posagme, neni 10, pika 3, shkronja “b” e Ligjit nr. 91/2013 kérkon gé Raporti Paraprak i VSM-
sé té pérmbajé pérshkrimin e metodikés sé zbatuar, véshtirésité e hasura gjaté pérgatities dhe burimet e
informacionit ekzistues té pérdorura pér hartimin e raportit. Pér kété arsye, metodologjia nuk paragitet
vetém si njé proceduré teorike vlerésimi, por dokumenton edhe ményrén se si jané mbledhur, kontrolluar
dhe interpretuar t& dhénat, si jané trajtuar boshlléqet e informacionit dhe deri né ¢faré niveli mund té arrihen
pérfundime té besueshme né kété fazé té planifikimit.

Né pérputhje me Raportin Fillestar, VSM-ja ka zbatuar njé gasje té strukturuar, t&€ bazuar né evidencé dhe
proporcionale me nivelin strategjik t& vendimmarrjes. Analiza kombinon:

e shqyrtimin e Strategjisé dhe Planit té Veprimit;

e shqyrtimin e kuadrit ligjor, té politikave dhe té planeve té tjera;
e pérdorimin e t&€ dhénave zyrtare pér gjendjen bazé;

e analizén hapésinore dhe GIS;

e analizén e tendencave;

e konsultimin institucional,

e gjykimin profesional t& dokumentuar; dhe

e matricat transparente té vlerésimit.

Qéllimi éshté té sigurohet njé lidhje e garté analitike ndérmjet elementit t€ Strategjisé qé vlerésohet,
receptorit t& prekur, ményrés se si mund té lindé ndikimi, karakteristikave dhe réndésisé sé efektit, masave
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té propozuara pér shmangien, zbutjen ose pérmirésimin e tij, si dhe treguesve pérkatés t& monitorimit. Né
té njéjtén kohé, metodologjia kérkon qé informacioni i verifikuar té dallohet garté nga supozimet, vlerésimet
profesionale dhe mungesat né té dhéna. VSM-ja nuk synon té zévendésojé VNM/VNMS-né apo studimet
e tjera specifike gé mund té kérkohen pér projektet individuale. Pér projektet ku vendndodhja, gjurma,
kapaciteti ose projektimi nuk jané pércaktuar ende né nivel t&€ mjaftueshém, VSM-ja identifikon receptorét
dhe ndjeshmérité strategjike, konfliktet potenciale, kriteret e shmangies dhe kushtet gé duhet té€ plotésohen
né fazat e mévonshme té planifikimit dhe vlerésimit té projektit. Kjo ndarje ndérmjet nivelit strategjik dhe
atij té projektit éshté reflektuar edhe né draftin aktual té raportit.

3.2 Procesi metodologjik i VSM-sé

VSM-ja éshté zhvilluar si njé proces i integruar dhe i pérséritur né ndérveprim me hartimin e Strategjisé,
dhe jo si njé vlerésim mjedisor i kryer vetém pas pérfundimit té saj. Struktura metodologjike ndjek
procesin dhe hapat e dhéné né tabelén mé poshté.

Tabela 10. Procesi Metodologjik i VSM

Faza
1. Shqyrtimi fillestar

Pérmbaijtja kryesore

Analiza e Strategjis€, Planit té& Veprimit,
ToR, bazés ligjore, politikave dhe planeve
relevante

Rezultati pér VSM-né
Pércaktimi i kontekstit, strukturés
sé Strategjisé dhe ¢éshtjeve
fillestare

2. Scoping dhe
konsultimi paraprak

Pércaktimi i receptoréve, 15 OM-ve,
kritereve, treguesve, kufijve
hapésinoré/kohoré dhe lidhjeve materiale
Strategji-VSM

Matrica Scope In / Scope Out dhe
prioritetet e vlerésimit

3. Analiza e
gjendjes bazé dhe
tendencave

Analiza e té dhénave ekzistuese,
tendencave, ndjeshmérive, presioneve dhe
boshllégeve té t&€ dhénave

Gjendja ekzistuese e mjedisit,
klimatik, social dhe territorial

4. Objektivat dhe
kuadri i vlerésimit

Pérkthimi i kérkesave ligjore, politikave dhe
céshtjeve té baseline-it né OM, pyetje
vlerésimi dhe tregues

Kuadri OM1-OM15

5. Analiza e Krahasimi i Alternativés 0 dhe alternativave | Vlerésim krahasues sipas té
alternativave té arsyeshme strategjike, teknologjike, njéjtave OM

modale ose operacionale
6. Vlerésimi i Analiza e objektivave, masave/nénmasave | Matricat e efekteve dhe vierésimi
Strategjisé dhe projekteve kundrejt OM-ve relevante narrativ
7. Efektet Analiza e ndérveprimit ndérmjet masave, Vlerésimi kumulativ dhe
kumulative dhe korridoreve, planeve/projekteve té tjera dhe | screening ndérkufitar
ndérkufitare receptoréve té pérbashkét

8. Masat zbutése
dhe pérmirésuese

Shmangie, minimizim, rehabilitim, masa
pérmirésuese dhe kérkesa pér fazat
pasuese

Regjistri i masave dhe kushtet e
zbatimit

9. Monitorimi

Tregues, baseline/reference, target/drejtim,
burim, institucion, frekuencé dhe veprim
korrigjues

Programi i monitorimit t&€ VSM-sé

10. Konsultimi dhe
finalizimi

Verifikimi i t& dhénave, komenteve,
rekomandimeve dhe rishikimi i raportit

Matrica e komenteve/pérgjigjeve
dhe Raporti Final

3.3 Pércaktimi i fushés sé studimit té VSM-sé (Scoping)

Pércaktimi i fushés sé vlerésimit éshté kryer me synimin qé analiza té pérgendrohet né ndérveprimet me
réndési né nivel strategjik, duke shmangur trajtimin me té njéjtin nivel hollésie té ¢céshtjeve pér té cilat nuk
identifikohet njé mekanizém i besueshém ndikimi.
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Fusha tematike e studimit mbulon klimén dhe energjin&, ndotjen dhe pérdorimin e burimeve, biodiversitetin
dhe sistemet natyrore, popullsiné dhe komunitetet, trashégiminé kulturore dhe sistemet territoriale, si dhe
efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare. Temat me ndérveprim té kufizuar ose jo material mund té
pérjashtohen nga analiza e detajuar, por arsyetimi i pérjashtimit duhet té dokumentohet; temat me potencial
pér efekte té€ réndésishme analizohen mé thellé.

Prezantimi i konsultimit paraprak konfirmon se 15 objektivat e Strategjisé jané kontrolluar kundrejt 15
objektivave t& VSM-sé, duke krijuar 225 marrédhénie potenciale pér screening. Né versionin e paraqitur
pér konsultim paraprak, 186 marrédhénie jané identifikuar si Scope In dhe 39 si Scope Out;, Scope In
pérfshin njékohésisht ndérveprime potencialisht pozitive, negative dhe té pasigurta, ndérsa Scope Out
éshté pérdorur vetém kur nuk éshté identifikuar njé rrugé materiale ndikimi né nivel strategjik.

3.4 Kufijté hapésinoré dhe kohoré

Shtrirja territoriale e VSM-sé pérfshin té gjithé territorin e Republikés s& Shqipérisé, si dhe elementet
kryesore té sistemit kombétar té transportit, pérfshiré korridoret TEN-T, rrjetin rrugor dhe hekurudhor, portet,
aeroportet, sistemet urbane dhe rajonale té Iévizshméris€, terminalet, nyjet logjistike dhe lidhjet
ndérkufitare.

Megijithaté, kufiri administrativ i vendit nuk konsiderohet si kufi i preré pér vierésimin e efekteve. Kur
identifikohet njé mekanizé€m i besueshém ndikimi, analiza shtrihet edhe pértej kétij kufiri, duke pérfshiré
receptorét dhe sistemet funksionale pérkatése, si basenet ujore té€ pérbashkéta, sistemet detare dhe
bregdetare, korridoret ekologjike dhe migratore, korridoret ndérkufitare té transportit, si dhe efektet rajonale
gé lidhen me lévizshmériné dhe flukset e transportit.

Niveli i detajimit territorial t&€ analizés ndryshon né varési té elementit té Strategjisé qé vlerésohet dhe té
informacionit té disponueshém. Pér kété géllim, analiza zhvillohet né tre nivele kryesore:

e niveli kombétar, pér analizén e tendencave té transportit, emetimeve té gazeve me efekt serré,
konsumit t& energjisé, sigurisé, popullsisé dhe politikave pérkatése;

e niveli rajonal dhe i korridorit, pér analizén e lidhshmérisé, rrezigeve klimatike, baseneve ujore,
biodiversitetit, efekteve kumulative dhe zhvillimit territorial;

e niveli i gjurmés ose i nyjes, né rastet kur Strategjia ose dokumentacioni mbéshtetés siguron
informacion t& mjaftueshém mbi vendndodhjen dhe shtrijen e ndérhyrjes pér t& mundésuar
analizén pérmes Sistemeve té Informacionit Gjeografik (GIS).

Kjo éshté vecanérisht e réndésishme pasi niveli i pércaktimit t& projekteve ndryshon. Pér disa ndérhyrje
ekziston gjurmeé infrastrukturore e njohur, ndérsa pér té tjera éshté i njohur vetém korridori ose destinacioni
strategjik; pér shembull, drafti evidenton raste ku gjurma pérfundimtare nuk éshté konsoliduar ose ku té
dhénat jané ende té pamjaftueshme pér analizé hapésinore pérfundimtare.

Afati kryesor kohor i vlerésimit lidhet me periudhén e zbatimit t& Strategjisé dhe té Planit t& Veprimit deri né
vitin 2030. Pér karakterizimin e efekteve béhet dallimi ndérmjet efekteve afatshkurtra, afatmesme dhe
afatgjata, né pérputhje me fazimin e zbatimit. Pér infrastrukturén me jetégjatési shumé pértej vitit 2030,
vecganérisht korridoret TEN-T dhe asetet gé duhet té jené rezistente ndaj ndryshimeve klimatike, analiza
merr né konsideraté edhe implikimet afatgjata t& vendimeve té marra gjaté periudhés sé Strategjisé.
Metodologjia e Raportit Fillestar kérkon gé horizontet e vlerésimit té lidhen me fazat reale té Strategjisé dhe
jo té vendosen né ményré arbitrare.

45



3.5 Analiza e gjendjes bazé

Analiza e gjendjes bazé éshté pérgendruar né ato elemente té mjedisit dhe receptoré qé lidhen drejtpérdrejt
me objektivat e VSM-sé dhe gé mund té ndikohen nga zbatimi i Strategjisé. Pér kété arsye, ajo nuk synon
té paragesé njé inventar té ploté té gjendjes sé mjedisit né Shqipéri. Pér secilin Objektiv Mjedisor (OM), né
varési té té dhénave té disponueshme, jané shqyrtuar:

e gjendja aktuale;

e tendencat historike;

e shpérndarja territoriale;

e ndjeshméria e receptorit;

e presionet ekzistuese gé lidhen me sistemin e transportit;

o marrédhénia hapésinore me rrjetin aktual dhe elementet e Strategjisé;

e treguesit ekzistues;

e boshlléget e informacionit; dhe

e informacioni shtesé i nevojshém pér monitorim ose pér fazat e mévonshme.

Kjo perfshin pérdorimin e analizés sé t€ dhénave historike, analizés sé tendencave, GIS-it, identifikimit té
zonave té ndjeshme dhe identifikimit t€ boshllégeve té informacionit.

Njé parim i réndésishém metodologjik éshté qé baseline-i nuk pérdoret pér té deklaruar paraprakisht
ndikimin e projektit. Ai identifikon gjendjen dhe ndjeshmériné e receptorit dhe marrédhénien e tij me
sistemin e transportit. Pér shembull, kur njé korridor i propozuar ndodhet né njé territor té ndjeshém, kjo
marrédhénie identifikohet si nevojé pér analizé t& métejshme; nuk konkludohet automatikisht se ekziston
humbje toke, fragmentim ose ndikim i réndésishém. Kjo gasje éshté reflektuar tashmé né draftin aktual.

3.6 Pérdorimi i analizés GIS

Analiza gjeohapésinore pérbén njé komponent ky¢ t€ metodologjisé, vecanérisht pér investimet fizike.
GIS pérdoret pér té analizuar marrédhénien e rrjetit ekzistues dhe té korridoreve/nyjeve té propozuara
me:

e zonat e mbrojtura;

o Ramsar, Emerald dhe té dhéna té tjera relevante té biodiversitetit;

e habitatet dhe lidhshmériné ekologjike, kur té€ dhénat jané té disponueshme;
e lumenijté, basenet, ligenet, ligatinat dhe ujérat bregdetare;

o akuiferét dhe zonat e ndjeshme hidrogjeologjike;

e pérmbytjet, rréshaqitjet, erozionin, sizmicitetin dhe rrezige té tjera natyrore;
e pérdorimin e tokés dhe sistemet territoriale;

e vendbanimet dhe receptorét socialé té ndjeshém;

e zonat arkeologjike dhe trashégiminé kulturore;

o Kkorridoret dhe nyjet e tjera té infrastrukturés.

VSM parashikon qé hartat té pérfshijné ndér té tjera rrjetin kombétar dhe TEN-T, rrugét, hekurudhat, portet,
aeroportet, zonat e mbrojtura, ujérat dhe basenet, rreziget natyrore, pérdorimin e tokés, habitatet/korridoret
ekologjike, trashégiminé kulturore dhe receptorét e ndjeshém.
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3.7 Identifikimi dhe karakterizimi i efekteve

Vlerésimi i efekteve kryhet né nivelin e detajit gé lejon Strategjia. Pér secilin objektiv, masé, grup masash
ose projekt relevant identifikohet fillimisht: burimi/veprimi — rruga e ndikimit — receptori — ndryshimi
potencial.

Efektet karakterizohen, sipas rastit, si:

e pozitive ose negative;

o direkte ose indirekte;

e primare ose sekondare;

o té pérkohshme ose té pérhershme;

e afatshkurtra, afatmesme ose afatgjata;

e lokale, rajonale, kombétare ose ndérkufitare;
e individuale, kumulative ose sinergjike;

o té kthyeshme ose té pakthyeshme; dhe

e té sigurta, t&€ mundshme ose té pasigurta.

Prandaj, njé receptor me ndjeshméri té larté nuk nénkupton automatikisht njé ndikim té larté; po késhtu, njé
projekt i madh nuk nénkupton automatikisht njé efekt t&€ konsiderueshém pa ekzistencén e njé rruge
konkrete ndikimi.

Kur informacioni nuk mundéson njé konkluzion t& besueshém, rezultati trajtohet si i pasigurt, né vend qé té
plotésohet me njé supozim t& pambéshtetur.

3.8 Analiza e alternativave

Analiza e alternativave eshte kryer duke pérdorur té njéjtin kuadér te OM dhe té njéjtat kritere pér té gjitha
alternativat, né ményré qé krahasimi té jeté transparent dhe konsistent. Veté strategjia nuk ka pércaktuar
alternativa apo qasje té ndryshme pér té arritur objektivat, por njé qasje té integruar ku térésia e
masave/investimeve cojné né arritjen e objektivave.

Né parim, synohet té kryhet vlerésimi krahasues i alternativés sé moszbatimit dhe i alternativave té
arsyeshme strategjike, teknologjike dhe operacionale, mbi bazén e njé grupi té pérbashkét kriteresh
mjedisore, klimatike, sociale, t& pérdorimit t& burimeve, té funksionimit té sistemit té transportit dhe té
géndrueshmérisé afatgjaté. Paraprakisht synohet te identifikohen alternativat sipas kritereve te
meposhtem:

e Alternativa 0 / moszbatimi i Strategjis€, duke shqyrtuar evolucionin e mundshém té sistemit dhe
receptoréve pa ndérhyrjet e Strategjisé;

¢ alternativa strategjike, nese ekzistojné ményra alternative pér arritjen e té njéjtit objektiv;

o alternativa modale dhe teknologjike, pérfshiré balancén ndérmjet rrugés, hekurudhés, transportit
publik, multimodalitetit, digjitalizimit, elektrifikimit dhe karburanteve alternative;

o alternativa hapésinore/korridoriale, kur vendndodhja ose gjurma nuk éshté ende e fiksuar; dhe

o alternativa té lidhura me fazimin, mirémbaijtjen, rehabilitimin dhe investimet e reja, kur kéto
paragesin zgjedhje reale né nivel strategjik.

Né rastet kur gjurma ose korridori i propozuar nuk éshté pércaktuar ende pérfundimisht, VSM-ja nuk e
kalon automatikisht té gjithé vlerésimin né fazén e VNM-sé. Ndjeshmérité me karakter strategjik pérdoren
si kritere pér shqyrtimin paraprak dhe krahasimin e alternativave, pérpara pércaktimit pérfundimtar té
korridorit. Kjo gasje éshté zbatuar edhe né vlerésimin e versionit aktual té Strategjisé.
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3.9 Efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare

Efektet kumulative nuk trajtohen vetém si shuma e efekteve té projekteve individuale. Vlerésimi shqyrton:

e pérgendrimin e disa ndérhyrjeve né té njéijtin territor;

e pérdorimin e té njéijtit korridor;

e presionin mbi té njéjtin receptor;

e ndérveprimin e transportit me urbanizimin, energjing, turizmin, portet dhe zhvillimin ekonomik;
e ndérveprimin ndérmjet ményrave té transportit;

e kombinimin e efekteve ekzistuese me investimet e reja; dhe

o marrédhénien me plane dhe projekte té tjera t&€ arsyeshme dhe té njohura.

Dimensioni ndérkufitar vlerésohet mbi bazén e ményrés se si mund té shfaget ndikimi dhe jo vetém nga
fakti gé njé korridor kalon prané ose pértej kufirit. Né analizé merren parasysh korridoret ndérkufitare,
basenet ujore té€ pérbashkéta, zonat detare dhe bregdetare, speciet migratore, emetimet me shtrirje
rajonale dhe lévizshméria ndérkufitare. Procedura formale zbatohet kur identifikohet mundésia e njé
efekti té réndésishém ndérkufitar.

3.10 Masat zbutése, pérmirésuese dhe kushtet e zbatimit

Masat do te zhvillohen sipas hierarkisé: shmangie — minimizim — rehabilitim/rikuperim — kompensim, kur
éshté i pérshtatshém, ndérsa pér efektet pozitive identifikohen mundési pér pérforcimin/rritien e pérfitimeve.

Né nivel strategjik, masat mund té marrin formén e:

e ndryshimit t& njé objektivi ose mase;

e kushtézimit té njé investimi;

o  kriterit pér pérzgjedhjen e korridorit;

o kérkesés pér screening;

o kérkesés pér analizé GIS;

o kérkesés pér studim teknik ose baseline shtesé;

o kérkesés qé duhet té pérmbushet né VNM/VNMS;
e ndryshimit té fazimit ose prioritizimit;

e treguesit té ri t&€ monitorimit; ose

e pérgjegjésisé sé qarté institucionale.

Kjo éshté vecanérisht e réndésishme kur detaji i projektit nuk lejon pérkufizimin e njé mase teknike
specifike. Né kéto raste, VSM-ja pércakton kushtin dhe pikén e vendimmarrjes né té cilén nevojitet té
disponohet informacioni shtesé.

3.11 Programi i monitorimit

Monitorimi lidhet drejtpérdrejt me OM1-OM15 dhe, pér ag sa éshté e mundur, mbéshtetet né sistemet
ekzistuese kombétare dhe sektoriale, duke shmangur krijimin e strukturave paralele.Pér ¢do tregues
synohet té pércaktohen: ¢éshtja — treguesi — baseline/burimi referues — drejtimi ose targeti — institucioni
pérgjegjés pér té dhénat — frekuenca — veprimi korrigjues.

Monitorimi duhet t& mundésojé identifikimin e efekteve té réndésishme, pérfshiré ato t& paparashikuara.
Kur éshté e nevojshme, masat korrigjuese mund té pérfshijné vierésime shtesé, rishikimin e masave té
parashikuara, forcimin e masave zbutése, ndryshimin e fazave ose té pérparésive té zbatimit, si dhe
pérmirésimin e mbledhjes sé té dhénave.
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Koordinimi i pérgjithshém i monitorimit i takon MIE-sé, ndérsa t€ dhénat sigurohen nga institucionet
pérgjegjése té sektorit t&€ transportit, mjedisit dhe fushave té tjera pérkatése, pérfshiré ARRSH-né,
DPSHTRR-né, HSH-né dhe institucionet hekurudhore, autoritetet detare dhe portuale, AAC-né dhe
Albcontrol-in, AKM-né, AKZM-n&, AMBU-né, institucionet pérgjegjése pér territorin dhe trashégiminé
kulturore, INSTAT-in dhe njésité e vetéqeverisjes vendore.

3.12 Konsultimi si pjesé e metodologjisé

Konsultimi éshté pérdorur jo vetém si detyrim procedural, por si njé instrument pér plotésimin dhe verifikimin
e bazés sé informacionit ashtu dhe per te konsultuar gasjen dhe metodologjin e studimit te VSM, si me
poshte. Né fazén e konsultimit paraprak éshté kérkuar té:

e konfirmohet metodologjia dhe fusha e VSM-ség;

o verifikohen receptorét dhe ¢éshtjet kryesore;

o identifikohen alternativat qgé duhet té& shqyrtohen;

o mblidhen té dhéna, harta, raporte dhe studime shtesg;

¢ identifikohen planet/projektet relevante pér efektet kumulative; dhe
e evidentohen ¢éshtje qé mund té kérkojné screening ndérkufitar.

Kéto objektiva jané prezantuar shprehimisht né materialin e konsultimit paraprak. Konsultimi paraprak u
pérdor gjithashtu si mekanizém pér konfirmimin e metodologjisé, receptoréve, alternativave, burimeve té té
dhénave dhe ¢éshtjeve kryesore t&€ VSM-sé.

Komentet dhe informacionet e marra, si gjaté konsultimit paraprak ashtu dhe vénies né dispozicion té
raportit paraprak t& VSM-sé ashtu dhe konsultimi final i organizuar, u integruan pérmes njé regjistri/matrice
té komenteve, ku dokumentohet burimi, ¢éshtja, pérgjigjja, ndryshimi i béré dhe, kur njé koment nuk
pranohet, arsyetimi pérkatés.

3.13 Burimet e informacionit té pérdorura

Duke gené se VSM-ja zhvillohet né nivel kombétar dhe ka karakter strategjik, analiza mbéshtetet kryesisht
né té dhéna dhe informacion ekzistues, zyrtar dhe té verifikueshém. Kur informacioni kombétar nuk éshté
i mjaftueshém, ai plotésohet me studime teknike dhe burime té njohura e té besueshme.

Burimet kryesore té informacionit pérfshijné Strategjiné dhe Planin e Veprimit, raportet kombétare mbi
gjendjen e mjedisit, t& dhénat e AKM-sé dhe INSTAT-it, informacionin e institucioneve té transportit, planet
territoriale dhe té dhénat GIS, té dhénat pér zonat e mbrojtura dhe biodiversitetin, inventarét e trashégimisé
kulturore, t& dhénat klimatike dhe pér rreziget natyrore, si dhe VSM-té dhe studimet ekzistuese.

Pér géllimet e raportit, burimet jané organizuar né hierarkiné e méposhtme.

Tabela 11. Burimet kryesore té informacionit dhe pérdorimi i tyre né VSM

Kategoria Burimet kryesore Pérdorimi né VSM
Dokumentet e Strategjia Sektoriale e Transportit, SST Burimi parésor pér pércaktimin e
Strategjisé 2030; Plani i Veprimit 2026—2030; listat e | objektit té vlerésimit. Pérdoret pér
masave dhe nénmasave; objektivat dhe identifikimin e prioriteteve, objektivave,
treguesit; programet e investimeve; masave, projekteve dhe
informacioni mbi projektet, korridoret dhe | ndérveprimeve gé vlerésohen kundrejt
nyjet e transportit OM-ve; pér analizén e alternativave,
efekteve kumulative dhe pércaktimin e
masave e treguesve té€ monitorimit.
Legjislacioni dhe | Ligji nr. 91/2013 pér VSM dhe aktet Pércaktimi i objektivave t€ mbrojtjes
politika zbatuese; legjislacioni shqiptar pér sé€ mjedisit, OM-ve dhe kritereve té

49



mjedisore dhe

mjedisin, biodiversitetin, zonat e

vlerésimit; identifikimi i receptoréve

sektoriale mbrojtura, ujérat, ajrin, zhurmén, mbetjet, | dhe kufizimeve ligjore; vlerésimi i
klimén, territorin dhe trashégiminé; acquis | pérputhshmérisé dhe pércaktimi i
i BE-sé€; Direktiva 2001/42/KE; konventat | kushteve gé duhet té respektohen
ndérkombétare, pérfshiré Espoo, gjaté zbatimit té Strategjisé. Kuadri
Protokollin e Kievit, Aarhus, Ramsar, ligjor pérdoret si pjesé funksionale e
Bern, CMS/Bonn dhe instrumentet vlerésimit dhe jo vetém si inventar
relevante té klimés aktesh.

Mijedisi dhe Ministria pérgjegjése pér mjedisin; Burimi kryesor pér baseline-in e

monitorimi Agjencia Kombétare e Mjedisit, AKM; cilésisé sé ajrit, ujérave, zhurmés,

kombétar Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025; tokés, biodiversitetit dhe

Programi Kombétar i Monitorimit té
Mjedisit, PKMM 2025 dhe 2026; AKZM
dhe administratat e zonave té mbrojtura;
institucione té tjera mjedisore kompetente

ekosistemeve; identifikimin e
tendencave, hotspot-eve dhe
receptoréve té ndjeshém; pércaktimin
e baseline-it dhe treguesve té
ardhshém té monitorimit. Drafti e
identifikon AKM-né si njé nga burimet
gendrore pér gjendjen bazé dhe
monitorimin.

Biodiversiteti dhe
zonat e

AKZM dhe administratat rajonale té
zonave té mbrojtura; AKM; ASIG;

Identifikimi i zonave té& mbrojtura,
habitateve dhe receptoréve me

mbrojtura regjistrat dhe shtresat GIS pér zonat e ndjeshmeéri té larté; screening-u i
mbrojtura; zonat Ramsar, Emerald dhe korridoreve dhe nyjeve; analiza e
receptorét e tjeré ekologjiké; dokumentet | fragmentimit dhe lidhshmérisé
kombétare pér biodiversitetin ekologjike; pércaktimi i kritereve té

shmangies dhe i kérkesave pér
vlerésime té métejshme. VSM-ja
kérkon gé analiza t& mos kufizohet
vetém brenda kufijve formalé té
zonave té mbrojtura, por t& marré
parasysh edhe lidhjet ekologjike.

Statistikat INSTAT; Censusi dhe statistikat Karakterizimi i popullsisé dhe

kombétare dhe
socio-ekonomike

demografike; statistikat pér popullsing,
punésimin, aktivitetin ekonomik,
ekonominé rajonale dhe buxhetet
familjare; statistika administrative
sektoriale

strukturés demografike, ekonomisé
dhe zhvillimit rajonal; identifikimi i
receptoréve social€; analiza e
aksesueshmeérisé, kohezionit territorial
dhe ekspozimit; normalizimi i disa
treguesve té transportit dhe sigurisé.
Drafti pérdor INSTAT né ményré té
drejtpérdrejté pér popullsing,
demografing, punésimin, ekonominé
rajonale dhe buxhetet familjare.

Transporti dhe
statistikat
sektoriale

MIE, pérfshiré Buletinin Statistikor 2025;
ARRSH; DPSHTRR; HSH dhe autoritetet
rregullatore/sigurisé hekurudhore;
Drejtoria e Pérgjithshme Detare;
autoritetet dhe operatorét portualé; AAC,
Albcontrol dhe operatorét aeroportualé;
bashkité dhe operatorét e transportit
publik, sipas rastit

Baseline-i i rrjetit dhe aktivitetit té
transportit: infrastruktura, flukset e
trafikut, inventari i mjeteve, motorizimi,
aksidentet, pasagjerét dhe mallrat
hekurudhore, aktiviteti portual dhe
ajror, transporti publik, projektet dhe
performanca. Buletini i MIE-sé 2025
pérdoret, ndér té tjera, pér inventarin e
mjeteve dhe siguriné rrugore.

Klima, pérshtatja
dhe rreziget
natyrore

NAP 2026—-2036; vlerésimet sektoriale té
riskut klimatik; Climate Risk Assessment

of the Transport Sector: Support to Filling
Gaps in Climate Change Adaptation Data
and Risk Analysis, Baastel 2024,

Pércaktimi i baseline-it pér
ekspozimin, cenueshmériné dhe
riskun klimatik té rrugéve,
hekurudhave, porteve dhe
aeroporteve; analiza e pérmbytjeve,
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institucionet e mbroijtjes civile;
institucionet gjeologjike dhe burime té
tjera zyrtare pér pérmbytjet, rréshqitjet,
erozionin, sizmicitetin dhe rreziget
natyrore

reshjeve ekstreme, rréshqitjeve,
temperaturave ekstreme, rrezigeve
bregdetare dhe ndérprerjes sé
shérbimeve; pércaktimi i kérkesave
pér climate-proofing dhe reziliencé.
Studimi Baastel 2024 éshté pérdorur
drejtpérdrejt né NAP dhe identifikohet
si burim referues pér VSM-né.

Ujérat dhe
basenet ujore

AMBU; Planet e Menaxhimit t& Baseneve
Ujore/Lumore, PMBU/PMBL, dhe
Programet e Masave; AKM, Raporti i
Gjendjes né Mjedis 2025; PKMM
2025/2026; té€ dhénat mbi pérmbytjet dhe
hidrologjiné

Baseline-i i lumenjve, ligeneve,
lagunave, ujérave néntokésore,
bregdetare dhe detare; pércaktimi i
statusit dhe objektivave té trupave
ujoré; analiza e kalimeve ujore, runoff-
it, drenazhimit, floodplain-eve,
ndérhyrjeve portuale dhe
hidromorfologjisé; screening-u i
korridoreve kundrejt receptoréve ujoré.
Planet e AMBU-sé pérdoren si burimi
kryesor pér statusin dhe objektivat né
nivel trupi ujor dhe masat né nivel
baseni.

GIS, pérdorimii | ASIG; AKPT; PPK; PPV-té; instrumentet | Analiza GIS dhe overlay ndérmjet
tokés dhe e planifikimit territorial; bazat korridoreve/nyjeve té Strategjisé dhe
territori gjeohapésinore té institucioneve; shtresat | receptoréve mjedisoré, socialé dhe
pér pérdorimin/mbulesén e tokés, zonat territorialé; identifikimi i konflikteve
urbane, industriale, logjistike dhe potenciale dhe zonave me ndjeshméri;
korridoret infrastrukturore kontrolli i pérputhshmérisé me
PPK/PPV; mbéshtetja e analizés sé
alternativave hapésinore dhe
korridoriale. Drafti kérkon qé pér
projektet kryesore t&€ dokumentohet
statusi i pérputhshmérisé me
instrumentet territoriale.
Trashégimia IKTK; Ministria pérgjegjése pér kulturén; Identifikimi i monumenteve, zonave
kulturore dhe ASIG; regjistrat kombétaré té arkeologjike, gendrave historike,
arkeologjia monumenteve dhe zonave arkeologjike; peizazheve kulturore dhe receptoréve
zonifikimet mbrojtése; UNESCO, sipas té tjeré té trashégimisé; analiza GIS
rastit kundrejt korridoreve dhe nyjeve;
screening-u i alternativave dhe
identifikimi i kérkesave pér studime
ose vlerésime té métejshme né nivel
projekti.
Planet, SKZHIE 2030; Plani Kombétar i Analiza e marrédhénies me plane dhe

programet dhe
strategjité e tjera

Transportit; PKEK, NDC dhe BTR sipas
fushés pérkatése; NAP 2026—-2036; PPK;

programe té tjera, koherencés dhe
konflikteve potenciale té politikave;

kombétare PPV; PMBU/PMBL; dokumentet pércaktimi i objektivave dhe targeteve
kombétare pér biodiversitetin; dokumentet | té jashtme pér VSM-né; analiza e
pér reduktimin e riskut nga fatkeqgésité; alternativave, efekteve kumulative dhe
SUMP-et dhe plane té tjera sektoriale ose | sinergjive. Drafti identifikon SKZHIE,
vendore Planin Kombétar té Transportit, PKEK,
PPK, dokumentet pér biodiversitetin,
basenet, klimén dhe planifikimin
vendor si dokumente kryesore.
Studime Studime fizibiliteti, FS; VNM/VNMS; Plotésimi dhe verifikimi i informacionit

ekzistuese té

studime korridoriale dhe variante gjurme;
studime teknike dhe gjeoteknike; studime

pér ndérhyrje konkrete, korridore ose
nyje kur informacioni strategjik éshté i
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projekteve dhe klimatike dhe té riskut; dokumentacion i pamjaftueshém; mbéshtetja e
korridoreve projekteve individuale; studime sektoriale | screening-ut dhe analizés sé
relevante alternativave. Konkluzionet e njé
VNM/VNMS ose studimi projekti nuk
transferohen automatikisht né VSM,
pasi VSM-ja ruan shkallén, kriteret dhe
funksionin e saj strategjik.
Burime rajonale, | Komuniteti i Transportitdhe Pércaktimi i kérkesave TEN-T,
té BE-sé dhe dokumentet/planet e veprimit pér standardeve té transportit dhe
ndérkombétare Ballkanin Peréndimor; Rregullorja TEN-T, | objektivave té dekarbonizimit,
pérfshiré Rregulloren (BE) 2024/1679; multimodalitetit, digjitalizimit dhe
Komisioni Evropian dhe acquis relevant; reziliencés; benchmark rajonal;
Marréveshja e Gjelbér Evropiane; kuadri plotésimi i boshllégeve té
evropian dhe rajonal pér Lévizshmériné e | informacionit; kontrolli i koherencés
Qéndrueshme dhe Inteligjente; me acquis dhe politikat e BE-sé.
UNFCCC/Marréveshja e Parisit dhe Kuadri i Komuniteti i
burime té tjera té njohura sipas temés Transportitpérdoret veganérisht pér
reziliencén e rrjetit TEN-T dhe
integrimin rajonal.
Konsultimi Komente, t&€ dhéna, harta, dokumente Verifikimi, plotésimi dhe pérditésimi i
institucional dhe | dhe sgarime té marra nga MIE, Ministria baseline-it; identifikimi i t& dhénave
me grupet e pérgjegjése pér mjedisin, institucionet ose projekteve gé mungojné; verifikimi
interesit sektoriale dhe mjedisore, bashkité, i gjurméve dhe statusit t& projekteve;
operatorét dhe grupet e tjera té interesit identifikimi i shgetésimeve dhe
gjaté fazés sé scoping-ut, pérgatitjes sé receptoréve lokalé; testimi i
Raportit Paraprak dhe konsultimeve alternativave, masave zbutése dhe
pasuese zbatueshmérisé sé rekomandimeve.
Komentet integrohen pérmes njé
regjistri/matrice té komenteve pér té
garantuar gjurmueshmeériné.
Regjistrat dhe Sistemet kombétare dhe sektoriale té Pércaktimi i gjendjes bazé dhe i
sistemet monitorimit t& AKM-sé, MIE-sé dhe programit t& monitorimit t& VSM-sé.
ekzistuese té institucioneve modale; regjistrat Pér secilin tregues synohet té
monitorimit administrativé; RAMS dhe sistemet e tjera | identifikohet burimi, institucioni
sektoriale, sipas disponueshmérisé; pérgjegjés, frekuenca e raportimit,
burimet e identifikuara pér cdo OM dhe drejtimi i déshiruar dhe veprimi
tregues korrigjues, duke shmangur krijimin e
sistemeve té reja t&€ monitorimit kur
sistemet ekzistuese jané té
pérshtatshme.

Regjistri i t& dhénave pércakton gjithashtu njé parim té réndésishém: kur pérdoren dhe kombinohen té
dhéna nga burime té ndryshme, verifikohen dallimet né pérkufizime, vitet e referencés, shtrirjen gjeografike
dhe metodologjité e pérdorura.

Kur té dhénat zyrtare jané té paplota, analiza plotésohet me burime té besueshme kombétare, evropiane
ose ndérkombétare, si dhe me studime teknike. Né raport béhet garté dallimi ndérmjet té dhénave té
matura, t& modeluara, té vlerésuara dhe atyre té interpretuara. Kjo gasje zbatohet né ményré té veganté
pér té dhénat mbi cilésiné e ajrit, zhurmén, klimén, biodiversitetin dhe receptorét socialé.
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3.14 Véshtirésité, kufizimet dhe pasigurité e hasura

Hartimi i VSM-sé éshté shoqgéruar me disa kufizime, té cilat lidhen kryesisht me shkallén kombétare té
Strategjis€, larminé e masave té parashikuara dhe nivelin e ndryshém té pérgatities sé projekteve. Kéto
kufizime ndikojné né nivelin e hollésisé sé vlerésimit, por nuk pengojné kryerjen e VSM-sé né nivel
strategjik.

3.14.1 Nivel i ndryshém i pércaktimit té masave dhe projekteve

Disa masa té Strategjisé jané pércaktuar qarté nga piképamja institucionale dhe operacionale, ndérsa
projektet infrastrukturore qé lidhen me zbatimin e saj ndodhen né nivele té€ ndryshme pérgatitjeje. Pér disa
prej kétyre projekteve, gjurma éshté relativisht e konsoliduar; pér té tjera &shté pércaktuar vetém korridori
i pérgjithshém ose vijojné té shqyrtohen alternativa té ndryshme.

Pér projektet qé nuk kané ende njé gjurmé té pércaktuar garté, nuk éshté metodologjikisht e justifikuar té
pércaktohen me saktési sipérfaget e prekura, numri i receptoréve, pérgindjet e mbivendosjes apo réndésia
pérfundimtare e ndikimeve.

Né kuadér t&é VSM-sé, kéto raste trajtohen pérmes shqyrtimit né nivel strategjik, identifikimit t&¢ zonave me
ndjeshmeéri té larté dhe pércaktimit té kritereve pér shmangien e ndikimeve. Vlerésimi mé i detajuar kryhet
né fazén kur korridori ose gjurma pércaktohet mé qarté dhe ekziston informacion i mjaftueshém pér njé
analizé mé té hollésishme.

3.14.2 Mungesa e njé baze té vetme té integruar GIS

Té dhéna té réndésishme disponohen nga institucione t& ndryshme, por aktualisht mungon njé bazé e
integruar kombétare qé t&€ mundésojé lidhjen e projekteve té transportit me té gjithé receptorét pérkatés
mjedisoré dhe socialé.

Njé nga mangésité e identifikuara né Strategji, lidhet me mungesén e njé inventari té unifikuar GIS pér
kalimet e rrugéve dhe hekurudhave mbi trupat ujoré, i cili t&€ pérmbajé né ményré té integruar informacion
mbi statusin e trupit ujor, llojin dhe karakteristikat e strukturés sé kalimit, kapacitetin hidraulik, rrezikun nga
pérmbytjet dhe erozioni, lidhshmériné ekologjike, si dhe menaxhimin e ujérave té rriedhjes sipérfagésore.

Né kuadér té VSM-sé, kjo mangési trajtohet pérmes ndérthurjes sé shtresave tematike ekzistuese dhe
identifikimit té t& dhénave gé duhet té standardizohen, plotésohen ose integrohen mé tej gjaté zbatimit té
Strategjisé.

3.14.3 Mospérputhje né vitet, pérkufizimet dhe rezolucionin e té dhénave

Té dhénat pér transportin, mjedisin, energjiné dhe statistikat kombétare nuk i pérkasin gjithmoné té njéjtit
vit referimi, nuk pérdorin té njéjtén ndarje territoriale dhe mund té mbéshteten né metodologji t& ndryshme.
Kéto dallime jané veganérisht t& réndésishme pér té dhénat mbi trafikun, transportin e udhétaréve dhe té
mallrave, ndarjen sipas ményrave té transportit, konsumin e energjisé, emetimet e gazeve me efekt serré,
siguriné dhe treguesit socialé. Pér kété arsye, gjaté pérpunimit t€ té dhénave verifikohen dhe
harmonizohen, pér aq sa éshté e mundur, dallimet né pérkufizime, periudha referimi, mbulim territorial dhe
metodologji.

Né analizé pérdoret burimi zyrtar mé i fundit dhe mé i pérshtatshém pér géllimin e vlerésimit, duke
specifikuar vitin e referencés dhe pérkufizimet pérkatése. Té€ dhénat ose serité gé nuk jané plotésisht té
krahasueshme trajtohen vegcmas dhe nuk kombinohen pa sqgaruar paraprakisht dallimet metodologjike.
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3.14.4 Mungesa ose fragmentimi i disa treguesve ndérmodalé

Disponueshméria dhe niveli i harmonizimit té t& dhénave ndryshojné ndérmjet ményrave té transportit. Pér
disa tema mungon ende njé bazé kombétare e konsoliduar qé t&€ mundésojé krahasimin ndérmjet transportit
rrugor, hekurudhor, detar dhe ajror. Kjo éshté veganérisht e dukshme pér ¢éshtje si zhurma, incidentet né
porte dhe aeroporte, punésimi né sektorin e transportit, transporti i mallrave té rrezikshme, aksesueshméria
pér personat me lévizshmeéri té kufizuar (PRM) dhe té drejtat e udhétaréve.

Né vecanti, drafti evidenton mungesén e njé baze té konsoliduar kombétare me t& dhéna pér ankesat e
udhétaréve, vonesat dhe anulimet, kompensimet, asistencén pér PRM-té dhe performancén e shérbimeve
me detyrim publik (PSO). Gjithashtu, t& dhénat sasiore mbi pérballueshmériné ekonomike té transportit
publik mbeten té paplota.

Kéto mangési né té dhéna trajtohen né kuadér té programit t&€ monitorimit dhe reflektohen né rekomandimet
institucionale t& VSM-sé.

3.14.5 Pasiguria e parashikimeve afatgjata

Parashikimet afatgjata pér trafikun, kalimin ndérmjet ményrave té transportit, zhvillimin e teknologjive té
automijeteve, elektrifikimin, zhvillimin territorial dhe ndryshimet klimatike shogérohen né ményré té
pashmangshme me njé shkallé pasigurie. Pér kété arsye, VSM-ja nuk i trajton skenarét afatgjaté si rezultate
té paracaktuara, por si skenaré t& mundshém zhvillimi gé duhet té rishikohen né vijimési.

Né vlerésim pérdoren, sipas rastit, intervale, skenaré alternativé dhe drejtimi i pritshém i ndryshimit. Pér
céshtie me pasiguri mé té larté, vecanérisht klimén, Iévizshmériné dhe investimet infrastrukturore me
jetégjatési t&é madhe, parashikohen edhe mekanizma pér pérshtatje dhe rishikim periodik. Kjo gasje éshté
né pérputhje me metodologjité e pérdorura né VSM-té e planeve té ngjashme, ku pasigurité klimatike
trajtohen pérmes rrugéve alternative té€ pérshtatjes dhe pikave té pércaktuara pér rishikim t&€ ardhshém, né
vend té mbéshtetjes né njé parashikim té vetém.

3.15 Ményra e trajtimit té pasigurive

Kufizimet e mésipérme nuk jané pérdorur si arsye pér té pérjashtuar njé c¢éshtje potencialisht té
réndésishme nga VSM-ja. Né vend té késaj éshté zbatuar njé qasje proporcionale dhe parandaluese.

Parimi i pérdorur éshté:

e mé pak informacion # automatikisht mé pak ndikim;
mé pak informacion = mé pak siguri dhe nevojé mé e madhe pér kontroll né fazén pasuese.

Kur informacioni éshté i pamjaftueshém:

e pasiguria evidentohet shprehimisht;

e nuk krijohen vlera, mbivendosje ose klasifikime t& pambéshtetura;

e pérdoret gjykimi profesional vetém kur ekziston njé bazé e arsyeshme evidence;

e receptorét potencialisht me ndjeshmeéri té larté trajtohen me kujdes;

o identifikohet informacioni gé duhet té sigurohet;

e pércaktohet faza e vendimmarrjes né té cilén duhet té sigurohet; dhe

e céshtja transferohet né VNM/VNMS ose studim specifik vetém kur niveli i projektit éshté realisht i
nevojshém pér té arritur njé konkluzion.

Kjo logjiké éshté né pérputhje me metodologjiné e VSM-sé referuese, e cila kérkon regjistrimin e
supozimeve, pérdorimin e njé qasjeje parandaluese kur pasiguria mund té fshehé njé efekt té
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réndésishém, identifikimin e zonave me ndjeshméri té larté dhe lidhjen e rekomandimeve me pikat e
ardhshme té vendimmarrjes.

3.16 Kontrolli i cilésisé dhe gjurmueshmeéria
Kontrolli i cilésisé éshté zbatuar né ményré té ndérthurur me pérgatitjien e raportit dhe pérfshin:

e kontrollin e pérputhshmérisé me kérkesat ligjore dhe ToR;

e kontrollin e burimeve dhe viteve té referencés;

e kontrollin e koherencés ndérmjet baseline-it dhe vlerésimit;

¢ kontrollin e matricave dhe klasifikimeve;

e kontrollin e gjurmueshmérisé sé konkluzioneve;

e konsistencén ndérmjet efekteve, masave dhe monitorimit;

e dallimin ndérmijet faktit, supozimit dhe gjykimit profesional;

e kontrollin e konsistencés ndérmjet Raportit Kryesor dhe Pérmbledhjes Joteknike; dhe
e mbylljen e komenteve té rishikimit dhe konsultimit.

Metodologjia synon gé ¢do pérfundim kryesor i VSM-sé té mund té ndiget né té dy drejtimet:

e Strategjia — masa — OM — receptor — evidenca — efekt — réndésia — masa zbutése —
monitorimi dhe,

e anasijelltas: objektivi i mbrojties sé mjedisit — OM — kriteri — treqguesi — kérkesa ndaj
Strategjisé — monitorimi i zbatimit.

Gjetjet kryesore mbi metodologjiné

Né térési, baza e informacionit vlierésohet e mjaftueshme pér kryerjen e njé VSM-je né nivel kombétar,
megjithése niveli i detajimit dhe cilésia e t€ dhénave nuk jané té njéjta pér té gjitha temat dhe projektet.
Kufizimet kryesore lidhen me pércaktimin ende jo pérfundimtar té€ gjurmés pér disa ndérhyrje, shpérndarjen
e té dhénave né burime té ndryshme sektoriale, mungesén e treguesve té€ harmonizuar ndérmjet ményrave
té transportit dhe dallimin ndérmjet shkallés kombétare té informacionit dhe natyrés potencialisht lokale té
disa efekteve.

Pér kété arsye, VSM-ja zbaton njé gasje té diferencuar sipas nivelit té informacionit té disponueshém. Kur
té dhénat jané té mjaftueshme, kryhet njé vlerésim strategjik i mbéshtetur né evidencé. Kur informacioni
mundéson vetém njé shqyrtim paraprak, identifikohen ndjeshmérité kryesore dhe drejtimi i mundshém i
efekteve. Né rastet kur pérfundimet varen nga pércaktimi i gjurmés, zgjidhja e projektimit ose studime té
specializuara, pércaktohen qarté kushtet dhe vlerésimet qé duhet té plotésohen pérpara fazave té
métejshme té vendimmarrjes. Né kété ményré, VSM-ja ruan rolin e saj si instrument i vendimmarrjes
strategjike, pa pretenduar njé nivel hollésie qé i pérket VNM-sé ose VNMS-sé né nivel projekti.

4. OBJEKTIVAT E VSM-sé

4.1Qasja e pérdorur

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 zhvillohen brenda njé kuadri mé té gjeré
objektivash pér mbrojtijen e mjedisit, zhvillimin e géndrueshém, klimén, shéndetin, pérdorimin e burimeve,
biodiversitetin, siguriné dhe zhvillimin territorial. Pér rriedhojé, VSM-ja duhet té identifikojé objektivat
pérkatése té pércaktuara né shkallé ndérkombétare, né nivel t& Bashkimit Evropian dhe rajonal, né nivel
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kombétar dhe, aty ku éshté relevante pér korridoret dhe nyjet e transportit, né nivel lokal, dhe té tregojé se
né ¢faré ményre ato jané reflektuar né Strategji dhe Planin e Veprimit.

Kjo analizé nuk trajtohet si njé inventar i pérgjithshém i té gjitha konventave, politikave ose dokumenteve
strategjike. Pérfshihen ato instrumente dhe objektiva gé kané lidhje materiale tematike ose hapésinore me
Strategjiné dhe pér té cilat zbatimi i masave té transportit mund t€ mbéshtesé, pengojé ose kushtézojé
arritien e objektivit pérkatés. Qasja bazohet né identifikimin e objektivave kryesore té politikave dhe planeve
pérkatése, shqyrtimin e marrédhénies sé tyre me Strategjiné, evidentimin e sinergjive dhe konflikteve té
mundshme, si dhe pércaktimin e parimeve dhe kushteve gé duhet té reflektohen né Strategji, né alternativat
e shqyrtuara, né masat zbutése dhe né monitorim..

Kjo qasje éshté vecanérisht e pérshtatshme pér Strategjiné e Transportit, pasi vizioni i saj synon njé sistem
transporti té sigurt, t& géndrueshém, inteligjent dhe té integruar me acquis t&€ BE-sé dhe TEN-T, ndérsa
katér prioritetet strategjike mbulojné pérafrimin me acquis, lidhshmériné dhe TEN-T, |évizshmériné e
géndrueshme dhe rezistente ndaj klimés, si dhe siguring, mbrojtjen dhe té drejtat e udhétaréve.

Né kété kuptim, analiza ndjek parimin: Objektivi i politikés/planit — lidhja me Strategjiné — sinergjia ose
konflikti potencial — Objektivi Mjedisor i VSM-sé — kriteri/trequesi i vlerésimit — ményra e reflektimit né
Strategji/Planin e Veprimit — kushti, masa ose monitorimi i nevojshém.

Kjo gasje ruan gjurmueshmériné nga kuadri i politikave deri te vlerésimi dhe vendimmarrja dhe shmang
konkluzionin e thjeshtuar se njé Strategji éshté “né pérputhje” vetém sepse objektivat e saj té pérgjithshém
jané pozitivé. Nevojitet ge objektivat e VSM-sw té burojné nga kuadri ligjor e politik, kushtet dhe
ndjeshmérité e baseline-it dhe rrugét realiste té efekteve pozitive dhe negative té propozimit.

Metodologjia e konsultuar pér VSM-né e Strategjisé parashikon né ményré té ngjashme shqyrtimin e kuadrit
ligjor dhe té politikave, pércaktimin e objektivave, receptoréve dhe indikatoréve, analizén e baseline-it dhe
mé pas vlerésimin e ndikimeve, alternativave, masave dhe monitorimit.

4.2 Objektivat né nivel ndérkombétar

Né nivel ndérkombétar, grupi i objektivave me réndési té vecanté pér Strategjiné lidhet kryesisht me
zhvillimin e géndrueshém, ndryshimet klimatike, biodiversitetin dhe ekosistemet, ujérat dhe mjedisin detar,
trashégiminé kulturore, pjesémarrjen e publikut dhe efektet ndérkufitare. Kéto fusha jané identifikuar edhe
né strukturén ekzistuese té draftit t& VSM-sé.

Instrumenti /

Objektivi me réndési pér Strategjiné e

Ményra e marrjes né konsideraté né

Qéndrueshém té
OKB-sé

mobilitet mé té géndrueshém, shéndet dhe
siguri, veprim klimatik dhe mbrojtje e
burimeve natyrore. Dokumentet referuese
konfirmojné integrimin e OZhQ-ve né
kuadrin kombétar té zhvillimit dhe, né
ményré té vecanté, objektivat pér energji té
pastér dhe efigencé.

kuadri Transportit Strategji dhe VSM
Agenda 2030 dhe | Zhvillim ekonomik e social i g¢ndrueshém, | Reflektohet né vizionin e njé sistemi
Objektivat e energji mé e pastér dhe efikase, transporti t&€ géndrueshém dhe me emetime
Zhvillimit té infrastrukturé e géndrueshme, qytete dhe té uléta, né zhvillimin e transportit publik dhe

hekurudhor, multimodalitetin, IEévizshmériné
aktive, siguring, aksesueshméring, eficiencén
e burimeve dhe kohezionin territorial. VSM-ja
i operacionalizon kéto ¢éshtje pérmes OM1,
OM8 dhe OM10-OM13.

Konventa Kuadér
e OKB-sé pér
Ndryshimet
Klimatike dhe
Marréveshja e
Parisit

Reduktimi i emetimeve té GHG, rritja
progresive e ambicies sé NDC-ve dhe
zhvillimi afatgjaté me emetime té uléta, sé
bashku me pérshtatjen ndaj ndryshimeve
klimatike. Marréveshja e Parisit kérkon

Strategjia e adreson drejtpérdrejt pérmes
Objektivit 3.1 pér dekarbonizimin dhe
karburantet alternative, 3.3 pér
multimodalitetin/zhvendosjen modale dhe 3.4
pér reziliencén klimatike. VSM-ja i teston kéto
pérmes OM1 dhe OM2 dhe kontrollon
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kontribute kombétare periodike dhe rritje
progresive té ambicies.

gjithashtu nése zhvillimi i kapaciteteve
infrastrukturore mund té krijojé rritje té
aktivitetittemetimeve qé reduktojné pérfitimet
e tranzicionit teknologjik.

Konventa pér
Diversitetin
Biologjik,
Konventa e
Bernés dhe
Konventa e Bonit

Ruajtja e biodiversitetit, habitateve dhe
specieve, pérdorimi i géndrueshém i
ekosistemeve, mbrojtja e specieve
migratore dhe integrimi i biodiversitetit né
politikat sektoriale. Dokumentet kombétare
té biodiversitetit té€ cituara né VSM-né e
PKEK-sé kérkojné shprehimisht integrimin
e biodiversitetit né politikat sektoriale dhe
identifikimin e efekteve té kétyre politikave
mbi biodiversitetin.

Pér Strategjiné, kjo nuk realizohet vetém
pérmes deklarimit t& mbrojtjes sé zonave té
mbrojtura. VSM-ja duhet té kontrollojé
gjurmét e reja dhe zgjerimet e TEN-T,
hekurudhat, portet, aeroportet dhe nyjet
logjistike kundrejt habitateve, korridoreve
ekologjike, specieve dhe funksioneve
ekologjike. Kjo éshté baza e OMS5 dhe e
komponentit t&¢ OM14 pér ndérveprimet
kumulative dhe ndérkufitare.

Konventa Ramsar

Ruajtja dhe pérdorimi racional i ligatinave
me réndési ndérkombétare dhe
funksioneve té tyre ekologjike e
hidrologjike. Ramsar éshté identifikuar
shprehimisht ndér instrumentet
ndérkombétare relevante né dokumentet
referuese.

Objektivi merret né konsideraté pér korridoret
dhe nyjet gé€ mund té lidhen me sistemet
lagunore, ligatinat dhe zonat bregdetare.
VSM-ja duhet té shqyrtojé jo vetém
mbivendosjen fizike, por edhe lidhjen
hidrologjike, fragmentimin dhe shgetésimin,
pérmes OM5 dhe OMS6.

Konventa e Mbrojtja e mjedisit detar dhe bregdetar té Relevante veganérisht pér
Barcelonés pér Mesdheut nga ndotja dhe degradimi. zhvillimin/modernizimin e porteve,
Mesdheun Konventa éshté pjesé e kuadrit terminaleve dhe korridoreve té aksesit,
ndérkombétar té identifikuar né VSM-né dredhimin dhe operacionet detare. OM6 dhe
referuese. OMS duhet té kontrollojné marrédhénien e
kétyre masave me cilésiné e ujérave
bregdetare, habitatet detare dhe receptorét e
ndjeshém.
Konventat Ruajtja e pasurive kulturore, arkeologjike Reflektohen né OM9. Pér investimet né
ndérkombétare dhe, sipas rastit, trashégimisé nénujore korridore historike, gendra urbane, porte dhe
pér trashégiminé dhe kontekstit té tyre. gjurmé té reja, VSM-ja kérkon screening
kulturore hapésinor dhe kushtézim té
studimeve/vlerésimeve té€ métejshme, pa
zévendésuar vlerésimet specifike té projektit.
Konventa e E drejta pér informacion mjedisor, Eshté reflektuar né procesin e konsultimit té
Aarhusit pjesémarrje né vendimmarrje dhe akses VVSM-sé dhe lidhet me OM15 pér geverisjen,

né drejtési pér ¢éshtjet mjedisore.

transparencén, monitorimin dhe raportimin.
Konsultimi nuk trajtohet vetém si kérkesé
procedurale, por si burim pér verifikimin dhe
pérmirésimin e vlerésimit dhe
rekomandimeve.

Konventa Espoo
dhe Protokolli i
Kievit

Identifikimi, konsultimi dhe menaxhimi i
efekteve t&€ mundshme ndérkufitare té
planeve, programeve dhe projekteve
pérkatése.

Jané relevante pér korridoret TEN-T, lidhjet
hekurudhore ndérkombétare, pikat kufitare,
portet dhe receptorét e pérbashkét, si ujérat
dhe ekosistemet ndérkufitare. N& VSM,
prania e njé lidhjeje ndérkombétare nuk
barazohet automatikisht me efekt té
réndésishém ndérkufitar; OM14 pérdoret pér
screening sipas rrugés reale té ndikimit.

Lista e konventave ndérkombétare né VSM-né referuese té PKEK-sé pérfshin, ndér té tjera, Aarhus,
Barceloné, Berné, CBD, Bonn, Espoo, Ramsar dhe UNFCCC, duke konfirmuar se objektivat klimatike,
ekologjike, detare dhe procedurale duhet té shihen né ményré té integruar né VSM.
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4.3 Objektivat e Bashkimit Evropian dhe té nivelit rajonal

Pér Strategjiné Sektoriale té Transportit 2030, ky nivel ka réndési té vecanté sepse njé nga shtyllat e veté
Strategjisé éshté pérafrimi dhe zbatimi i acquis t& BE-sé, ndérsa zhvillimi i rrjetit €shté i orientuar nga TEN-
T dhe integrimi rajonal. Drafti i VSM-sé identifikon si objektiva kryesore té Bashkimit Evropian arritjen e
neutralitetit klimatik dhe uljen e emetimeve té€ gazeve me efekt serré, zhvillimin e I€vizshmérisé sé
géndrueshme dhe inteligjente, nxitien e kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit,
pérmirésimin e cilésisé sé ajrit dhe uljen e ndotjes akustike, mbrojtjen e biodiversitetit, pérdorimin efikas té
burimeve, si dhe rritien e aftésisé sé infrastrukturés pér tu pérshtatur dhe pérballuar ndikimet e

ndryshimeve klimatike.

Tabela 12 . Objektivat evropiane dhe rajonale dhe reflektimi i tyre

Kuadri

Objektivi relevant

Reflektimi né Strategji / céshtja
pér VSM

Marréveshja e Gjelbér
Evropiane

Dekarbonizimi, tranzicioni drejt
|évizshmérisé sé géndrueshme dhe
inteligjente, reduktimi i ndotjes,
eficienca e energjisé dhe burimeve
dhe integrimi i politikave klimatike me
zhvillimin ekonomik.

Strategjia e reflekton fort pérmes
SP3: dekarbonizim, karburante
alternative, ITS, zhvendosje
modale, reforma e transportit
publik dhe SUMP. OM1, OM3,
OM8 dhe OM12 verifikojné nése
kéto orientime pérkthehen né
rezultate t& matshme.

Kuadri evropian pér
lévizshmeéri té
géndrueshme dhe
inteligjente dhe Strategjia
pér Lévizshmeéri té
Qéndrueshme dhe
Inteligjente pér Ballkanin
Peréndimor

Ulja e varésisé nga transporti me
emetime té larta, forcimi i hekurudhés
dhe transportit publik, multimodaliteti,
digjitalizimi, transporti urban i
géndrueshém dhe eficienca e
sistemit. Strategjia i referohet
shprehimisht kétij kuadri rajonal.

Reflektohet né Objektivat 3.2, 3.3,
3.5 dhe 3.6. OM12 mat jo vetém
ndértimin e infrastrukturés, por
funksionimin real té sistemit,
pérdorimin e transportit publik,
modal share, integrimin
ndérmodal, ITS dhe mobilitetin
aktiv.

Rregullorja TEN-T dhe
zhvillimi i rrjetit evropian
té transportit

Rrjet i integruar, multimodal,
ndérveprueshém, i sigurt dhe
rezistent. Rregullorja (BE) 2024/1679
pérfshin gjithashtu kérkesén gé rrjeti,
infrastruktura dhe shérbimet TEN-T té
jené rezistente ndaj klimés né
ndryshim.

SP2 e vendos pérfundimin dhe
integrimin TEN-T ndér objektivat
kryesore. VSM-ja, megjithaté, nuk
e trajton “TEN-T” si sinonim té
performancés pozitive mjedisore;
zgjerimet dhe gjurmét e reja
kontrollohen kundreijt
biodiversitetit, ujérave, tokés,
peizazhit, trashégimisé dhe
komuniteteve.

Acquis i BE-sé pér cilésiné
e ajrit dhe zhurmén

Mbrojtja e shéndetit dhe mjedisit
pérmes kontrollit t&¢ ndotésve
atmosferiké dhe ekspozimit ndaj
zhurmés.

SP1 krijon kuadrin pér pérafrimin,
ndérsa masat pér flotén,
elektrifikimin, transportin publik
dhe zhvendosjen modale ndikojné
né burimet e presionit. OM3 dhe
OM4 sigurojné kontrollin e
rezultateve mjedisore, jo vetém té
masave té zbatuara.

Kuadri i BE-sé pér ujérat

Parandalimi i pérkeqgésimit,
arritja/ruajtja e statusit t& miré,
menaxhimi sipas baseneve dhe
mbrojtja e ekosistemeve ujore.
Parimet e Direktivés Kuadér té Uijit
pérfshijné parandalimin e

Pér transportin, kérkon gé rrugét,
hekurudhat, kalimet ujore,
drenazhimi, portet dhe terminalet
té mos shképuten nga objektivat e
trupave ujoré. Kjo
operacionalizohet né OM6 dhe né
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pérkeqésimit, kontrollin e ndotjes né
burim dhe menaxhimin e integruar té
ujérave sipérfaqgésore dhe
néntokésore.

screening-un GIS ndaj planeve té
baseneve.

Acquis i BE-sé pér natyrén
dhe biodiversitetin

Ruajtja e habitateve, specieve dhe
lidhshmérisé ekologjike dhe integrimi i
biodiversitetit né politikat sektoriale.

OMS5 siguron qé pérfundimi i
rrieteve té transportit té vlierésohet
edhe kundrejt receptoréve jashté
kufijve formalé té zonave té
mbrojtura dhe kundreijt lidhjeve
ekologjike.

Ekonomia garkulluese,
mbetjet dhe eficienca e
burimeve

Reduktimi i konsumit té burimeve
primare, rritja e ripérdorimit/riciklimit
dhe gasja e ciklit té jetés.

Reflektohet pjesérisht né RAMS,
mirémbaijtjen e bazuar né
performancé dhe modernizimin e
aseteve; VSM-ja e plotéson
pérmes OM8 duke kérkuar
tregues pér materialet, mbetjet e
ndértimit, asfaltin e rikuperuar,
ELV, gomat, vajrat, baterité dhe
LCA/LCC.

Komuniteti i Transportit/
kuadri rajonal i Ballkanit
Peréndimor

Integrim i tregjeve dhe rrjeteve té
transportit me BE-né, siguri,
ndérveprueshmeéri, lehtésim kufitar
dhe rritje e reziliencés sé TEN-T.
Studimi rajonal i Komuniteti i
Transportitpér reziliencén klimatike
synon identifikimin dhe prioritizimin e
seksioneve té cenueshme rrugore dhe
hekurudhore dhe masave té
pérshtatjes.

SP1 dhe SP2 reflektojné
integrimin rregullator dhe fizik,
ndérsa SP3.4 adreson reziliencén.
VSM-ja pérdor kété kuadér edhe
pér OM2, OM13 dhe OM15.

Né kété nivel ekziston njé pérputhshméri e forté né drejtim strategjik ndérmijet vizionit t& Strategjisé dhe
objektivave evropiane pér transport t€ dekarbonizuar, multimodal, inteligjent, t€ sigurt dhe rezistent.
Megijithaté, kjo pérputhshméri nuk duhet té interpretohet si pérfundim se ¢do investim i portofolit &shté
automatikisht né pérputhje me objektivat mjedisore t&é BE-sé. Njé lidhje TEN-T mund té kontribuojé né
pérmirésimin e lidhshmérisé dhe integrimin ndérmjet ményrave té transportit, por, né varési té gjurmés sé
saj, mund té sjellé zénie té tokés, fragmentim té habitateve dhe ndikime mbi trupat ujoré ose trashégiminé
kulturore. Pikérisht kéto ndérveprime jané objekt i vlerésimit né kuadér t& VSM-sé, me géllim pércaktimin
e réndésisé sé tyre dhe té masave té nevojshme pér shmangien ose zbutjen e ndikimeve.

4.4 Objektivat né nivel kombétar

Né nivel kombétar, Strategjia duhet té lexohet s& bashku me kuadrin e zhvillimit t& vendit, politikén e
transportit, energjisé dhe klimés, planifikimin territorial, mbrojtjen e biodiversitetit dhe ujérave, reduktimin e
riskut nga fatkeqésité dhe siguriné rrugore. Veté drafti identifikon si dokumente kryesore Strategjiné
Kombétare pér Zhvillim dhe Integrim 2030, Planin Kombétar té Transportit, PKEK-ng, Planin e Pérgjithshém
Kombétar, dokumentet pér biodiversitetin, basenet ujore, ndryshimet klimatike dhe planifikimin vendor;
Strategjia shpreh njé pérputhshméri té drejtpérdrejté me SKZHIE 2030, Planin Kombétar té Transportit dhe

PKEK-né.

Tabela 13 Objektivat kombétare relevante dhe marrja e tyre né konsideraté

Dokumenti / fusha

Objektivat me réndési pér
Strategjiné

Ményra e reflektimit
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Strategjia Kombétare
pér Zhvillim dhe
Integrim Evropian 2030
— SKZHIE 2030

Zhvillim i géndrueshém, integrim né
BE, pérmirésim i infrastrukturés dhe
lidhshmérisé, reziliencé dhe mbroijtje e
mjedisit. SKZHIE 2030 éshté kuadri
kombétar i nivelit té larté, i miratuar né
vitin 2023.

Strategjia e Transportit shpreh
koherencé me SKZHIE 2030. Kjo
reflektohet né lidhjen ndérmjet
zhvillimit té infrastrukturés, integrimit
TEN-T, rritjes sé gjelbér, sigurisé,
kohezionit territorial dhe pérafrimit me
BE-né. OM13 dhe OM15 kontrollojné
dimensionin territorial/institucional,
ndérsa OM1-OM9 mbulojné kushtet
mjedisore té zhvillimit.

Plani Kombeétar i
Transportit

Zhvillimi i njé sistemi kombétar
transporti té integruar, lidhshméria
kombétare dhe rajonale, prioritizimi i
infrastrukturés dhe pérmirésimi i
performancés sé sistemit.

Strategjia shpreh koherencé té
drejtpérdrejté me té. VSM-ja kontrollon
gé vazhdimésia e prioriteteve
infrastrukturore té shogérohet me
kriteret aktuale té klimés,
biodiversitetit, ujérave, tokés, sigurisé
dhe lévizshmérisé sé géndrueshme.

Plani Kombétar pér
Energjiné dhe Klimén —
PKEK dhe NDC

Dekarbonizim, eficencé energjetike,
elektrifikim, automjete té pastra,
infrastrukturé karikimi, transport publik
dhe aktiv, modernizim hekurudhor dhe
intermodalitet. PKEK pérmban masa té
drejtpérdrejta pér elektrifikimin dhe
dekarbonizimin e transportit. NDC-ja e
pérditésuar, sipas VSM-sé sé PKEK-
sé, rriti ambicien kombétare té
reduktimit pér periudhén 2021-2030.

Reflektim shumé i drejtpérdrejté né
Objektivat 3.1, 3.3, 3.5 dhe 3.6 té
Strategjisé. OM1 siguron gé treguesit e
Strategjisé pér flotén, karburantet
alternative dhe modalitetet té lidhen
me emetimet dhe konsumin real té
energjisé dhe jo vetém me numrin e
masave té realizuara.

Strategjia Kombétare e
Energjisé 2018—2030

Siguri energjetike, integrim
rajonal/evropian, eficiencé energjetike,
dekarbonizim, inovacion; dokumenti
lidhet gjithashtu me objektivin evropian
pér |évizshméri mé té€ géndrueshme
dhe inteligjente.

E rwndwsishme pér elektrifikimin e
transportit, infrastrukturén e karikimit,
karburantet alternative dhe kérkesén e
ardhshme té transportit pér energji.

Plani Kombétar i
Pérshtatjes ndaj
Ndryshimeve Klimatike
2026—2036 — NAP

Reduktimi i ekspozimit dhe
cenueshmérisé, rritja e kapacitetit
pérshtatés dhe integrimi i ndryshimeve
klimatike né sektorét prioritaré,
pérfshiré transportin; adresohen
pérmbytjet, valét e té nxehtit, stuhité
dhe rritja e nivelit té detit.

Reflektim i drejtpérdrejté né Objektivin
3.4. Strategjia parashikon screening
klimatik té investimeve, masa pér
drenazhim dhe stabilizim skarpatesh,
materiale rezistente ndaj nxehtésisé,
nénstrukturé hekurudhore reziliente
dhe masa pér portet/aeroportet.

Strategjia Kombétare
pér Reduktimin e Riskut
nga Fatkeqésité 2023—
2030 dhe Plani i
Veprimit

Parandalim, pérgatitje, reagim,
rikuperim dhe rritje e reziliencés sé
infrastrukturés dhe shérbimeve kritike.

Merret né konsideraté né OM2 dhe
OM10 dhe né masat e Strategjisé pér
reziliencén e rrjetit, menaxhimin e
sigurisé, emergjencat dhe
vazhdimésiné e funksionimit.

Politikat kombétare pér
biodiversitetin dhe
zonat e mbrojtura

Integrimi i biodiversitetit né politikat
sektoriale; mbrojtja dhe pérdorimi i
géndrueshém i ekosistemeve;
monitorimi i habitateve, specieve dhe
proceseve kércénuese.

Né Strategji kéto objektiva nuk shfagen
si njé prioritet i pavarur transporti;
prandaj marrja e tyre né konsideraté
realizohet kryesisht pérmes VSM-sé,
OMS5, screening-ut té portofolit dhe
kushteve té zbatimit pér
korridoret/projektet. Ky éshté njé
shembull i réndésishém i integrimit té
kushtézuar pérmes VSM-sé, jo i
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integrimit té ploté né formulimin fillestar
té Strategjisé.

Planet e menaxhimit té
baseneve ujore

Parandalimi i pérkeqésimit té gjendjes
sé ujérave, mbrojtja e statusit
ekologjik/kimik, ujérave néntokésore
dhe hidromorfologjisé dhe menaxhimi i
presioneve sipas basenit.

OMB6 kérkon qgé korridoret, urat,
tombinot, drenazhimi, portet dhe nyjet
e transportit té analizohen kundrejt
trupave ujoré dhe objektivave té
planeve té baseneve. Marrédhénia nuk
mund té konfirmohet pér ¢do projekt
pa gjurmén dhe projektimin pérkatés.

Plani i Pérgjithshém
Kombétar dhe
instrumentet kombétare
té planifikimit territorial

Koordinimi i zhvillimit urban,
infrastrukturés dhe korridoreve
strategjike me pérdorimin e
géndrueshém té tokés, sistemet
natyrore, basenet, zonat bregdetare
dhe zonat me risk.

Reflektohet né zhvillimin e korridoreve
TEN-T dhe lidhshmérisé, por OM7 dhe
OM13 kontrollojné marrédhénien e
gjurméve dhe nyjeve me pérdorimin e
tokés, fragmentimin, zhvillimin e nxitur,
peizazhin dhe kohezionin territorial.

Strategjia Kombétare
pér Siguriné Rrugore
2026-2030

Qasja drejt nje sistemi ge siguron
sigurine/Vision Zero, reduktimi i
fataliteteve dhe démtimeve serioze
dhe pérmirésimi sistematik i sigurisé
sé infrastrukturés dhe pérdoruesve.
Dokumenti dhe Plani i Veprimit 2027—-
2029 pérbéjné kuadrin kombétar té
drejtpérdrejté té sigurisé gjaté

periudhés sé Strategjisé sé Transportit.

Reflektohet drejtpérdrejt né SP4,
veganérisht Objektivat 4.1 dhe 4.2, dhe
né OM10 té VSM-sé.

Kuadri kombétar pér
ajrin, zhurmén, mbetjet,
burimet dhe
trashégiminé kulturore

Mbrojtja e cilésisé sé mjedisit dhe
shéndetit, reduktimi i ekspozimit,
menaxhimi i géndrueshém i burimeve
dhe mbetjeve dhe ruajtja e pasurive
kulturore.

Objektivat pérkatése jané integruar né
kuadrin e VSM-sé pérmes OM3, OM4,
OM8 dhe OM9. Pér pjesén mé té
madhe té tyre Strategjia krijon
mekanizma indirekté — elektrifikim,
modal shift, mirémbaijtje, standarde,
investime — ndérsa VSM-ja kontrollon
rezultatet dhe konfliktet potenciale.

4.5 Objektivat né nivel rajonal dhe vendor

Pér njé Strategji kombétare transporti, niveli vendor nuk duhet trajtuar duke inventarizuar ¢do PPV (Plan
tw Pwrgjithshwm Vendor), apo dokument bashkiak né Shqipéri. Rwndwsia lind aty ku korridoret, nyjet
urbane, terminalet, portet, aeroportet ose masat e transportit publik dhe SUMP-ve (Sustainable Urban
Mobility Plan / Plani i Qéndrueshém i L&vizshmérisé€ Urbane) ndérveprojné me objektiva territoriale dhe
mjedisore té njé zone konkrete.

Né kété kuptim duhen dalluar tre nivele funksionale:

e Planet e baseneve dhe kuadri territorial rajonal
¢ Planet e Pérgjithshme Vendore dhe instrumentet e planifikimit territorial
o Planet e Lévizshmérisé sé& Qéndrueshme Urbane (SUMP-s) dhe planet vendore té pérshtatjes

Planet e baseneve dhe kuadri territorial rajonal

Planet e menaxhimit t&€ baseneve jané instrumente rajonale funksionale, sepse kufijté e tyre ndjekin
sistemet hidrologjike dhe jo kufijté administrativé. Objektivat pér cilésiné e uijit, statusin ekologjik e kimik,
ujérat néntokésore dhe hidromorfologjiné jané relevante pér korridoret rrugore dhe hekurudhore, kalimet
ujore, drenazhimin, portet dhe terminalet. Dokumentet referuese t& VSM-sé theksojné se objektivat e
baseneve duhet té informojné objektivat e VSM-sé dhe vlerésimin e alternativave.
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Po késhtu, planet ndérsektoriale territoriale, pérfshiré kuadret e zonés Tirané—Durrés dhe té brezit
bregdetar, jané relevante pér koordinimin e zhvillimit urban, infrastrukturés strategjike, sistemeve natyrore
dhe kufizimeve mjedisore. Pér shembull, dokumenti referues pér Tirané—Durrés evidenton marrédhénien
ndérmijet zhvillimit urban dhe infrastrukturor, mbrojtjes sé ujérave, infrastrukturés sé gjelbér, rrezikut natyror
dhe pérshtatjes klimatike.

Pér Strategjiné e Transportit, kjo do té thoté se pérputhshméria territoriale duhet té kontrollohet veganérisht
pér zonat ku pérgendrohen disa funksione njékohésisht, si Tirané—Durrés, Durrés—Porto Romano,
korridoret bregdetare, Korridori VIII dhe nyjet e tjera multimodale.

Planet e Pérgjithshme Vendore dhe instrumentet e planifikimit territorial

PPV-té pércaktojné strukturén e pérdorimit té tokés, drejtimet e zgjerimit urban, rrjetet e infrastrukturés,
zonat e mbrojtjes dhe kufizimet e zhvillimit. Prandaj ato jané veganérisht té réndésishme pér:

o gjurmét e reja dhe zgjerimet e rrugéve/hekurudhave;

o terminalet dhe nyjet multimodale;

e zonat e parkimit dhe Park & Ride;

e infrastrukturén e karikimit;

e bypass-et dhe lidhjet urbane;

e ndérfagen transport—banim—industri—turizém;

e ruajtjen e hapésirave natyrore, tokés bujgésore, peizazhit dhe trashégimisé.

Né VSM, pérputhshméria me PPV-t€ duhet té vlerésohet né OM7 dhe OM13 pér investimet me
vendndodhje té mjaftueshme té pércaktuar. Pér projektet ende né nivel korridori ose koncepti duhet té
evidentohet kérkesa pér kontroll t¢ métejshém dhe nuk duhet té€ deklarohet pérputhshméri apo konflikt i
sakté pa gjeometriné dhe informacionin planifikues pérkatés.

Planet e Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane — SUMP dhe planet vendore té pérshtatjes

Né nivel urban, Planet e Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (PLQU-s/SUMP-s) jané mekanizmi
kryesor pér operacionalizimin e objektivave pér transport publik, ecje, bigikleta, menaxhim té kérkesés,
intermodalitet dhe uljen e varésisé nga automjeti privat. Kjo pérputhet drejtpérdrejt me Objektivin 3.6 té
Strategjis€. Njésité e Qeverisjes Vendore jané identifikuar né kuadrin e zbatimit té Strategjisé si pérgjegjése
pér transportin publik vendor, Iévizshmériné urbane, SUMP-et, menaxhimin e trafikut dhe mobilitetin aktiv.

Planet vendore té pérshtatjes ndaj ndryshimeve klimatike jané gjithashtu relevante pér investimet e
transportit né bashkité ku ato ekzistojné. Drafti i VSM-sé identifikon plane té tilla té viteve 2024-2026 pér
disa bashki, pérfshiré Durrésin, Elbasanin, Fierin, Gjirokastrén, Krujén, Kukésin, Pérmetin dhe Vlorén. Pér
kéto zona, investimet e Strategjisé€ duhet té kontrollohen edhe kundrejt prioriteteve vendore pér pérmbytjet,
temperaturat ekstreme, erozionin, zonat bregdetare dhe infrastrukturén kritike, sipas rastit.

4.6 Ményra né té cilén objektivat e mésipérme jané marré né konsideraté né
propozimin e Strategjisé

Analiza tregon se objektivat e jashtém nuk jané reflektuar té gjithé né té njéjtén ményré. Pér géllimet e
VSM-sé mund té dallohen tre nivele té integrimit.

A. Objektiva té integruara drejtpérdrejt né Strategji

Njé pjesé e konsiderueshme e objektivave ndérkombétare, evropiane, rajonale dhe kombétare jané
pérfshiré drejtpérdrejt né vizionin dhe objektivat e Strategjisé. Kjo éshté vecanérisht e dukshme pér:
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e dekarbonizimin dhe karburantet alternative;

o multimodalitetin dhe zhvendosjen modale;

e transportin publik dhe PLQU/SUMP-et;

e reziliencén klimatike;

e siguriné e transportit;

o aksesueshmériné dhe té drejtat e udhétaréve;

e TEN-T dhe lidhshmériné ndérkufitare;

¢ ITS dhe digjitalizimin; si dhe pérafrimin me acquis té& BE-sé.

Kéto fusha jané pjesé e strukturés formale té 15 objektivave té Strategjisé dhe Planit té Veprimit.
B. Objektiva té integruara pérmes mekanizmave té zbatimit dhe menaxhimit

Njé pjesé e objektivave mjedisore reflektohen né Strateg;ji jo vetém pérmes masave té drejtpérdrejta, por
edhe pérmes mekanizmave té zbatimit dhe menaxhimit. Sistemi i Menaxhimit té Aseteve Rrugore (RAMS),
mirémbaijtja e bazuar né performancé, vlerésimi paraprak i rrezigeve klimatike, ITS, treguesit e
performanceés, sistemet e siguris€ dhe kérkesat gé burojné nga acquis-i i BE-sé krijojné kushtet pér
pérmirésimin e performancés mjedisore té sistemit té transportit, edhe kur masa pérkatése nuk ka si géllim
té drejtpérdrejté mbrojtien e mjedisit.

Plani i Veprimit éshté instrumenti kryesor pér zbatimin e Strategjisé, duke i konkretizuar katér Prioritetet
Strategjike dhe 15 objektivat specifiké né masa rregullatore, institucionale, infrastrukturore, digjitale dhe
operacionale. Pér secilén masé pércakiohen institucionet pérgjegjése, afatet e zbatimit dhe treguesit
pérkatés té monitorimit.

C. Objektiva pér té cilat pérputhshméria duhet té sigurohet pérmes VSM-sé dhe fazave pasuese

Kjo kategori éshté veganérisht e réndésishme pér aspektet e lidhura me biodiversitetin dhe korridoret
ekologjike, ujérat dhe hidromorfologjingé, tokén dhe dherat, peizazhin, trashégiminé kulturore dhe
arkeologjike, receptorét ndaj zhurmés dhe disa aspekte sociale té€ vendndodhjes sé infrastrukturés.

Kéto objektiva nuk mund té konsiderohen té pérmbushura vetém sepse Strategjia ka njé orientim té
pérgjithshém drejt transportit t& géndrueshém. Pér investimet fizike, pérputhshméria varet nga
vendndodhja, gjurma, alternativa, projekti, shkalla e ndérhyrjes dhe receptorét konkreté. Pér kété arsye,
VSM-ja duhet té:

e kontrollojé portofolin kundrejt receptoréve dhe kufizimeve mjedisore;

e krahasojé alternativat aty ku vendimmarrja strategjike &shté ende e hapur;
e pércaktojé kushte pér shmangien dhe minimizimin e konflikteve;

¢ identifikojé informacionin qé duhet té plotésohet pér projekte specifike;

e pércaktojé treguesit pér monitorimin e objektivave gjaté zbatimit.

Kjo éshté edhe arsyeja pse kuadri i VSM-sé pér Strategjiné pérfshin 15 OM gé mbulojné klimén dhe ndotjen,
natyrén dhe burimet, shogériné dhe mobilitetin, efektet kumulative/ndérkufitare dhe geverisjen/monitorimin.

4.7 Marrédhénia ndérmjet objektivave té politikave dhe 15 objektivave té VSM-
sé

Objektivat e VSM-sé si boshti i studimit

Objektivat e VSM-sé nuk pérfagésojné vetém njé listé kriteresh kundrejt té cilave kryhet vlerésimi
pérfundimtar. Ato jané pérdorur pér té strukturuar té gjithé ciklin e VSM-sé.
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Gjendja bazé

Pér secilin Objektiv Mjedisor (OM) pércaktohen gjendja bazé e receptorit ose sistemit pérkatés, tendencat
e zhvillimit, niveli i ndjeshmérisé dhe mangésité né informacion. Késhtu, pér OM1 pércaktohet niveli bazé i
emetimeve té gazeve me efekt serré, konsumi i energjisé dhe pérbérja e flotés sé mjeteve; pér OM2
analizohen rreziget klimatike dhe ekspozimi i aseteve té transportit ndaj tyre; pér OM5, gjendja e
biodiversitetit dhe lidhshméria ekologjike; ndérsa pér OM11, aksesueshméria dhe situata e grupeve té
cenueshme.

Kjo qasje siguron qé analiza e gjendjes bazé t& mos kufizohet né njé pérshkrim té pérgjithshém té mjedisit,
por té€ pérgendrohet né receptorét dhe c¢éshtjet me réndési té drejtpérdrejté pér vlerésimin dhe
vendimmarrjen né kuadér té Strategjisé.

Vlerésimi i alternativave

Objektivat Mjedisoré t&€ VSM-sé pérdoren si njé kuadér i pérbashkét vlerésimi pér krahasimin e
alternativave té arsyeshme té Strategjisé. Kjo gasje siguron gé alternativat t¢ mos vlerésohen vetém né
bazé té kostos, gjatésisé sé infrastrukturés apo pérmirésimit té€ lidhshmérisé, por edhe né funksion té
efekteve té tyre klimatike, mjedisore, sociale, territoriale dhe institucionale.

Pér secilén alternativé vlerésohen drejtimi dhe shkalla e ndryshimit né raport me Objektivat Mjedisoré
pérkatés, duke marré né konsideraté gjendjen bazé, receptorét e prekur, tendencat ekzistuese, ményrén e
shfagjes sé ndikimeve dhe pasigurité pérkatése. Né kété ményré, i njéjti kuadér qé pérdoret pér analizén e
gjendjes bazé shérben edhe pér njé krahasim té njétrajtshém dhe té qarté té alternativave.

Vlerésimi i Strategjisé dhe Planit té Veprimit

Cdo objektiv, grup masash ose projekt i Strategjisé vlerésohet né raport me Objektivat Mjedisoré gé kané
lidhje té drejtpérdrejté dhe té& arsyeshme me ndikimet e mundshme té tij, té identifikuara gjaté fazés sé
pércaktimit té fushés sé VSM-sé. Pér kété arsye, jo ¢do masé vierésohet domosdoshmérisht kundrejt té
gjithé Objektivave Mjedisoré.

Masat infrastrukturore mund té kérkojné vlerésim té njékohshém né lidhje me klimén, biodiversitetin, ujérat,
tokén, trashégiminé kulturore, shéndetin dhe zhvillimin territorial. Ndérsa masat rregullatore ose
institucionale mund té lidhen mé drejtpérdrejt me siguriné, aksesueshméring, integrimin ndérmjet ményrave
té transportit, pérafrimin me acquis-in e BE-sé, cilésiné e t&€ dhénave dhe sistemet e monitorimit.

Efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare nuk trajtohen si Objektiva Mjedisoré mé vete, por si
dimensione horizontale té vlerésimit. Ato analizohen, sipas rastit, pér secilin Objektiv Mjedisor dhe receptor
pérkatés. Né kété kuadér, vlerésohen edhe ndérveprimet ndérmjet masave dhe korridoreve té Strategjisé,
planeve ose projekteve té tjera, si dhe efektet qé mund té pérgendrohen mbi té njéjtét receptoré.

Tabela 14. Reflektimi/lntegrimi i objektivave té mbrojtjes sé mjedisit dhe zhvillimit t& géndrueshém
né kuadrin e VSM-sé

Tema e objektivave té€ mbrojtjes sé | Burimet kryesore té Reflektimi/lntegrimi né
mjedisit / zhvillimit té géndrueshém | objektivit kuadrin e VSM-sé
Reduktimi i emetimeve t& GHG, UNFCCC; Marréveshja e OM1 — Zbutja e ndryshimeve
dekarbonizimi, eficienca energjetike Parisit; NDC; PKEK/NECP; klimatike dhe dekarbonizimi
dhe tranzicioni drejt transportit me Green Deal; politikat pér
intensitet mé té ulét karboni [Evizshmériné e

géndrueshme
Pérshtatja ndaj ndryshimeve Marréveshja e Parisit; NAP; OM2 — Rezilienca ndaj
klimatike, reduktimi i riskut nga Strategjia pér Reduktimin e ndryshimeve klimatike dhe
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fatkeqésité, rezilienca e aseteve dhe
vazhdimésia e lidhjeve kritike

Riskut nga Fatkeqésité;
TEN-T; Transport
Community

reduktimi i riskut nga
fatkeqésité

Mbrojtja e shéndetit dhe mjedisit nga
ndotja atmosferike dhe reduktimi i
ekspozimit ndaj ndotésve té lidhur me
transportin

Acquis-i i BE-sé pér cilésiné
e ajrit; Zero Pollution;
legjislacioni dhe politikat
kombétare pér ajrin

OMS - Cilésia e ajrit

Parandalimi dhe reduktimi i
ekspozimit té popullsisé dhe
receptoréve té ndjeshém ndaj
zhurmés dhe dridhjeve nga transporti

Kuadri i BE-sé dhe kuadri
kombétar pér zhurmén né
mjedis

OM4 — Zhurma dhe dridhjet

Ruajtja e biodiversitetit, habitateve,
specieve, zonave té mbrojtura,
lidhshmérisé ekologjike dhe
shérbimeve té ekosistemit

CBD; Bern; CMS/Bonn;
Ramsar; acquis-i i BE-sé pér
natyrén; dokumentet
kombétare pér
biodiversitetin dhe zonat e
mbrojtura

OM5 — Biodiversiteti, zonat e
mbrojtura dhe shérbimet e
ekosistemit

Mbrojtja e ujérave sipérfagésore,
néntokésore, bregdetare dhe detare
dhe ruaijtja e funksioneve hidrologjike,
hidromorfologjike dhe ekologjike

Direktiva Kuadér pér Ujérat
dhe acquis-i pérkatés;
Konventa e Barcelonés;
PMBU; legjislacioni
kombétar pér burimet ujore

OM®6 — Ujérat sipérfagésore,
néntokésore, bregdetare dhe
hidromorfologjia

Pérdorimi i géndrueshém i tokés,
mbrojtja e dherave, kufizimi i
fragmentimit territorial, koordinimi me
planifikimin territorial dhe mbrojtja e
peizazhit

PPK; PPV; instrumentet e
planifikimit territorial;
politikat pér tokén, pyjet dhe
peizazhin

OM?7 — Toka, dherat, pérdorimi
i tokés, planifikimi territorial
dhe peizazhi

Eficienca e pérdorimit té aseteve,
energjisé dhe materialeve gjaté ciklit
té jetés; mirémbajtja, ripérdorimi,
rikuperimi, riciklimi dhe reduktimi i
mbetjeve

Green Deal; politika e
ekonomisé qarkulluese;
kuadri pér mbetjet dhe
burimet; politikat pér
menaxhimin e aseteve

OMS8 — Eficienca e burimeve,
menaxhimi i aseteve dhe
ekonomia garkulluese

Ruaijtja e trashégimisé kulturore
materiale, arkeologjike dhe nénujore,
gendrave historike, peizazheve
kulturore dhe kontekstit t& pasurive

Konventat ndérkombétare
pér trashégiminé; UNESCO;
legjislacioni dhe politikat
kombétare pér trashégiminé
kulturore

OMS9 — Trashégimia kulturore,
arkeologjike dhe peizazhet
historike

Mbrojtja e jetés dhe shéndetit té
pérdoruesve dhe punonjésve; siguria
e transportit, gatishméria ndaj
emergjencave, siguria operative,
fizike dhe kibernetike

0ZhQ; Vision Zero/Safe
System; acquis-i dhe
politikat e sigurisé sé
transportit; kuadri pér
shéndetin dhe siguriné né
puné

OM10 — Shéndeti publik,
siguria e transportit, mbrojtja
dhe kushtet e punés

Akses i besueshém, i pérballueshém
dhe gjithépérfshirés né transport,
punésim dhe shérbime;
aksesueshmeéria universale, té drejtat
e udhétaréve dhe pérfshirja sociale

0ZhQ; politikat dhe acquis-i
i BE-sé pér té drejtat e
udhétaréve dhe PRM;
politikat sociale, té punésimit
dhe PSO

OM11 — Aksesueshmeéria, té
drejtat e udhétaréve, punésimi
dhe pérfshirja sociale

Zhvendosja modale, transporti publik,
hekurudha, integrimi ndérmodal,
mobiliteti aktiv, ITS/digjitalizimi dhe
menaxhimi i kérkesés

Green Deal; Sustainable
and Smart Mobility; kuadri
rajonal i Transport
Community; SUMP; politikat
pér ITS dhe multimodalitet

OM12 — Lévizshméria e
géndrueshme, inteligjente dhe
multimodale

Lidhshméria kombétare, rajonale dhe
ndérkufitare, kohezioni territorial,

0ZhQ; SKZHIE 2030; TEN-
T, PPK; Transport

OM13 — Kohezioni territorial,
lidhshméria rajonale dhe
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akses né tregje dhe gendra
ekonomike dhe shpérndarja
territoriale e pérfitimeve

Community; politikat ndérkufitare dhe zhvillimi
rajonale dhe vendore ekonomik i géndrueshém

Pérafrimi dhe zbatimi efektiv i acquis-
it t&¢ BE-sé né transport; kapacitetet
institucionale; cilésia dhe shkémbimi i
té dhénave; integrimi i
rekomandimeve té VSM-sé dhe
monitorimi i rezultateve

sistemet sektoriale té
monitorimit dhe raportimit

Acquis-i i BE-sé&; Transport OM15 — Zbatimi i acquis-it té
Community; Aarhus; kuadri | BE-sé né sektorin e transportit
kombétar i VSM-ség; dhe monitorimi i VSM-sé

Kéto formulime jané mé té pérshtatshme me pérmbajtjen e zhvilluar tashmé né kapitullin e gjendjes bazé.
Né vecanti, OM11 trajton aksesin né transport, punésim dhe shérbime, pérballueshmériné ekonomike,
detyrimet e shérbimit publik (PSO), aksesueshmériné universale dhe té drejtat e udhétaréve. OM12
pérgendrohet né funksionimin dhe performancén e sistemit té IEvizshmérisg, transportin publik, integrimin
ndérmjet ményrave té transportit, ITS-né dhe digjitalizimin, Iévizshmériné aktive dhe menaxhimin e
kérkesés pér transport. OM13 trajton dimensionin territorial dhe ekonomik, si dhe lidhshmériné rajonale
dhe ndérkufitare. OM15 lidhet gartésisht me pérafrimin dhe zbatimin e acquis-it t&€ BE-sé&, si dhe me
forcimin e kapaciteteve té sistemit pér monitorim.

Efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare

Efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare trajtohen né VSM si aspekte horizontale té vlierésimit, dhe
jo si njé Objektiv Mjedisor mé vete. Pér secilin OM shqyrtohen, sipas rastit, efektet g¢ mund té lindin nga
ndérveprimi i masave té ndryshme té Strategjisé, pérgendrimi i investimeve né té njéjtin korridor ose territor,
ndérveprimi me plane dhe projekte té tjera, si dhe ndikimet mbi receptoré ose sisteme té pérbashkéta.

Né kété kuadér, efektet kumulative mbi biodiversitetin analizohen né kuadér t& OM5; efektet mbi ujérat né
OMB6; mbi tokén dhe peizazhin né OM7; mbi cilésiné e ajrit dhe zhurmén né OM3 dhe OM4; ndérsa efektet
territoriale gé lidhen me lidhjet ndérkufitare trajtohen né OM13. Gjetjet e kétyre vlerésimeve pérmblidhen
mé pas né seksionin e posacém té VSM-sé gé trajton efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare.

4.8 Pérmbledhje e integrimit té objektivave né kuadrin e VSM-sé

Lidhja ndérmjet objektivave qé burojné nga kuadri ndérkombétar, i Bashkimit Evropian dhe ai kombétar,
ményrés sé reflektimit té tyre né Strategji dhe Objektivave Mjedisoré té€ VSM-sé pérmblidhet si mé

poshté::

Kuadri i objektivave Ményra kryesore e reflektimit né Strategji Objektivat
kryesoré té VSM-
sé

Marréveshja e Parisit / NDC / Dekarbonizimi i transportit, pérdorimi i OoM1

Marréveshja e Gjelbér Evropiane — | karburanteve alternative, elektrifikimi dhe

ulja e emetimeve té gazeve me kalimi drejt ményrave té transportit me

efekt serré dhe dekarbonizimi emetime mé té uléta

Pérshtatja ndaj ndryshimeve Integrimi i rrezigeve klimatike né planifikim dhe | OM2

klimatike dhe zvogélimi i rrezikut
nga fatkeqésité

projektim, RAMS dhe masa pér rritien e
aftésisé sé infrastrukturés pér t'u pérshtatur
dhe pérballuar ndikimet e ndryshimeve
klimatike

66




Cilésia e ajrit dhe objektivi pér Rinovimi i flotés me mjete mé pak ndotése, Oom3
ndotje zero forcimi i transportit publik dhe hekurudhor dhe
kalimi drejt ményrave mé té géndrueshme té
transportit
Mbrojtja nga ndotja akustike Menaxhimi i trafikut, zbatimi i standardeve pér | OM4
zhurmén dhe pércaktimi i masave pérkatése
né fazat e planifikimit dhe projektimit
CBD / Konventat e Bernés, Bonit Identifikimi dhe shmangia e zonave me OM5
dhe Ramsarit / acquis-i i BE-sé pér | ndjeshméri té larté, si dhe pércaktimi i
natyrén kushteve mjedisore pér zbatimin e ndérhyrjeve
Objektivat pér mbrojtjen e ujérave Mbrojtja e trupave ujoré, menaxhimi i kullimit OM6
dhe mjedisit detar dhe rrjedhjeve sipérfagésore, projektimi i
pérshtatshém i kalimeve ujore dhe zhvillimi i
géndrueshém i infrastrukturés portuale
Zhvillimi i géndrueshém territorial Zhvillimi i rrjetit TEN-T, planifikimi territorial, om7
dhe pérdorimi racional i tokés nyjet e transportit dhe SUMP-et, duke kufizuar
zénien e tokés dhe fragmentimin territorial
Ekonomia qgarkulluese dhe Menaxhimi i aseteve pérmes RAMS, OM38
pérdorimi efikas i burimeve mirémbaijtja, rehabilitimi dhe modernizimi i
infrastrukturés duke marré né konsideraté
ciklin e saj té jetés
Konventat dhe kuadri ligjor pér Identifikimi i zonave dhe elementeve té OoM9
mbrojtjen e trashégimisé kulturore trashégimisé kulturore dhe pércaktimi i
kritereve pér shmangien ose kufizimin e
ndikimeve
Objektivat e Zhvillimit té& Pérmirésimi i sigurisé né té gjitha ményrat e OM10
Qéndrueshém / shéndeti publik / transportit, zbatimi i standardeve sociale dhe
Vision Zero forcimi i gatishmérisé dhe reagimit ndaj
emergjencave
Pérfshirja sociale, aksesueshméria | Pérmirésimi i aksesueshmérisé, pérfshiré pér OM11
dhe té drejtat e udhétaréve personat me I&vizshméri té kufizuar (PRM),
detyrimet e shérbimit publik (PSO) dhe cilésiné
e shérbimeve té transportit
Lévizshméria e géndrueshme, Transporti publik dhe hekurudhor, integrimi OoM12
inteligjente dhe shumémodale ndérmjet ményrave té transportit, ITS,
digjitalizimi, SUMP-et dhe 1évizshméria aktive
TEN-T, zhvillimi territorial dhe Pérmirésimi i lidhshmérisé kombétare, rajonale | OM13

kohezioni rajonal

dhe ndérkufitare dhe aksesit né tregje,
shérbime dhe gendra ekonomike
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Bashképunimi ndérkufitar dhe Identifikimi dhe vlerésimi i efekteve té OoM14*

mbrojtja e receptoréve té mundshme ndérkufitare dhe koordinimi me

pérbashkét vendet fginje, kur &shté e nevojshme

Konventa e Aarhusit / acquis-i i BE- | Pérafrimi me acquis-in, pérmirésimi i OM15
sé / geverisja mjedisore sistemeve té t& dhénave, konsultimi publik,

monitorimi dhe raportimi

Konkluzione

Né térési, drejtimi strategjik i Strategjisé Sektoriale té€ Transportit 2030 paraqget njé pérputhshméri té larté
me objektivat ndérkombétare, té€ Bashkimit Evropian dhe kombétare gé lidhen me dekarbonizimin,
leévizshmériné e géndrueshme, pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike, siguring, integrimin rajonal dhe
pérafrimin me acquis-in e BE-sé. Kjo pérputhshméri reflektohet né vizionin e Strategjisé, né katér Prioritetet
Strategjike dhe né njé pjesé té konsiderueshme té 15 objektivave té saj. Strategjia synon kalimin drejt njé
sistemi transporti té integruar, té sigurt, t€ géndrueshém, inteligjent, shumémodal, me emetime té uléta dhe
me aftési pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet e ndryshimeve klimatike.

Sé pari, nga kuadri ndérkombétar, i Bashkimit Evropian, rajonal, kombétar dhe lokal jané identifikuar
objektivat gé kané lidhje té drejtpérdrejté me sektorin e transportit dhe me efektet e mundshme té zbatimit
té Strategjisé. Kéto pérfshijné, ndér té tjera, ulien e emetimeve té gazeve me efekt serré dhe
dekarbonizimin, pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike, pérmirésimin e cilésisé sé ajrit dhe uljen e
zhurmés, ruajtjen e biodiversitetit, mbrojtien e ujérave dhe tokés, pérdorimin efikas té burimeve, mbrojtjen
e trashégimisé kulturore, shéndetin dhe siguriné, aksesueshméring, lévizshmériné e qgéndrueshme,
kohezionin territorial, si dhe pjesémarrjen dhe miréqgeverisjen.

Sé dyti, éshté analizuar lidhja ndérmjet kétyre objektivave dhe karakterit t€ Strategjisé sé Transportit.
Strategjia ka shtrirje kombétare dhe karakter shumémodal dhe ndérthur investimet infrastrukturore me
reformat institucionale dhe rregullatore, digjitalizimin, dekarbonizimin, zhvillimin e transportit publik,
integrimin ndérmjet ményrave té transportit, pérshtatien ndaj ndryshimeve klimatike, siguriné dhe
pérmirésimin e lidhshmérisé. Vizioni dhe 15 objektivat e Strategjisé pasqyrojné kété gamé té gjeré
ndérveprimesh.

Sé treti, objektivat e politikave jané shqyrtuar né raport me gjendjen bazé té mjedisit dhe receptorét
pérkatés. Ky hap éshté thelbésor, pasi njé objektiv i politikés merr réndési pér VSM-né kur ekziston njé
mekanizém i besueshém pérmes té cilit zbatimi i Strategjisé mund té ndikojé né receptorin ose rezultatin
pérkatés. Né rastin e biodiversitetit, pér shembull, objektivat ndérkombétare dhe evropiane pér ruajtien e
natyrés reflektohen né VSM pérmes njé objektivi gé trajton jo vetém zonat e mbrojtura, por edhe habitatet,
fragmentimin dhe lidhshmériné ekologjike, duke gené se kéto pérbéjné ményra tipike t€ ndérveprimit té
infrastrukturés sé transportit me mjedisin natyror.

Sé katérti, objektivat jané grupuar dhe harmonizuar pér t& shmangur mbivendosjet dhe pérséritjet. Njé
Objektiv Mjedisor i vetém i VSM-sé& mund té pérmbledhé kérkesa gé burojné nga disa politika, marréveshje
ose detyrime té ndryshme. Késhtu, OM1 pér zbutjen e ndryshimeve klimatike pérmbledh objektivat gé
burojné nga Marréveshja e Parisit, NDC-ja, PKEK-u, Marréveshja e Gjelbér Evropiane dhe politikat e BE-
sé pér lévizshmériné e géndrueshme. Né ményré té ngjashme, OM5 pér biodiversitetin dhe zonat e
mbrojtura integron objektivat gé burojné nga Konventa pér Diversitetin Biologjik, Konventa e Bernés,
Konventa e Ramsarit, acquis-i i BE-sé pér natyrén dhe dokumentet kombétare pér biodiversitetin.

68



Né pérfundim, objektivat ndérkombétare, t&€ Bashkimit Evropian, rajonale, kombétare dhe vendore pér
mbrojtien e mjedisit dhe zhvillimin e géndrueshém jané integruar né 15 Objektivat Mjedisoré t&€ VSM-sé,
duke marré né konsideraté njékohésisht karakterin e Strategjisé, gjendjen dhe ndjeshmériné e receptoréve,
si dhe mekanizmat e mundshém té ndikimit gé lidhen me zbatimin e saj. Objektivat e VSM-sé nuk
zévendésojné objektivat e politikave dhe dokumenteve nga té cilat burojné, por i pérshtatin dhe i
strukturojné ato né njé formé té pérdorshme pér procesin e vlerésimit.

Pér rrjiedhojé, OM1-OM15 pérbéjné kuadrin e pérbashkét metodologjik té Raportit t&¢ VSM-sé. Ato pérdoren
pér strukturimin e analizés sé gjendjes bazé, pércaktimin e kritereve pér vlerésimin e Alternativés 0 dhe té
alternativave té arsyeshme, vlerésimin e objektivave dhe masave té SST 2030, formulimin e masave pér
shmangien, zbutjen dhe pérmirésimin e efekteve, si dhe pércaktimin e treguesve qé do té pérdoren pér
monitorimin e zbatimit té€ Strategjisé.

5. ANALIZA E ALTERNATIVAVE

5.1 Qasja e pérdorur pér zhvillimin dhe vilerésimin e alternativave

Analiza e alternativave pérbén njé nga elementet kryesore t¢ VSM-sé, pasi mundéson qé efektet e
Strategjisé t€ mos vlerésohen vetém kundrejt gjendjes ekzistuese, por edhe kundrejt ményrave té tjera té
arsyeshme pér arritien e objektivave té saj. Qéllimi i analizés nuk éshté té zhvillojé njé strategji té re
transporti paralelisht me dokumentin e propozuar, por té shqyrtojé nése ndryshimi i prioriteteve, ritmit,
kombinimit ose rendit té zbatimit t¢ masave mund té ¢ojé né rezultate mé té favorshme mjedisore, klimatike
dhe sociale, pa cenuar objektivat themelore té lidhshmérisé, sigurisé, integrimit evropian dhe zhvillimit
ekonomik.

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 nuk paragesin njé grup alternativash té
formalizuara dhe reciprokisht pérjashtuese. Dokumenti propozon njé paketé té integruar qé pérfshin
zhvillimin e TEN-T, rehabilitimin dhe mirémbajtjen e aseteve ekzistuese, zhvillimin e hekurudhés, transportit
publik dhe multimodalitetit, dekarbonizimin, elektrifikimin, digjitalizimin, ITS, siguriné dhe reziliencén
klimatike. Pér rriedhojé, alternativa reale nuk géndron gjithmoné né pyetjen nése njé masé duhet ose nuk
duhet té zbatohet, por shpesh né pyetjen cila masé duhet té keté prioritet, né ¢faré sekuence duhet té
zbatohet, né cfaré shkalle dhe né cilat kushte.

Né kété kuptim, VSM-ja pérdor konceptin e skenaréve alternativé té zbatimit. Kéta skenaré nuk
pretendohen si alternativa té hartuara dhe miratuara paraprakisht nga autoriteti propozues, por si
konstrukte analitike qé lejojné testimin e trade-off-eve reale té pranishme brenda Strategjisé. Kjo éshté e
réndésishme pér té shmangur njé krahasim artificial ndérmjet alternativave gé& nuk jané realisht té
zbatueshme ose gé nuk mund té pérmbushin té njéjtat objektiva.

Analiza dallon katér skenaré kryesoré. Alternativa 0 pérfagéson skenarin pa zbatimin e Strategjisé sé re.
Alternativa 1 pérfagéson skenarin e zbatimit t& Strategjisé dhe Planit t& Veprimit né formén aktualisht té&
propozuar. Alternativa 2 pérfagéson skenarin qé teston pasojat e njé zbatimi ku pesha relative e
investimeve té reja infrastrukturore dhe pérfundimit té korridoreve éshté mé e larté. Alternativa 3 pérfagéson
skenarin gé teston njé orientim ku optimizimi i aseteve ekzistuese, mirémbaijtja, rehabilitimi, zhvendosja
modale, transporti publik dhe dekarbonizimi marrin prioritet mé té larté pérpara zhvillimit t&€ kapaciteteve té
reja. Kéto jané né pérputhje me katér skenarét e pércaktuar né tekstin bazé té analizés.

Krahasimi kryhet duke pérdorur té njéjtin kuadér té€ Objektivave Mjedisoré t&€ VSM-sé dhe té njéjtat kritere
pér té gjitha alternativat. Vlerésimi merr né konsideraté jo vetém drejtimin pozitiv ose negativ té efektit, por
edhe shkallén, kohézgjatjen, kthyeshmériné, potencialin kumulativ dhe nivelin e pasigurisé.

69



Né interpretimin e rezultateve, shenja “?” tregon pasiguri né vlerésim. Ajo nuk nénkupton se efekti nuk
éshté shqyrtuar, por se réndésia e tij ose, né disa raste, edhe drejtimi i mundshém i ndikimit nuk mund té
pércaktohen me siguri né nivelin aktual t& Strategjisé. Kjo ndodh veganérisht kur gjurma e njé korridori,
vendndodhja, kapaciteti, teknologjia ose zgjidhja pérfundimtare e projektimit nuk jané pércaktuar ende.

Né kéto raste, roli i VSM-sé éshté té identifikojé receptorét dhe zonat me ndjeshméri té larté, kriteret pér
shmangien e ndikimeve, si dhe informacionin dhe vilerésimet shtesé qé duhet té sigurohen né fazat pasuese
té vendimmarrjes.

5.2Alternativa 0, skenari pa zbatimin e Strategjisé

5.2.1 Pérkufizimi dhe logjika e skenarit

Alternativa 0 pérfagéson skenarin e pritshém té sektorit té transportit né mungesé té miratimit dhe zbatimit
té Strategjisé Sektoriale t& Transportit dhe Planit t& Veprimit 2030. Ai shérben si skenari referues kundrejt
té cilit mund té kuptohet vlera e shtuar, por edhe presioni shtesé, qé mund té rezultojé nga zbatimi i
Strategjisé.

Alternativa 0 nuk duhet té interpretohet si njé situaté statike ku zhvillimi i sektorit ndalon. Projektet tashmé
té miratuara, té financuara, té kontraktuara ose né zbatim mund té vazhdojné; gjithashtu do té vazhdojné
ndérhyrjet rutiné t&€ mirémbajtjes, investimet individuale té operatoréve dhe masat qé burojné nga detyrime
té tjera ligjore ose strategjike. Pér kété arsye, Alternativa 0 éshté mé sakté njé skenar i vazhdimit té
tendencave dhe angazhimeve ekzistuese, sesa njé skenar “mosbérjeje”.

Dallimi kryesor nga Alternativa 1 éshté se, né alternativén 0, mungon njé kuadér i ri dhe i integruar pér
koordinimin ndérmjet ményrave té transportit, pércaktimin e pérparésive té€ investimeve, pérshpejtimin e
dekarbonizimit, zhvillimin e transportit shumémodal, menaxhimin sistematik t& aseteve dhe pérfshirjen e
rreziqeve klimatike né planifikim. Pér rriedhojé, edhe pse disa pérmirésime mund té vazhdojné, ato pritet
té jené mé té ngadalta, mé pak té koordinuara dhe me ndikim mé té kufizuar né transformimin e
pérgjithshém té sistemit té transportit.

5.2.2 Zhvillimi i pritshém i sistemit té transportit

Né alternativén 0 0, transporti rrugor pritet té vijojé t&€ mbajé rolin dominues né Iévizjen e pasagjeréve dhe
mallrave. Numri i automjeteve dhe kérkesa pér transport mund té vazhdojné té rriten, ndérsa zhvillimi i
transportit hekurudhor, transportit t&€ kombinuar dhe sistemeve té integruara té transportit publik mund té
ecé me ritme mé té ngadalta dhe t& mbéshtetet kryesisht né projekte té vecganta.

Kjo nuk nénkupton mungesén e ploté té investimeve né elektrifikim, ITS apo infrastrukturé hekurudhore.
Megijithaté, pa njé kuadér té ri strategjik, kéto ndérhyrje pritet t& jené mé pak té koordinuara dhe mé té
fragmentuara. Pasoja kryesore e moszbatimit t& Strategjisé do té ishte kufizimi i mundésisé pér ta
planifikuar dhe menaxhuar sistemin e transportit né ményré té integruar, si dhe pér t€ harmonizuar
investimet né infrastrukturé me politikat pér klimén, energjiné, siguriné dhe zhvillimin territorial.

5.2.3 Klima dhe energjia

Nga piképamja klimatike, Alternativa 0 paraget njé nga alternativat me performancat mé té dobéta.
Dominimi i transportit rrugor, rinovimi gradual i flotés dhe ritmi mé i ngadalté i elektrifikimit dhe zhvendosjes
modale béjné qé reduktimi i intensitetit té€ karbonit té jeté mé i kufizuar.

Megijithaté, né vlerésim duhet té merret parasysh se alternativa 0 mund t& shmangé njé pjesé té€ emetimeve
té karbonit té lidhura me ndértimin e infrastrukturés sé re. Ky pérfitim éshté i kufizuar dhe shfaget kryesisht
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né afat té shkurtér. Né periudhén afatmesme dhe afatgjaté, mungesa e kalimit drejt ményrave mé té
géndrueshme té transportit dhe e pérparimit teknologjik pritet ta tejkalojé kété avantazh fillestar.

Pér kété arsye, vlerésimi i pérgjithshém éshté negativ i réndésishém (--).

5.2.4 Cilésia e ajrit dhe zhurma

Né zonat urbane dhe pérgjaté korridoreve kryesore té transportit, vazhdimi i rrites sé& pérdorimit té
automjeteve private mund té ruajé ose té rrisé ekspozimin e popullsisé ndaj ndotjes sé ajrit dhe zhurmés.
Nga ana tjetér, mosrealizimi i disa projekteve té reja infrastrukturore shmang, té paktén pérkohésisht,
ndikimet gé lidhen me fazén e ndértimit dhe krijimin e burimeve té reja té ndotjes prané receptoréve té
ndjeshém.

Né afat mé té gjaté, megijithaté, vazhdimi i dominimit té transportit rrugor, sé bashku me ritmin mé té
ngadalté té elektrifikimit, zhvillimit té€ transportit publik dhe zbatimit t&¢ masave pér menaxhimin e kérkesés
pér transport, pritet té rezultojé né njé bilanc té pérgjithshém negativ pér cilésiné e ajrit dhe zhurmén.

5.2.5 Biodiversiteti, toka dhe peizazhi

Ndikimi i Alternativés 0 mbi biodiversitetin, tokén dhe peizazhin éshté mé i ndérthurur. Njé nivel mé i ulét i
zhvillimit té infrastrukturés sé re mund té kufizojé zénien e drejtpérdrejté té tokés, fragmentimin e habitateve
dhe ndryshimet né peizazh. Megjithaté, projektet tashmé né zhvillim do té vijojné dhe, né mungesé té njé
kuadri té integruar strategjik, mund té dobésohet mundésia pér té vierésuar dhe menaxhuar né ményré té
koordinuar efektet kumulative té tyre.

Pér kété arsye, Alternativa 0 nuk mund té konsiderohet automatikisht si alternativa mé e favorshme pér
biodiversitetin, tokén dhe peizazhin. Vlerésimi 0/- pasqyron pikérisht kété kombinim ndérmjet shmangies
sé disa ndikimeve té reja dhe vazhdimit té presioneve ekzistuese.

5.2.6 Ujérat dhe rreziget natyrore

Né Alternativén O pritet t€ vazhdojné presionet ekzistuese gé lidhen me ujérat e rrjedhjes sipérfagésore nga
rrugét, kalimet mbi trupat ujoré, sistemet e pamjaftueshme té kullimit dhe ndérhyrjet né zonat bregdetare.
Njé ritém mé i ulét i ndértimit té infrastrukturés sé re mund té kufizojé krijimin e presioneve shtesé, por
njékohésisht mund té€ ngadalésojé rehabilitimin e strukturave ekzistuese, pérmirésimin e sistemeve té
kullimit dhe investimet pér rritien e aftésisé sé infrastrukturés pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet e
ndryshimeve klimatike dhe rrezigeve natyrore.

5.2.7 Siguria, aksesueshméria dhe kohezioni territorial

Né Alternativén 0, pérmirésimet né siguriné rrugore dhe zhvillimin e sistemeve inteligjente té transportit
mund té vazhdojné, por me njé shkallé mé té ulét koordinimi dhe, potencialisht, me ritme mé té ngadalta
se ato té parashikuara né SST 2030. Né té njéjtén ményré, investime té vecanta mund té pérmirésojné
aksesin né zona té caktuara, por, né mungesé té njé qasjeje té integruar kombétare pér transportin publik,
multimodalitetin dhe zhvillimin e rrjetit, pérfitimet mund té shpérndahen né ményré té pabarabarté ndérmjet
territoreve dhe grupeve té popullsisé.

5.2.8 Gjetjet kryesore pér AO

Alternativa 0 mund té kufizojé disa nga ndikimet e menjéhershme qé lidhen me ndértimin e infrastrukturés
sé re, por nuk ofron té njéjtén mundési pér té adresuar né ményré té integruar sfidat strukturore té sistemit
té transportit. Né krahasim me zbatimin e Strategjisé, ai paraget rezultate mé té dobéta né drejtim té
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dekarbonizimit, pérshtatjes ndaj ndryshimeve klimatike, sigurisé, multimodalitetit dhe modernizimit té
sistemit. Pér kété arsye, AO nuk konsiderohet alternativa e preferuar.

5.3Alternativa 1, skenari | zbatimit té Strategjisé sé propozuar

5.3.1 Pérkufizimi dhe karakteri i skenarit

Alternativa 1 pérfagéson alternativén kryesore té vlerésimit né VSM, pasi korrespondon me paketén e
politikave, reformave, programeve dhe investimeve té parashikuara né Strategjiné dhe Planin e Veprimit
2030. Ai pérfshin zgjerimin dhe modernizimin e rrjetit TEN-T, mirémbajtien dhe rehabilitimin e
infrastrukturés, zhvillimin hekurudhor, multimodalitetin, transportin publik, dekarbonizimin, ITS-né, siguriné
dhe pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike.

Karakteristika kryesore e Alternativés 1 éshté se ai nuk mbéshtetet né njé instrument té vetém. Pérfitimet
dhe ndikimet e tij varen nga ndérveprimi ndérmjet investimeve infrastrukturore dhe masave institucionale,
teknologjike dhe operacionale. Pér kété arsye, performanca e Alternativés 1 varet né ményré té
konsiderueshme nga ményra se si zbatohet né praktiké i gjithé portofoli i masave dhe investimeve.

5.3.2 Klima dhe dekarbonizimi

Nga piképamja klimatike, Alternativa 1 paraget njé drejtim pérgjithésisht pozitiv, pér shkak té elektrifikimit
té transportit, zhvillimit t&¢ hekurudhés dhe transportit publik, pérdorimit t& karburanteve alternative dhe
zbatimit té ITS-sé.

Megijithaté, kéto pérfitime duhet té€ vlerésohen sé bashku me emetimet e lidhura me ndértimin e
infrastrukturés sé re dhe me mundésiné qgé rritja e kapacitetit rrugor té sjellé rritje té trafikut. Pér kété arsye,
objektivi i dekarbonizimit nuk garanton automatikisht uljen maksimale té emetimeve, veganérisht nése
investimet né kapacitetin rrugor zhvillohen mé shpejt se masat qé nxisin kalimin drejt ményrave mé té
géndrueshme té transportit.

5.3.3 Biodiversiteti, ujérat, toka dhe peizazhi

Pér biodiversitetin, ujérat, tokén dhe peizazhin, ndikimet e Alternativés 1 jané mé té& ndérthurura.
Modernizimi dhe rehabilitimi i infrastrukturés ekzistuese mund té krijojné mundési pér pérmirésimin e
performancés mjedisore. Nga ana tjetér, projektet e reja lineare, portet, terminalet dhe nyjet e transportit
mund té shkaktojné humbje dhe fragmentim té habitateve, ndikime mbi trupat ujoré, zénie ose ndryshim té
pérdorimit té tokés dhe ndryshime né peizazh.

Réndésia e kétyre efekteve nuk mund té pércaktohet vetém mbi bazén e llojit ose emértimit té projektit, por
varet nga gjurma, vendndodhja dhe konteksti konkret territorial ku zhvillohet ndérhyrija.

Pér kété arsye, vlerésimet -/? pér biodiversitetin dhe ujérat nuk duhet té interpretohen si treques se
Strategjia do té shkaktojé domosdoshmérisht ndikime té réndésishme negative. Ato tregojné se ekziston
njé potencial i besueshém pér ndikim, ndérsa réndésia pérfundimtare duhet t& pércaktohet pérmes
shqyrtimit hapésinor dhe, né fazat pasuese, pérmes VNM-sé/VNMS-sé dhe studimeve té tjera specifike.

5.3.4 Siguria, aksesueshméria dhe integrimi i rrjetit

Alternativa 1 paraget performancé pozitive né drejtim té sigurisé, aksesueshmérisé dhe integrimit té rrjetit
TEN-T. Zhvillimi i sistemeve inteligjente té transportit, pérmirésimi i lidhshmérisé dhe integrimi ndérmjet
ményrave té transportit krijojné mundési pér njé sistem mé té sigurt, mé té aksesueshém dhe mé funksional.
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Njé element vecanérisht i réndésishém éshté kalimi drejt nj&é menaxhimi mé sistematik té aseteve.
Mirémbaijtja dhe rehabilitimi i planifikuar mund té zvogélojné rreziget operacionale, té€ pérmirésojné siguriné
dhe té reduktojné nevojén pér ndérhyrje emergjente dhe mé té kushtueshme.

5.3.5 Aftésia pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet e ndryshimeve
klimatike

Alternativa 1 krijon gjithashtu njé bazé mé té forté€ pér integrimin e rrezigeve klimatike né planifikimin,
projektimin, mirémbajtjen dhe menaxhimin e infrastrukturés. Pérfshirja e vlerésimit té€ rrezigeve klimatike,
menaxhimit t& aseteve dhe masave pér pérmirésimin e infrastrukturés ekzistuese mund té rrisé aftésiné e
sistemit té transportit pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet e ndryshimeve klimatike dhe rrezigeve
natyrore.

5.3.6 Gjetjet kryesore pér Alternativén 1

Né térési, Alternativa 1 pérfagéson njé qasje té€ balancuar ndaj zhvillimit té sistemit té transportit, duke
kombinuar investimet infrastrukturore me reforma, masa teknologjike, mirémbaijtie dhe politika pér
dekarbonizimin, multimodalitetin dhe siguriné.

Megijithaté, performanca mjedisore e Alternativés 1 nuk garantohet vetém nga miratimi i Strategjisé. Ajo
varet nga ményra e pércaktimit t&€ pérparésive né portofolin e investimeve, kriteret e pérzgjedhjes sé
projekteve dhe balanca ndérmjet investimeve né kapacitete té reja, rehabilitimit té infrastrukturés
ekzistuese dhe masave gé mbéshtesin dekarbonizimin dhe kalimin drejt ményrave mé té géndrueshme té
transportit.

5.4 Alternativa 2 - Pérshpejtimi i lidhshmérisé dhe kapaciteteve
infrastrukturore

5.4.1 Peérkufizimi dhe karakteri i alternativés

Alternativa 2 éshté zhvilluar pér té vlerésuar efektet g¢ mund té lindin nése, brenda té njéjtit kuadér
strategjik, pérfundimi fizik i rrjeteve prioritare dhe pé&rmirésimi i lidhshmérisé marrin pérparési mé té larté
né raport me komponentét e tjeré té Strategjisé.

Kjo alternativé nuk kufizohet vetém né zhvillimin e infrastrukturés rrugore. Ajo pérfshin gjithashtu
hekurudhat, portet, aeroportet, terminalet multimodale, pikat e kalimit kufitar dhe lidhjet e segmentit té
fundit. Dallimi kryesor nga Alternativa 1 géndron te intensiteti dhe ritmi mé i larté i zhvillimit té infrastrukturés
fizike dhe jo domosdoshmérisht te ményra e transportit.

Alternativa 2 pérbén njé alternativé té arsyeshme pér t'u shqyrtuar, pasi Plani i Veprimit pérmban njé
program té gjeré investimesh dhe parashikon njé véllim té konsiderueshém financimi, me peshé té larté té
investimeve kapitale.

5.4.2 Lidhshmeéria dhe zhvillimi ekonomik

Pérfitimi kryesor i Alternativés 2 lidhet me pérshpejtimin e plotésimit t&€ boshlléqeve infrastrukturore dhe
pérmirésimin e funksionimit té rrjetit. Pérfundimi i korridoreve prioritare mund té reduktojé pengesat
infrastrukturore, kohén e udhétimit dhe kostot e transportit, si dhe té rrisé besueshmériné e lidhjeve
ndérmjet Shqipérisé, vendeve fginje dhe rrjetit TEN-T.
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Ky pérfitim &shté vecanérisht i réndésishém né rastet kur mungesa e njé segmenti ose standardi té caktuar
kufizon funksionimin e té gjithé korridorit. Né kéto raste, realizimi i nj¢ ndérhyrjeje té caktuar mund té sjellé
pérfitime né nivel té gjithé rrjetit, pértej zonés ku zbatohet veté projekti.

Megijithaté, pérfitimet ekonomike dhe territoriale mund té mos shpérndahen né ményré té njétrajtshme.
Infrastrukturat e reja mund té favorizojné disa korridore dhe territore mé shumé se té tjera dhe té zhvendosin
aktivitetin ekonomik, flukset e trafikut dhe presionet mjedisore drejt nyjeve té reja té zhvillimit.

5.4.3 Klima dhe dekarbonizimi

Ndikimi klimatik i Alternativés 2 varet né ményré té konsiderueshme nga pérbérja e portofolit t& investimeve.
Pérshpejtimi i zhvillimit hekurudhor dhe multimodal mund té mbéshtesé dekarbonizimin dhe kalimin drejt
ményrave té transportit me intensitet mé té ulét karboni. Né té kundért, njé orientim mé i forté drejt rritjes
sé kapaciteteve rrugore mund té nxisé rritjen e trafikut dhe té zgjasé varésiné nga transporti rrugor.

Né té gjitha rastet, intensifikimi i ndértimit sjell rritje t& emetimeve té lidhura me prodhimin dhe pérdorimin
e materialeve té ndértimit, transportin e tyre dhe aktivitetin e makinerive.

Pér kété arsye, ndikimi klimatik nuk mund té vlerésohet né ményré té njétrajtshme pér té gjithé alternativén.
Vlerésimi 0/- ? pasqyron varésiné nga pérbérja e investimeve dhe nga balanca ndérmjet zhvillimit rrugor,
hekurudhor dhe multimodal.

5.4.4 Biodiversiteti dhe lidhshméria ekologjike

Alternativa 2 paraqget potencial mé té larté pér ndikime mbi biodiversitetin, pér shkak t& numrit dhe shtrirjes
mé té madhe té ndérhyrjeve té reja. Infrastrukturat lineare mund té shkaktojné humbje té drejtpérdrejté té
habitateve, fragmentim, krijim té efektit barrieré dhe rritje té rrezikut pér faunén.

Megijithaté, vlerésimi --/? nuk nénkupton se té gjitha projektet e pérfshira né Alternativén 2 do té shkaktojné
ndikime shumé té réndésishme negative. Réndésia e efekteve varet né masé t€ madhe nga vendndodhja
dhe gjurma e ndérhyrjeve. Njé korridor g¢ shmang zonat me ndjeshméri té€ larté mund té keté ndikime
dukshém mé té uléta se njé alternativé funksionalisht e ngjashme qgé prek habitate ose korridore ekologjike
té réndésishme.

Pér kété arsye, shqyrtimi dhe krahasimi i alternativave té korridoreve duhet té fillojé gé né nivelin e VSM-
sé dhe té mos shtyhet térésisht né fazén e VNM-sé.

5.4.5 Ujérat dhe sistemet ujore

Né Alternativén 2, numri mé i madh i ndérhyrjeve lineare dhe nyjeve té transportit rrit mundésiné e
ndérveprimit me lumenjté, zonat e pérmbytshme, ligatinat, ujérat néntokésore té cekéta dhe zonat
bregdetare.

Presionet mund té lidhen jo vetém me ndotjen, por edhe me ndryshimet hidromorfologjike, strukturat e
kalimit mbi trupat ujoré, sistemet e kullimit, mbushjet, punimet e thellimit dhe rritien e sipérfageve té
papérshkueshme nga uji.

Réndésia e kétyre efekteve mbetet e varur nga gjurma, vendndodhja dhe zgjidhjet e projektimit, ndaj edhe
né kété rast vlerésimi duhet té reflektojé nivelin e pasigurisé.

5.4.6 Toka, pérdorimi i burimeve dhe peizazhi

Né kété grup c¢éshtjesh, dallimi i Alternativés 2 nga Alternativa 1 dhe Alternativa 3 éshté mé i qarté. Njé
program mé intensiv ndértimi kérkon mé shumé toké dhe burime materiale, pérfshiré agregatet, betonin,
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celikun, asfaltin dhe energjing, si dhe gjeneron sasi mé t& médha materialesh té tepérta dhe mbetjesh nga
ndértimi.

Korridoret dhe nyjet e reja mund té& ndryshojné gjithashtu karakterin e peizazhit dhe organizimin territorial,
veganérisht né zonat rurale, bregdetare dhe malore.

5.4.7 Céshtjet sociale dhe aksesueshméria

Alternativa 2 mund té sjellé pérmirésime té réndésishme né aksesueshméri dhe lidhshméri, por
njékohésisht krijon potencial mé té larté pér shpronésime, humbije té tokés bujgésore, ndérprerje té lidhjeve
lokale dhe ndikime mbi aktivitetet ekonomike dhe komunitetet e prekura.

Kjo pérbén njé nga kompromiset kryesore té alternativés: pérmirésimi i aksesit dhe lidhshmérisé né nivel
kombétar ose rajonal mund té shogérohet me kosto mé té larta sociale dhe territoriale né nivel lokal.

5.4.8 Gjetjet kryesore pér Alternativén 2

Alternativa 2 nuk pérfagéson njé alternativé qé duhet pérjashtuar paraprakisht nga VSM-ja. Ajo shérben
pér té evidentuar se njé orientim mé i forté drejt zhvillimit t& kapaciteteve té reja infrastrukturore mund té
sjellé pérfitime té konsiderueshme pér lidhshmériné dhe funksionimin e rrjetit, por njékohésisht rrit presionin
mbi territorin, burimet natyrore dhe receptorét mjedisoré e socialé.

Performanca e késaj alternative pérmirésohet kur investimet e reja mbéshteten né nevoja té€ dokumentuara,
adresojné pengesa reale né funksionimin e rrietit dhe orientohen, sa éshté e mundur, drejt ményrave té
transportit me intensitet mé té ulét karboni.

5.5 Alternativa 3 — Optimizimi i sistemit, kalimi ndérmjet ményrave té transportit
dhe dekarbonizimi i pérshpejtuar

5.5.1 Pérkufizimi dhe karakteri i alternativés

Alternativa 3 shqyrton njé qasje tjetér pér pércaktimin e pérparésive té investimeve dhe masave. Ajo nuk
pérjashton zhvillimin e kapaciteteve té reja, por vendos njé kérkesé mé té forté pér justifikimin e tyre pérpara
se té& ndérmerren investime té reja infrastrukturore.

Parimi i késaj alternative mund té pérmblidhet si vijon: optimizim — mirémbajtje — rehabilitim — menaxhim
i kérkesés — kalim drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit — kapacitet i ri kur justifikohet

Ky rend nuk zbatohet né ményré mekanike. Mund té keté korridore ose zona ku krijimi i kapaciteteve té
reja éshté i domosdoshém. Qéllimi éshté gé ky vendim té merret pasi t&€ jené shqyrtuar mé paré mundésité
pér té pérmbushur té njéjtén nevojé transporti pérmes pérdorimit mé efikas té infrastrukturés ekzistuese
dhe me konsum mé té ulét té tokés, materialeve dhe energjisé.

Alternativa 3 i jep pérparési mé té& madhe mirémbajtjes parandaluese, Sistemit t&¢ Menaxhimit té€ Aseteve
Rrugore (RAMS), rehabilitimit t& rrugéve dhe hekurudhave ekzistuese, transportit publik, integrimit
hekurudhé—port, terminaleve multimodale, ITS-sé, menaxhimit t& kérkesés pér transport, SUMP-eve,
elektrifikimit dhe 1évizshmérisé aktive. Té gjithé kéta elementé jané pjesé e paketés bazé té Strategjisé, por
né kété alternativé marrin njé peshé mé té€ madhe né pércaktimin e pérparésive.
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5.5.2 Klima dhe energjia

Alternativa 3 paraqget potencialin mé té larté pér uljen e emetimeve, pasi kombinon tre mekanizma kryesoré:
kufizimin e nevojés pér ndértimin e kapaciteteve té reja, uljen e konsumit t& energjisé pér njési transporti
dhe kalimin drejt burimeve mé té pastra té energjisé.

Kjo alternativé gjithashtu zvogélon rrezikun e krijimit t& njé varésie afatgjaté nga modele transporti me
intensitet té larté karboni. Investimet e médha infrastrukturore, veganérisht ato rrugore, kané jetégjatési
shumé mé té madhe se periudha e zbatimit té Strategjisé dhe mund té ndikojné modelet e l1évizshmérisé
pér disa dekada. Pér kété arsye, pérdorimi mé efikas i kapaciteteve ekzistuese dhe forcimi i transportit

publik mund té sjellin pérfitime klimatike dhe energjetike gé shtrihen pértej vitit 2030.

5.5.3 Biodiversiteti, ujérat dhe toka

Alternativa 3 paraqget njé performancé mé té favorshme pér biodiversitetin, ujérat dhe tokén, pasi redukton
né ményré relative nevojén pér zhvillimin e infrastrukturés sé re né territore té paprekura. Kjo mund té ulé
rrezikun e humbjes dhe fragmentimit té habitateve, nevojén pér kalime té reja mbi trupat ujoré dhe zénien
ose ndryshimin e pérdorimit té tokés.

Megijithaté, kjo alternativé nuk éshté pa ndikime. Rehabilitimi dhe elektrifikimi i linjave hekurudhore mund
té shkaktojné ndikime lokale; terminalet multimodale kérkojné sipérfage toke dhe mund té ndryshojné
flukset e trafikut; ndérsa elektrifikimi dhe infrastruktura e karikimit kérkojné materiale dhe energji.

Pér kété arsye, njé vlerésim 0/+ pér biodiversitetin dhe ujérat konsiderohet mé realist se njé vlerésim shumé
pozitiv, pasi pérfitimet varen nga natyra, vendndodhja dhe ményra e zbatimit t& ndérhyrjeve konkrete.

5.5.4 Siguria dhe aksesueshméria

Alternativa 3 mund té sjellé pérfitime t€ réndésishme né drejtim té siguris€ dhe aksesueshmeérisé.
Mirémbaijtja parandaluese, pérdorimi i ITS-sé dhe pérmirésimi i transportit publik mund té reduktojné
rrezikun e aksidenteve dhe té rrisin mundésité e lévizjes pér personat qé nuk pérdorin ose nuk kané akses
né automjete private.

Nga piképamija sociale, kjo alternativé ka potencial té jeté mé gjithépérfshirése, por rezultatet varen nga
cilésia, frekuenca, mbulimi territorial dhe pérballueshméria ekonomike e shérbimeve té transportit publik.
Né zonat rurale dhe me dendési té ulét té popullsisé, transporti rrugor mund té€ mbetet ményra kryesore
ose e vetme praktike e |évizjes, ndaj disa investime né infrastrukturén rrugore do té vazhdojné té jené té
nevojshme.

5.5.5 Realizueshméria dhe kérkesat institucionale

Kufizimi kryesor i Alternativés 3 lidhet me faktin se zbatimi i saj kérkon mé shumé sesa realizimin e
investimeve fizike. Ajo kérkon institucione dhe operatoré funksional&, koordinim ndérinstitucional, financim
té géndrueshém té shérbimeve publike, politika té& pérshtatshme tarifore dhe masa qé ndikojné né sjelljen
dhe zgjedhjet e pérdoruesve.

Ndértimi i njé infrastrukture t€ caktuar mund té realizohet pérmes njé projekti té vetém, ndérsa kalimi drejt
ményrave mé té qgéndrueshme té transportit kérkon ndérthurjen e infrastrukturés me cilésiné dhe
frekuencén e shérbimeve, ¢mimet, besueshmériné, integrimin e rrjetit dhe sjelljen e pérdoruesve.

Pér kété arsye, megjithése Alternativa 3 mund té paragesé performancé mé té miré mjedisore dhe
klimatike, realizimi i saj kérkon njé nivel mé té larté koordinimi institucional dhe vazhdimésie né zbatimin e
politikave.
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5.5.6 Gjetjet kryesore pér Alternativén 3

Né térési, Alternativa 3 orienton zhvillimin e sistemit té€ transportit drejt pérdorimit mé efikas té
infrastrukturés ekzistuese, forcimit té transportit publik dhe hekurudhor, menaxhimit té€ kérkesés,
elektrifikimit dhe kalimit drejt ményrave mé té qéndrueshme té transportit. Kjo qasje mund té kufizojé
nevojén pér ndérhyrje té reja infrastrukturore dhe té reduktojé presionet mbi klimén, biodiversitetin, ujérat,
tokén dhe burimet natyrore.

Megjithaté, pérfitimet e saj varen né masé té madhe nga kapacitetet institucionale, cilésia e shérbimeve,
financimi i géndrueshém dhe gatishméria pér té zbatuar né ményreé té koordinuar masat e transportit publik,
multimodalitetit, menaxhimit té& kérkesés dhe dekarbonizimit.

5.6 Krahasimi i alternativave

Matrica AO—A3 paraget profile t&€ ndryshme té performancés sé alternativave dhe nuk duhet té interpretohet
si njé renditje e thjeshté nga alternativa mé e dobét te ajo mé e favorshme.

Alternativa 0 (AO) paraqet presione relativisht mé té uléta né afat t€ shkurtér mbi tokén dhe habitatet, pér
shkak té njé niveli mé té kufizuar té zhvillimit té infrastrukturés sé re. Megjithaté, ajo ka performancé mé té
dobét né drejtim té dekarbonizimit, sigurisé, pérshtatjes ndaj ndryshimeve klimatike dhe kalimit drejt
ményrave mé té géndrueshme té transportit.

Alternativa 1 (A1) paraqet profilin mé té balancuar, pasi ndérthur investimet pér pérmirésimin e lidhshmérisé
me rehabilitimin e infrastrukturés, dekarbonizimin, multimodalitetin dhe digjitalizimin. Performanca e sa;j
pozitive, megjithaté, varet né masé té konsiderueshme nga ményra e pércaktimit t& pérparésive dhe
zbatimit t&€ masave dhe investimeve té parashikuara.

Alternativa 2 (A2) maksimizon pérfitimet gqé lidhen me lidhshmériné dhe pérfundimin e rrjeteve prioritare,
por njékohésisht rrit potencialin pér ndikime mbi biodiversitetin, ujérat, tokén, peizazhin dhe pérdorimin e
burimeve. Ndikimi i saj klimatik varet né ményré té drejtpérdrejté nga pérbérja e portofolit t€ investimeve
dhe nuk mund té konsiderohet automatikisht negativ, veganérisht nése njé pjesé e réndésishme e
investimeve orientohen drejt hekurudhés dhe transportit multimodal.

Alternativa 3 (A3) paraget performancén pérgjithésisht mé té favorshme né drejtim té klimés, cilésisé sé
ajrit, pérdorimit té tokés dhe burimeve, pasi i jep pérparési optimizimit té sistemit ekzistues, rehabilitimit,
transportit publik, kalimit drejt ményrave mé t& géndrueshme té transportit dhe dekarbonizimit. Megjithaté,
kjo gasje mund té mos jeté e mjaftueshme né rastet kur ekzistojné mangési reale infrastrukturore qé
kérkojné zhvillimin e kapaciteteve té reja.

Pér rriedhojé, matrica nuk synon té pércaktojé né ményré mekanike njé alternativé té vetme si mé té
favorshmen. Ajo evidenton se balanca ndérmjet investimeve té reja, pérdorimit mé efikas té infrastrukturés
ekzistuese, rehabilitimit, multimodalitetit dhe dekarbonizimit, si dhe renditja e kétyre ndérhyrjeve sipas
pérparésisé, jané pércaktuese pér performancén e pérgjithshme té Strategjisé.

5.6.1 Analiza e kompromiseve ndérmjet alternativave

Analiza evidenton tre kompromise kryesore ndérmjet alternativave.

| pari lidhet me lidhshmériné dhe pérdorimin e territorit. Zhvillimi i kapaciteteve té reja mund té sjellé
pérfitime té konsiderueshme ekonomike dhe té pérmirésojé lidhshméring, por zakonisht kérkon mé shumé
toké, materiale dhe ndérhyrje né sistemet natyrore.

| dyti lidhet me shpejtésiné e realizimit dhe transformimin e sistemit té transportit. Infrastruktura e re mund
té prodhojé rezultate fizike t€ dukshme dhe relativisht t&¢ matshme, ndérsa ndryshimi i ményrave té Iévizjes
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kérkon reforma institucionale dhe operacionale, si dhe ndryshime né sjelljen e pérdoruesve, rezultatet e té
cilave mund té shfagen mé gradualisht.

| treti lidhet me pérfitimet né nivel kombétar dhe ndikimet né nivel lokal. Njé korridor mund té sjellé pérfitime
té réndésishme pér lidhshmériné kombétare ose rajonale dhe, njékohésisht, té krijojé ndikime té
réndésishme mbi njé habitat, trup ujor, territor ose komunitet té€ caktuar. VSM-ja duhet t'i marré né
konsideraté té dyja kéto dimensione dhe t€ mos pérdoré pérfitimin né nivel kombétar si arsye pér té
anashkaluar ndikimet lokale.

Pér kété arsye, pérfundimi kryesor i analizés nuk éshté se zhvillimi i infrastrukturés éshté né kundérshtim
me mbrojtien e mjedisit, por se nevoja pér infrastrukturé duhet té vlerésohet vegmas nga ményra dhe
vendndodhja konkrete e realizimit té saj.

5.6.2 Alternativat ndérmjet ményrave té transportit

Analiza e alternativave ndérmjet ményrave té transportit éshté e pérshtatshme vetém kur dy ose mé shumé
ményra mund té pérmbushin njé funksion transporti té krahasueshém.

Né transportin e mallrave, transporti rrugor ofron fleksibilitet t€ lart¢é dhe mundési pér shérbim té
drejtpérdrejté nga origjina né destinacion, por shogérohet me konsum mé té larté energjie pér njési
transporti, emetime, rrezik aksidentesh dhe konsum mé té madh té infrastrukturés rrugore.

Transporti hekurudhor dhe detar mund té ofrojné performancé mé té favorshme pér volume té médha
mallrash dhe distanca té gjata, por kérkojné terminale funksionale, volume té mjaftueshme transporti dhe
lidhje efikase pér segmentin e paré dhe té fundit t& udhétimit.

Pér kété arsye, alternativa mé e favorshme né nivel strategjik nuk éshté domosdoshmérisht zévendésimi i
ploté i transportit rrugor me hekurudhén ose transportin detar, por zhvillimi i zinxhiréve multimodalé té
transportit, ku rruga pérdoret né segmentet ku fleksibiliteti éshté i nevojshém, ndérsa hekurudha ose
transporti detar pérdoren pér segmentin kryesor té€ udhétimit.

5.6.3 Alternativat pér lévizshmériné urbane

Né zonat urbane, njé nga zgjedhjet kryesore lidhet me balancén ndérmijet rrities sé kapacitetit fizik té
rrugéve dhe menaxhimit t& kérkesés pér lévizje.

Zgjerimi i rrugéve dhe kapaciteteve té parkimit mund té pérmirésojé pérkohésisht gqarkullimin, por ky pérfitim
mund té zvogélohet me kalimin e kohés nése kapaciteti i ri nxit pérdorim mé té€ madh té automjeteve private.

Qasja alternative mbéshtetet né pérmirésimin e transportit publik, zbatimin e Planeve té Qéndrueshme té
Lévizshmérisé Urbane (SUMP), integrimin tarifor, ecjen dhe g¢iklizmin, sistemet parkim—transport publik,
politikat e menaxhimit té parkimit dhe pérdorimin e ITS-sé. Avantazhi kryesor i késaj qasjeje éshté se synon
té rris€ numrin e njerézve qé mund té Iévizin né ményré efikase, dhe jo vetém numrin e automjeteve qé
mund té kalojné né njé korridor té caktuar.

Nga kéndvéshtrimi i VSM-sé, kjo qasje paraget pérgjithésisht performancé mé té favorshme pér klimén,
cilésiné e ajrit, zhurmén dhe pérdorimin efikas té& hapésirés urbane.

5.6.4 Alternativat teknologjike

Alternativat teknologjike nuk trajtohen si zgjedhje kombétare qé pérjashtojné njéra-tjetrén, por shqyrtohen
né ato raste ku teknologji t&¢ ndryshme mund té pérmbushin funksione té krahasueshme.

Né transportin rrugor, elektrifikimi pérbén njé nga drejtimet kryesore té dekarbonizimit. Megjithaté,
elektrifikimi i njé sistemi qé mbetet shumé i varur nga automjeti privat nuk eliminon ngarkesén e trafikut,
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kérkesén pér toké dhe hapésiré, aksidentet apo ndotjen qé nuk lidhet drejtpérdrejt me gazrat e shkarkimit.
Pér kété arsye, VSM-ja nuk e konsideron elektrifikimin si zévendésues té politikave pér transportin publik
ose té kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit.

Né sektorin hekurudhor, pérgatitja e investimeve té reja pér elektrifikim éshté né pérputhje me objektivat
afatgjata té dekarbonizimit.

Né porte, elektrifikimi i pajisjeve, furnizimi i anijeve me energji elektrike nga toka gjaté géndrimit né port,
pérdorimi i burimeve té rinovueshme dhe karburanteve alternative mund té reduktojné si emetimet lokale,
ashtu edhe emetimet e gazeve me efekt serré. Né aeroporte, réndési té vecanté kané pérmirésimi i
eficiencés energjetike, pérdorimi i pajisjeve elektrike né operacionet tokésore dhe pérdorimi i burimeve
alternative té energjisé.

5.6.5 Mirémbaijtja dhe rehabilitimi kundrejt ndértimit té ri

Njé nga zgjedhjet kryesore né pércaktimin e pérparésive té investimeve éshté nése njé nevojé e identifikuar
pér transport duhet t& adresohet pérmes krijimit t&€ kapaciteteve té reja apo pérmes pérmirésimit té
performancés sé infrastrukturés ekzistuese.

Nga piképamja mjedisore, mirémbajtja dhe rehabilitimi kérkojné pérgjithésisht mé pak toké dhe burime
materiale sesa ndértimi i ri. Né té njéjtén kohé, mirémbaijtja parandaluese mund té pérmirésojé siguring,
besueshmériné dhe aftésiné e infrastrukturés pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet e ndryshimeve
klimatike.

Kjo nuk nénkupton se kapacitetet e reja duhet té shqyrtohen vetém pasi té jené pérjashtuar té gjitha
mundésité e tjera. Né disa korridore, kapaciteti ekzistues mund té jeté objektivisht i pamjaftueshém pér té
pérmbushur kérkesén ose funksionin e kérkuar.

Pér kété arsye, VSM-ja propozon njé rend logjik vlerésimi dhe jo ndalimin e zhvillimit t& kapaciteteve té
reja. Fillimisht shqyrtohet nése nevoja mund té adresohet pé&rmes mirémbaijtjes, rehabilitimit, masave té
sigurisé, ITS-sé, menaxhimit té trafikut, menaxhimit t& kérkesés ose kalimit drejt ményrave té tjera té
transportit. Kur kéto masa nuk jané té mjaftueshme, shqyrtohet mundésia e zhvillimit t& kapacitetit té ri.

5.6.6 Alternativat e korridoreve

Analiza e alternativave té korridoreve éshté veganérisht e réndésishme pér ndérhyrjet ku gjurma nuk éshté
pércaktuar pérfundimisht. Né kéto raste, krahasimi i alternativave duhet té kryhet pérpara pérzgjedhjes sé
korridorit g€ do té zhvillohet mé tej né fazén e studimit té fizibilitetit, projektimit dhe VNM-sé/VNMS-sé.

Né njé fazé té paré kryhet shqyrtimi paraprak pér shmangien e zonave me ndjeshméri té larté. Qéllimi nuk
éshté qé ¢do zoné e tillé té pércaktohet automatikisht si e paprekshme, por té identifikohen receptorét dhe
territoret ku ndértimi i njé infrastrukture té€ re mund té krijojé konflikte té réndésishme né nivel strategjik.
Kétu mund té pérfshihen zonat e mbrojtura, habitatet me réndési té larté, ligatinat, korridoret ekologjike,
zonat me vlera té réndésishme té trashégimisé kulturore dhe territoret me rrezik shumé té larté klimatik ose
natyror.

Né fazén e dyté, alternativat e arsyeshme té korridorit krahasohen duke pérdorur té njéjtin grup kriteresh.
Pérvec¢ gjatésisé dhe kostos, vlerésohen humbja dhe fragmentimi i habitateve, ndérveprimet me trupat
ujoré, pérdorimi i tokés, vendbanimet dhe shpronésimet, emetimet e karbonit, aft€sia pér t'u pérshtatur dhe
pérballuar ndikimet e ndryshimeve klimatike, si dhe funksionaliteti i transportit.

Ky krahasim éshté i réndésishém sepse njé alternativé me kosto financiare mé té larté mund té shmangé
njé receptor me ndjeshméri té larté dhe, kur vlerésohet né njé kéndvéshtrim mé té gjeré dhe gjaté gjithé
ciklit té jetés, té rezultojé mé e favorshme.
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Vetém pas kétij vlerésimi strategjik, alternativa e pérzgjedhur e korridorit duhet té zhvillohet mé tej né nivel
fizibiliteti, projektimi dhe VNM-je/VNMS-je.

5.6.7 Alternativat e fazimit dhe pércaktimit té pérparésive

Fazimi i masave dhe investimeve nuk éshté vetém njé ¢éshtje financiare ose e kapaciteteve té zbatimit; ai
mund té pérdoret edhe si instrument pér pérmirésimin e performancés mjedisore dhe strategjike té
Strategjisé.

Masat gé sjellin pérfitime té larta dhe kané presion relativisht t€ ulét mbi territorin mund t&€ marrin pérparési
né fazat e hershme té zbatimit. Né kété grup mund té pérfshihen reformat institucionale, sistemet e
monitorimit, RAMS, masat pér siguriné, ITS-ja dhe vlerésimet e rrezigeve klimatike.

Né fazat pasuese mund té pérparojné masat pér optimizimin e infrastrukturés ekzistuese, mirémbaijtjen dhe
rehabilitimin, pérmirésimin e transportit publik dhe hekurudhor, zhvillimin e terminaleve multimodale dhe
elektrifikimin.

Investimet e reja me shtrirje t€ konsiderueshme territoriale duhet té pérparojné né varési té nivelit té
pérgatities dhe réndésisé sé tyre strategjike, por edhe pasi té jeté argumentuar nevoja pér to, té jené
shqyrtuar alternativat e arsyeshme dhe té jeté kryer vlerésimi paraprak né nivel strategjik.

Kjo gasje mundéson gjithashtu pérshtatjen e fazave té zbatimit né bazé té rezultateve t€ monitorimit. Nése
té dhénat tregojné se kalimi ndérmjet ményrave té transportit, kérkesa pér transport, kushtet ekonomike
ose faktoré té tjeré zhvillohen ndryshe nga parashikimet fillestare, pérparésité dhe fazimi i investimeve té
mévonshme mund té rishikohen.

5.6.8 Alternativa e preferuar dhe pérfundimi i analizés

Analiza nuk mbéshtet Alternativén 0, pasi moszbatimi i Strategjisé nuk adreson né ményré té mjaftueshme
problemet strukturore té sistemit té€ transportit.

Né té njéjtén kohé, rezultatet nuk mbéshtesin as njé gasje ku zhvillimi i kapaciteteve té reja infrastrukturore
béhet qéllim né vetvete, pa vlerésuar paraprakisht nevojén reale, alternativat e mundshme dhe
ndjeshmérité territoriale e mjedisore.

Alternativa 3 paraget performancén mé té favorshme pér njé numér té konsiderueshém objektivash
mjedisoré dhe klimatiké. Megjithaté, ajo nuk mund té zévendésojé té gjitha investimet e reja, pasi disa
mangési infrastrukturore dhe nevoja pér lidhshméri nuk mund té adresohen vetém pérmes optimizimit,
mirémbaijtjes dhe rehabilitimit té sistemit ekzistues.

Pér kété arsye, VSM-ja orienton drejt zbatimit té Alternativés 1, té& pérmirésuar me parimet e Alternativés 3,
ndérsa ndérhyrjet e tipit t& Alternativés 2 duhet té realizohen né ato raste kur nevoja pér kapacitet té ri
éshté e argumentuar dhe nuk ekziston njé zgjidhje tjetér funksionalisht e pérshtatshme me ndikime mé té
uléta.

Kjo gasje nuk pérbén njé alternativé té re apo njé “Alternativé 4”. Ajo pérfagéson rezultatin e veté procesit
té VSM-sé, pérmes té cilit analiza e alternativave pérdoret pér t&€ pérmirésuar ményrén e zbatimit té
Strategjisé pérpara miratimit té sa;.

Alternativa e rekomanduar nuk cenon objektivat e lidhshmérisé dhe integrimit me rrjetin TEN-T.
Pérkundrazi, synon gé kéto objektiva té arrihen pérmes njé kombinimi mé efikas té investimeve dhe
masave, duke kufizuar pérdorimin e panevojshém té tokés dhe burimeve, fragmentimin e habitateve,
krijimin e varésisé afatgjaté nga transporti me intensitet té& larté karboni dhe kostot e ardhshme té
mirémbaijtjes.
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Né kété ményré, pérfundimi i VSM-sé nuk éshté se zhvillimi i njé sasie mé té vogél infrastrukture éshté
gjithmoné alternativa mé e favorshme. Pérfundimi éshté se ¢do infrastrukturé e re duhet té€ justifikohet nga
njé nevojé e garté, té zhvillohet sipas alternativés mé té pérshtatshme, té€ projektohet duke marré parasysh
ndryshimet klimatike dhe té integrohet né njé sistem transporti gjithnjé e mé shumémodal dhe me emetime
té uléta.

6. GJENDJA AKTUALE DHE PERFORMANCA E SISTEMIT TE TRANSPORTIT

6.1 Qéllimi dhe baza e informacionit

Sistemi i transportit né Shqipéri pérbéhet nga transporti rrugor, hekurudhor, detar, ajror, transporti publik
urban dhe ndérqgytetas, transporti ujor i brendshém, infrastruktura logjistike dhe nyjet multimodale. Pér
géllimet e VSM-sé, gjendja bazé nuk kufizohet vetém né ekzistencén dhe shtrirjen e infrastrukturés, por
pérfshin edhe aktivitetin e transportit, kapacitetin dhe pérdorimin e rrjetit, strukturén dhe pérbérjen e flotés,
lévizjen e pasagjeréve dhe mallrave, pérgendrimin/shpérndarjen territoriale té aktivitetit, digjitalizimin,
menaxhimin e aseteve dhe treguesit e disponueshém té performancés.

Viti 2025 pérdoret si referenca kryesore e gjendjes bazé, duke u mbéshtetur né Buletinin Statistikor t& MIE-
sé, statistikat vjetore dhe tremujore té INSTAT-it dhe té dhénat e institucioneve modale. Té dhénat e
disponueshme deri né tremujorin e dyté té vitit 2026 pérdoren si informacion plotésues pér té verifikuar
nése tendencat e identifikuara né fund té vitit 2025 vazhdojné, por nuk pérdoren pér pérllogaritjen e totalit
vjetorose pér krahasime gé kérkojné té njéjtén periudhé reference. INSTAT ka publikuar mé 30 korrik 2026
statistikat pér tremujorin e dyté té vitit 2026 pér rrugét, hekurudhat, transportin detar dhe ajror.

Njé kufizim i pérgjithshém i gjendjes bazé lidhet me mungesén e njé baze kombétare t€ harmonizuar té té
dhénave pér lévizshméring, e cila t¢ mundésojé llogaritien e krahasueshme té numrit t&€ udhétimeve,
pasagjer-km, mjet-km, ton-km dhe ndarjes sipas ményrave té transportit. Pér kété arsye, t& dhénat mbi
disponueshmeériné e infrastrukturés, inventarin e mjeteve apo aktivitetin e porteve dhe aeroporteve nuk
duhet té pérdoren si tregues zévendésues pér pércaktimin e pjesés sé secilés ményré transporti.
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Figura 2 . Infrastruktura Kryesore e Transportit ne Shqiperi

6.2 Rrjeti rrugor dhe trafiku

Transporti rrugor pérbén ményrén kryesore té I&vizjes sé brendshme té pasagjeréve dhe té shpérndarjes
sé mallrave né Shqipéri dhe, pér kété arsye, ka njé rol pércaktues né funksionimin e pérgjithshém té sistemit
té transportit. Rrjeti rrugor siguron lidhjen ndérmjet gendrave urbane dhe ekonomike, porteve, aeroporteve,
pikave té kalimit kufitar dhe zonave rurale, si dhe pérbén njé pjesé té réndésishme té lidhjeve té Shqipérisé
me korridoret TEN-T dhe vendet fqinje.

Té dhénat pér gjatésiné e rrjetit duhet té interpretohen né raport me burimin dhe pérgjegjésiné
administrative. ARRSH-ja i referohet rreth 3 650 km rrugé si pjesé e inventarit té aseteve qé administron,
ndérsa statistikat e INSTAT-it pér tremujorin e paré té vitit 2025 raportonin 3 606 km rrjet rrugor né
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shfrytézim, sipas klasifikimeve statistikore pérkatése. Pér kété arsye, kéto shifra nuk duhet té interpretohen
automatikisht si gjatésia e pérgjithshme e té gjitha rrugéve né territorin e Shqipérisé, pasi rrietet né
administrim vendor dhe kategorité e pérdorura nga burime t& ndryshme nuk kané domosdoshmérisht té
njéjtin mbulim. Autoriteti Rrugor Shqiptar

Pér géllimet e VSM-sé&, vetém gjatésia e rrjetit nuk éshté e mjaftueshme pér té pérshkruar gjendjen bazé
té transportit rrugor. Duhet béré njé dallim i garté ndérmjet shtrirjes dhe kapacitetit t€ infrastrukturés,
inventarit t&€ mjeteve dhe pérdorimit real té rrjetit. Kéto elemente japin informacion té ndryshém dhe nuk
duhet té pérdoren si zévendésues té njéri-tjetrit.

Shkalla e motorizimit ka vijuar té rritet. Né fund té vitit 2025, né Shqipéri rezultonin 1 048 092 mjete rrugore
né garkullim, rreth 9,3% mé shumé se né té njéjtén periudhé té vitit 2024. Autoveturat pérbénin 80,8% té
totalit. Pérgendrimi territorial éshté gjithashtu i dukshém, me Tiranén gé pérfagésonte 34,7% dhe Durrésin
13,6% té mjeteve. Té dhénat e tremujorit t&€ paré 2026 tregojné vijimin e késaj prirjeje, me 1 068 251 mjete
né garkullim, por kéto té dhéna pérdoren né VSM vetém si informacion plotésues dhe jo pér krahasime
vjetore me periudha té papérputhshme. Institute of Statistics

Rritja e inventarit t&€ mjeteve tregon njé shtim t&€ mundshém té presionit mbi rrjetin rrugor, por nuk pércakton
vetvetiu volumin real té trafikut. Pér njé vlerésim té ploté kérkohen tregues si Trafiku Mesatar Ditor Vjetor
(AADT), mjet-km, pérbérja e trafikut sipas kategorive t€ mjeteve, pjesa e mjeteve té rénda, ndryshimet
sezonale, flukset né orét e pikut, kohét e udhétimit dhe niveli i ngarkesés sé korridoreve. Kéto té€ dhéna
jané té nevojshme pér té kuptuar jo vetém ku ndodhet infrastruktura, por edhe intensitetin me té cilin ajo
pérdoret dhe presionet gé krijon mbi mjedisin dhe komunitetet.

Ky dallim éshté veganérisht i réndésishém pér VSM-né. Numri i mjeteve té regjistruara nuk mund té
pérdoret drejtpérdrejt pér té€ pércaktuar emetimet, ekspozimin ndaj zhurmés, mbingarkesén e korridoreve
apo nevojén pér kapacitete t€ reja. Pér kéto analiza nevojiten té dhéna té trafikut té€ lidhura me
vendndodhjen dhe karakteristikat e korridorit. Né ményré té veganté, njé bazé e harmonizuar e AADT-sé
pér rrietin kombétar dhe TEN-T, e shogéruar me informacion pér pjesén e mjeteve té€ rénda dhe
vendndodhjen e pikave t€ numérimit, do té pérmirésonte ndjeshém bazén e monitorimit té€ Strategjisé.

Njé zhvillim me réndési né kété drejtim éshté Qendra Kombétare e Monitorimit té Trafikut. ARRSH-ja
raportoi né maj 2025 se, né fazén fillestare, sistemi mbulonte me kamera rreth 200 km rrugé, pérfshiré
akset Tirané—Durrés, Durrés—Rrogozhiné, Rrogozhiné—Fier dhe Fier—Vloré, me synimin pér shtririen e
monitorimit né rreth 3 650 km té rrjetit t& administruar prej saj. Qendra éshté konceptuar pér monitorim té
vazhdueshém té rrjetit dhe bashkérendim me institucionet pérgjegjése pér policiné rrugore, urgjencat dhe
emergjencat civile. Autoriteti Rrugor Shqiptar.

Zgjerimi dhe funksionalizimi i ploté i kétij sistemi krijon mundési pér zhvillimin gradual té njé baze mé té
integruar té t& dhénave mbi volumin dhe pérbérjen e trafikut, kohét e udhétimit, incidentet, ndérprerjet dhe
besueshmériné e korridoreve. Kéta tregues do té ishin té réndésishém jo vetém pér menaxhimin
operacional té rrjetit, por edhe pér monitorimin e efekteve té Strategjisé, vlerésimin e nevojés pér investime
dhe analizén e ndikimeve mbi klimén, cilésiné e ajrit, zhurmén dhe siguriné.

Né gjendjen aktuale, megjithaté, nuk rezulton e disponueshme publikisht njé seri kombétare e harmonizuar
dhe e vazhdueshme e AADT-sé dhe mjet-km pér té gjithé rrjetin, e cila t&¢ mund té pérdoret si gjendje bazé
e ploté e VSM-sé. Pér kété arsye, analiza mbéshtetet né kombinimin e té dhénave té disponueshme pér
rrietin, inventarin e mjeteve dhe treguesit ekzistues té trafikut, ndérsa plotésimi dhe harmonizimi i té
dhénave mbi flukset reale té trafikut duhet t& konsiderohet njé nga nevojat kryesore pér monitorimin e
ardhshém té Strategjisé. INSTAT aktualisht publikon t&¢ dhéna mbi inventarin e mjeteve, rrjetin rrugor,
aksidentet, investimet dhe mirémbajtjen, por kéto nuk zévendésojné matjen e drejtpérdrejté té flukseve té
trafikut sipas korridoreve. Institute of Statistics
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https://www.arrsh.gov.al/qendra-kombetare-e-monitorimit-te-trafikut.html?utm_source=chatgpt.com
https://www.instat.gov.al/en/themes/industry-trade-and-services/transport-accidents-and-characteristics-of-road-vehicles/publikimet/2025/road-transport-statistics-q4-2025/?utm_source=chatgpt.com
https://www.arrsh.gov.al/qendra-kombetare-e-monitorimit-te-trafikut.html?utm_source=chatgpt.com
https://www.instat.gov.al/sq/temat/industria-tregtia-dhe-sherbimet/transporti-aksidentet-dhe-karakteristikat-e-mjetet-rrugore/?utm_source=chatgpt.com

Ky version, sipas meje, mjafton pér temén “Rrjeti rrugor dhe trafiku” né kapitullin e gjendjes bazé t& VSM-
sé. Nuk do ta ngarkoja kétu me aksidentet, emetimet, cilésiné e ajrit apo gjendjen teknike té rrugéve nése
kéto trajtohen né OM-té/seksionet pérkatése; kétu éshté mé e réndésishme té vendoset qarté sa éshté
rrieti, si pérdoret, si po evoluon motorizimi, ¢faré dimé pér trafikun dhe ¢faré mungon né bazén e té
dhénave.

6.2.1 Flota e mjeteve dhe niveli i motorizimit

Né fund té vitit 2025, inventari kombétar pérfshinte 1,048,092 mjete rrugore me status aktiv ose té
cregjistruar pérkohésisht, krahasuar me 959,226 mjete njé vit mé paré€, duke shénuar njé rritje vjetore prej
9.3%. Autoveturat pérbénin 80.8% té totalit, motorét 6.1% dhe automjetet pér transport té pérzier 5.8%. Té
dhénat e INSTAT pér tremujorin e katért té vitit 2025 konfirmojné té njéjtin total dhe té njéjtén strukturé té
flotés.

Shpérndarja territoriale e mjeteve paraqet njé pérgendrim té larté né garqet kryesore. Né vitin 2025, Tirana
kishte 382,719 mjete dhe Durrési 123,899 mjete; sé bashku, kéto dy garge pérfagésonin 48.3% té inventarit
kombétar té mjeteve. Norma e pérgjithshme e motorizimit e raportuar nga MIE ishte 448.7 mjete pér 1,000
banoré, ndérsa INSTAT raporton vegmas 361 autovetura pér 1,000 banoré. Kéta dy tregues nuk duhet té
pérdoren si t&€ barasvlershém, pasi, megjithése lidhen me té njéjtén bazé popullsie, i referohen kategorive
té ndryshme té mjeteve.

Struktura e flotés vazhdon té karakterizohet nga njé pjesé e konsiderueshme mjetesh relativisht té vjetra
dhe nga dominimi i mjeteve me nafté. Mjetet me vit prodhimi 2000—-2010 pérbénin 55.3% té flotés, ndérsa
72.1% e autoveturave pérdornin nafté. Né té njéjtén kohé&, né fund té vitit 2025 ishin regjistruar 12,089
mjete elektrike, prej té cilave 10,938 autovetura, si dhe 8,341 mjete té kategorive hibride ose me kombinim
energjie elektrike dhe karburanti. INSTAT pércakton si burim bazé té€ kétyre statistikave regjistrin
administrativ t& DPSHTRR-s€, me té dhéna té disponueshme sipas llojit t& mjetit, garkut, vitit t& prodhimit
dhe llojit t& karburantit.

Tendenca né rritie ka vijuar edhe gjaté vitit 2026. Né tremujorin e dyté té vitit 2026, inventari arriti né
1,092,726 mjete, ku autoveturat pérbénin 80.7% té totalit. Megjithaté, kéto jané té dhéna té pjesshme pér
vitin 2026 dhe pérdoren vetém pér té evidentuar vijimin e tendencés, pa zévendésuar gjendjen bazé vjetore
té vitit 2025.

6.2.2 Transporti publik ndérqytetas dhe urban

Transporti rrugor ndérqytetas pérbén njé nga komponentét kryesoré té transportit publik jashté sistemeve
urbane. Platforma eTransport, e administruar nga DPSHTRR-ja, funksionon si burim kombétar informacioni
pér itineraret, vendndodhjen e stacioneve, oraret e nisjes dhe mbérritjes, si dhe operatorét e linjave
ndérqytetése. Gjaté gershorit dhe korrikut 2026, DPSHTRR-ja vijoi promovimin e platformés né aeroport
dhe porte, duke konfirmuar pérdorimin e saj si sistem informacioni pér udhétarét.

Platforma pérdoret gjithashtu pér administrimin e operatoréve dhe linjave té transportit ndérqytetas.
Procedurat pér licencimin, shtimin ose ndryshimin e orareve dhe stacioneve lidhen me sistemet eTransport
dhe e-Albania, ndérsa gjaté vitit 2026 DPSHTRR-ja vijoi edhe procedurat pér licencimin e linjave té lira
ndérqytetése.

Megijithaté, ekzistenca e njé baze té dhénash pér itineraret dhe oraret nuk éshté e mjaftueshme pér té
pérshkruar né ményré té ploté gjendjen bazé té performancés sé transportit publik. Né nivel kombétar
mungon ende njé seri e harmonizuar dhe e krahasueshme e té dhénave pér numrin vjetor té pasagjeréve,
pasagjer-km, realizimin e shérbimeve kundrejt orareve té planifikuara, vonesat dhe anulimet, nivelin e
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shfrytézimit t& kapacitetit, tarifat, transferimet ndérmjet linjave ose ményrave té transportit, moshén dhe
teknologjiné e flotés, si dhe aksesueshmériné pér personat me Iévizshmeéri té kufizuar (PRM).

Né ményré té ngjashme, transporti publik urban administrohet kryesisht né nivel vendor dhe t& dhénat pér
numrin e udhétaréve, frekuencén dhe cilésiné e shérbimit mbeten té shpérndara ndérmjet bashkive dhe
operatoréve. Pér kété arsye, si transporti urban, ashtu edhe ai ndérqytetas, karakterizohen ende nga
mungesa e té dhénave té plota dhe t€ harmonizuara mbi pérdorimin dhe performancén e shérbimeve.

Pér rriedhojé, gjendja bazé kombétare mund té evidentojé ekzistencén e sistemit, rrjetin e linjave dhe té
dhénat administrative té€ disponueshme, ndérsa performanca reale e transportit publik urban dhe
ndérgytetas mund té vlerésohet aktualisht vetém né ményré té pjesshme.

6.3 Transporti hekurudhor

Rrjeti fizik hekurudhor pérfshin 382.87 km linja kryesore, prej té cilave né vitin 2025 raportoheshin 253.09
km né operim dhe 129.78 km jashté operimit. Pérveg tyre, inventari pérfshin edhe 33.704 km linja dytésore,
duke e guar gjatésiné e pérgjithshme fizike té rrjetit né 416.574 km. Ndér segmentet kryesore operative
pérfshiheshin Kufi-Gjorm, Durrés—Elbasan, Rrogozhiné—Fier dhe Fier—Vloré.

Aktiviteti i transportit t& pasagjeréve mbetet né nivele shumé té uléta. Gjaté vitit 2025 u regjistruan vetém
4,146 pasagjeré dhe rreth 171.5 mijé pasagjer-km. Ndérkohé, transporti hekurudhor i mallrave arriti né
513.834 mijé ton, ndérsa volumi i transportit t&€ mallrave ishte rreth 16.993 milion ton-km. Aktiviteti i
pérgjithshém i trenave arriti né 72.481 mijé tren-km, prej té cilave rreth 9.043 mijé tren-km i pérkisnin
transportit té pasagjeréve dhe 63.438 mijé tren-km transportit t&€ mallrave.

Té dhénat pér tremujorin e dyté té vitit 2026 tregojné se gjatésia e rrjetit hekurudhor né pérdorim vijonte té
raportohej né rreth 253 km, pa ndryshime té evidentuara né inventarin statistikor operacional krahasuar me
gjendjen bazé té vitit 2025.

Pér njé vlerésim mé té ploté té performancés sé sektorit hekurudhor, nevojiten té€ dhéna mé té hollésishme
sipas linjave, pérfshiré frekuencén dhe besueshmériné e shérbimeve, shpejtésiné mesatare tregtare, kohén
e udhétimit, kapacitetin e linjave, gjendjen teknike té infrastrukturés dhe mjeteve Iévizése, incidentet né
kalimet né nivel, si dhe shpérndarjen territoriale dhe sipas korridoreve té flukseve té transportit t€ mallrave.

6.4 Transporti detar dhe portet

Portet shqiptare luajné njé rol té réndésishém né transportin ndérkombétar t€ mallrave dhe udhétaréve.
Gjaté vitit 2025, véllimi i pérgjithshém i mallrave té pérpunuara né porte arriti né 8.232 milion ton. Porti i
Durrésit pérpunoi 3.838 milion ton, ndérsa terminali MBM/Porto Romano 3.913 milion ton. Sé bashku, kéto
dy njési né zonén e Durrésit pérfagésonin rreth 94.1% té volumit kombétar t& mallrave portuale.

Transporti i udhétaréve pérmes porteve arriti né 1,696,649 pasagjeré gjaté vitit 2025. Porti i Durrésit
pérpunoi 791,539 pasagjeré, Saranda 754,686 dhe Vlora 150,424. Né Portin e Durrésit u pérpunuan
gjithashtu 225,333 TEU, duke evidentuar rolin e tij t& réndésishém edhe né transportin e mallrave me
kontejneré.

Té dhénat pér tremujorin e dyté té vitit 2026 konfirmojné vijimin e pérgendrimit té€ transportit detar té
mallrave né zonén e Durrésit. INSTAT raporton rreth 2.267 milion ton mallra pér Durrésin né T2 2026, qé
pérfagésojné 94.2% té volumit t& mallrave té transportuara né rrugé detare, sipas klasifikimit t&€ pérdorur
né statistikat pérkatése. Kjo seri duhet té trajtohet ve¢cmas nga ndarja e pérdorur nga MIE pér vitin 2025
ndérmjet Portit t& Durrésit dhe MBM/Porto Romano, derisa té harmonizohet plotésisht fusha dhe ményra e
raportimit.
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Pér géllimet e VSM-sé€, informacioni mbi performancén operative té€ porteve mbetet mé pak i ploté pér disa
tregues té réndésishém, pérfshiré kohén e géndrimit t&€ anijeve dhe mallrave né port, ményrén e aksesit
tokésor né porte dhe ndarjen ndérmjet transportit rrugor dhe hekurudhor, konsumin e energjis€, pérdorimin
e furnizimit me energ;ji elektrike nga toka pér anijet, si dhe ndérprerjet operative. Kéto ¢éshtje trajtohen mé
tej né kuadér t&¢ OM8, OM12 dhe OM13, ndérsa t&€ dhénat mbi ujérat, mbetjet, punimet e thellimit dhe
emetimet trajtohen né Objektivat Mjedisoré pérkatés.

6.5 Transporti ajror

Sistemi i transportit ajror pérbén njé nga komponentét me rriten mé té shpejté té lidhshmérisé
ndérkombétare t€ Shqipérisé, si né transportin e udhétaréve, ashtu edhe né intensitetin e trafikut ajror.
Gjaté vitit 2025 u regjistruan 11,640,070 pasagjeré, 70,124 ngritje dhe ulje dhe 404,399 |évizje avionésh
né hapésirén ajrore shqiptare, prej té cilave 334,275 ishin mbikalime. Transporti ajror i mallrave arriti né
2,502.8 ton, ndérsa posta né 303.6 ton.

Aktiviteti i rregullt i transportit ajror éshté i pérgendruar kryesisht né Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés.
Pér Aeroportin e Kukésit, Buletini i vitit 2025 regjistron vetém 26 pasagjeré dhe katér Iévizje avionésh; pér
kété arsye, né gjendjen bazé aktuale ai nuk mund té konsiderohet si njé nyje me aktivitet t&€ krahasueshém
me Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés.

Té dhénat pér tremujorin e dyté té vitit 2026 tregojné vijimin e intensitetit té€ aktivitetit ajror. INSTAT raportoi
121,684 |évizje avionésh né hapésirén ajrore shqiptare, prej té cilave 80.9% ishin mbikalime. Duke gené té
dhéna tremujore, ato pérdoren si tregues plotésues pér vijimin e tendencés dhe jo si zévendésues té
gjendjes bazé vjetore té vitit 2025.

Pér njé vlerésim mé té ploté té performancés sé sistemit ajror, nevojiten t&€ dhéna mé té detajuara pér
aksesin tokésor né aeroporte, ndarjen sipas ményrave té transportit t&¢ udhétimeve té pasagjeréve dhe
punonjésve drejt dhe nga aeroporti, kohén e aksesit, kapacitetin dhe shfrytézimin e terminaleve, si dhe
integrimin me transportin publik dhe hekurudhor.

6.6 Transporti ujor i brendshém

Transporti ujor i brendshém ka njé peshé té kufizuar né shkallé kombétare, por luan njé rol té€ réndésishém
pér lidhshmériné lokale dhe lévizjen turistike né zona té caktuara. Gjaté vitit 2025, shérbimi Koman—Fierzé
transportoi 89,724 pasagjeré dhe 4,493 automjete.

Ky aktivitet duhet té trajtohet vegcmas nga transporti detar, pasi zhvillohet kryesisht né sistemin e ligeneve
té kaskadés sé Drinit dhe shérben funksione lokale, turistike dhe té aksesit territorial gé nuk jané
drejtpérdrejt té krahasueshme me aktivitetin e porteve detare.

Pér monitorimin e ardhshém té kétij sektori, do té ishte e dobishme té konsolidoheshin t¢ dhénat mbi
frekuencén sezonale té€ shérbimeve, kapacitetin transportues, numrin dhe karakteristikat e mjeteve
lundruese, ditét e operimit, si dhe ndérprerjet ose kufizimet e shérbimit.

6.7 Transporti i mallrave dhe logjistika

Gjendja bazé evidenton njé dallim té forté ndérmijet rritjes sé aktivitetit portual dhe rolit ende té kufizuar té
transportit hekurudhor né lévizjen e mallrave. Gjaté vitit 2025, portet pérpunuan 8.232 milion ton malira,
ndérsa transporti hekurudhor arriti né 513.834 mijé ton. Megjithaté, kéto dy vlera nuk mund té pérdoren
drejtpérdrejt pér llogaritien e pjesés sé secilés ményré transporti né nivel kombétar. Mallrat portuale
pérfshijné flukse ndérkombétare qé vijojné mé tej me ményra té tjera transporti, ndérsa pér transportin
rrugor mungojné té dhéna té krahasueshme né ton-km.
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Njé nga mangésité kryesore té bazés sé té& dhénave lidhet me mungesén e njé sistemi kombétar té
harmonizuar gé té€ mundésojé lidhjen ndérmjet tonazhit té transportuar me rrugé, ton-km sipas ményrés sé
transportit, origjinés dhe destinacionit té flukseve, transportit kombétar dhe ndérkombétar, aksesit rrugor
dhe hekurudhor né porte, terminaleve logjistike, kohés sé géndrimit t&€ mallrave dhe besueshmérisé sé
shérbimit.

Plotésimi i kétyre t&€ dhénave éshté veganérisht i réndésishém pér vierésimin dhe monitorimin e objektivit
té Strategjisé pér kalimin e njé pjese mé té madhe té transportit t&€ mallrave drejt hekurudhés dhe transportit
detar.

Né nivel rajonal, Komuniteti i Transportit ka pérfunduar analiza pér tregun dhe perspektivén e terminaleve
multimodale té mallrave, si dhe njé plan veprimi pér zhvillimin e rrjetit t&¢ terminaleve, duke identifikuar
boshllége infrastrukturore, rregullatore dhe té digjitalizimit. Ky dokument mund té pérdoret si burim
plotésues pér analizén e gjendjes bazé té logjistikés dhe né kuadér t&¢ OM12.

6.8 Flukset ndérkufitare dhe performanca e pikave té kalimit kufitar

Gjaté vitit 2025 u regjistruan rreth 41.927 milion lévizje administrative t€ pasagjeréve né kufi, prej té cilave
rreth 28.422 milion né rrugé, 1.825 milion né det dhe 11.680 milion né ajér. Kéto té dhéna pérfagésojné
hyrje dhe dalje té regjistruara administrativisht dhe jo numrin e personave uniké qé kané udhétuar; pér kété
arsye, ato nuk duhet té interpretohen si numér i popullsisé udhétuese.

Ndérsa volumi i lIévizjeve ndérkufitare mund té karakterizohet, performanca e pikave té kalimit kufitar nuk
éshté ende e konsoliduar né njé seri kombétare t€ harmonizuar. Né veganti, mungojné t&€ dhéna té
krahasueshme pér kohén mesatare dhe shpérndarjen e pritjes, kohén e procedurave té kontrollit dhe
zhdoganimit, ndryshimet sezonale né besueshmériné e kalimit, si dhe dallimin ndérmjet flukseve té
pasagjeréve dhe atyre té mjeteve té transportit t€ mallrave. Ky pérbén njé boshllék té réndésishém té té
dhénave pér OM13.

Komuniteti i Transportit dhe partnerét rajonalé vijojné zbatimin e nismave pér Green Lanes, kontrollet né
njé ndalesé dhe reduktimin e kohés sé pritjes né kufi. Né shkurt 2026, né Shkodér u zhvillua njé punétori
Shqipéri—-Kosové—Mal i Zi, ku u trajtuan edhe procedurat né pikén Hani i Hotit/Bozaj, me fokus pérshpejtimin
e kalimeve, koordinimin ndérmjet agjencive dhe forcimin e kontrolleve t& pérbashkéta. Kéto zhvillime
tregojné se, pérve¢ numrit té€ Iévizjeve, koha e kalimit dhe besueshméria e pikave kufitare duhet té
pérfshihen si tregues té performancés né gjendjen bazé dhe né monitorimin e Strategjisé.

6.9 Transporti multimodal dhe nyjet e shkémbimit

Multimodaliteti nuk pércaktohet vetém nga prania e rrugéve, hekurudhave, porteve dhe aeroporteve, por
nga aftésia e sistemit pér t&¢ mundésuar njé kalim funksional dhe efikas ndérmjet ményrave té ndryshme té
transportit. Pér kété arsye, analiza e gjendjes bazé duhet té marré né konsideraté terminalet e pasagjeréve,
lidhjet hekurudhé—port dhe rrugé—port, aksesin tokésor né aeroporte, terminalet logjistike, sistemet parkim—
transport publik dhe lidhjet e segmentit té& paré dhe té fundit t& udhétimit.

Pér secilén nyje jané me réndési tregues si frekuenca e shérbimeve, koha e transferimit, aksesueshmeéria,
kapaciteti, niveli i pérdorimit dhe cilésia e lidhjes me pjesét e tjera té rrjetit.

Aktualisht nuk rezulton i konsoliduar njé inventar kombétar i nyjeve multimodale dhe i performancés sé
tyre. Zona Durrés—Porto Romano pérbén nyjen kryesore té transportit t& mallrave, pér shkak té
pérgendrimit t€ larté té aktivitetit portual, ndérsa Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés pérbén nyjen kryesore
té transportit ajror.
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Studimet rajonale t&€ Komuniteti i Transportit pér terminalet multimodale konfirmojné se zhvillimi i
multimodalitetit kérkon jo vetém infrastrukturé fizike, por edhe pérmirésime né kuadrin rregullator,
organizimin operacional, shkémbimin e t& dhénave dhe digjitalizimin e shérbimeve.

6.10 Kérkesa pér transport dhe ndarja sipas ményrave té transportit

Ky pérbén njé nga boshlléget mé té réndésishme té gjendjes bazé aktuale. Statistikat vjetore ofrojné té
dhéna té géndrueshme pér inventarin e mjeteve dhe pér aktivitetin hekurudhor, portual dhe ajror, por
mungon njé seri kombétare e harmonizuar pér numrin e udhétimeve ose pasagjer-km pér autoveturat,
autobusét, transportin urban, ecjen dhe bigikletén.

Pér transportin hekurudhor disponohen té& dhéna pér 171.5 mijé pasagjer-km dhe 16.993 milion ton-km pér
vitin 2025, por mungojné tregues té krahasueshém pér té gjitha ményrat e tjera té transportit. Pér kété
arsye, inventari prej mbi njé milion mjetesh nuk mund té pérdoret drejtpérdrejt pér té pércaktuar pjesén e
transportit rrugor né ndarjen modale; né té njéjtén ményré, numri i pasagjeréve té transportit ajror nuk mund
té kombinohet drejtpérdrejt me numrin e pasagjeréve hekurudhoré ose urbané.

Edhe treguesi i Strategjisé pér rritjen deri né 30% té pjesés sé mallrave té transportuara me hekurudhé dhe
det deri né vitin 2030 paraqitet aktualisht pa njé vleré bazé té pércaktuar. Pérpara pérdorimit té€ kétij treguesi
né VSM duhet té pércaktohet qarté baza e llogaritjes, pérfshiré nése pjesa modale do té llogaritet mbi
tonazhin, ton-km, vetém transportin e brendshém apo mbi flukset kombétare dhe ndérkombétare sé
bashku.

Pér kété arsye, rekomandohet zhvillimi i njé baze kombétare té harmonizuar té té dhénave pér
lévizshmériné e pasagjeréve dhe transportin e mallrave, e mbéshtetur né anketime té mobilitetit té
familjeve, numérime té trafikut, t&¢ dhéna té operatoréve, sistemet e biletimit elektronik, anketime pér
transportin e mallrave dhe t&€ dhéna pér origjinén dhe destinacionin e udhétimeve.

6.11 ITS dhe digjitalizimi

Digijitalizimi i sistemit té transportit éshté né zhvillim, ndérsa komponentét pérkatés ndodhen né nivele té
ndryshme zbatimi dhe funksionaliteti.

Né transportin ndérqytetas, platforma eTransport ofron informacion pér itineraret, stacionet, oraret dhe
operatorét dhe pérdoret gjithashtu né proceset e licencimit dhe administrimit t& shérbimeve. Informacioni
publik i DPSHTRR-sé deri né vitin 2026 konfirmon funksionimin e platformés; megijithaté, nuk rezulton ende
i konsoliduar njé sistem kombétar i biletimit elektronik t& ndérveprueshém pér té gjitha linjat dhe operatorét.

Pér rrjetin rrugor, Qendra Kombétare e Monitorimit té Trafikut pérbén njé komponent té réndésishém té
zhvillimit té ITS-sé. Né fazén fillestare, ARRSH-ja raportoi rreth 200 km rrugé té lidhura me sistemin e
kamerave, me synimin pér zgjerimin gradual t& mbulimit né rrjetin rrugor nén administrimin e saj.

Né té njéjtén kohé&, Shqipéria éshté né procesin e ngrities sé Pikés Kombétare té Aksesit (NAP) dhe
strukturés kombétare pérgjegjése pér zbatimin e kérkesave té ITS-sé té BE-sé. Studimi i Komuniteti i
Transportit pér NAP-in dhe strukturat kombétare u pérfundua né dhjetor 2025, ndérsa né prill 2026 u
zhvillua né Tirané njé takim teknik i posagém pér kalimin nga kérkesat e BE-sé drejt zbatimit praktik, me
fokus né qgeverisjen e té dhénave dhe ndérveprueshmériné e sistemeve.

Pér rriedhojé, gjendja bazé e ITS-sé mund té karakterizohet si njé sistem né zgjerim, me disa platforma
tashmé funksionale, por ende pa njé inventar té unifikuar t& mbulimit dhe performancés sé sistemeve
digjitale té transportit. Kjo pérfshin NAP-in, informacionin e trafikut né kohé reale (RTTI), biletimin elektronik,
sistemet elektronike té tarifimit rrugor, eFTI/eCMR, si dhe sistemet digjitale t& porteve dhe hekurudhés.

88



6.12 Investimet, mirémbaijtja dhe menaxhimi i aseteve

Né vitin 2025, Buletini i MIE-sé raporton 47.038 miliardé leké investime né sektorin e transportit, prej té
cilave 41.884 miliardé leké financim i brendshém dhe 5.154 miliardé leké financim i huaj. Kéto té dhéna
japin njé tregues té shkallés sé financimit t& sektorit, por jo t& shpérndarjes territoriale té pérfitimeve apo té
performancés sé aseteve sipas ményrés sé transportit.

Pér sektorin rrugor, né vitin 2025 raportohen 37.122 miliardé leké pér ndértimin e rrugéve té reja dhe
zgjerimin e atyre ekzistuese dhe 4.601 miliardé leké pér mbaijtjen e rrugéve né operim. Shpenzimet pér
kété té fundit ishin 14.1% mé té larta se né vitin 2024 dhe pérfagésonin rreth 11% té vlerés sé kombinuar
té dy kategorive. Pér sektorin hekurudhor raportohen 2.895 miliardé leké shpenzime kapitale dhe 0.516
miliardé leké shpenzime korrente. Kéto kategori duhet té interpretohen sipas klasifikimit té tyre origjinal dhe
nuk duhet té agregohen mekanikisht me totalin e investimeve pa verifikuar mé paré ményrén e trajtimit
kontabél.

Megijithaté, niveli i shpenzimeve financiare nuk pérbén né vetvete tregues té performancés sé sistemit. Pér
njé vlerésim mé té ploté, shpenzimet duhet té lidhen me tregues té tillé si kilometrat e mirémbajtur ose
rehabilituar, gjendja teknike e aseteve, nevojat e prapambetura pér ndérhyrje, disponueshméria dhe
besueshmeéria e rrjetit, kostoja pér kilometér, jetégjatésia e asetit, ndérprerjet dhe niveli i shérbimit.

Sistemi i Menaxhimit t& Aseteve Rrugore (RAMS) éshté parashikuar si platforma gendrore pér menaxhimin
e aseteve rrugore. Drafti i Strategjisé pérdor si vleré bazé té treguesit 0% té rrjetit TEN-T t& menaxhuar
pérmes RAMS-it, me objektiv 100%. Ndérkohé&, dokumentacioni tregon se infrastruktura fizike dhe serverét
e sistemit jané ngritur, ndérsa plotésimi i bazés sé té dhénave dhe pérdorimi i ploté operacional jané ende
né proces. Pér kété arsye, treguesi “0%” duhet té interpretohet si mungesé e mbulimit operacional té rrjetit
sipas pérkufizimit té Strategjisé dhe jo si mungesé e veté sistemit RAMS.

6.13 Pérmbledhja e gjendjes dhe mangésive mbi té dhénat bazé té transportit

Té dhénat e disponueshme pér vitin 2025 krijojné njé bazé relativisht té konsoliduar pér pérshkrimin e
shkallés dhe strukturés sé sistemit kombétar té transportit, veganérisht pér rrjetin rrugor t€ administruar nga
ARRSH-ja, flotén e mjeteve, aktivitetin hekurudhor, portual dhe ajror, si dhe nivelin e pérgjithshém té
investimeve né sektor.

Tabela né vijim pérmbledh gjendjen e verifikuar té t& dhénave bazé, tendencat kryesore té sistemit dhe
mangésité e informacionit gé kané réndési té drejtpérdrejté jo vetém pér VSM-né, por edhe pér vlierésimin
dhe monitorimin e performancés sé sistemit té transportit.

Mangeésité e identifikuara nuk nénkuptojné mungesé aktiviteti ose performance né sektorét pérkatés, por
tregojné se disa tregues nuk mund t& maten ende né ményré té géndrueshme, t& harmonizuar dhe té
krahasueshme né nivel kombétar ose korridori. Pér kété arsye, plotésimi i kétyre mangesive duhet té
konsiderohet prioritet pér pérmirésimin e sistemit t& monitorimit t&€ Strategjisé dhe krijimin e serive té
géndrueshme té té dhénave né té ardhmen.

Tabela 15. Pérmbledhje e gjendjes bazé dhe mangésive té informacionit sipas komponentéve té
sistemit té transportit

Komponenti Gjendja bazé Tendenca / gjendja Mangeésité kryesore pér VSM-
kryesore aktuale né
Rrjeti rrugor 3,667.2 km rrugé nén | Rrjeti rrugor kombétar | Mungojné seri t& harmonizuara
administrimin e | mbetet baza kryesore e | pér AADT, mjet-km, pjesén e
ARRSH-sé, 2025 |évizshmérisé sé | mjeteve té rénda, kohén e
brendshme dhe
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shpérndarjes sé
mallrave

udhétimit dhe besueshmériné
sipas korridoreve

Flota e mjeteve

1,048,092 mjete; 448.7
mjete/1,000 banoré

Rritje vjetore prej 9.3%
né 2025, 1,092,726
mjete né T2 2026

Mungojné té€ dhéna té plota pér
mjet-km, nivelin e zénies sé
mjeteve, klasat e emetimeve
dhe pérdorimin real té flotés

Transporti Platforma eTransport | Rrjeti i shérbimeve dhe | Mungojné seri t& harmonizuara
ndérqytetas funksionale pér linjat, | sistemi i licencimit | pér numrin e pasagjeréve,
oraret, stacionet dhe | vijojné té zhvillohen pasagjer-km, besueshméring,
operatorét tarifat dhe nivelin e shfrytézimit
té kapacitetit
Transporti urban | Té dhéna té | Modele dhe sisteme té | Mungojné seri té krahasueshme
shpérndara ndérmjet | ndryshme shérbimi | pér numrin e udhétaréve,
bashkive dhe | sipas qyteteve frekuencén, ndarjen  sipas
operatoréve ményrave té transportit dhe
cilésiné e shérbimit
Hekurudha 253.09 km linja | Aktivitet shumé i | Mungojné té dhéna té plota
kryesore né operim; | kufizuar i pasagjeréve; | sipas linjave pér frekuencén,
4,146 pasagjeré; | gjatésia e rrjetit | besueshmériné, shpejtésiné
513.834 mijé ton | operacional mbetet e | tregtare, gjendjen teknike dhe
mallra pandryshuar né T2 2026 | flukset e transportit
Portet 8.232 milion ton mallra; | Aktivitet shumé i | Mungojné té  dhéna té
1.697 milion | pérgendruar né zonén | harmonizuara pér kohén e
pasagjere; 225,333 | Durrés—Porto Romano | géndrimit té anijeve dhe
TEU mallrave, ndarjen
rrugé/hekurudhé té aksesit dhe
shfrytézimin e kapaciteteve
Transporti ajror 11.640 milion | Aktivitetiirregullt mbetet | Mungojné té dhéna té plota pér
pasagjeré; 70,124 | i pérgendruar kryesisht | ményrat e aksesit tokésor,
ngritie dhe ulje né Aeroportin | ndarjen sipas ményrave té
Ndérkombétar té | transportit t& udhétimeve drejt
Tiranés aeroportit,  kapacitetin  dhe
kohén e aksesit
Transporti ujor i | Koman-Fierzé: 89,724 | Funksion kryesisht lokal | Mungojné t¢  dhéna té

brendshém pasagjeré dhe 4,493 | dhe sezonal konsoliduara pér frekuencén,
mjete kapacitetin, sezonalitetin, ditét e
operimit dhe besueshmériné e
shérbimit
Transporti i | Aktiviteti portual dhe | Transporti rrugor mbetet | Mungojné té dhéna pér ton-km
mallrave dhe | hekurudhor éshté i | komponenti kryesor i | rrugore, origjiné—destinacion,
logjistika kuantifikuar pjesérisht | shpérndarjes sé | nyjet logjistike, aksesin
mallrave, por pa seri | rrugé/hekurudhé né porte dhe
kombétare té | kohén e géndrimit t&€ mallrave
harmonizuara né ton-km
Flukset 41.927 milion lévizje | Volum i larté i Iévizjeve | Mungojné seri kombétare pér
ndérkufitare administrative té | dhe réndési né rritie e | kohén e prites dhe té
pasagjeréve, 2025 nismave Green Lanes | pérpunimit, ndryshimet

sezonale dhe besueshmériné
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dhe kontrolleve  té | sipas pikés sé kalimit dhe llojit té
pérbashkéta trafikut
Multimodaliteti Nyjet kryesore jané té | Investime dhe integrim | Mungojné té dhéna pér kohén e
dhe nyjet e | identifikueshme, por | gradual ndérmjet | transferimit, pérdorimin,
shkémbimit mungon njé inventar | ményrave té transportit | kapacitetin, aksesueshmériné
kombétar i konsoliduar dhe lidhjet e segmentit t& paré
i performancés sé tyre dhe té fundit
Ndarja sipas | Nuk  ekziston njé | Varésia nga transporti | Mungojné seri t& krahasueshme
ményrave té | gjendje bazé | rrugor éshté e dukshme, | pér udhétimet, pasagjer-km dhe
transportit kombétare e | por nuk mund té|ton-km sipas ményrave té
harmonizuar shprehet aktualisht me | transportit
njé pérqgindje té vetme té
besueshme
ITS dhe | eTransport funksional; | Zgjerim gradual i | Mungon njé inventar i unifikuar
digjitalizimi Qendra Kombétare e | platformave dhe | pér  mbulimin, pérdorimin,
Monitorimit té Trafikut | sistemeve digjitale ndérveprueshmériné dhe
né zhvillim; NAP né performancén e ITS, NAP, RTTI
proces ngritjeje dhe sistemeve té tjera digjitale
Investimet, 47.038 miliardé Ileké | Nivel i konsiderueshém | Mungojné lidhje té plota
mirémbaijtja dhe | investime né transport, | investimesh dhe zhvillim | ndérmjet shpenzimeve dhe
menaxhimi i | 2025 progresiv i RAMS-it treguesve té gjendjes sé
aseteve aseteve, nevojave té
prapambetura, kilometrave té
trajtuara, besueshmérisé dhe
rezultateve té arritura

6.14 Gijetjet kryesore mbi gjendjen ekzistuese té sistemit té transportit

Gjendja bazé evidenton njé sistem transporti multimodal nga piképamija institucionale dhe infrastrukturore,
por me njé varési té forté funksionale nga transporti rrugor. Flota kombétare e mjeteve tejkaloi njé milion
njési né vitin 2025 dhe vijoi té rritet gjaté gjysmés sé paré té vitit 2026, ndérsa aktiviteti hekurudhor i
pasagjeréve mbetet né nivele shumé té uléta. Né té kundért, aktiviteti portual dhe, vecanérisht ai ajror, kané
arritur nivele té larta dhe jané té pérgendruara né njé numeér té kufizuar nyjesh kryesore.

Té dhénat e vitit 2025 krijojné njé bazé relativisht t& géndrueshme pér pérshkrimin e rrjetit rrugor dhe flotés
sé mjeteve, aktivitetit hekurudhor, portual dhe ajror, si dhe nivelit té investimeve. Megijithaté, té dhénat pér
performancén e sistemit mbeten mé pak té plota pér flukset reale té trafikut rrugor, transportin publik urban
dhe ndérqytetas, ndarjen sipas ményrave té transportit, transportin rrugor té¢ mallrave, performancén e
pikave té kalimit kufitar, funksionimin e nyjeve multimodale dhe efektivitetin e sistemeve ITS.

Né veganti, mungesa e serive kombétare t& harmonizuara pér numrin e udhétimeve, pasagjer-km, mjet-km
dhe ton-km nuk mundéson aktualisht llogaritjen e besueshme té ndarjes kombétare sipas ményrave té
transportit ose vlerésimin e ndryshimit t&€ kérkesés ndérmjet tyre. Ky boshllék ka réndési té drejtpérdrejté
pér VSM-né, pasi disa prej rezultateve kryesore té Strategjisé, pérfshiré kalimin drejt ményrave mé té
géndrueshme té transportit, rritien e pérdorimit t€ transportit publik dhe hekurudhor, pérmirésimin e
multimodalitetit dhe uljen e varésisé nga automijeti privat, duhet t& maten kundrejt njé gjendjeje bazé té
njétrajtshme dhe té krahasueshme.
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Pér kété arsye, gjaté zbatimit t& Strategjisé rekomandohet zhvillimi i njé sistemi t& integruar kombétar té té
dhénave pér Iévizshmériné dhe performancén e transportit. Ky sistem duhet t&€ ndérthuré numérimet e
trafikut dhe té dhénat e RAMS-it, platformén eTransport dhe té& dhénat e operatoréve, statistikat e porteve,
aeroporteve dhe hekurudhés, té€ dhénat e pikave té kalimit kufitar, anketat periodike t&€ mobilitetit, si dhe
informacionin nga ITS dhe NAP. Té dhénat duhet t& mbéshteten né pérkufizime, metoda llogaritjeje dhe
baza krahasimi t&€ harmonizuara, né ményré qé té krijohen seri t& géndrueshme pér kérkesén pér transport,
ndarjen sipas ményrave té transportit, kohén e udhétimit, besueshmériné dhe aksesueshmériné.

Né kété ményré, sistemi i t&€ dhénave do t&€ mundésojé monitorimin mé té sakté té performancés reale té
Strategjisé dhe té Objektivave Mjedisoré té VSM-sé. Analizat rajonale t€ Komuniteti i Transportit pér NAP-
in dhe strukturat kombétare pérgjegjése evidentojné gjithashtu se fragmentimi i t&¢ dhénave, standardizimi
dhe shkémbimi ndérinstitucional i informacionit mbeten ndér ¢éshtjet kryesore pér zhvillimin e métejshém
té ITS-sé dhe té menaxhimit té€ integruar té transportit.

7. GJENDIJA E MIEDISIT

7.1 Zona e studimit, shtrirja e analizés dhe gasja pér gjendjen bazé

Ky kapitull paraget gjendjen bazé té mjedisit dhe kuadrin kryesor t€ mbrojties gé lidhet me Strategjiné
Sektoriale té Transportit dhe Planin e Veprimit 2030. Qéllimi éshté té pérshkruhen gjendja ekzistuese dhe
tendencat e receptoréve mjedisoré, klimatiké, territorialé dhe socialé qé mund té ndikohen nga zhvillimi dhe
funksionimi i sistemit té transportit, si dhe nga masat e parashikuara né Strateg;ji.

Analiza synon gjithashtu té evidentojé zonat dhe receptorét me ndjeshméri té veganté, kufizimet dhe
kérkesat kryesore t€ mbroijtjes, si dhe mangésité e informacionit qé duhet té€ merren né konsideraté né fazat
pasuese t&€ VSM-sé. Né kété ményré, gjendja bazé shérben si piké reference pér vlerésimin e efekteve té
mundshme té Strategjisé dhe pér pércaktimin e masave té nevojshme pér shmangien, reduktimin ose
menaxhimin e tyre.

Kjo gasje rrjiedh edhe nga kérkesa e kuadrit t& VSM-sé pér té pérshkruar pérbérésit e mjedisit né zonén e
shtrirjes sé Strategjisé dhe cilésiné e elementeve qé mund té jené relevante pér zbatimin e saj. Né té njéjtén
kohé, karakteri kombétar dhe shumémodal i Strategjisé kérkon gé gjendja bazé té mos kufizohet vetém né
komponentét tradicionalé biofiziké, por t&€ pérfshij¢ edhe klimén dhe aftésiné pér t'u pérshtatur dhe
pérballuar ndikimet e ndryshimeve klimatike, shéndetin dhe siguriné, aksesueshmériné dhe pérfshirjen
sociale, funksionimin e sistemit t& Iévizshmérisé, kohezionin territorial, pérdorimin e burimeve, si dhe
kapacitetet institucionale pér zbatimin dhe monitorimin e Strategjisé. Strategjia trajton né ményré té
integruar té gjitha ményrat kryesore té transportit, pérfshiré transportin rrugor, hekurudhor, detar dhe ajror,
transportin publik dhe urban, logjistikén dhe lidhjet ndérmjet ményrave té ndryshme té transportit. Krahas
tyre, ajo pérfshin edhe ¢éshtje ndérsektoriale me réndési pér zhvillimin e sistemit té€ transportit, si pérafrimi
me acquis-in e BE-sé, integrimi né rrjetin TEN-T, siguria, digjitalizimi, dekarbonizimi, aftésia pér t'u
pérshtatur dhe pérballuar ndikimet e ndryshimeve klimatike, aksesueshméria dhe mbrojtja e té drejtave té
udhétaréve.

Qasja e pérdorur pér gjendjen bazé

Analiza e gjendjes bazé éshté organizuar sipas Objektivave Mjedisoré t&€ VSM-sé (OM), té cilét pérbéjné
lidhjen ndérmjet objektivave té mbrojtjes sé mjedisit dhe zhvillimit t& géndrueshém, receptoréve ekzistues
dhe vlerésimit t&¢ mévonshém té Strategjis€. Kjo strukturé siguron gé gjendja bazé té mos paraqitet si njé
inventar i pérgjithshém pérshkrues i mjedisit né Shqipéri, por t& pérgendrohet né informacionin qé ka
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réndési té drejtpérdrejté pér vendimmarrjen né sektorin e transportit. Pér secilin Objektiv Mjedisor, kapitulli
synon té pércaktojé, né masén qgé lejon informacioni ekzistues: gjendjen aktuale — tendencat — receptorét
dhe sistemet relevante — ndjeshmérité ose kufizimet ekzistuese — marrédhénien me sistemin aktual té
transportit — treguesit e disponueshém — boshlléqet e informacionit.

Né kété kapitull nuk pércaktohet ende réndésia e efekteve té Strategjisé. Marrédhénia me rrjetin ekzistues
dhe me elementet e portofolit té Strategjisé pérdoret pér té€ kuptuar kontekstin hapésinor dhe materialitetin
e receptoréve, ndérsa drejtimi, madhésia dhe réndésia e efekteve vlerésohen né kapitullin pérkatés té
vlerésimit. Kjo ndarje éshté e réndésishme veganérisht pér projektet pér té cilat gjurma, vendndodhja ose
projektimi nuk jané ende té konsoliduara; né kéto raste VSM-ja identifikon ndjeshmérité strategjike, kriteret
e shmangies dhe informacionin gé duhet té plotésohet né fazat pasuese, pa pretenduar njé precizion gé i
pérket VNM/VNMS-sé sé projektit.

Shtrirja territoriale e studimit

Duke gené se strategjia zbatohet né nivel kombétar, territori i Republikés sé Shqipérisé pérbén kufirin bazé
té studimit. Megjithaté, zona me réndési pér analizén nuk éshté e njéjté pér té gjithé komponentét dhe nuk
mund té pércaktohet si njé brez uniform rreth infrastrukturés sé transportit. Ajo ndryshon sipas receptorit,
modalitetit té transportit dhe rrugés sé mundshme té ndérveprimit. Pér kété arsye, analiza pérdor disa nivele
hapésinore té ndérlidhura:

Tabela 16. Nivelet dhe zonat e studimit té pérdorura pér pércaktimin e gjendjes bazé té VSM-sé

Niveli / zona e studimit | Réndésia pér baseline-in e VSM-sé

Territori kombétar Pérdoret pér komponentét dhe treguesit me karakter kombétar, si GHG,
energjia, rrjeti i zonave té mbrojtura, burimet ujore, pérdorimi i tokés,
demografia, siguria, aktiviteti dhe ndarja modale e transportit, acquis-i dhe
kapacitetet institucionale.

Rrjeti dhe korridoret e Pérfshin rrjetin ekzistues dhe korridoret prioritare rrugore dhe hekurudhore,
transportit TEN-T, akseset né porte/aeroporte, terminalet dhe nyjet multimodale. Ky
nivel éshté veganérisht relevant pér biodiversitetin, ujérat, tokén, peizazhin,
trashégiminé, zhurmén, ajrin dhe rreziget klimatike.

Nyjet dhe zonat urbane | Pérfshijné qytetet, hyrje-daljet urbane, terminalet, portet, aeroportet dhe
zonat me pérgendrim té larté té aktivitetit. Jané relevante veganérisht pér
ajrin, zhurmén, shéndetin, siguriné, kongjestionin, transportin publik,
aksesueshmériné, SUMP-et dhe cilésiné e shérbimit.

Zonat kufitare dhe Pérfshijné pikat e kalimit kufitar, korridoret ndérkombétare dhe receptorét e
lidhjet ndérkufitare pérbashkét, si basenet ujore, ligenet dhe ekosistemet ndérkufitare. Jané
relevante pér OM2, OM5, OM6 dhe OM13 dhe pér screening-un e efekteve
té mundshme ndérkufitare.

Zonat bregdetare dhe Pérfshijné portet, terminalet, zonat e aksesit, lagunat, ligatinat, ujérat
detare bregdetare dhe detare dhe habitatet pérkatése; jané veganérisht relevante
pér biodiversitetin, ujérat, klimén, peizazhin dhe trashégiminé.

Zonat me pérgendrim Pérfshijné korridore ose territore ku disa ményra transporti, projekte dhe

té ndérhyrjeve dhe zhvillime té tjera bashkéjetojné mbi té njéjtét receptoré. Ato identifikohen né
presioneve ekzistuese | baseline pér t&€ mundésuar analizén pasuese té efekteve kumulative dhe
sinergjike.

Kjo gasje e diferencuar sipas nivelit territorial éshté né pérputhje me shtrirjen e strategjisé, e cila zbatohet
né nivel kombétar, por ndérvepron funksionalisht me rrjetet rajonale dhe té Bashkimit Evropian, pérfshiré
korridoret TEN-T. Pér rrjedhojé, termi “zoné studimi” né kété VSM duhet té kuptohet né ményré funksionale.
Pér njé tregues si emetimet e GES, zona relevante éshté kryesisht kombétare; pér cilésiné e ajrit dhe
zhurmén jané mé té réndésishme zonat urbane, korridoret me trafik intensiv dhe nyjet e transportit; pér
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biodiversitetin réndési kané gjurmét dhe korridoret s&€ bashku me habitatet, zonat e mbrojtura dhe lidhjet
ekologjike; pér ujérat, njésia funksionale mund té jeté trupi ujor ose baseni; ndérsa pér aksesueshmériné
dhe kohezionin territorial réndési kané shpérndarja e popullsisé, vendbanimeve, shérbimeve dhe lidhjeve
ndérmjet rajoneve.

Komponentét e gjendjes bazé sipas objektivave té VSM-sé

Né pérputhje me kuadrin e objektivave t& VSM-sé, Kapitulli 7 organizon gjendjen bazé rreth komponentéve
té méposhtém:

Tabela 17. Komponentét e gjendjes bazé sipas objektivave té VSM-sé

OM Komponenti kryesor i baseline-it

OM1 | Zbutja e ndryshimeve klimatike dhe dekarbonizimi — GHG, energjia, struktura e flotés, aktiviteti
i transportit, elektrifikimi dhe tranzicioni teknologjik/modal

OM2 | Rezilienca ndaj ndryshimeve klimatike dhe fatkeqésive — hazard-et, ekspozimi dhe
cenueshméria e aseteve, lidhjet kritike dhe kapaciteti pér reagim/rikuperim

OM3 | Cilésia e ajrit — gjendja e cilésisé sé ajrit, ndotésit relevanté pér transportin, burimet dhe
receptorét e ekspozuar

OM4 | Zhurma dhe dridhjet — nivelet ekzistuese, burimet e transportit dhe receptorét e ndjeshém
OM5 | Biodiversiteti, zonat e mbrojtura dhe shérbimet e ekosistemit — habitatet, flora/fauna, zonat e
mbrojtura dhe té njohura ndérkombétarisht, korridoret ekologjike, ligatinat dhe sistemet
bregdetare/detare

OM6 | Ujérat dhe sistemet ujore — ujérat sipérfagésore, néntokésore, bregdetare dhe detare,
hidrologjia/hidromorfologjia dhe ekosistemet ujore

OM7 | Toka, dherat, pérdorimi i tokés, planifikimi territorial dhe peizazhi — pérdorimet ekzistuese, toka
bujgésore dhe pyjore, fragmentimi, sistemet territoriale dhe karakteri i peizazhit

OM8 | Eficienca e burimeve, menaxhimi i aseteve dhe ekonomia garkulluese — gjendja dhe cikli i
jetés sé aseteve, mirémbaijtja, materialet, mbetjet, ripérdorimi dhe riciklimi

OM9 | Trashégimia kulturore, arkeologjike dhe peizazhet historike — pasurité e njohura, zonat
arkeologjike, konteksti historik dhe potenciali pér trashégimi té paidentifikuar

OM10 | Shéndeti publik, siguria e transportit, mbrojtja dhe kushtet e punés — aksidentet, pérdoruesit
vulnerabél, siguria operative, emergjencat, mallrat e rrezikshme dhe siguria fizike/kibernetike
OM11 | Aksesueshméria, té drejtat e udhétaréve, punésimi dhe pérfshirja sociale — mbulimi dhe cilésia
e shérbimit, pérballueshméria, PRM, PSO, aksesi né punésim/shérbime dhe grupet e
cenueshme

OM12 | Lévizshméria e géndrueshme, inteligjente dhe multimodale — ndarja modale, transporti publik,
hekurudha, integrimi ndérmodal, ITS/digjitalizimi, SUMP-et dhe mobiliteti aktiv

OM13 | Kohezioni territorial, lidhshméria rajonale dhe ndérkufitare dhe zhvillimi ekonomik i
géndrueshém — aksesueshmeéria territoriale, flukset ndérkufitare, lidhjet me tregjet,
shpérndarja e investimeve dhe aktiviteti ekonomik

OM15 | Zbatimi i acquis-it té BE-sé dhe gatishméria pér monitorimin e VSM-sé — progresi i pérafrimit
dhe zbatimit, institucionet, t& dhénat, ndérveprueshméria, monitorimi dhe raportimi

Ky organizim éshté né pérputhje me logjikén e kuadrit t&¢ VSM-sé, ku objektivat lidhin dekarbonizimin me
OM1, reziliencén me OM2, biodiversitetin me OM5, ujérat me OMB6, burimet dhe ciklin e jetés me OMS,
[évizshmériné e géndrueshme me OM12, lidhshmériné territoriale me OM13 dhe acquis-in/geverisjen me
OM15.

Pér OM11, drafti e zgjeron né ményré té pérshtatshme analizén e gjendjes bazé pértej njé pérshkrimi té
thjeshté demografik, duke pérfshiré aksesin né transport, punésim dhe shérbime, pérballueshmériné
ekonomike té transportit, detyrimet e shérbimit publik (PSO), nevojat e personave me |évizshméri té
kufizuar (PRM), cilésiné e informacionit pér udhétarét, si dhe respektimin e té drejtave té tyre. Pér OM12,
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fokusi vendoset né funksionimin real té sistemit té transportit, duke pérfshiré ndarjen sipas ményrave té
transportit, transportin publik, integrimin ndérmjet ményrave té ndryshme té transportit, sistemet inteligjente
té transportit (ITS) dhe ecjen e ¢iklizmin, dhe jo vetém né ekzistencén fizike té infrastrukturés.

Kuadri i mbrojtjes dhe ndjeshmérité hapésinore

Kuadri i mbrojtjes trajtohet si pjesé pérbérése e analizés sé gjendjes bazé dhe jo si njé inventar i veguar.
Né varési té receptorit, ai pérfshin zonat e mbrojtura dhe zonat me njohje ndérkombétare pér biodiversitetin,
masat dhe kérkesat pér mbrojtjen e ujérave, tokés dhe pyjeve, zonat e ekspozuara ndaj rrezigeve natyrore,
zonat dhe pasurité e trashégimisé kulturore, si dhe instrumentet e planifikimit territorial.

Pér VSM-né, réndésia e njé zone nuk pércaktohet vetém nga ekzistenca e njé statusi formal mbrojtjeje. Né
vecanti pér biodiversitetin dhe ujérat, analiza merr né konsideraté edhe integritetin e receptorit,
lidhshmériné ekologjike dhe hidrologjike, habitatet jashté zonave t& mbrojtura, korridoret e migrimit dhe
marrédhéniet funksionale ndérmjet sistemeve. VSM evidenton pikérisht se rrjetet e transportit mund té
ndérveprojné edhe me receptoré jashté kufijve formalé té zonave té mbrojtura.

Kur disponohen té dhéna té pérshtatshme, kéto regjime dhe ndjeshméri analizohen né ményré territoriale
pérmes GIS, duke i krahasuar me rrjetin ekzistues té transportit dhe me gjurmét ose zonat indikative té
masave dhe projekteve té Strategjisé. Pér projektet pa gjurmé té konsoliduar, analiza nuk raporton
mbivendosje ose konflikte t&€ pakonfirmuara, por identifikon receptorét dhe kriteret gé duhet té pérdoren pér
shqyrtimin paraprak dhe pérzgjedhjen e mévonshme té alternativave.

Efektet kumulative dhe ndérkufitare

Efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare nuk pérbéjné njé komponent té veganté té gjendjes bazé
dhe as njé Objektiv Mjedisor té vecanté. Megjithaté, analiza e gjendjes bazé identifikon zonat, receptorét
dhe sistemet ku ekziston potencial pér ndérveprime té tilla, né ményré qé ato té vlerésohen mé tej né
kapitujt pérkatés.

Késhtu, njé territor ku pérgendrohen rrugé, hekurudha, porte, aeroporte, terminale, zhvillim urban dhe
logjistik mund té identifikohet si zoné prioritare pér analizén kumulative, pa konkluduar né kété fazé nése
efekti kumulativ éshté pozitiv, negativ apo i konsiderueshém. Né Strategjiné Sektoriale té Transportit 2030,
korridori Tirané—Durrés—Rinas identifikohet si nj¢ zoné ku ndérthuren disa sisteme transporti dhe presione
té ndryshme territoriale e mjedisore, duke kérkuar né fazat e mévonshme njé analizé té integruar té
ndérveprimeve dhe efekteve t€ mundshme.

Né ményré té ngjashme, dimensioni ndérkufitar merret né konsideraté aty ku ekzistojné korridore transporti
ndérkombétare ose receptoré té pérbashkét, si basenet ujore, ligenet, ekosistemet dhe zonat
detare/bregdetare. Procedura dhe réndésia e efekteve ndérkufitare pércaktohen né fazén e vlerésimit dhe
jo nga veté fakti qé njé korridor arrin kufirin shtetéror.

7.2 Ndikimet né klimé dhe dekarbonizimi

7.2.1 Qéllimi dhe kriteret e vlerésimit

Objektivi Mjedisor 1 - Zbutja e ndryshimeve klimatike dhe dekarbonizimi (OM1) synon reduktimin e
emetimeve té gazeve me efekt serré (GHG, Greenhouse Gases) nga transporti dhe mbéshtetien e
dekarbonizimit, eficencés sé energjisé dhe ndryshimit modal. Pér géllimet e Vlerésimit Strategjik Mjedisor
(VSM), vlerésimi i gjendjes bazé duhet té dallojé qarté ndérmjet emetimeve absolute té transportit,
intensitetit t&¢ emetimeve, aktivitetit t€ transportit dhe treguesve té tranzicionit teknologjik. Ekuivalenti i
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dioksidit té karbonit (CO,e) pérdoret pér t€ shprehur né njé njési té pérbashkét ndikimin e gazeve té
ndryshme serré. Njésia kt CO,e nénkupton mijé ton CO.e, ndérsa Mt CO,e nénkupton milion ton CO.e.

Treguesit kryesoré té gjendjes bazé dhe vlerésimit jané:

e Emetimet absolute t&¢ GHG nga transporti i brendshém, sipas modalitetit dhe gazit.

o Konsumi final i energjisé né transport, sipas modalitetit dhe llojit t& karburantit/energjisé.

e Kilometrat e pérshkuara nga automjetet rrugore (VKT), pasagjer-km dhe ton-km sipas modalitetit.

¢ Intensiteti mesatar i emetimeve direkte té transportit rrugor, g CO,/vehicle-km.

e Intensiteti i emetimeve pér pasagjer-km dhe ton-km, kur denominatorét kombétaré béhen té
disponueshém.

e Struktura e flotés sipas llojit té mjetit, karburantit, moshés, klasés Euro dhe teknologjisé.

e Automijetet elektrike me bateri (BEV), hibride plug-in (PHEV) dhe hibride jo plug-in (HEV), té
raportuara vegmas.

e Infrastruktura e karikimit dhe mbulimi hapésinor i saj.

o Projeksionet zyrtare deri né vitin 2030 sipas skenaréve me masa ekzistuese (WEM) dhe me masa
shtesé (WAM).

7.2.2 Kuadri politik dhe burimet zyrtare té té dhénave

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 e trajton dekarbonizimin si pjesé té Prioritetit
Strategjik 3 dhe kérkon lidhjen e monitorimit t¢ GHG té transportit me inventarin kombétar. Strategjia i
referohet gjithashtu objektivave kombétare té€ klimés dhe energjisé dhe pérdor né kontekstin e saj njé
referencé prej -25% pér GHG. Megjithaté, kjo referencé nuk duhet interpretuar si njé objektiv absolut ose
relativ i miratuar posacérisht pér kategoriné IPCC 1.A.3 Transport. Veté Strategjia kérkon gé objektivat e
reduktimit t& GHG pér transportin t& pércaktohen dhe té lidhen me inventarin kombétar.

Kontrolli kundrejt VSM-sé Pérfundimtare t¢ PKEK-sé tregon se objektivat klimatike kombétare paragiten
me baza reference té ndryshme. VSM-ja e PKEK-sé citon Kontributin Kombétar t&€ Pércaktuar (KKP/NDC)
té pérditésuar prej 20.9% deri né vitin 2030 dhe pérdor kété vleré si nénobjektiv mjedisor. Ndérkohé, Tabela
4 e PKEK-sé, si¢ paraqgitet né VSM, shpreh njé reduktim t&¢ GHG prej 18.7% né raport me skenarin me
masat ekzistuese (WEM).Kéto dy pérgindje nuk jané domosdoshmérisht kontradiktore, pasi mbéshteten
né baza té ndryshme krahasimi. Njéra lidhet me Kontributin e Pércaktuar Kombétar (NDC — Nationally
Determined Contribution) dhe me skenarin BAU (Business as Usual — zhvillimi i pritshém pa masa shtesé),
ndérsa tjetra me skenarin WEM (With Existing Measures — me masat ekzistuese). Pér kété arsye, kéto
vlera nuk mund té zbatohen drejtpérdrejt pér sektorin e transportit pa pércaktuar mé paré njé objektiv
sektorial t& posagém, si dhe vitin dhe bazén e referencés ndaj sé cilés do té matet reduktimi. .

Pér rriedhojé, né kété VSM dallohen tre nivele: (i) objektivi kombétar i klimés/NDC; (ii) trajektorja PKEK
WEM/WAM; dhe (iii) objektivat dhe masat specifike té Strategjisé sé Transportit. Vlerésimi nuk aplikon
mekanikisht as -25%, as 20.9% dhe as -18.7% mbi gjendjen bazé (2022) té transportit.

Tabela 18. Burimet kryesore té té dhénave pér emetimet e GES, energjiné dhe dekarbonizimin e
transportit

Burimi Dokumenti / pjesa relevante Pérdorimi né VSM

Raporti | Paré Seksionet e inventarit t&€ emetimeve Baseline sektorial i rrumbullakosur
Dyvjecar | dhe projeksioneve pér sektorin e pér 2022 dhe projeksione zyrtare
Transparencws transportit, sipas skenarit me masat deri né 2030.
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(BTRT) i Shqipérisé,
2025

ekzistuese (WEM) dhe skenarit me
masa shtesé (WAM).

NID (National
Inventory Document)
2024 i Shqipérisé

Documenti i Inventarit Kombétar 1990-
2022.

Metodologjia, kategorité IPCC,
burimet e té dhénave, faktorét e
emetimit dhe QA/QC.

Tabelat e Pérbashkéta
té Raportimit (CRT)
2024 i Shqipérisé

Tabelat e Pérbashkéta té Raportimit
(CRT) dorézuar né UNFCCC.

Burimi pér vlerén ekzakte té 1.A.3
dhe nénkategorive sipas gazit dhe
vitit.

Strategjia e Transportit
2030

Prioriteti Strategjik 3; Objektivi 3.1;
Tabela 2; Monitoring and Reporting.

Masat e dekarbonizimit, targeti
20,430 -> 35,000 EV+hybrid dhe
indikatori CO,/vehicle-km.

Buletini Statistikor MIE
2025

Flota dhe aktiviteti i transportit.

Baseline administrativ 2025 dhe
inpute pér modelimin e aktivitetit.

Raporti i Gjendjes né
Mjedis 2025, AKM

Inventari GHG dhe kategori té
pérzgjedhura té transportit pér 2024.

Burim plotésues dhe kontroll
konsistence; nuk zévendéson
totalin 1.A.3 nga CRT.

PKEK 2024 / VSM
PKEK Final 2026

Pikésynimet 2030; WEM/WAM; Bilanci
i Energjisé 2022.

Benchmark kombétar pér
klimén/energjiné dhe kontroll i
koherencés sé targeteve té
transportit.

Bilanci Kombétar i
Energjisé 2022, AKBN

Tabela e konsumit final sipas sektorit
dhe modalitetit.

Baseline i energjisé sé transportit
dhe ndarja road/rail/air/navigation.

7.2.3 Gjendja bazé zyrtare e emetimeve té gazeve me efekt seré nga

transporti dhe projeksionet deri né vitin 2030

Raporti i Paré Dyvjecar i Transparencés (BTR1) paraget sektorin e transportit me emetime prej rreth 2,100
kt CO,e né vitin 2022. Kjo vleré pérdoret si pikénisje pér projeksionet sektoriale. Pér géllimet e VSM-sé,
ajo mund té pérdoret si vleré bazé zyrtare e punés, e rrumbullakosur, ndérsa vlera pérfundimtare duhet té
pércaktohet duke marré vlerén e sakté té kategorisé 1.A.3 — Transporti nga Tabelat e Pérbashkéta té

Raportimit (CRT) 20241.2.

Sipas klasifikimit t& Panelit Ndérgeveritar pér Ndryshimet Klimatike (IPCC), kategoria 1.A.3 — Transporti
ndahet né: 1.A.3.a — aviacioni i brendshém; 1.A.3.b — transporti rrugor; 1.A.3.c — hekurudhat; 1.A.3.d —
transporti ujor i brendshém; dhe 1.A.3.e — transport tjetér. Emetimet nga karburantet e pérdorura né

! Republic of Albania, Ministry of Environment (2025). First Biennial Transparency Report of the Republic of Albania under
the Paris Agreement (BTR1).
2 Republic of Albania. Albania 2024 Common Reporting Tables (CRT).
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aviacionin dhe lundrimin ndérkombétar raportohen ve¢gmas dhe nuk duhet té pérfshihen automatikisht né
totalin kombétar territorial t& kategorisé 1.A.3 — Transporti.

Treguesi / skenari Vlera Viti Burimi Interpretimi pér VSM
Transport GHG, ~2,100 kt 2022 Raporti i Paré Vlera bazé sektoriale e
pikénisja sektoriale CO,e Dyvjecar i rrumbullakosur; vlera ekzakte
Transparencés 1.A.3 nga CRT.
(BTR1)
WEM - With Existing =~2,400 kt 2030 Raporti i Paré Rritje rreth 14% kundrejt 2022;
Measures CO.e Dyvjecar i benchmark me masat ekzistuese.
Transparencés
(BTR1)
WAM - With =~2,000 kt 2030 Raporti i Paré Rreth 5% mé poshté se 2022;
Additional Measures CO,e Dyvjecar i benchmark me masa shtesé.
Transparencés
(BTR1)
NDC kombétar 20.9% 2030 VSM PKEK / Objektiv kombétar i cituar nga
NDC VSM PKEK; jo target sektorial i
transportit.
PKEK - reduktim -18.7% 2030 PKEK/VSM Benchmark kombétar me
GHG kundrejt WEM PKEK, Tabela 4 referencé WEM; nuk aplikohet

direkt mbi 1.A.3.

Target absolut GHG i Nuk éshté 2030 Strategjia 2030 | Duhet operacionalizuar dhe lidhur
Strategjisé sé pércaktuar me inventarin kombétar.
Transportit

WEM (With Existing Measures) dhe WAM (With Additional Measures) jané skenaré t&€ PKEK/BTR. VSM-ja
e PKEK-sé i pérkufizon WEM si masat ekzistuese dhe WAM si politikat/masat e planifikuara ose té reja qé

kané gjasa reale t& zbatohen3. Pér kété arsye WEM nuk duhet barazuar automatikisht me alternativén “pa

Strategji” t&€ VSM-sé sé Transportit. Duhet kontrolluar mbivendosja e masave t€ PKEK me Planin e Veprimit
té Strategjisé.

7.2.4 Gjendja bazé e konsumit té energjisé pér transportin dhe ndarja sipas
ményrave té transportit

3 Republic of Albania (2026). Plani Kombétar i Republikés s& Shqipérisé pér Energjiné dhe Klimén - Vlerésimi Strategjik
Mijedisor, FINAL, Prill 2026. Seksionet relevante: pikésynimet 2030; politikat dhe masat WEM/WAM; OM1-NoM4; transporti;
masat G-T/R-T/EE-T; Tabela 20 e Bilancit t& Energjisé
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Sipas PKEK-sé&, né Tabelén e Bilancit Kombétar t& Energjisé 2022, jepet statusi | konsumit final t& energjisé
né transport. Sipas késaj tabele, transporti konsumoi 712.40 ktoe né vitin 2022, nga té cilat 639.12 ktoe
transporti rrugor, 2.10 ktoe hekurudhat, 36.88 ktoe transporti ajror dhe 34.30 ktoe navigacioni i

brendshém? .

Tabela 19 Struktura e konsumit final té energjisé né transport sipas modalitetit, 2022

Modaliteti Konsumi final 2022 Pjesa e Pérdorimi né VSM
(ktoe) transportit (%)
Transporti rrugor 639.12 89.7 Dominues pér energjiné dhe GHG;

bazé pér analizén e flotés/VKT.

Hekurudhat 2.10 0.3 Baseline i ulét; relevant pér
potencialin e modal shift.

Transporti ajror 36.88 5.2 Konsum energjie i aktivitetit ajror
sipas bilancit.
Navigacioni i 34.30 4.8 Duhet harmonizuar me klasifikimin
brendshém e inventarit GHG dhe bunker fuels.
TOTAL transport 712.40 100.0 Baseline energjetik 2022 pér

sektorin e transportit.

7.2.5 Objektivat dhe masat e PKEK-sé me réndési direkte pér dekarbonizimin
e transportit

Kontrolli i PKEK/VSM PKEK tregon se drafti i méparshém i baseline-it ishte i sakté né trajtimin e WEM/WAM
si benchmark-e, por ishte i paploté né lidhje me targetet dhe masat specifike té transportit ¢ PKEK tashmé
i pérmban. Kéto duhet té pérdoren si pika kontrolli pér koherencén e Strategjisé sé Transportit, jo si targete
té reja té shpikura nga VSM-ja.

Masa / targeti PKEK Skenari | Vlera kryesore Réndésia pér VSM-né e
Transportit

R-T1 Elektrifikimi i WAM 10% automijete elektrike nga Benchmark kombétar qé duhet

sektorit té& transportit e gjithé flota deri né 2030 krahasuar me targetin e
Strategjisé 35,000 EV+hybrid.

4 Republic of Albania (2026). Plani Kombétar i Republikés sé Shqipérisé pér Energjiné dhe Klimén - Vlerésimi Strategjik
Mijedisor, FINAL, Prill 2026. Seksionet relevante: pikésynimet 2030; politikat dhe masat WEM/WAM; OM1-NoM4; transporti;
masat G-T/R-T/EE-T; Tabela 20 e Bilancit t& Energjisé

5 Agjencia Kombétare e Burimeve Natyrore (AKBN). Bilanci Kombétar i Energjisé 2022, sig riprodhohet né Tabelén 20 té
VSM-sé Pérfundimtare té PKEK-sé.
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EE-T3 Mekanizmat WEM 14% burime té rinovueshme Benchmark pér BRE-T; kérkon
mbéshtetés pér EE dhe né transport deri né 2030 verifikim té versionit/metodés
automjetet ekologjike sé llogaritjes.
G-T4 Automjete té pastra | WAM 100% e automjeteve té reja té | Tregues plotésues pér
né prokurimin publik prokuruara EV/PHEV nga rinovimin e flotés publike dhe
2025; 20% kamioné té réndé | transportin e réndé.
té pastér; 25% autobusé té
réndé té pastér deri né 2030
G-T1 Pérmirésimi i rrjetit | WAM Reduktim 15-20% i Targete té nivelit t& masés;
té autobuséve ekstra- nisjeve/mbérritjeve; 15-20% duhen kontrolluar kundrejt
urbané CO,; 10% intensitet energjie masave té Strategjisé.
G-T2 Menaxhimi i WAM Reduktim energjie (ton/km), Mbéshtet indikatorét ton-km,
integruar i transportit té CO, dhe karburanti; modal share dhe intensitetin e
mallrave zhvendosje modale mallrave.

EE-T5 Pérmirésimi i rrietit | WAM Shpejtési deri 100 km/h; 1.4 Benchmark i modal shift dhe
hekurudhor milion pasagjeré/vit Tirané- reduktimit t& konsumit rrugor.
Durrés; rritje € mallrave

R-T3 Stacione karikimi WAM Infrastrukturé karikimi Duhet hartézuar me targetet
dhe PV pérgjaté rrugéve kombétare, dhe shpérndarjen e karikuesve
pikave kufitare dhe zonave té Strategjisé.
turistike

Njé céshtje kryesore pér t'u sgaruar éshté koherenca ndérmjet objektivit t& PKEK-sé pér 10% automjete
elektrike nga e gjithé flota deri né vitin 2030 dhe targetit té€ Strategjisé s€ Transportit prej 35,000 automjetesh
elektrike dhe hibride. Duke pérdorur vetém si krahasim ilustrues flotén e vitit 2025 prej 1,048,092 mjetesh,
35,000 mjete do té pérfagésonin rreth 3.34% té flotés; kjo nuk éshté njé pérqindje 2030, sepse flota totale
e vitit 2030 nuk éshté ende e pércaktuar dhe sepse pérkufizimi “EV+hybrid” i Strategjisé nuk éshté
domosdoshmeérisht i njéjté me “automjete elektrike” né PKEK. Pérpara vlerésimit pérfundimtar duhet té
konfirmohen denominatori 2030 dhe pérkufizimet BEV/PHEV/HEV.

7.2.6 Evidenca plotésuese 2024-2025 dhe drejtuesit e emetimeve

Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025 i Agjencisé Kombétare té Mjedisit (AKM) jep pér vitin 2024 disa kategori
té pérzgjedhura té CO, té lidhura me transportin, pérfshiré rreth 1,155 kt CO, nga nafta né transportin
rrugor, 201 kt CO, nga benzina dhe 391 kt CO, nga biomasa; pér udhwtimet e brendshme raportohen 67
kt CO, nga nafta/gazi dhe 63 kt CO, nga benzina. Kéto vlera jané té& dobishme pér té kuptuar réndésiné e
karburanteve, por nuk pérfagésojné njé inventar té ploté té transportit dhe nuk duhet t€ mblidhen pér té

krijuar njé total alternativ ndaj kategorisé 1.A.3 .

6 Agjencia Kombétare e Mjedisit (2026). Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025.
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Buletini Statistikor i MIE pér vitin 2025 raporton 1,048,092 mjete rrugore, prej té cilave 724,749 naftw,
12,089 elektrike dhe 8,341 hibride ose kategori t&€ kombinuara elektrike-karburant. Totali electric + hybrid
éshté 20,430 mjete, né pérputhje me baseline-in e Strategjisé; nga 8,341 mjete hibride/kombinuara, 118
identifikohen shprehimisht si plug-in hybrid. Pér VSM, kéto kategori duhet t€ ndahen né BEV, PHEV dhe

HEV 7, 8.

BEV (automijet elektrik me bateri) éshté njé automjet plotésisht elektrik, i cili pérdor energjiné e ruajtur né
bateri. PHEV (automjet elektrik hibrid me karikim nga rrjeti) kombinon pérdorimin e energjisé elektrike me
njé motor me djegie té brendshme dhe mund té karikohet nga rrjeti elektrik. HEV (automjet elektrik hibrid)
éshté njé automjet hibrid qé nuk karikohet nga rrjeti, por pérdor kombinimin e motorit me djegie té
brendshme dhe sistemit elektrik.

Ky dallim éshté i réndésishém pér llogaritien e emetimeve té€ CO, pér mjet-km, pasi automjetet BEV nuk
prodhojné emetime té drejtpérdrejta né pikén e pérdorimit, ndérsa automjetet PHEV dhe HEV kané nivele
té ndryshme té konsumit té karburantit dhe t& emetimeve.

7.2.7 Treguesi i emetimeve té CO, pér mjet-km: vlera bazé, fusha e zbatimit
dhe metodologjia e llogaritjes

Strategjia liston “emetimet e CO, pwr mjet-km” si tregues monitorimi [4]. Pér t& shmangur paqartési, VSM
rekomandon qgé Ky tregues té pércaktohet si intensiteti mesatar i emetimeve direkte t& CO, nga transporti
rrugor, i shprehur né gram CO, pér mjet-km. VKT (Kilometra Pwrshkruar nga Mjetet) nénkupton kilometrat
totale té pérshkuara nga automjetet gjaté njé periudhe té caktuar.

Nése disponohet totali kombétar i CO, pér transportin rrugor nga kategoria 1.A.3.b e CRT dhe VKT
kombétar me té njéjtin scope, baseline-i llogaritet si:

|_CO, = [CO, rrugor (kt) x 109] / VKT total (vehicle-km) = g CO,/vehicle-km

Pér modelimin sipas teknologjisé dhe ndértimin e skenarit 2030, formula zbérthehet sipas kategorisé sé
mjetit dhe karburantit/teknologjisé:

|_CO, = £ (VKT x EFi)/ £ VKT,

ku EF; éshté faktori mesatar i emetimit pér kategoriné i, né g CO,/km. Pér nj¢ model kombétar té
besueshém dhe metodologjikisht t&¢ géndrueshém, té dhénat duhet té€ ndahen té paktén sipas kategorisé
sé mjetit dhe teknologjisé ose llojit t& karburantit. Sipas kategorisé sé mjetit, ndarja duhet té pérfshijé té
paktén autoveturat, automjetet e lehta tregtare, automjetet e rénda pér transportin e mallrave, autobusét
dhe autokarét, si dhe motocikletat. Sipas teknologjisé dhe karburantit, duhet té dallohen té paktén mjetet
me nafté, benziné, LPG/CNG, automjetet elektrike me bateri (BEV), automjetet elektrike hibride me karikim
nga rrieti (PHEV), automjetet elektrike hibride (HEV) dhe teknologji té tjera pérkatése. Nése té dhénat e
disponueshme pérfshijné vetém kilometrat e pérshkuara sipas llojit t& karburantit, pa dallim sipas kategorisé
sé mjetit, mund té pérllogaritet njé vlerésim paraprak i konsumit té energjisé dhe emetimeve. Megjithaté,
ky vlerésim do té shogérohet me njé nivel mé té larté pasigurie, pasi konsumi specifik dhe faktorét e
emetimit ndryshojné ndjeshém ndérmjet autoveturave, automjeteve té lehta tregtare, mjeteve té rénda,
autobuséve dhe kategorive té tjera té€ mjeteve.

7 Ministry of Infrastructure and Energy (2026). Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030
8 Ministry of Infrastructure and Energy (2026). Buletini Statistikor 2025
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Tabela 20. Burimet e té dhénave dhe pérdorimi i tyre pér vierésimin e emetimeve té CO, nga

transporti rrugor

E dhéna hyrése

Burimi i preferuar

Pérdorimi

CO; nga transporti
rrugor, kategoria 1.A.3.b

CRT 2024 / ekipi
kombétar i inventarit

Pérbén numéruesin zyrtar té treguesit; duhet té
pérdoret pér té njéjtin vit reference dhe té njéjtén
fushé mbulimi me té dhénat pér kilometrat e
pérshkuara nga mjetet (VKT).

mjet / t& dhénat e
odometrit

Kilometrat e pérshkuara ARRSH /DPSHTRR/ | Pérbéjné eméruesin e treguesit dhe mundésojné
nga mjetet (VKT), sipas MIE pércaktimin e peshés sé secilés kategori té
kategorisé sé mjetit dhe mjeteve né aktivitetin e pérgjithshém rrugor.
teknologjisé

Flota aktive sipas DPSHTRR Pérdoret pér kontrollin e pérputhshmérisé sé té
kategorisé sé mjetit dhe dhénave dhe si bazé pér ndértimin e skenaréve
teknologjisé deri né vitin 2030.

Kilometrat mesatare DPSHTRR / kontrolli Mundésojné pérllogaritien e VKT-sé sipas
vjetore té pérshkuara pér | teknik formulés: numri i mjeteve x kilometrat mesatare

vjetore té pérshkuara pér mjet.

Faktorét e emetimit ose
konsumi real i karburantit

Inventari kombétar i
gazeve me efekt serré
| faktorét zyrtaré té
emetimit / Bilanci
Kombétar i Energjisé

Pérdoren pér llogaritien e emetimeve né bazé té
aktivitetit t& mjeteve dhe pér harmonizimin e
rezultateve me totalin zyrtar té kategorisé
1.A.3.b.

BEV, PHEV dhe HEV

DPSHTRR / MIE

Pér BEV-té, emetimet e drejtpérdrejta t& CO, né
pikén e pérdorimit jané zero; pér PHEV-té duhet
té merret né konsideraté ndarja ndérmjet
pérdorimit elektrik dhe motorit me djegie té
brendshme; pér HEV-té kérkohet faktor specifik i
konsumit dhe emetimeve.

Konsumi i energjisé
elektrike dhe faktori i
emetimit té sistemit
elektroenergjetik

INSTAT / AKBN /
operatorét pérkatés

Pérdoren vetém kur vlerésimi pérfshin emetimet
e lidhura me prodhimin dhe furnizimin me energji
ose ciklin e ploté té energjisé; nuk pérfshihen né
treguesin e emetimeve té drejtpérdrejta t& CO,
nga automjeti.

7.2.8 Pércaktimi i objektivit pér vitin 2030 pér emetimet e CO, pér mjet-km

Tabela 2 e Strategjisé pércakton si vleré bazé pér vitin 2025 njé floté prej 20,430 automjetesh elektrike dhe
hibride, ndérsa pér vitin 2030 parashikon njé objektiv prej 35,000 automjetesh elektrike dhe hibride [4], [5].
Ky objektiv pérfagéson njé rritje prej rreth 71% té numrit t€ kombinuar té€ automjeteve elektrike dhe hibride.
Megijithaté, kjo rritje nuk pérkthehet automatikisht né té njéjtén pérqgindje té reduktimit t&€ emetimeve té CO,
pér mjet-km. Ndikimi né emetime varet nga pérbérja e flotés sé elektrifikuar ndérmjet automjeteve elektrike
me bateri (BEV), automjeteve hibride me karikim nga rrieti (PHEV) dhe automjeteve hibride (HEV),
kilometrat mesatare vjetore té pérshkuara nga secila kategori, rritja e pérgjithshme e flotés dhe e aktivitetit
té transportit, ritmi i zEévendésimit t& mjeteve me benziné dhe nafté, si dhe faktorét pérkatés t&€ emetimit.
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Né té njéjtén kohé, Plani Kombétar pér Energjiné dhe Klimén (PKEK), né skenarin me masa shtesé (WAM),
parashikon si pik€synim qé automjetet elekirike té€ pérbéjné 10% té flotés sé pérgjithshme deri né vitin 2030
[8]. Pér kété arsye, skenari i vitit 2030 né VSM duhet té vlerésojé jo vetém arritjen e objektivit prej 35,000
automjetesh elektrike dhe hibride té pércaktuar né Strategji, por edhe pérputhshmériné e kétij objektivi me
nivelin e elektrifikimit té flotés té parashikuar né PKEK.

Né mungesé té njé projeksioni zyrtar pér madhésiné e pérgjithshme té flotés né vitin 2030, si dhe té njé
pérkufizimi t& harmonizuar té kategorive qé pérfshihen né termin “automjete elektrike”, nuk mund té
pércaktohet ende né ményré t&€ besueshme nése kéto dy objektiva jané plotésisht té pérputhshme. Né
vecanti, duhet té sqarohet nése objektivi prej 10% i PKEK-sé pérfshin vetém automjetet plotésisht elektrike
me bateri (BEV) apo edhe kategorité PHEV dhe/ose HEV.

Nése sigurohen té dhénat pér kilometrat e pérshkuara nga secila kategori mjetesh dhe objektivi pér vitin
2030 zbérthehet sipas BEV, PHEV dhe HEV, VSM-ja mund té pérllogarisé njé objektiv té rriedhur pér vitin
2030 pér emetimet e CO, pér mjet-km, duke ponderuar aktivitetin e secilés kategori me faktorét pérkatés
té emetimit. Né kété ményré, objektivi nuk do t&€ mbéshtetet vetém né numrin e mjeteve té elektrifikuara,
por né ndikimin e tyre té€ pritshém né intensitetin real t& emetimeve té transportit rrugor.

12030, Strategji = 5 (VKTi, 2030 % EFi, 2030) / & VKTi, 2030
Reduktimi i intensitetit (%) = [(I20z25 - 12030, Strategji) / 12025] x 100

Ky rezultat duhet té etiketohet “objektiv i pércaktuar nga VSM, bazuar né objektivat dhe masat e
Strategjis€”, jo “objektiv zyrtar i Strategjis€”, pér sa kohé Strategjia nuk ka miratuar njé vleré numerike té

COz/mjet-km.

Tabela 21. Skenarét e pérdorur pér vierésimin e intensitetit dhe trajektores sé emetimeve té GES
nga transporti rrugor

Skenari pér
Kapitullin 4

Pérmbajtja

Roli né vlerésim

Vlera bazé 2025

Kilometrat realé té pérshkuar nga mjetet (VKT)
né vitin 2025 x faktorét pérkatés té emetimit, me
kalibrim ndaj kategorisé 1.A.3.b t& CRT-sé

Pércakton intensitetin bazé té emetimeve,
l2025, té shprehur né g CO,/mjet-km

elektrike dhe hibride, rinovimin e flotés,
ndryshimet né aktivitetin e transportit dhe masat
e tjera té Strategjisé

WEM 2030 - | Pérfshin masat ekzistuese té PKEK-sé té | Shérben si skenar reference pa masa
skenari me | klasifikuara né skenarin WEM shtes€; nuk duhet t& barazohet
masat automatikisht me alternativén  “pa
ekzistuese Strategji”

Strategjia 2030 Pérfshin objektivin prej 35,000 automjetesh | Pércakton intensitetin e pritshém té

emetimeve, ly039, Strategji, dhe efektin
shtesé té Strategjisé krahasuar me
skenarin WEM

PKEK WAM 2030
— skenari me
masa shtesé

Pérfshin pikésynimin prej 10% automjetesh
elektrike né floté dhe masat shtesé pér
autobusét, transportin e mallrave, prokurimin e
mjeteve té pastra, hekurudhén, infrastrukturén e
karikimit dhe masa té tjera pérkatése

Shérben si piké reference kombétare pér
kontrollin e pérputhshmérisé dhe nivelit té
ambicies sé Strategjisé

Trajektorja WAM
e emetimeve té
GHG deri né
2030

Trajektorja kombétare e emetimeve té gazeve
me efekt serré nga transporti sipas BTR/PKEK
né skenarin me masa shtesé

Mundéson kontrollin e rezultatit absolut té
emetimeve té GHG, krahas treguesit té
intensitetit t&¢ emetimeve né g CO,/mjet-
km
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7.2.9 Hartézimi paraprak WEM/WAM dhe lidhja me vlerésimin e ndikimeve

VSM-ja e PKEK-sé mundéson tashmé njé pérputhje paraprake t€ masave kryesore té transportit me
skenarét WEM dhe WAM. Kjo ndihmon né ngushtimin e boshllékut té identifikuar né versionin e méparshém
té draftit; megjithaté, mbetet e nevojshme té verifikohet né ményré té detajuar shkalla e pérputhjes dhe e
mbivendosjes sé kétyre masave me 169 masat dhe veprimet e parashikuara né Strategjiné Sektoriale té

Transportit.

Tabela 22. Krahasimi i
skenaréve WEM dhe
WAM té PKEK-sé me
masat e Strategjisé sé
Transportit 2030Skenari i
PKEK-sé

Masat kryesore pér transportin

Réndésia pér VSM-né

WEM - skenari me masat
ekzistuese

G-T3 — tarifat dhe stimujt pér rinovimin e
flotés; EE-T3 — mekanizmat pér
pérmirésimin e eficencés sé energjisé
dhe pérdorimin e automjeteve me ndikim
mé té ulét mjedisor; si dhe masa té tjera
ekzistuese

Pérbén njé pjesé té paketés sé
masave ekzistuese qé shérben si piké
reference pér vlerésimin. Disa prej
kétyre masave mund té pérputhen ose
té mbivendosen me masa té
Strategjisé sé Transportit

WAM - skenari me masa
shtesé

G-T1 — autobusét ndérgytetas; G-T2 —
transporti i mallrave; G-T4 — prokurimi i
mjeteve té pastra; G-T5 — pérdorimi i
hidrogjenit; R-T1 — elektrifikimi; R-T2 —
biokarburantet; R-T3 — infrastruktura e
karikimit; EE-T5 — masat pér hekurudhén

Pérfagéson njé paketé kombétare mé
ambicioze masash, e cila mund té
pérdoret si piké krahasimi pér té
vlerésuar nivelin e ambicies dhe
pérputhshmériné e skenarit té
Strategjisé

Strategjia 2030

Masat e Planit té Veprimit gé lidhen me
dekarbonizimin, kalimin drejt ményrave
mé té géndrueshme té transportit,
digjitalizimin, TEN-T, transportin publik
dhe rinovimin e flotés

Duhet té krahasohet masé pér masé
me masat WEM dhe WAM té PKEK-
s€, pér té identifikuar pérputhjet,
boshlléget dhe mbivendosjet, si dhe
pér té shmangur numérimin e dyfishté

té pérfitimeve té pritshme

Pér vlerésimin strategjik rekomandohet té ruhet hierarkia shmang — zhvendos — pérmiréso (avoid—shift—
improve). Masat e grupit “shmang” synojné té reduktojné ose té€ menaxhojné nevojén dhe kérkesén pér
udhétime; masat e grupit “zhvendos” synojné kalimin e pasagjeréve dhe mallrave drejt ményrave mé té
géndrueshme té transportit, si transporti publik, hekurudha, ecja, bigikleta dhe transporti i kombinuar;
ndérsa masat e grupit “pérmiréso” synojné uljen e intensitetit energjetik dhe té karbonit t& automjeteve,
karburanteve dhe infrastrukturés. PKEK mbéshtet té tre kéto drejtime pérmes masave pér menaxhimin e
transportit, kalimin drejt ményrave mé té qgéndrueshme té transportit, elektrifikimin, pérdorimin e
karburanteve alternative dhe zhvillimin e hekurudhés.

Gjetjet kryesore

Vlera bazé zyrtare pér emetimet e gazeve me efekt serré nga sektori i transportit mbetet rreth 2.1 Mt CO,e
né vitin 2022, sipas BTR1, ndérsa vlera e sakté duhet t€ konfirmohet nga Tabelat e Pérbashkéta té
Raportimit (CRT). Pér vitin 2030, skenari me masat ekzistuese (WEM), me rreth 2.4 Mt CO,e, tregon njé
trajektore né rritje t& emetimeve né mungesé té masave shtesé, ndérsa skenari me masa shtesé (WAM),
me rreth 2.0 Mt CO,e, pérbén pikén kombétare té referencés pér vlerésimin e efektit t&¢ masave shtesé.

Analiza e PKEK-sé plotéson kété bazé me dy elemente té réndésishme. Sé pari, pércakton njé vleré bazé
té konsumit té€ energjisé né transport prej 712.40 ktoe né vitin 2022, ku transporti rrugor pérbén
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komponentin dominues. Sé dyti, pércakton masa dhe objektiva kombétare pér sektorin e transportit, ndér
té cilat objektivi qé automjetet elektrike t€ pérbéjné 10% té flotés deri né vitin 2030. Ky objektiv duhet té
harmonizohet me objektivin e Strategjisé pér arritien e 35,000 automjeteve elektrike dhe hibride deri né
vitin 2030, duke sqaruar njékohésisht pérkufizimin dhe pérbérjen e kategorive té mjeteve té elektrifikuara.

Strategjia nuk pércakton aktualisht njé objektiv absolut numerik pér emetimet e gazeve me efekt serré nga
transporti, as njé objektiv té pércaktuar pér emetimet e CO, pér mjet-km. Pér kété arsye, kéta tregues duhet
té konkretizohen né kuadér té VSM-sé, duke u mbéshtetur né kilometrat e pérshkuara nga mjetet (VKT),
faktorét pérkatés té emetimit, projeksionin e flotés deri né vitin 2030 dhe objektivat e harmonizuara pér
elektrifikimin e saj. Kjo do t& mundésojé vlerésimin e njgékohshém té emetimeve absolute té sektorit dhe té
intensitetit t&é emetimeve pér njési aktiviteti té& transportit rrugor.

7.3 Rreziqget klimatike, aftésia pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet
klimatike

7.3.1 Objektivi dhe kuadri i vlerésimit

Objektivi Mjedisor 2 (OM2) synon té rrisé aftésiné e sistemit té transportit pér t'u pérshtatur dhe pérballuar
ndikimet e ndryshimeve klimatike dhe fatkeqésive, duke ruajtur funksionalitetin e infrastrukturés dhe
vazhdimésiné e lidhjeve kritike kombétare, ndérkufitare dhe ndérmjet ményrave té ndryshme té transportit.
Pér géllimet e VSM-sé, gjendja bazé pérfshin jo vetém praniné e rrezigeve klimatike, por edhe ekspozimin
dhe cenueshmériné e aseteve, réndésiné funksionale té lidhjeve, mundésiné e pérdorimit té itinerareve
alternative, kapacitetet pér reagim dhe rikuperim, si dhe masat ekzistuese té pérshtatjes.

Ky objektiv lidhet drejtpérdrejt me Objektivin 3.4 t€ Strategjisé sé Transportit, “Rritja e aftésisé sé
infrastrukturés sé transportit pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet klimatike dhe fatkeqésité”. Strategjia
identifikon pérmbytjet, rréshqitjet e tokés, valét e té nxehtit, reshjet dhe grumbullimet e déborés, si dhe
stuhité bregdetare ndér rreziqget kryesore pér sistemin e transportit. Né kété kuadér, ajo synon kalimin nga
njé qasje e pérgendruar kryesisht né reagimin pas démtimit drejt njé qasjeje sistematike, parandaluese dhe
té integruar pér té gjitha ményrat e transportit.

Né ményré mé specifike, Strategjia parashikon pérgatitien e njé Plani Kombétar Veprimi pér pérshtatjen
dhe pérballueshmériné klimatike té rrjetit TEN-T, kryerjen e detyrueshme té shqyrtimit paraprak té rrezikut
klimatik pér investimet e reja dhe ndérhyrjet rehabilituese, si dhe integrimin e kérkesave pér drenazhimin,
stabilizimin e skarpateve, pérdorimin e materialeve té pérshtatshme pér temperatura té larta, forcimin e
nénstrukturés hekurudhore dhe mbrojtien e komponentéve portualé dhe aeroportualé nga pérmbytjet.
Gjithashtu parashikohet integrimi i t& dhénave meteorologjike dhe hidrologjike né Sistemin e Menaxhimit
té Aseteve Rrugore (RAMS) dhe né sistemet e monitorimit té trafikut.

Strategjia pérfshin gjithashtu treguesin “Pjesa e infrastrukturés sé rrjetit bazé dhe gjithépérfshirés TEN-T
gé éshté vlerésuar dhe pérmirésuar pér pérballimin e ndikimeve klimatike dhe fatkeqésive (%), i cili
parashikohet t& monitorohet ¢do vit nga MIE dhe institucionet pérgjegjése pér sektorét e vecanté té
transportit. Megjithaté, tabela e treguesve nuk pércakton njé vleré bazé numerike dhe as njé objektiv té
pércaktuar pér vitin 2030. Pér kété arsye, njé nga funksionet e analizés sé gjendjes bazé né kuadér té
VSM-sé éshté pércaktimi i pikés sé referencés nga e cila mund té matet progresi i ardhshém.

Kjo qasje éshté gjithashtu né pérputhje me VSM-né pérfundimtare t& PKEK-sg, té prillit 2026, e cila pérfshin
si nénobjektiv reduktimin e ekspozimit, ndjeshmérisé dhe cenueshmérisé sé Shqipérisé€ ndaj ndikimeve té
ndryshimeve klimatike, si dhe forcimin e kapaciteteve pérshtatése. VSM-ja e PKEK-sé nénvizon gjithashtu
nevojén gé gjendja bazé té marré né konsideraté jo vetém kushtet aktuale, por edhe tendencat dhe
ndryshimet e pritshme klimatike né té ardhmen.
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Né kuadrin e Bashkimit Evropian, Rregullorja (BE) 2024/1679 kérkon gé rrjeti TEN-T té planifikohet,
zhvillohet dhe operohet duke marré né konsideraté ndryshimet klimatike dhe duke siguruar aftésiné e rrjetit,
infrastrukturés dhe shérbimeve té transportit pér té& pérballuar ndikimet e tyre.

Pér vilerésimin e OM2 do té pérdoren si kritere kryesore: pjesa e rrjetit t&€ vlerésuar pér rrezikun klimatik;
ekspozimi dhe cenueshméria e rrugéve, hekurudhave, urave, tuneleve, porteve, aeroporteve dhe
terminaleve; kohézgjatja dhe kostoja e ndérprerjeve; pérdorimi i t&€ dhénave dhe parametrave klimatiké té
pérditésuar né projektim dhe mirémbaijtje; ekzistenca e itinerareve dhe lidhjeve alternative né rrjet; masat
e zbatuara té pérshtatjes dhe niveli i rrezikut gé mbetet pas zbatimit té tyre; integrimi i rrezikut klimatik né
RAMS dhe né sistemet pérkatése té transportit; si dhe gatishméria pér emergjenca, paralajmérimi i
hershém dhe koha e nevojshme pér rikthimin e funksionimit pas ngjarjeve ekstreme.

7.3.2 Kushtet klimatike bazé dhe ndryshimi i rrezigeve klimatike

Plani Kombétar i Pérshtatjes ndaj Ndryshimeve Klimatike NAP 2026—2036 pérbén aktualisht burimin
kombétar mé té ploté pér projeksionet e klimés dhe vlerésimet e riskut klimatik. Ai mbulon transportin si njé
nga pesé sektorét prioritaré dhe mbéshtetet né vlerésime sektoriale té riskut té kryera gjaté procesit 2021—
2025.

Projeksionet kombétare tregojné njé rritje t&€ géndrueshme té temperaturés, reduktim té reshjeve mesatare
vjetore, por njékohésisht rritje té intensitetit t&€ ngjarjeve ekstreme té reshjeve, rritje té valéve té té nxehtit
dhe rritje té nivelit té detit.

Tabela 23. Projeksionet klimatike pér Shqipériné deri né vitin 2050 sipas skenaréve SSP°

Treguesi klimatik SSP1- SSP2-4.5 | SSP5-8.5 | SSP1-1.9 | SSP2-4.5 | SSP5-8.5

1.97° 2030 2030 2030 2050 2050 2050

Ndryshimi i temperaturés | +0.8°C +0.8°C +1.0°C +0.9°C +1.5°C +2.0°C

mesatare vjetore

Ndryshimi i reshjeve -2.4% -2.7% -3.6% -2.7% -4.4% -5.8%

vjetore

Rritja e nivelit té detit +11 cm +11 cm +11 cm +20 cm +24 cm +28 cm

Numri mesatar i valéve 3 4 4 3 4 4

té té nxehtit/vit

Pér reshjet ekstreme, NAP parashikon gé né vitin 2050 periudha e pérséritjes sé njé dite me mé shumé se
100 mm reshje té jeté rreth 16.7 vjet né SSP2-4.5 dhe 15.9 vjet né SSP5-8.5. Kjo duhet interpretuar si
return period, jo si “15.9 dité”, formulim gé shfaget né disa materiale pérmbledhése t& NAP.

Réndésia territoriale e riskut nga pérmbytjet éshté e larté. Sipas njé vlerésimi t€ bazuar né GIS té paragitur
né Planin Kombétar té Pérshtatjes 2026—2036, 60 nga 61 bashkité e Shqipérisé pérfshijné zona té prekura
nga skenari i pérmbytjes lumore me periudhé kthimi 100-vjecare. Gjithashtu, 17 bashki jané identifikuar si
té ekspozuara né skenarét e analizuar té rrities sé nivelit t& detit prej 33 cm, 90 cm dhe 100 cm. Kéto
rezultate tregojné shtrirjen e gjeré territoriale té riskut, por nuk pércaktojné automatikisht nivelin e riskut pér
rrietin e transportit. Vlerésimi i kétij risku kérkon mbivendosjen GIS té zonave té hazardit me asetet e
transportit, si dhe marrjen né konsideraté té ekspozimit dhe cenueshmérisé sé infrastrukturés.

9 Burimi: NAP 2026-2036, Tabela e pérmbledhjes sé tendencave té vézhguara dhe té projektuara

10 projeksionet klimatike jané paragqitur sipas skenaréve SSP (Shared Socioeconomic Pathways), té pérdorur nga
IPCC pér té pérfaqésuar trajektore té€ ndryshme té zhvillimit socioekonomik dhe té emetimeve té gazeve serré. SSP1-
1.9 pérfaqgéson njé skenar me emetime shumé té uléta, SSP2-4.5 njé skenar té ndérmjetém, ndérsa SSP5-8.5 njé
skenar me emetime shumé té larta
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Pér VSM-né duhet té dallohen qarté kércénimi fizik, ekspozimi, cenueshméria, kriticiteti dhe
gendrueshmeria. Njé segment me nivel mesatar ekspozimi mund té keté réndési shumé té larté nése nuk
ekziston njé rrugé alternative, ndérsa njé segment me ekspozim mé té larté mund té keté pasoja mé té
kufizuara pér funksionimin e pérgjithshém té rrjetit, nése ekzistojné rrugé alternative.

Tabela 24. Kércénimet kryesore klimatike, ndikimet potenciale né infrastrukturén e transportit dhe
té dhénat prioritare pér vlerésimin e gjendjes bazé

Kércénimi klimatik Elementet Efektet potenciale Té dhénat prioritare
kryesore té pér gjendjen bazé
infrastrukturés sé
transportit

Pérmbytje lumore dhe
nga reshjet intensive

Rrugé, hekurudha,
ura, tombina,
terminale dhe rrugé
hyrése urbane

Pérmbytje, gérryerje e
themeleve té urave dhe
veprave té artit,
pamjaftueshméri ose
mosfunksionim i
sistemeve té
drenazhimit, démtim i
argjinaturave dhe
ndérprerje e garkullimit

Harta té thellésisé dhe
probabilitetit té
pérmbytjeve, kuotat e
aseteve, kapaciteti i
sistemeve té
drenazhimit dhe
historiku i pérmbytjeve
dhe ndérprerjeve té
garkullimit

Pérmbytje bregdetare,
ngritje e nivelit té detit
gjaté stuhive dhe
erozion bregdetar

Porte, rrugé dhe
hekurudha
bregdetare, rrugé
hyrése drejt porteve
dhe aeroporteve

Pérmbytje, korrozion,
démtime nga dallgét,
erozion dhe térheqgje e
vijés bregdetare

Skenarét e rritjes sé
nivelit té detit dhe té
ngritjes sé tij gjaté
stuhive, té dhénat mbi
erozionin bregdetar,
kuotat e aseteve dhe
veprat mbrojtése
bregdetare

Rréshgqitje té tokés dhe
rénie
gurésh/shkémbinjsh

Akse malore,
skarpata rrugore
dhe hekurudhore,
ura dhe tunele

Bllokim i akseve,
démtime strukturore,
aksidente dhe nevojé pér
devijime té gjata

Inventari i skarpatave
dhe zonave té
pagéndrueshme, hartat
e ndjeshmérisé ndaj
rréshqitjeve, pragjet
kritike té reshjeve dhe
ngjarjet historike

Temperatura ekstreme
dhe valé té té nxehtit

Shtresat rrugore,
shinat hekurudhore,
pajisjet, mjetet dhe
punonjésit

Deformim dhe formim
brazdash né shtresat
rrugore, sforcim dhe
deformim termik i
shinave, kufizime té
shpejtésisé dhe ulje e
performancés sé
pajisjeve dhe mjeteve

Temperaturat e
pérdorura pér projektim,
historiku i defekteve dhe
mirémbaijtjes, si dhe
pragjet operative té
temperaturés
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Déboré, akull dhe
grumbullim i déborés
nga era

Akset veriore dhe
malore

Mbyllje té rrugéve,

reduktim té shpejtésisé,
aksidente dhe izolim té
pérkohshém té zonave

Numri i ditéve me
déboré dhe akull,
historiku i mbylljeve
dimérore, pikat kritike
dhe kapacitetet pér
mirémbajtjen dimérore

Zjarre né pyje dhe
vegjetacion

Korridore rrugore
dhe hekurudhore,
sinjalistiké, sisteme
energjetike dhe
rrugé té aksesit
emergjent

Démtim i infrastrukturés
dhe pajisjeve, tym dhe
reduktim i
shikueshmérisé, si dhe
bllokim i rrugéve té
aksesit

Historiku dhe
shpérndarja hapésinore
e zjarreve, aférsia me
zonat me vegjetacion té
djegshém dhe planet e
gatishmérisé dhe
reagimit ndaj
emergjencave

Stuhi dhe eréra
ekstreme

Porte, aeroporte,
ura, sinjalistiké dhe
pajisje té transportit

Ndérprerje té operimit,
démtim té pajisjeve dhe
strukturave, kufizime ose
pezullim té lundrimit dhe
fluturimeve

Regjistrimet historike té
shpejtésisé sé erés dhe
stuhive, pragjet
operative dhe
kohézgjatja e
ndérprerjeve té
funksionimit

7.3.3 Vlerésimi kombétar i riskut klimatik pér sektorin e transportit

Njé burim i réndésishém gé plotéson vlerésimin e gjendjes bazé éshté studimi Vierésimi i Rrezikut Klimatik
pér Sektorin e Transportit: Mbéshtetje pér Plotésimin e Mangésive né té Dhénat pér Pérshtatjen ndaj
Ndryshimeve Klimatike dhe Analizén e Rrezikut (Baastel, 2024) i pérgatitur né kuadér té procesit t& Planit
Kombétar té Pérshtatjes (NAP). Ky studim pérbén njé vlerésim sektorial specifik té riskut klimatik pér
transportin dhe éshté pérdorur drejtpérdrejt né NAP 2026-2036 pér vlerésimin e riskut aktual dhe té
ardhshém né nénsektorét e transportit rrugor, hekurudhor, detar dhe ajror. Pér kété arsye, studimi pérbén
njé burim referues té réndésishém pér kété VSM, duke plotésuar analizén e pérgjithshme té kércénimeve
klimatike dhe duke orientuar identifikimin e nénsektoréve dhe elementeve té infrastrukturés gé kérkojné

vlerésim mé té detajuar.

Tabela 25. Niveli aktual dhe i ardhshém i riskut klimatik sipas modaliteteve té transportit'!

Modaliteti Risku Risku i ardhshém — skenari mé i favorshém deri mé i
aktual pafavorshém

Transporti rrugor | ulét Mesatar — Shumé i larté

Transporti | ulét | ulét — Shumé i larté

hekurudhor

Transporti detar Shumé i ulét | Mesatar — Shumé i larté

Transporti ajror Shumé i ulét | | ulét — Mesatar

11
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Pér kété vlerésim, skenari mé i favorshém i referohet SSP1-1.9 né 2030, ndérsa skenari mé i pafavorshém
SSP5-8.5 né 2050. NAP identifikon si shkakun kryesor té rritjes sé riskut pér transportin intensifikimin e
reshjeve ekstreme, me pasoja né formén e erozionit, pérmbytjeve dhe rréshqitjeve, vecanérisht pér rrugét
dhe hekurudhat. Rritja e temperaturés mesatare dhe ekstremet termike konsiderohen veganérisht relevante
pér hekurudhén dhe transportin detar, ndérsa rritja e nivelit t& detit prek né ményré té drejtpérdrejté
transportin detar dhe infrastrukturén bregdetare.

Kjo analizé éshté e pérshtatshme pér shqyrtim ne nivel kombétar, por nuk jep veté njé inventar té ploté
asset per asset té kilometrave rrugw, urave, tombinove, skarpateve, porteve apo aeroporteve né secilén
klasé risku. Pér kété arsye, VSM-ja duhet ta pérdoré até si nivelin e paré té gjendjes bazw dhe ta plotésojé
me informacionin operacional dhe GIS nga agjencité modale.

7.3.4 Ekspozimi dhe prioritetet e pérshtatjes klimatike pér rrjetin rrugor TEN-
T

Studimi i Komunitetit t& Transportit, PErmirésimi i aftésisé sé rrjeteve rrugore dhe hekurudhore TEN-T né
Ballkanin Peréndimor pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet e ndryshimeve klimatike (Improving Climate
Resilience and Adaptation Measures in the Indicative Extension of TEN-T Road and Rail Networks in the
Western Balkans), Raporti Pérfundimtar, 15 dhjetor 2023, pérbén njé nga burimet kryesore ekzistuese pér
vlerésimin e cenueshmérisé klimatike té rrjetit rrugor dhe hekurudhor TEN-T né Ballkanin Peréndimor.
Studimi mbulon shtrirjen indikative té rrjetit bazé dhe gjithépérfshirés TEN-T dhe synon identifikimin dhe
renditien sipas pérparésisé té seksioneve mé té cenueshme, vlerésimin e réndésisé sé tyre pér
funksionimin e rrjetit, si dhe pércaktimin e masave té pérshtatjes pér investimet e ardhshme.

Né nivel rajonal, analiza tregon se, kur rrjeti vlerésohet sipas seksioneve té gjera té lidhjes, né vitin 2030
rreth 44% e rrjetit rrugor dhe 43.5% e rrjetit hekurudhor té analizuar klasifikohen me cenueshmeéri té larté
ose shumé té larté ndaj kombinimit té rrezigeve klimatike. Kur vlerésimi kryhet né njé nivel mé té detajuar,
sipas nénsegmenteve, kéto vlera ulen né rreth 19% pér rrugét dhe 25% pér hekurudhat. Raporti nénvizon
se analiza né nivel seksioni t& gjeré mund ta mbivlerésojé cenueshmériné, ndérsa vilerésimi né nivel
nénsegmenti mundéson identifikimin mé té sakté té zonave problematike. Kéto pérqindje i referohen rrjetit
TEN-T té analizuar né té gjithé Ballkanin Peréndimor dhe nuk duhet té interpretohen si pérqindje e rrjetit
shqiptar té ekspozuar ndaj rrezikut.

Studimi evidenton gjithashtu kufizimet e projeksioneve qé mbéshteten vetém né parametrat mesataré
klimatiké. Né vecganti, pérmbytjet dhe rréshqitjet e tokés ndikohen fugimisht nga ngjarje lokale dhe ekstreme
té reshjeve, té cilat nuk pasqyrohen domosdoshmérisht nga ndryshimet e reshjeve mesatare vjetore. Pér
kété arsye, rezultatet e studimit duhet té pérdoren kryesisht pér pércaktimin e pérparésive né nivel strategjik
dhe pér identifikimin e zonave ku kérkohet njé analizé mé e detajuar.

Pér Shqipériné, studimi identifikon dhjeté seksionet rrugore mé kritike té rrietit TEN-T, pér té cilat jané
pércaktuar edhe alternativa masash pérshtatése dhe kosto orientuese té investimeve. Pérmbytjet pérbéjné
rrezikun dominues né té gjitha seksionet e renditura. Né dy prej tyre, Rrogozhiné—Lushnjé dhe Murigan—
Lezhé, identifikohet gjithashtu nevoja pér masa ndaj grumbullimit t& déborés té shkaktuar nga era, ndérsa
né njé nénsegment t&€ Shkodér—Lezhé parashikohen edhe masa pér reduktimin e rrezikut nga rréshqitjet e
tokés.

Tabela 26 Dhjeté seksionet rrugore mé kritike té rrjetit TEN-T né Shqipéri dhe skenarét e masave
té pérshtatjes klimatike
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Renditja | Seksioni rrugor Korridori/Rruga Kércénimi klimatik Skenari i masave té
TEN-T pérshtatjes sipas
studimit’?
1 Rrogozhiné— Korridori VIII Pérmbytje dhe F1+S
Lushnjé grumbullim i déborés
nga era
2 Shkodér-Lezhé Rruga 2b Pérmbytje F1
3 Shkodér-Lezhé Rruga 2b Pérmbytje F1
4 PKK Muriqan— Rruga 1 Pérmbytje dhe F3+S
Lezhé grumbullim i déborés
nga era
5 PKK Muriqan— Rruga 1 Pérmbytje F3
Lezhé
6 Shkodér-Lezhé Rruga 2b Pérmbytje F3
7 Shkodér-Lezhé Rruga 2b Pérmbytje dhe F3+L
rréshqitje
8 Shkodér-Lezhé Rruga 2b Pérmbytje F3
9 Shkodér-Lezhé Rruga 2b Pérmbytje F3
10 Shkodér-Lezhé Rruga 2b Pérmbytje F3

Burimi: Komuniteti | Transportit, Raporti Final, 2023, Appendix A, Tabela 1.

Shénim: Kodet “F1” dhe "F3” jané kode té pérdorura nga studimi pér skenaré té ndryshém té masave té
pérshtatjes ndaj pérmbytjeve dhe nuk pérfagésojné periudha kthimi té pérmbytjeve. Kodi “S” i referohet
masave ndaj grumbullimit t& déborés nga era, ndérsa L masave ndaj rréshqitjeve. Studimi parashikon pesé
skenaré masash ndaj pérmbytjeve, njé skenar pér rréshqitjet dhe njé pér grumbullimin e déborés nga era.

Rezultatet evidentojné njé pérgendrim t& qarté territorial t€ seksioneve kritike né veriperéndim té vendit.
Shtaté nga dhjeté seksionet e renditura ndodhen né aksin Shkodér—Lezhé dhe dy té tjera né lidhjen
Murigan—Lezhé, ndérsa vetém njé ndodhet né aksin Rrogozhiné-Lushnjé. Kjo e identifikon korridorin
Shkodér-Lezhé—Murigan si njé zoné prioritare pér verifikim mé té detajuar t& cenueshmérisé, vecanérisht
ndaj pérmbytjeve dhe funksionimit té€ sistemeve té drenazhimit.

Megijithaté, kjo renditje nuk duhet té interpretohet si tregues se pjesét e tjera té rrjetit rrugor shqiptar nuk
jané té ekspozuara ndaj riskut klimatik. Rezultatet pasqyrojné kufirin e rrjetit TEN-T té pérfshiré né studim,
kércénimet klimatike dhe skenarin e analizuar, si dhe metodologjiné e pérdorur pér vlerésimin e
cenueshmérisé dhe kriticitetit. Veté studimi rekomandon zhvillimin e métejshém té analizés né nivel
kombétar dhe pérdorimin e rezultateve té tij si bazé pér vlerésime mé té detajuara né projektet dhe
planifikimin e ardhshém té infrastrukturés rrugore.

7.3.5 Ekspozimi dhe prioritetet e pérshtatjes klimatike pér rrjetin hekurudhor

Pér rrjetin hekurudhor, studimi i Komunitetit t& Transportit (2023) identifikon dhe rendit dhjeté nénsegmentet
mé kritike té rrjetit TEN-T né Shqipéri, bazuar né analizén e cenueshmérisé dhe té réndésisé sé tyre pér
funksionimin e rrjetit. Nénsegmentet prioritare shtrihen kryesisht pérgjaté linjés Shkodér—\Voré, Korridorit
VIIl dhe lidhjeve Tirané—Rrogozhiné. Pér secilin nénsegment, studimi pércakton gjithashtu skenarét
pérkatés té masave té pérshtatjes dhe kostot orientuese té€ investimit. Rezultatet tregojné se pérmbytjet

12 shénim: F1 dhe F3 jané kode té pérdorura nga studimi pér skenaré té ndryshém té masave té pérshtatjes ndaj
pérmbytjeve dhe nuk pérfagésojné periudha kthimi té pérmbytjeve. S i referohet masave ndaj grumbullimit té
déborés nga era, ndérsa L masave ndaj rréshgitjeve.
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pérbéjné kércénimin klimatik kryesor pér nénsegmentet hekurudhore prioritare, ndérsa rréshqitjet shfagen
si kércénim shtesé né njé prej tyre.

Tabela 27. Dhjeté nénsegmentet hekurudhore prioritare né Shqipéri dhe skenarét e masave té

pérshtatjes ndaj rreziqgeve klimatike

Renditja | Seksioni hekurudhor Korridori/Rruga Kércénimi Skenari i masave té
TEN-T klimatik pérshtatjes sipas
studimit'3

1 Murigan—Voré (Shkodér— Route 2 Pérmbytje F4 + F1
Voré)

2 Rrogozhiné—Vloré Corridor VIl Pérmbytje F4 + F1

3 Rrogozhiné—Vloré Corridor VIl Pérmbytje F4

4 Rrogozhiné—Kufiri me Corridor VI Pérmbytje F4
Magedoniné e Veriut
(Elbasan-Lin)

5 Rrogozhiné—Vloré Corridor VI Pérmbytje F5

6 Rrogozhiné—Kufiri me Corridor VIl Pérmbytje F5
Magedoniné e Veriut
(Rrogozhiné—Elbasan)

7 Murigan—Voré (Shkodér— Route 2 Pérmbytje dhe FA+F1+L
Voré) rréshqitje

8 Murigan—Voré (Shkodér— Route 2 Pérmbytje F4
Voré)

9 Tirané—Rrogozhiné Corridor VIII Pérmbytje F1
(Shkozet—Rrogozhiné)

10 Tirané—Rrogozhiné Corridor VIII Pérmbytje F4 + F1

Burimi: Transport Community, Final Report 2023, Table 7.

Rezultatet konfirmojné se pérmbytjet pérbéjné kércénimin klimatik dominues pér nénsegmentet
hekurudhore prioritare té rrietit TEN-T né Shqipéri. Pérmirésimi i drenazhimit, mbrojtja e trasesé dhe
strukturave hekurudhore nga pérmbytjet, si dhe, sipas kushteve lokale, ngritja e kuotés sé trasesé ose
ndérhyrje mé té thella rikonstruktive pérbéjné elemente kryesore té pérshtatjes. Rréshqitjet pérfagésojné
njé kércénim shtesé né segmente té caktuara, veganérisht pérgjaté linjes Shkodér—\Voré.

Rritja e temperaturés trajtohet ve¢mas nga studimi si njé kércénim specifik pér infrastrukturén hekurudhore.
Masat pérkatése lidhen kryesisht me nevojén pér rehabilitim ose zévendésim mé té shpeshté té elementeve
té infrastrukturés dhe, pér kété arsye, konsiderohen si pjesé e kostove té mirémbajtjes dhe nuk pérfshihen
né kostot e investimit. Pér rriedhoj€, mungesa e temperaturés nga lista e nénsegmenteve té mésipérme
nuk duhet interpretuar si mungesé e riskut termik pér rrjetin hekurudhor.

7.3.6 Ekspozimi klimatik i porteve, aeroporteve dhe nyjeve kritike té
transportit

Studimi i Komunitetit t& Transportit (2023) trajton né ményré té detajuar rrjetet rrugore dhe hekurudhore
TEN-T, por nuk pérfshin njé analizé té krahasueshme né nivel asetesh pér portet dhe aeroportet. Pér kété

13 shénim: Kodet F1, F4 dhe F5 pérfagésojné skenaré té ndryshém ndérhyrjesh pér pérshtatjen ndaj pérmbytjeve,
ndérsa L pérfagéson masa pér mbrojtjen nga rréshgitjet. Masat ndaj pérmbytjeve té shqyrtuara nga studimi
pérfshijné, sipas kushteve té segmentit, pérmirésimin e drenazhimit dhe mbrojtjen nga pérmbytjet, rrequllimin e
rriedhave ujore, ngritjen e kuotés sé trasesé dhe ndérhyrje rikonstruktive.
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arsye, vlerésimi i gjendjes bazé pér kéto nyje té réndésishme té sistemit té& transportit duhet t& mbéshtetet
edhe né burime té tjera kombétare, sektoriale dhe specifike pér secilin projekt.

Nevoja pér njé vlerésim té tillé konfirmohet nga Plani Kombétar i Pérshtatjes 2026—2036 dhe nga Vlerésimi
i Rrezikut Klimatik pér Sektorin e Transportit (2024), mbi té cilin ai mbéshtetet. Vierésimi kombétar klasifikon
transportin detar me risk aktual shumé té ulét, por me risk té ardhshém nga mesatar deri né shumé té larté,
né varési té skenarit klimatik. Pér transportin ajror, risku kalon nga shumé i ulét aktualisht né té ulét deri
mesatar né té ardhmen. Plani Kombétar i Pérshtatjes evidenton se rritja e nivelit t& detit prek veganérisht
transportin detar, ndérsa rritja e temperaturave dhe nxehtésia ekstreme ndikojné gjithashtu né kété
nénsektor.

Pér portet, kércénimet kryesore qé duhet t& merren né konsideraté pérfshijné rritien graduale té nivelit t&
detit, ngritien e pérkohshme té nivelit té detit gjaté stuhive, dallgézimin ekstrem, pérmbytjet bregdetare,
erozionin e vijés bregdetare dhe reshjet intensive. Vlerésimi duhet t¢ marré né konsideraté jo vetém
ekspozimin e kalatave, moleve, dallgéthyesve, terminaleve, shesheve té magazinimit dhe pajisjeve
portuale, por edhe funksionimin e sistemeve té kullimit, kuotat e infrastrukturés dhe vazhdimésiné e lidhjeve
rrugore dhe hekurudhore me portin.

Réndésia e kétij vlerésimi mbéshtetet edhe nga studimi i Bankés Botérore, Asetet rrugore té pérshtatura
dhe té géndrueshme ndaj ndikimeve klimatike né Shqipéri (Climate Resilient Road Assets in Albania, 2019).
Megijithése fokusi kryesor i tij éshté infrastruktura rrugore, analiza e pérmbytjeve bregdetare evidenton se
zona e Portit té Durrésit paragitet e ekspozuar ndaj pérmbytjeve bregdetare dhe se mund té preken edhe
rrugét lokale dhe dytésore pérreth tij. Ky rezultat éshté veganérisht i réndésishém pér VSM-né, pasi tregon
se rezilienca e njé porti nuk varet vetém nga infrastruktura brenda kufijve té tij, por edhe nga funksionimi i
korridoreve té aksesit.

Projeksionet nw nivel kombétare e pérforcojné nevojén pér kété analizé. Plani Kombétar i Pérshtatjes
2026-2036 parashikon njé rritje té nivelit té detit pérgjaté bregdetit shqiptar prej rreth 20—28 cm deri né vitin
2050, né varési té skenarit. Pér zonén e Durrésit, skenari i ndérmjetém SSP2-4.5 parashikon rreth 24 cm
rritie deri né vitin 2050, krahasuar me periudhén bazé 1995-2015. Kéto ndryshime jané té réndésishme
pér infrastrukturén portuale, pasi jetégjatésia projektuese e njé pjese té madhe té aseteve portuale shtrihet
pértej horizontit formal té Strategjisé 2030. Pér kété arsye, VSM-ja duhet t& marré né konsideraté edhe
horizonte mé afatgjata klimatike, té paktén deri né vitin 2050.

Pér aeroportet, kércénimet kryesore pérfshijné pérmbytjet nga reshjet intensive dhe pamjaftueshméria e
sistemeve té kullimit, temperaturat ekstreme dhe valét e té nxehtit, erérat e forta dhe stuhité, zjarret né
zonat pérreth, si dhe ndérprerjen e lidhjeve tokésore me aeroportin. Vlerésimi duhet té pérfshijé pistat,
rrugét e lévizjes sé avionéve, sheshet e géndrimit, terminalet, sistemet elekirike dhe té navigimit,
drenazhimin dhe rrugét e aksesit. Pérve¢ démtimit fizik, duhet té vlerésohen edhe pasojat operative, si
kufizimet ose ndérprerjet e fluturimeve gjaté ngjarjeve ekstreme. Plani Kombétar i Pérshtatjes identifikon
Autoritetin e Aviacionit Civil dhe Drejtoriné e Pérgjithshme Detare ndér institucionet sektoriale gé duhet té
integrojné pérshtatjen klimatike né pérgjegjésité e tyre.

Té dhénat e Agjencisé Kombétare té Mijedisit pérbéjné njé burim plotésues té réndésishém pér
karakterizimin e gjendjes bazé, veganérisht né zonat bregdetare. Programi Kombétar i Monitorimit té
Mijedisit 2025 pérfshin monitorimin e ujérave bregdetare dhe lagunave, si dhe tregues gé lidhen me
morfologjiné bregdetare dhe elementet hidromorfologjike, pérfshiré regjimin e baticave dhe kushtet
morfologjike. Kéto té dhéna ndihmojné né kuptimin e kushteve mjedisore dhe té€ ndryshimeve gé
karakterizojné zonat ku zhvillohet infrastruktura portuale dhe infrastruktura lidhése.

Sipas Raportit t&€ Gjendjes né Mjedis 2025, cilésia fiziko-kimike e ujérave bregdetare né stacionet e
monitoruara né Dhérmi, Himaré, Borsh, Lukové, Zvérnec dhe Ksamil vlerésohet pérgjithésisht e miré.
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Megjithaté, né zonat bregdetare mé té urbanizuara evidentohen presione lokale, té lidhura kryesisht me
shkarkimet e ujérave urbane. Monitorimi i vitit 2025 evidentoi tejkalim t& normés sé NBO; né Porto Romano,
Durrés, dhe pas hidrovorit t& Pyllit t&¢ Sodés, Vloré, ndérsa pérmbajtja e Iéndéve té pezulluara rezultoi mbi
normé né disa stacione né Durrés, Vloré dhe Sarandé. AKM identifikon shkarkimet e ujérave urbane té
patrajtuara si njé nga faktorét kryesoré gé ndikon né cilésiné e ujérave bregdetare.

Kéto presione paragesin njé karakter té vazhdueshém dhe nuk lidhen vetém me episode té izoluara. Edhe
Raporti i Gjendjes né Mjedis 2024 evidentonte ndikime mé té larta nga shkarkimet né zonén e Porto
Romanos dhe té kanalit t& Plepave né Durrés, si dhe né zonén e Pyllit t&¢ Sodés né Vloré. Njékohésisht,
raporti evidentonte procese té réndésishme té erozionit bregdetar, veganérisht né Gjirin e Drinit, ku né
segmentin nga gryka e Vilunit deri né grykéderdhjen e Matit mbizotérojné proceset erozive ndaj atyre té
akumulimit.

Pér géllimet e VSM-sé, kéto t&€ dhéna tregojné se infrastruktura portuale dhe korridoret e saj té& aksesit
zhvillohen né njé mjedis bregdetar ku, krahas njé cilésie pérgjithésisht t& miré té ujérave né shumé zona,
ekzistojné presione té lokalizuara nga shkarkimet urbane dhe procese aktive té erozionit. Té dhénat e AKM-
sé jané té réndésishme pér pércaktimin e gjendjes bazé mjedisore, por nuk pérbéjné né vetvete njé
vlerésim té rrezikut klimatik pér portet. Pér kété qgéllim, ato duhet t&€ kombinohen me t& dhéna mbi rritien e
nivelit té detit, pérmbytjet bregdetare, dallgézimin, erozionin dhe cenueshmeériné e infrastrukturés.

7.3.7 Masat dhe planet ekzistuese pér pérshtatjen e transportit ndaj
ndryshimeve klimatike

Analiza e gjendjes bazé nuk duhet té kufizohet vetém né identifikimin e rrezigeve klimatike. Ajo duhet té
evidentojé gjithashtu masat gé jané tashmé té planifikuara, té€ programuara ose té integruara né investime
té tjera, né ményré qé pérfitimet gé lidhen me to té€ mos i atribuohen dy heré zbatimit té Strategjisé.

Plani Kombétar i Pérshtatjes (NAP) 2026—-2036 identifikon shtaté masa prioritare pér sektorin e transportit,
me njé nevojé té pérgjithshme financimi té vlerésuar né rreth 2.039 miliardé USD, gé pérfagéson aférsisht
21% té kostos sé pérgjithshme té masave té parashikuara né NAP. Kéto masa pérbéjné njé pjesé té
réndésishme té kuadrit ekzistues té& pérshtatjes sé transportit ndaj ndryshimeve klimatike dhe duhet té
merren né konsideraté si pjesé e gjendjes bazé t&€ VSM-sé.

Nr. Masa prioritare pér transportin Tipi Kosto e

NAP vilerésuar

60 Analiza periodike e cenueshmérisé dhe riskut dhe pércaktimi i masave | Soft USD 0.457
té reziliencés pér infrastrukturén rrugore min

61 Studime gjeologjike dhe zgjidhje bio-inxhinierike pér reduktimin e Soft USD 2.9 min
erozionit dhe riskut t&€ pérmbytjes sé rrugéve

62 Zhvillimi/rishikimi i planeve té lévizshmérisé urbane té€ géndrueshme Soft USD 1.2 min
dhe reziliente ndaj klimés

63 Pérshtatja e infrastrukturés kritike té transportit: analiza té& avancuara Soft USD 2.7 min
risku dhe zgjidhje reziliente projektimi

64 Integrimi i zgjidhjeve té bazuara né natyré (NbS — Nature-Based Green | USD
Solutions) dhe i pérshtatjes sé bazuar né ekosisteme (EbA — 2,029.46
Ecosystem-Based Adaptation) né infrastrukturén e transportit. min

65 Integrimi i pérshtatjes klimatike né kuadrin rregullator dhe politikat e Soft UsSD 0.218
transportit min

66 Partneritete dhe financim inovativ pér infrastrukturén reziliente té Soft USD 1.9 min
transportit

Burimi: NAP Implementation Plan. Kostot pérfaqésojné nevoja té vlerésuara té zbatimit dhe nuk duhet té
interpretohen si financim tashmé i siguruar.
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Ky kuadér duhet dalluar nga Plani Kombétar i Reziliencés pér TEN-T qé Strategjia e Transportit propozon
té pérgatitet. NAP éshté dokumenti kombétar shumésektorial i pérshtatjes; ndérsa Plani i Reziliencés i
parashikuar nga Strategjia do té duhet té operacionalizojé konkretisht screening-un, prioritetet dhe masat
pér rrietin TEN-T.

Njé tjetér komponent i réndésishém éshté RAMS. Strategjia raporton se infrastruktura fizike dhe serverét
jané ngritur, por faza e dyté e plotésimit té€ databazés éshté ende pér t'u realizuar, me funksionim té ploté
té synuar deri né korrik 2029. Né rezultatet e pritshme pérfshihet edhe njé cikél vjetor inspektimi pér siguriné
dhe reziliencén klimatike. Kjo tregon se, né baseline-in aktual, integrimi i riskut klimatik né menaxhimin
sistematik t& aseteve éshté né zhvillim dhe jo ende plotésisht operacional.

Ekzistojné gjithashtu evidenca konkrete té climate-proofing né nivel projekti. Pér rehabilitimin e linjés
hekurudhore Durrés—Rrogozhing, tenderi i vitit 2026 pér rreth 34 km hekurudhé pérfshin shprehimisht masa
té pérshtatjes klimatike, s& bashku me urat, tunelin, stacionet dhe akseset. Pér rrjetin rrugor, projekti i
Bankés Botérore pér lidhjen e rrugéve rajonale dhe lokale pérfshiu rehabilitim climate-resilient té rreth 55
km rrugé dhe masa té parandalimit t&€ pérmbytjeve. Kéto projekte pérbéjné burim té réndésishém pér té
marré parametra realé té projektimit, studime hidrologjike/gjeoteknike dhe masa té zbatuara, né vend gé
kéto té rindértohen nga zero né VSM.

Né nivel territorial, planet vendore té pérshtatjes jané pérgatitur pér Durrés, Elbasan, Fier, Gjirokasteér,
Krujé, Kukés, Pérmet dhe Vloré; gjashté prej teté planeve rezultojné té€ miratuara formalisht. Ato pérfshijné
ndér té tjera climate-proofing té infrastrukturés dhe ndérhyrje t€ bazuara né natyré dhe duhet té
kontrollohen né zonat ku ndérthuren me korridoret dhe nyjet e Strategjisé.

Pér aspektin e fatkegésive dhe rikuperimit ekziston gjithashtu Strategjia Kombétare pér Zvogélimin e Riskut
nga Fatkegésité 2023—2030 dhe Plani i Veprimit 2023-2027, té miratuara me VKM nr. 94, daté 22.2.2023.
Kuadri kombétar pérfshin paralajmérimin e hershém, reagimin dhe rikuperimin, parandalimin, planifikimin
territorial dhe nevojat pér infrastrukturé kritike. Plani Kombétar pér Emergjencat Civile éshté gjithashtu
miratuar nga Qeveria né dhjetor 2023.

7.4 Cilésia e ajrit

Cilésia e ajrit pérbén njé nga ¢éshtjet mjedisore me lidhje té drejtpérdrejté me sektorin e transportit,
veganérisht né zonat urbane, pérgjaté akseve me trafik té lart€, né hyrje-daljet e qyteteve, né korridoret
kryesore rrugore dhe né aférsi té porteve, aeroporteve, terminaleve logjistike dhe pikave té kalimit kufitar.
Raportet kombétare t&€ monitorimit dhe dokumentet strategjike pér cilésiné e ajrit identifikojné né ményré té
pérséritur trafikun rrugor si njé nga burimet kryesore té ndotjes sé ajrit né zonat urbane. Edhe vlerésimi i
Agjencisé Evropiane té Mjedisit pér Shqipériné konstaton se, bazuar né monitorimin shumévjecgar té ajrit
urban, transporti rrugor lidhet me nivelet mé té larta t&¢ NO, dhe PM,, té vérejtura né shumicén e zonave
urbane. Réndésia e kétij presioni lidhet me nivelin e larté t& motorizimit, pérgendrimin e trafikut né gytetet
dhe korridoret kryesore, pérdorimin e konsiderueshém té automjeteve me nafté dhe praniné e njé flote
relativisht té vjetér. Pér vlerésimin e ndikimeve té transportit, ndotésit me réndési kryesore jané PM,,, PM;.5
dhe NO,/NOx, ndérsa CO, benzeni dhe komponimet e tjera organike té avullueshme, SO, dhe O3 pérbéjné
tregues plotésues sipas llojit t&€ burimit dhe zonés sé analizuar. Programi Kombétar i Monitorimit t& Mjedisit
pérfshin shprehimisht monitorimin e PMy,, PM,.5, benzenit, NOx, SO,, O; dhe CO, si dhe parashikon
raportimin e shkarkimeve sipas sektoréve, pérfshiré transportin dhe trafikun rrugor.

7.4.1 Rrjeti i monitorimit dhe gjendja e pérgjithshme

Monitorimi kombétar i ajrit urban nga Agjencia Kombétare e Mjedisit pérfshin Tiranén, Durrésin, Shkodrén,
Elbasanin, Fierin dhe Korgén dhe mbulon PM;,, PM,.5, NO,/NOx, O3, SO,, CO dhe benzenin/BTEX.
Programi Kombétar i Monitorimit t& Mjedisit 2025 parashikon monitorim automatik, gjysmé-automatik dhe,
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pér disa ndotés, pérdorimin e tubave pasivé, duke pérfshiré monitorimin e vazhdueshém té PM,,, PM;.;5
dhe gazeve né stacionet automatike.

Kapaciteti i raportimit €éshté pérmirésuar. Sipas Buletinit t&¢ AKM-sé té janarit 2026, gjaté vitit 2025 Shqipéria
filloi pér heré té paré transmetimin e t€ dhénave té cilésisé sé ajrit né kohé reale né bazén e té dhénave té
Agjencisé Evropiane té Mjedisit. Ky zhvillim krijon njé bazé mé té miré pér konsolidimin e serive kohore dhe
monitorimin e ardhshém té zbatimit té€ Strategjisé.

Megjithaté, rezultatet e publikuara nga AKM pér vitin 2025 mbulojné kryesisht periudhén korrik—dhjetor
2025. Pér kété arsye, mesataret e raportuara pér kété periudhé nuk duhet té trajtohen né VSM si mesatare
vjetore té plota. Krahasimi me vlerat kufi vjetore mund té€ pérdoret pér identifikimin paraprak té
problematikave, por jo pér njé pérfundim té ploté mbi pérputhshmériné vjetore.

Tabela 28. Treguesit kryesoré té cilésisé sé ajrit dhe problematikat e evidentuara nga monitorimi i
AKM-sé, korrik—dhjetor 2025

stacionet e monitoruara; Korca
rezulton prané vlerés referuese

mesatare vjetore

Ndotési / Rezultati i monitorimit 2025 | Vlera referuese | Vlerésimi pér gjendjen bazé

stacioni

PMy,, Tirana 57.66 yg/m? 40 pg/m?3, Vleré e larté; rreth 44% mbi

Higjena mesatare vjetore vlerén referuese vjetore

PM,,, Elbasan 59.72 yg/m? 40 pg/m?, Vleré e larté; rreth 49% mbi
mesatare vjetore vlerén referuese vjetore

PM,,, Tirana 33 dité mbi 50 pg/m? gjaté Maksimumi 35 Tregues i réndésishém i

Higjena, gjashté muajve dité/vit presionit lokal

tejkalime ditore

PM,.s Nuk raportohen tejkalime né 25 ug/m3, Mbulim i kufizuar; né 2025

PM,.s u monitorua vetém né
Durrés dhe Korgé

stacionet e monitoruara

mesatare vjetore

NO,, Elbasan 40.18 pg/m? 40 pg/m?, Lehtésisht mbi vierén
mesatare vjetore referuese
O3, Fier Maksimum 8-orar 156.34 pug/m? 120 pg/m? Tejkalim; tejkalime u
evidentuan gjithashtu né
Korgé, Shkodér dhe dy
stacionet e Tiranés
CO, Fier Maksimum 8-orar 10.93 mg/m? 10 mg/m? Tejkalim lokal
SO, Nuk raportohen tejkalime té 350 pg/m3, Nuk paraqitet si problematiké
vlerave orare ose ditore orare; 125 kryesore né stacionet e
pg/m?3, ditore monitoruara
Benzen Nuk raportohen tejkalime né 5 ug/m3, Nuk evidentohen tejkalime, por

té dhénat mbulojné vetém
korrik—dhjetor

Burimi: AKM, Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025. Vlerat mesatare t€ PM;,, PM..5, NO, dhe benzenit i
referohen periudhés korrik—dhjetor 2025 dhe nuk pérbéjné mesatare vjetore té plota.

Rezultatet tregojné se grimcat PM,;, dhe NO, pérbéjné problematikén mé té lidhur drejtpérdrejt me
transportin urban né té dhénat e disponueshme. Veté AKM konstaton se burimi kryesor i PM;, né stacionet
Tirana Higjena dhe Elbasan éshté trafiku, pasi kéto stacione ndodhen prané rrugéve me trafik té rénduar.
Né nivel mé té gjeré, AKM identifikon trafikun rrugor, aktivitetet e ndértimit dhe pérdorimin e léndéve
djegése fosile pér ngrohje ndér burimet kryesore té ndotjes sé ajrit. Pér NOx, AKM identifikon shprehimisht
djegien e léndéve djegése né transportin rrugor si njé nga burimet kryesore.

Ozoni kérkon njé interpretim té ndryshém. Ai nuk emetohet drejtpérdrejt nga automjetet, por formohet né
atmosferé nga reaksionet ndérmjet ndotésve pararendés, pérfshiré NOx dhe komponimet organike té
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avullueshme, né prani té rrezatimit diellor. Pér kété arsye, tejkalimet e O; nuk mund t'i atribuohen vetém
transportit lokal, megjithése emetimet e transportit kontribuojné né formimin e tij.

7.4.2 Transporti rrugor dhe rrjeti TEN-T

Transporti rrugor pérbén burimin mé té réndésishém té lidhur me transportin pér ekspozimin lokal ndaj NOx
dhe grimcave. Buletini Statistikori Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé pwr vitin2025 evidenton
1,048,092 automjete rrugore té regjistruara né fund té vitit 2025 dhe njé rritje té flotés me 9.3% krahasuar
me vitin 2024. Automjetet e pasagjeréve pérbéjné 80.8% té flotés, ndérsa 72.1% e autoveturave pérdorin
nafté. Gjithashtu, 55.3% e mjeteve té flotés jané prodhuar gjaté periudhés 2000-2010. Kéto karakteristika
jané té réndésishme pér cilésiné e ajrit, pasi trafiku me mjete me nafté dhe njé floté relativisht té vjetér
lidhet veganérisht me emetimet e NOx dhe grimcave.

Elektrifikimi i flotés po rritet, por pér momentin pérfagéson njé pjesé té kufizuar té€ inventarit t& pérgjithshém.
Né fund té vitit 2025 regjistroheshin 12,089 mjete elektrike me bateri dhe, sé bashku me kategorité hibride,
20,430 mjete elektrike dhe hibride. Ky zhvillim pritet t& reduktojé emetimet nga tubi i shkarkimit, por nuk
eliminon emetimet e grimcave nga konsumimi i gomave dhe frenave apo ringritjen e pluhurit nga sipérfagja
rrugore.

Presioni i transportit éshté gjithashtu i pérgendruar hapésinorisht. Tirana dhe Durrési sé bashku pérmbajné
rreth 48.3% té inventarit kombétar té automjeteve rrugore, ndérsa né té njéjtén zoné pérqgendrohet pjesa
kryesore e aktivitetit portual dhe lidhja kryesore me Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés. Pér rrijedhojé, aksi
metropolitan dhe logjistik Tirané—Durrés, pérfshiré hyrje-daljet urbane, lidhjet me portin, Porto Romanon,
aeroportin dhe terminalet logjistike, duhet té konsiderohet si njé nga zonat prioritare pér vlerésimin e
ndikimeve kumulative té€ transportit né cilésiné e ajrit.

Pér rrietin TEN-T, té dhénat ekzistuese lejojné identifikimin e presionit né nivel strategjik, por jo ende njé
vlerésim sasior té cilésisé sé ajrit pér ¢do segment. Mungojné té dhéna té harmonizuara dhe té
gjeoreferencuara mbi trafikun mesatar ditor, pjesén e mjeteve té rénda dhe shpejtésiné e qarkullimit pér
akset kryesore TEN-T. Né kété kuadér, pér VSM-né duhet t'u jepet pérparési segmenteve TEN-T gé kalojné
né ose prané zonave té banuara, hyrjeve té qyteteve, nyjeve logjistike, porteve dhe pikave kufitare, ku
pérgendrimi i trafikut dhe i mjeteve té rénda mund té krijojé ekspozim lokal mé té larté.

7.4.3 Pikat e kalimit kufitar dhe korridoret ndérkufitare

Buletini i MIE evidenton rreth 41.93 milioné I&vizje administrative ndérkufitare t& pasagjeréve né vitin 2025,
nga té cilat rreth 28.42 milioné jané realizuar me transport rrugor. Kéto shifra pérfagésojné hyrje dhe dalje
té regjistruara dhe jo numér personash uniké.

Nga kéndvéshtrimi i cilésisé sé& ajrit, pikat kufitare jané vecanérisht té réndésishme pér shkak té
pérgendrimit t& automjeteve, mjeteve té rénda té transportit t& mallrave, pritieve dhe funksionimit té
motoréve gjaté radhéve. Megijithaté, rrjeti aktual i monitorimit t&¢ AKM-sé éshté i pérgendruar né qytetet
kryesore dhe nuk siguron njé gjendje bazé specifike pér cilésiné e ajrit né pikat e kalimit kufitar. Pér
korridoret TEN-T, ky pérbén njé boshllék té& réndésishém té té€ dhénave. Né pikat kryesore kufitare duhet
té kombinohen té dhénat e volumit té trafikut dhe mjeteve té rénda, kohés sé prities dhe radhéve me
monitorime ose modelime lokale t&€ NO,, PM;, dhe PM,.s.

7.4.4 Transporti hekurudhor

Presioni aktual i transportit hekurudhor mbi cilésiné e ajrit éshté relativisht i kufizuar pér shkak té nivelit t&
ulét té aktivitetit. N&é vitin 2025, rrjeti hekurudhor operativ regjistroi 72.481 mijé tren-km, ndérsa Hekurudha
Shqiptare raportoi rreth 36.042 mijé litra karburant lokomotivash. Transporti hekurudhor i pasagjeréve
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mbetet shumé i kufizuar, me vetém 4,146 pasagjeré né vitin 2025, ndérsa transporti i mallrave arriti 513.834
mijé ton.

Megjithaté, rehabilitimi dhe zhvillimi i rrjetit hekurudhor TEN-T ka réndési strategjike pér cilésiné e ajrit,
sepse transferimi i njé pjese té lévizjeve té pasagjeréve dhe mallrave nga rruga drejt hekurudhés mund té
reduktojé trafikun rrugor, veganérisht trafikun e mjeteve té rénda. Pér vlerésimin sasior té kétij pérfitimi

nevojiten té& dhéna mé té plota pér konsumin e energjisé dhe emetimet e operatoréve hekurudhoré, si dhe
skenaré té transferimit modal.

7.4.5 Portet dhe transporti detar

Aktiviteti portual pérfagéson njé burim té pérgendruar t€ emetimeve né nyjet bregdetare, ku burimet
pérfshijné motorét kryesoré dhe ndihmés té anijeve, pajisjet e pérpunimit t€ ngarkesave, mjetet dhe
makinerité brenda porteve dhe trafikun e kamionéve né rrugét e aksesit. Né vitin 2025, portet shqiptare
pérpunuan rreth 8.232 milioné ton mallra dhe 1.697 milioné pasagjeré. Porti i Durrésit pérpunoi rreth 3.838
milioné ton mallra dhe terminali MBM/Porto Romano rreth 3.913 milioné ton; sé bashku kéto dy struktura
pérfagésuan 94.1% té transportit kombétar portual t& mallrave.

Ky pérgendrim e bén zonén Durrés—Porto Romano dhe korridoret pérkatése té aksesit rrugor dhe
hekurudhor njé zoné prioritare pér cilésiné e ajrit. Stacioni i monitorimit té ajrit né Durrés ofron informacion
pér gjendjen urbane, por té dhénat ekzistuese nuk mundésojné ndarjen e kontributit t& anijeve, aktivitetit
portual dhe trafikut rrugor nga burimet e tjera urbane. Buletini i MIE nuk pérmban inventar t&€ emetimeve
sipas porteve, konsum té detajuar té karburanteve apo monitorim specifik t&¢ NOx, PM dhe SO, prané
terminaleve.

Pér VSM-né, zhvillimi ose zhvendosja e funksioneve portuale duhet té vlerésohet jo vetém né lidhje me
emetimet e veté portit, por edhe me ndryshimin e flukseve té kamionéve, lidhjet hekurudhore dhe
ekspozimin e zonave té banuara pérgjaté korridoreve té aksesit.

7.4.6 Transporti ajror

Aktiviteti ajror ka njohur nivele té larta té kérkesés. Né vitin 2025 u regjistruan 11.64 milioné pasagjeré dhe
70,124 ngritje dhe ulje avionésh, ndérsa numri total i Iévizjeve né hapésirén ajrore, duke pérfshiré fluturimet
tranzit, ishte 404,399. Pér cilésiné lokale té ajrit, treguesi mé i réndésishém éshté numri i ngritieve dhe
uljeve dhe jo fluturimet tranzit.

Aktiviteti i rregullt ajror éshté i pérqgendruar pothuajse térésisht né Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés,
ndérsa Aeroporti i Kukésit raportoi vetém 26 pasagjeré dhe katér lévizje avionésh né vitin 2025. Burimet
lokale té& ndotjes pérfshijné ciklin e ngritjes dhe uljes sé avionéve, pajisjet dhe automjetet e shérbimit né
toké, si dhe trafikun rrugor té pasagjeréve dhe punonjésve drejt dhe nga aeroporti.

Té dhénat e Buletinit ofrojné njé bazé té miré pér aktivitetin, por nuk pérmbajné inventar t& emetimeve
lokale té aeroportit, konsum té karburantit té& pajisjeve tokésore apo ndarje modale té aksesit tokésor. Rrjeti
i monitorimit t&¢ AKM-sé gjithashtu nuk pérmban njé stacion té dedikuar pér aeroportin. Pér kété arsye,
cilésia e ajrit né zonén e aeroportit dhe pérgjaté korridorit t&€ aksesit duhet té plotésohet me té dhéna té
operatorit, monitorime lokale ose modelim té shpérndarjes sé ndotésve.

7.4.7 Pérmbledhja e presioneve té transportit mbi cilésiné e ajrit

Programi Kombétar i Monitorimit parashikon edhe vlerésimin e trysnisé nga burimet e ndotjes, pérfshiré
inventarét vjetoré té emetimeve dhe shpérndarjen sektoriale pér transportin dhe trafikun rrugor. Megjithaté,
né informacionin e shqyrtuar nuk éshté identifikuar ende njé inventar i konsoliduar dhe aktual gé té japé
kontributin sasior té transportit né pérgendrimet e PM,,, PM,.5; dhe NO, né secilin qytet apo korridor. Pér
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kété arsye, nuk rekomandohet pérdorimi i njé pérqgindjeje té pérgjithshme kombétare pér “kontributin e
transportit” né ndotjen e ajrit pa njé inventar emisionesh ose analizé té burimeve gé e mbéshtet até.

Tabela 29. Réndésia e cilésisé sé ajrit sipas komponentéve kryesoré té sistemit té transportit

Komponenti Gjendja / presioni aktual Ndotésit me Ceshtjet kryesore pér VSM
réndési kryesore
Rrugét urbane Floté prej 1.048 milioné NO,/NOx, PMy,, Trafiku ditor dhe pjesa e
dhe TEN-T mjetesh, rritie e shpejté dhe | PM,.5, CO, mjeteve té rénda sipas
mbizotérim i autoveturave benzen/VOC segmenteve TEN-T; lidhja e
me nafté trafikut me monitorimin e ajrit
Zonat urbane PM,, i larté né Tirana PMi,, PM,.5, NO,, | Mbulim i ploté vjetor dhe
Higjena dhe Elbasan; O; hapésinor; ekspozimi i
problematika lokale t& NO, popullsisé dhe receptoréve té
dhe O; ndjeshém
Pikat kufitare Rreth 28.42 milioné lévizje NOx, PM, CO Mungesé monitorimi specifik;
rrugore ndérkufitare té volum trafiku, mjete té rénda
pasagjeréve né 2025 dhe kohé pritjeje sipas pikés
kufitare
Hekurudhat Aktivitet aktual relativisht i NOx dhe PM nga Inventari i emetimeve dhe
ulét lokomotivat me konsumi i energjisé sipas
nafté operatorit; pérfitimi nga

transferimi modal

Portet 8.232 milioné ton mallra; NOx, PM, SO,, Inventar emisionesh sipas
94.1% e mallrave né CO, vVOoC portit, anijeve, pajisjeve dhe
Durrés—Porto Romano trafikut té& aksesit

Aeroportet 11.64 milioné pasagjeré dhe | NOx, PM, CO, Inventar emisionesh lokal,
70,124 ngritje/ulje né 2025 VOC pajisje tokésore, trafik aksesi

dhe monitorim prané aeroportit

Né térési, giendja bazé e cilésisé sé ajrit pér sektorin e transportit mund té vlerésohet si pjesérisht e
disponueshme dhe me problematika té lokalizuara né zonat me trafik t& larté. Monitorimi i AKM-sé
evidenton pérgendrime té larta t& PM;, né Tirané dhe Elbasan, vilera problematike t& NO, né Elbasan dhe
episode té ozonit né disa qytete. Veté AKM identifikon trafikun si burimin kryesor t¢ PM;, né stacionet
Tirana Higjena dhe Elbasan dhe e rendit trafikun rrugor ndér burimet kryesore té ndotjes sé ajrit né vend.

Né té njéjtén kohé, t& dhénat e MIE tregojné rritje t& vazhdueshme té flotés, mbizotérim t& mjeteve me
nafté dhe pérgendrim té larté té aktivitetit rrugor, portual dhe ajror né korridorin Tirané—Durrés. Kjo krijon
njé bazé té qarté pér identifikimin e zonave prioritare té presionit, por jo ende pér pércaktimin sasior té
ekspozimit pérgjaté gjithé rrjetit TEN-T.

Pér rriedhojé€, boshlléku kryesor pér VSM-né éshté lidhja hapésinore ndérmjet té dhénave té cilésisé sé
ajrit dhe aktivitetit té transportit. Pér vlerésimin e Strategjisé nevojiten t€ dhéna té ftrafikut té
gjeoreferencuara, pérfshiré trafikun mesatar ditor dhe pjesén e mjeteve té rénda, klasifikimin e stacioneve
té monitorimit sipas burimit dominues, inventar t&€ emetimeve té transportit, monitorim specifik prané
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porteve, aeroportit dhe pikave kryesore kufitare dhe mbivendosjen e kétyre t& dhénave me popullsing,
shkollat, spitalet dhe receptorét e tjeré té ndjeshém. Kéto boshllége jané identifikuar edhe né draftin e
integruar té gjendjes bazé t& VSM-sé.

Né kété kontekst, PM1o, PM,.5 dhe NO, duhet té trajtohen si treguesit kryesoré pér vlerésimin e ndikimeve
té transportit né cilésiné lokale té ajrit, ndérsa O3, benzeni, CO dhe SO, duhet t& mbeten pjesé e kuadrit
plotésues té monitorimit, veganérisht pér zonat urbane, portuale dhe aeroportuale.

7.5 Zhurma dhe dridhjet

Zhurma nga transporti pérbén njé presion té réndésishém mjedisor dhe shéndetésor, veganérisht né zonat
urbane, pérgjaté akseve rrugore me trafik té larté€, prané korridoreve hekurudhore dhe né aférsi té porteve,
aeroporteve, terminaleve dhe nyjeve té tjera té transportit. Burimi dominues né shumicén e mjediseve
urbane éshté trafiku rrugor, ndérsa né zona té caktuara kétij presioni i shtohen zhurma nga Iévizja e trenave,
operacionet portuale dhe aeroportuale dhe aktivitetet e ndértimit. Réndésia e ndikimit varet jo vetém nga
niveli i zhurmés, por edhe nga kohézgjatja dhe periudha e ekspozimit, veganérisht gjaté natés, si dhe nga
aférsia e banesave, shkollave, spitaleve dhe receptoréve té tjeré té ndjeshém.

Programi Kombétar i Monitorimit t&¢ Mjedisit 2025 e trajton né ményré specifike ndotjen akustike nga
transporti rrugor, ajror dhe ujor dhe parashikon gé planet e veprimit pér menaxhimin dhe reduktimin e
zhurmés té mbéshteten né vlerésimin e kétyre burimeve, né pérputhje me kuadrin kombétar dhe Direktivén
2002/49/EC pér zhurmén mjedisore.

7.5.1 Rrjeti i monitorimit dhe gjendja ekzistuese

AKM ka ngritur njé rrijet kombétar monitorimi pér zhurmén né mjediset urbane. Programi Kombétar i
Monitorimit 2025 identifikon njé rriet prej 67 pikash monitorimi, ndérsa né kohén e hartimit t& programit
monitorimi kryhej né 43 pika té shpérndara né 11 gendra urbane. Matjet bazohen né nivelin akustik
ekuivalent té ponderuar LAeq, té pércaktuar vegmas pér periudhén e dités dhe té natés.

Rrjeti i pércaktuar nga AKM éshté vecanérisht relevant pér transportin, pasi njé pjesé e madhe e pikave
ndodhen prané krygézimeve, hyrje-daljeve té qyteteve, terminaleve dhe akseve me trafik té larté. Pér
shembull, né Tirané pérfshihen Lapraka, 21 Dhjetori, Vasil Shanto, Rruga e Elbasanit dhe disa kryqézime
té tjera kryesore. Né Durrés, rrieti pérfshin pika né hyrjen e qytetit, krygézimin e Portit, zonén e Spitalit,
Prefekturén dhe zona té tjera urbane, duke krijuar potencialisht njé bazé té réndésishme pér vlerésimin e
presionit nga trafiku dhe aktiviteti portual.

Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025 i AKM-sé éshté burimi mé i fundit kombétar pér rezultatet € monitorimit
té zhurmés dhe éshté publikuar né korrik 2026. Rezultatet e konsoliduara té pérdorura né gjendjen bazé
paragesin vlera mesatare LAeq pér 13 qytete. AKM i krahason kéto rezultate me vlerat 55 dB(A) gjaté dités
dhe 45 dB(A) gjaté natés. Kéto duhen trajtuar si vlera krahasuese té pérdorura nga AKM pér rezultatet e
fushatave dhe jo si ekuivalente té drejtpérdrejta té treguesve strategjiké Lden dhe Lnight.

Tabela 30. Nivelet mesatare té zhurmés urbane té raportuara nga AKM pér vitin 2025

Qyteti LAeq ditén, LAeq natén, Vlerésimi kundrejt Vlerésimi kundrejt
dB(A) dB(A) 55 dB(A), ditén 45 dB(A), natén
Tirané 63.07 53.05 Mbi vlerén Mbi vlerén
krahasuese krahasuese
Korgé 60.27 48.90 Mbi Mbi
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Gjirokastér 60.51 49.98 Mbi Mbi
Sarandé 62.87 52.94 Mbi Mbi
Berat 58.88 49.50 Mbi Mbi
Pogradec 60.18 47.64 Mbi Mbi
Kukés 57.23 47.10 Mbi Mbi
Shkodér 57.36 45.32 Mbi Mbi
Fier 61.67 52.31 Mbi Mbi
Vloré 63.00 53.56 Mbi Mbi
Lezhé 56.24 44.16 Mbi Nén vlerén
krahasuese
Pérmet 55.15 44.29 Mbi Nén vlerén
krahasuese
Lushnjé 57.09 46.23 Mbi Mbi

Burimi: AKM, Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025. Vierat jané mesatare té fushatave té monitorimit dhe nuk
pérfaqésojné harta strategjike t€ ekspozimit Lden/Lnight.

Rezultatet tregojné njé problematiké té& pérhapur t&€ zhurmés urbane. Té 13 qytetet e raportuara tejkalojné
vlerén krahasuese prej 55 dB(A) gjaté dités, ndérsa 11 prej tyre tejkalojné 45 dB(A) gjaté natés. Nivelet mé
té larta mesatare gjaté dités u regjistruan né Tirané, 63.07 dB(A), Vloré, 63.00 dB(A), dhe Sarandé, 62.87
dB(A), ndérsa gjaté natés vlerat mé té larta u regjistruan né Vioré, 53.56 dB(A), Tiran&, 53.05 dB(A), dhe
Sarandé, 52.94 dB(A).

Pér Tiranén, monitorimi mé i detajuar né 15 pika tregon vlera gé variojné nga rreth 60.31 deri 64.73 dB(A)
gjaté dités dhe nga 50.10 deri 56.23 dB(A) gjaté natés, ¢ka evidenton njé presion té pérhapur t&€ zhurmés
né mjedisin urban dhe jo vetém raste té izoluara.

Megijithaté, kéto t&€ dhéna nuk pércaktojné numrin e banoréve té ekspozuar, as kontributin specifik té€ secilit
burim transporti. Matjet né pika individuale dhe mesataret e qyteteve duhet té dallohen nga hartat
strategjike t€ zhurmés, té cilat kérkojné t& dhéna té vazhdueshme pér trafikun, pérbérien e flotés,
shpejtésiné, sipérfagen e rrugés, ndértesat dhe terrenin dhe pérdorin tregues si Lden dhe Lnight.

7.5.2 Zhurma nga transporti rrugor dhe rrjeti TEN-T

Transporti rrugor pérbén presionin mé té pérhapur té lidhur me zhurmén, pasi ndikon si né gendrat urbane
ashtu edhe né vendbanimet pérgjaté rrjetit kombétar dhe TEN-T. Niveli i zhurmés pércaktohet kryesisht
nga volumi dhe pérbérja e trafikut, pjesa e mjeteve té rénda, shpejtésia, pérshpejtimet dhe frenimet, tipi i
sipérfages rrugore dhe distanca nga receptorét.

Presioni aktual éshté i konsiderueshém. Né fund té vitit 2025, flota kombétare arriti 1,048,092 automjete,
me njé rritie prej 9.3% krahasuar me vitin paraardhés. Tirana dhe Durrési sé bashku pérgendrojné rreth
48.3% té inventarit kombétar té mjeteve rrugore, duke e béré korridorin Tirané—Durrés dhe hyrje-daljet e
kétyre dy qyteteve zona prioritare edhe pér presionin akustik.

Pér rrietin kombétar dhe TEN-T, ARRSH administron rreth 3,667.2 km rrugé, por né informacionin e
shqgyrtuar nuk éshté identifikuar njé harté kombétare strategjike e zhurmés pér akset kryesore. Kjo do té
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thoté se gjendja ekzistuese mund té karakterizohet né nivel strategjik pérmes aktivitetit té transportit dhe
monitorimit urban, por nuk mund té pércaktohet ende né ményré sasiore popullsia e ekspozuar ndaj
niveleve té ndryshme té zhurmés pérgjaté TEN-T.

Pér VSM-né, zonat prioritare jané ato ku rrugét TEN-T dhe akset kombétare kalojné prané ose pérmes
vendbanimeve, shkollave, spitaleve dhe zonave turistike, si dhe hyrjet urbane, kryqézimet e médha,
terminalet logjistike dhe korridoret me pérqgindje té larté t&€ mjeteve té rénda.

7.5.3 Zhurma dhe vibrimet nga transporti hekurudhor

Presioni aktual nga transporti hekurudhor éshté relativisht i kufizuar pér shkak té nivelit t€ ulét té aktivitetit.
Gjaté vitit 2025 u regjistruan rreth 72.481 mijé tren-km, nga té cilat rreth 63.438 mijé tren-km i pérkisnin
transportit té¢ mallrave dhe 9.043 mijé tren-km transportit t€ pasagjeréve.

Megjithaté, réndésia e hekurudhés pér zhurmén dhe dridhjet pritet té rritet me rehabilitimin dhe riaktivizimin
e linjave TEN-T. Zhurma hekurudhore lidhet me kalimin e trenave, frenimin, stacionet dhe operacionet e
mallrave, ndérsa dridhjet mund té jené té réndésishme pér ndértesat shumé prané trasesé, objektet e
ndjeshme dhe strukturat e trashé&gimisé kulturore.

Ky aspekt éshté veganérisht relevant né zona urbane dhe historike ku hekurudha bashkévepron me rruge,
porte dhe ndértesa té ndjeshme. Pér Durrésin, pér shembull, presioni ekzistues nga zhvillimi urban, portual,
rrugor dhe hekurudhor mbivendoset me njé ndjeshméri té larté arkeologjike, ndérsa ndikimet specifike nga
dridhjet nuk jané ende té kuantifikuara.

Pér rrietin hekurudhor mungojné aktualisht t¢ dhéna té konsoliduara pér frekuencén e trenave sipas
segmentit, shpejtésing, tipin dhe gjendjen e materialit |€vizés, operimet gjaté natés dhe nivelet e dridhjeve
prané receptoréve. Pér rriedhojé, gjendja bazé pér dridhjet duhet té konsiderohet e paploté.

7.5.4 Zhurmat portuale

Portet krijojné burime té pérgendruara té zhurmés, té cilat mund té pérfshijné Iévizjen dhe géndrimin e
anijeve, operacionet e ngarkim-shkarkimit, vingat dhe pajisjet portuale, l1évizjet e kamionéve dhe aktivitetet
logjistike. Ndryshe nga trafiku urban, kéto aktivitete mund té vazhdojné edhe gjaté natés dhe té krijojné
efekte té réndésishme né zonat e banuara prané porteve dhe pérgjaté korridoreve té aksesit.

Né vitin 2025, portet shqiptare pérpunuan rreth 8.232 milioné ton mallra dhe 1.697 milioné pasagjeré. Porti
i Durrésit dhe terminali MBM/Porto Romano sé bashku pérpunuan rreth 94.1% té transportit portual
kombétar t&€ mallrave. Kjo e bén zonén Durrés—Porto Romano dhe korridoret pérkatése té aksesit njé
prioritet t&€ veganté pér vlerésimin e zhurmés kumulative.

Megijithaté, volumi i mallrave dhe pasagjeréve éshté njé tregues aktiviteti dhe jo njé matje e zhurmés. Né
informacionin e shqyrtuar nuk &shté identifikuar njé gjendje bazé& kombétare qé té ndajé zhurmén nga anijet,
operacionet e terminaleve, pajisjet portuale dhe trafikun rrugor té gjeneruar nga portet. Pér portet kryesore
kérkohen monitorime specifike sipas burimit dhe periudhés sé dités, me vémendje té vecanté ndaj
operacioneve té natés dhe receptoréve té afért.

7.5.5 Zhurma aeroportuale

Zhurma aeroportuale éshté e pérgendruar rreth aeroportit dhe korridoreve té fluturimit dhe lidhet kryesisht
me ngritjet dhe uljet e avionéve, operacionet né pisté, lévizjet né toké dhe, né njé masé meé té vogél, pajisjet
tokésore dhe trafikun rrugor té gjeneruar nga aeroporti.
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Né vitin 2025 u regjistruan 70,124 ngritje dhe ulje avionésh, nga té cilat 69,696 né Aeroportin Ndérkombétar
té Tiranés. Pér rrijedhojé, ekspozimi aktual ndaj zhurmés aeroportuale éshté i pérgendruar kryesisht né
zonén e Rinasit dhe né vendbanimet pérgjaté korridoreve té afrimit dhe largimit t& avionéve.

Buletini i MIE siguron njé bazé té miré pér aktivitetin aeroportual, por nuk jep konture t€ zhurmés apo
popullsiné e ekspozuar. Né dokumentacionin e shqyrtuar nuk jané identifikuar harta té verifikuara aktuale
ose té parashikuara té Lden/Lnight pér aeroportet. Pér kété arsye, vlerésimi i Strategjisé duhet té
mbéshtetet né té€ dhénat e operatoréve té aeroporteve pér gjurmét e fluturimeve, llojet e avionéve, numrin
e operimeve sipas periudhés sé dités dhe konturet e zhurmés, kur kéto té dhéna té béhen té disponueshme.

7.5.6 Receptorét e ndjeshém

Ndikimi i zhurmés nuk pércaktohet vetém nga niveli i burimit, por edhe nga vendndodhja dhe ndjeshméria
e receptoréve. Pér sektorin e transportit, receptorét kryesoré pérfshijné:

e zonat e banimit, veganérisht pérgjaté akseve kryesore dhe hyrje-daljeve urbane;
e shkollat, kopshtet, spitalet dhe gendrat e kujdesit;
e zonat turistike dhe rekreative;
e zonat e mbrojtura dhe habitatet e ndjeshme ndaj shqetésimit;
o objektet e trashégimisé kulturore dhe ndértesat historike, veganérisht né lidhje me dridhjet;
e punonjésit dhe komunitetet prané porteve, terminaleve, hekurudhave dhe aeroporteve.
Té dhénat aktuale t&¢ AKM-sé karakterizojné nivelet e zhurmés né pika monitorimi, por nuk pércaktojné

numrin e banoréve, shkollave ose spitaleve té ekspozuar ndaj niveleve té ndryshme té zhurmés. Pér kété
kérkohet mbivendosja e hartave Lden/Lnight me té dhénat e popullsisé dhe receptoréve té ndjeshém.

7.5.7 Pérmbledhja e presioneve té zhurmés nga transporti

Tabela 31. Gjendja dhe boshlléqet kryesore pér zhurmén dhe dridhjet sipas modaliteteve té
transportit

Burimi / Gjendja aktuale Receptorét kryesoré Treguesit kryesoer

sistemi

Rrugét Monitorimi i AKM-sé tregon Banesa, shkolla, spitale, | Harta Lden/Lnight, trafik i

urbane nivele té larta LAeq né hapésira publike gjeoreferencuar dhe
gytetet e monitoruara; flota popullsia e ekspozuar
arriti 1.048 milioné automjete
né 2025

Rrjeti 3,667.2 km rriet ARRSH; nuk | Vendbanime pérgjaté Trafiku ditor, pérqindja e

kombétar éshté identifikuar harté korridoreve, zona mjeteve té rénda,

dhe TEN-T kombétare strategjike e turistike dhe receptoré shpejtésia, sipérfagja
zhurmés ekologjiké rrugore dhe hartat e

ekspozimit

Hekurudhat | 72.481 mijé tren-km né 2025; | Komunitetet prané Frekuenca dhe shpejtésia
aktivitet aktual relativisht i trasesé, stacionet, sipas linjés, operimet e
ulét ndértesat e ndjeshme natés, hartat e zhurmés

dhe trashégimia dhe matjet e dridhjeve
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Portet 8.232 milioné ton mallra dhe | Banesa prané portit, Monitorim sipas burimit,
1.697 milioné pasagjeré; punonjés, zona ujore operacioneve dhe
94.1% e mallrave né Durrés— | dhe korridoret e aksesit periudhés dité/naté
Porto Romano
Aeroportet 70,124 ngritje dhe ulje, Banesa, shkolla dhe Konture aktuale dhe té
pothuajse té gjitha né TIA receptoré té tjeré ardhshme Lden/Lnight,
pérgjaté korridoreve té gjurmét e fluturimeve dhe
fluturimit popullsia e ekspozuar
Dridhjet Nuk éshté identifikuar njé Ndértesa prané Matje dhe kritere té
gjendje bazé kombétare e rrugéve/hekurudhave, harmonizuara pér dridhjet,
konsoliduar struktura té inventar i receptoréve dhe
trashégimisé, pajisje té regjistrim i
ndjeshme ankesave/démtimeve

Né térési, t&€ dhénat ekzistuese tregojné njé problem té konsiderueshém té zhurmés né mjediset urbane té
monitoruara, me tejkalime té vlerés krahasuese té pérdorur nga AKM né té gjitha qytetet e raportuara gjaté
dités dhe né shumicén e tyre gjaté natés. Megijithaté, monitorimi aktual nuk lejon ndarjen e ploté té
kontributit té trafikut rrugor nga burimet e tjera lokale dhe as pércaktimin e ekspozimit té€ popullsisé né nivel
kombétar.

Pér sektorin e transportit, boshlléku kryesor géndron né kalimin nga matjet né pika individuale drejt njé
vlerésimi hapésinor té& ekspozimit. Nuk jané identifikuar harta té plota strategjike Lden/Lnight pér rrjetin
TEN-T, aeroportet dhe portet, ndérsa pér hekurudhat dhe dridhjet informacioni éshté edhe mé i kufizuar.
Drafti aktual i gjendjes bazé identifikon nevojén pér kombinimin e té dhénave té trafikut, pjesés sé mjeteve
té rénda, shpejtésive, sipérfageve rrugore, lévizjeve té trenave dhe avionéve, terrenit dhe ndértesave me
matje té verifikuara té zhurmés.

Pér kété arsye, pér VSM-né rekomandohet qé LAeq i monitoruar nga AKM té pérdoret pér karakterizimin e
gjendjes ekzistuese urbane, ndérsa Lden dhe Lnight té pérdoren si treguesit kryesoré pér vlierésimin e
ardhshém strategjik t€ ekspozimit ndaj zhurmés nga rrugét, hekurudhat dhe aeroportet, aty ku mund té
zhvillohen ose sigurohen hartat pérkatése. Pér portet duhet té plotésohet njé vlerésim i veganté sipas
burimeve operative dhe trafikut t& gjeneruar, ndérsa pér dridhjet duhet té krijohet njé gjendje bazé specifike
né zonat ku hekurudhat, trafiku i réndé ose punimet e médha ndodhen prané ndértesave dhe receptoréve
té ndjeshém.

Statusi i pérgjithshém i gjendjes bazé mund té pérkufizohet si: “Pjesérisht i disponueshém. Monitorimi
kombétar evidenton njé presion té larté t& zhurmés né shumé zona urbane, por mungojné ende hartat
strategjike t& zhurmés dhe té dhénat e ekspozimit sipas burimit pér rrietin TEN-T, hekurudhat, portet dhe
aeroportet, si dhe njé gjendje bazé kombétare e konsoliduar pér dridhjet.”

7.6 Biodiversiteti dhe shérbimet e ekosistemit

Shqipéria karakterizohet nga njé diversitet i larté i ekosistemeve tokésore, ujore dhe detare, i lidhur me
ndryshimet e médha té relievit, klimés dhe kushteve hidrologjike, si dhe me praniné e ekosistemeve malore,
pyjeve, lumenjve, ligeneve, lagunave, ligatinave dhe habitateve bregdetare e detare. Pér sektorin e
transportit, réndésia e biodiversitetit nuk kufizohet vetém né zonat formalisht t&€ mbrojtura. Rrugét,
hekurudhat, portet, aeroportet dhe nyjet logjistike mund té ndikojné edhe habitatet jashté kufijve té zonave
té mbrojtura, vecanérisht pérmes humbjes dhe fragmentimit t& habitatit, ndérprerjes sé korridoreve
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ekologjike, mortalitetit té faunés, ndryshimeve hidrologjike, zhurmés, ndrigimit, ndotjes dhe rritjes sé aksesit
njerézor.

7.6.1 Habitatet, flora dhe fauna

Programi Kombétar i Monitorimit t& Mjedisit 2025 pérfshin monitorimin e florés, faunés, specieve té
mbrojtura dhe té kércénuara, shpendéve migratoré, faunés sé egér dhe habitateve natyrore me interes.
AKM evidenton veganérisht nevojén pér monitorimin e habitateve me interes pér ruajtje sipas kuadrit té
Direktivés sé Habitateve dhe Manualit Evropian té Habitateve.

Lista e Kuge kombétare, sic¢ referohet nga AKM, pérfshin 407 specie té florés sé egér dhe 575 specie té
faunés sé egér, me kategori t€ ndryshme kércénimi. Kuadri kombétar i mbrojtjes sé faunés synon gjithashtu
ruajtien e habitateve, rrugéve té migrimit dhe zonave té ushqgimit, strehimit dhe riprodhimit.

Pér transportin, ndjeshméria ndryshon sipas tipit t€ infrastrukturés. Akset e reja ose zgjerimi i atyre
ekzistuese mund té shkaktojné humbje té drejtpérdrejté t& habitatit dhe efekt barrieré; urat, tombinot dhe
argjinaturat mund té€ ndikojné habitatet lumore dhe vazhdimésiné ekologjike; ndérsa portet dhe
infrastruktura bregdetare mund té prekin habitatet lagunore, bregdetare dhe detare. Réndési té veganté ka
ruajtja e habitateve jashté zonave té& mbrojtura gé kryejné funksion lidhés ndérmjet zonave me vlera té larta
natyrore.

7.6.2 Korridoret ekologjike dhe fragmentimi

Fragmentimi éshté njé nga rrugét kryesore té ndikimit té infrastrukturés lineare. Rrugét dhe hekurudhat
mund té ndajné habitate t& vazhdueshme dhe té ndérpresin Iévizjen e gjitaréve, amfibéve, zvarranikéve
dhe specieve té tjera ndérmjet zonave té ushqimit, riprodhimit dhe strehimit. Réndésia e efektit varet nga
intensiteti i trafikut, gjerésia dhe rrethimi i infrastrukturés, topografia, ekologjia e specieve dhe ekzistenca e
strukturave té pérshtatshme té kalimit.

Né informacionin e shqgyrtuar nuk éshté identifikuar ende njé harté kombétare e konsoliduar e korridoreve
ekologjike e lidhur me rrjetin TEN-T. Prandaj, pér VSM-né nuk éshté e mjaftueshme té identifikohet vetém
nése njé projekt ndodhet brenda ose prané njé zone té mbrojtur. Duhet té€ vlerésohet edhe nése ndérhyn
né lidhjet funksionale ndérmjet zonave té mbrojtura, pyjeve, lumenjve, ligatinave dhe habitateve té tjera
natyrore.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér korridoret e transportit gé kalojné pérgjaté luginave lumore,
zonave malore dhe sistemit té ligatinave bregdetare, ku infrastruktura e transportit mund té krijojé efekte
kumulative me urbanizimin, turizmin dhe zhvillime té tjera.

7.6.3 Shpendét migratoré dhe ligatinat

Shqipéria ndodhet pérgjaté korridoreve té réndésishme té migrimit t&é shpendéve dhe ligatinat, ligenet,
lumenjté dhe zonat bregdetare luajné rol té réndésishém si zona ushqgimi, pushimi dhe dimérimi. Programi
Kombétar i Monitorimit identifikon 28 specie migratore pér monitorim né lagunat dhe zonat lagunore, duke
pérfshiré flamingon, shqgiponjén peshkangrénése, karabullakun xhuxh, lloje t& ndryshme rosash, ¢capkash
dhe dalléndyshesh deti.

Njé nga burimet mé té réndésishme té gjendjes bazé éshté Numérimi Ndérkombétar i Shpendéve Ujoré.
Né vitin 2025, monitorimi u krye né 35 zona qé pérfshijné laguna, ligene, lumenj, rezervuaré dhe ekosisteme
bregdetare dhe u regjistruan 112,516 individé té 64 specieve. Né vitin 2024 ishin regjistruar 99,527 individé,
ndérsa né vitin 2020 rreth 150,804. Ndryshimet ndérmijet viteve nuk duhet té interpretohen automatikisht si
pririe e popullatave, pasi ndikohen edhe nga kushtet ekologjike, moti, koha e migrimit dhe pérpjekja e
monitorimit.
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Pér sektorin e transportit, presionet kryesore mbi kéto zona lidhen me humbjen e habitatit, zhurmén,
ndri¢gimin artificial, ndryshimet hidrologjike, ndotjen dhe shgetésimin e shtuar nga aksesi. Portet, aeroportet
dhe rrugét prané ligatinave kérkojné vémendje té vecganté, sidomos kur ndérhyrjet ndodhen prané zonave
té pushimit, ushqimit ose folezimit.

7.6.4 Fauna ujore dhe detare

Rrjeti hidrografik, ligenet dhe zona bregdetare mbéshtesin njé biodiversitet té réndésishém ujor dhe detar.
Né Listén e Kuqge té faunés té referuar nga AKM pérfshihen, ndér té tjera, vidra (Lutra lutra), e klasifikuar
VU, foka e Mesdheut (Monachus monachus), CR, si dhe gjitaré detaré si delfini i zakonshém (Delphinus
delphis), delfini turishkurtér (Tursiops truncatus), delfini me shirita, kashaloti dhe balena me sqep.

Pér infrastrukturén rrugore dhe hekurudhore, ndikimet potenciale lidhen kryesisht me kalimet e lumenjve
dhe pérrenjve. Tombinot dhe urat e projektuara né ményré té€ papérshtatshme mund té ndryshojné
shpejtésiné e rrjedhés, transportin e sedimenteve dhe vazhdimésiné e habitatit dhe t€ pengojné Iévizjen e
faunés ujore.

Pér portet dhe infrastrukturén detare, ¢céshtjet kryesore jané humbja ose ndryshimi i habitateve bregdetare
dhe bentike, dredhimi, turbullira, ndotjet aksidentale, zhurma nénujore dhe rritja e trafikut detar. Gjendja
ekzistuese kombétare pér kéto presione éshté mé pak e konsoliduar se ajo pér biodiversitetin tokésor dhe
shpendét dhe kérkon plotésim me té dhénat e monitorimit té€ porteve, studimet detare dhe VNM/ESIA-t e
projekteve specifike.

7.6.5 Speciet invazive

Programi Kombétar i Monitorimit pérfshin monitorimin e specieve jovendase né lumenj dhe ligene, si dhe
ndikimeve té tyre potenciale mbi ekosistemet. Dokumentet strategjike kombétare té biodiversitetit gjithashtu
identifikojné nevojén pér evidentimin e specieve té huaja invazive dhe menaxhimin e rrugéve pérmes té
cilave ato futen dhe pérhapen.

Transporti mund té shérbejé si njé rrugé pér pérhapjen e specieve invazive pérmes lévizjes sé materialeve
té ndértimit dhe tokés, automjeteve dhe pajisjeve, gjelbérimit té€ infrastrukturés dhe, né transportin detar,
operacioneve té anijeve. Megjithaté, nuk éshté identifikuar njé inventar kombétar gé lidh shpérndarjen e
specieve invazive me korridoret dhe nyjet e transportit. Ky aspekt duhet té trajtohet veganérisht pér
projektet gé kalojné nga njé pellg ujembledhés né tjetrin, prané ligatinave ose zonave té mbrojtura dhe pér
zhvillimet portuale.

7.6.6 Shérbimet e ekosistemit

Biodiversiteti dhe habitatet natyrore sigurojné njé séré shérbimesh té réndésishme pér shogériné dhe veté
sistemin e transportit. Ligatinat dhe fushat e pérmbytjes kontribuojné né mbajtjen dhe zbutjen e ujérave té
pérmbytjeve; pyjet dhe vegjetacioni i shpateve reduktojné erozionin dhe rréshqitjet; brezat ripariané
ndihmojné né filtrimin e ndotésve dhe stabilizimin e brigjeve; ndérsa ekosistemet bregdetare kontribuojné
né mbrojtien e vijés bregdetare. Ekosistemet sigurojné gjithashtu shérbime té furnizimit, rekreacionit,
turizmit, peshkimit, ruajtjes sé karbonit dhe vlera kulturore.

Kéto funksione jané me réndési té drejtpérdrejté pér Strategjiné e Transportit. Pér shembull, humbja e njé
ligatine ose e njé zone natyrore té pérmbytjes mund té rrisé njékohésisht riskun e pérmbytjes pér njé rrugé
ose hekurudhé; ndérsa humbja e vegjetacionit né njé shpat mund té rrisé erozionin dhe pagéndrueshmériné
e tij. Pér kété arsye, VSM-ja nuk duhet ta vlerésojé biodiversitetin vetém népérmjet numrit ose sipérfages
sé zonave té mbrojtura, por edhe népérmijet funksionit ekologjik dhe shérbimeve gé habitatet ofrojné.
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Né dokumentacionin e shqyrtuar nuk éshté identifikuar njé vlerésim kombétar i harmonizuar dhe i
gjeoreferencuar i shérbimeve té ekosistemit g¢ mund té mbivendoset drejtpérdrejt me rrietin TEN-T. Pér
rriedhojé, né kété fazé VSM-ja duhet t'i trajtojé kéto shérbime kryesisht né ményré cilésore dhe hapésinore,
duke i pérfshiré mé tej né analizén e alternativave.

7.6.7 Fragmentimi dhe mortaliteti i faunés

Mortaliteti i faunés nga pérplasjet me automjetet dhe trenat éshté njé tregues i drejtpérdrejté i ndérveprimit
ndérmjet transportit dhe biodiversitetit. Megjithaté, nuk éshté identifikuar njé bazé kombétare e
standardizuar dhe e gjeoreferencuar pér kafshét e vrara nga trafiku rrugor ose hekurudhor, dhe nuk
disponohen norma té verifikuara kombétare t€ mortalitetit ose harta té pikave kritike. Pér kété arsye nuk
duhet té pérdoren vlerésime té pérgjithshme rajonale si vlera bazé pér Shqipériné.

Pér VSM-né, ky pérbén njé mangesi té réndésishme. Né té ardhmen, t€ dhénat e ARRSH-sé&, Policisé,
AKZM-sé dhe HSH-sé duhet t&€ kombinohen né njé regjistér té standardizuar me vendndodhje, specie, daté
dhe rezultat té incidentit. Njékohésisht duhet té inventarizohen strukturat ekzistuese gqé mund té
funksionojné si kalime pér faunén dhe té identifikohen segmentet ku kérkohen kalime té dedikuara.

Tabela 32. Gjendja dhe boshlléqget kryesore té biodiversitetit né lidhje me sektorin e transportit

Komponenti Gjendja aktuale Réndésia pér transportin | Boshlléku kryesor pér
VSM
Habitatet AKM identifikon dhe Humbje habitati, Harté kombétare e
natyrore monitoron habitate me fragmentim, ndryshim habitateve e harmonizuar
interes dhe habitate hidrologjik dhe shgetésim dhe mbivendosur me
prioritare sipas kuadrit TEN-T
evropian
Flora dhe Lista kombétare pérfshin Ndikim nga humbja e Té dhéna té
fauna 407 specie flore dhe 575 habitatit, mortaliteti, gjeoreferencuara dhe té
specie faune me status shqetésimi dhe ndotja pérditésuara prané
ruajtieje korridoreve
Korridoret Funksioni i lidhshmérisé Rrugét/hekurudhat mund Modelim i lidhshmérisé
ekologjike njihet, por nuk éshté té krijojné efekt barrieré dhe identifikim i pikave té
identifikuar njé harté konfliktit
kombétare e konsoliduar
pér transportin
Shpendét 35 zona té monitoruara; Ligatinat, bregdeti, Harté sezonale e zonave
migratoré 112,516 individé dhe 64 aeroportet, rrugét dhe té ushqgimit, pushimit,

specie ujore né 2025

ndrigimi

folezimit dhe migrimit

Fauna ujore

Ekzistojné té dhéna pér

Urat/tombinot, portet,

Té dhéna specifike pér

dhe detare specie té kércénuara dhe dredhimi, ndotja dhe korridoret ujore dhe nyjet
zona ujore me vleré té larté zhurma nénujore portuale
Speciet Pérfshihen né programin Transporti mund té Inventar i rrugéve té
invazive kombétar t&€ monitorimit lehtésojé pérhapjen pérhapjes té lidhura me
transportin
Shérbimet e Té njohura né politikat Mbrojtje nga Harté dhe vlerésim i
ekosistemit kombétare, por jo té pérmbytjet/erozioni, cilési shérbimeve kryesore té
hartuara plotésisht né uji, rekreacion, karbon prekshme nga projektet
raport me TEN-T
Mortaliteti i Nuk éshté identifikuar Pérplasje Regijistér i
faunés regjistér kombétar i rrugore/hekurudhore dhe gjeoreferencuar dhe

standardizuar

efekt barrieré

analizé e pikave kritike
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Né térési, gjendja bazé mund té pérkufizohet si me ndjeshméri té larté ekologjike dhe me informacion
relativisht t& miré pér zonat e mbrojtura dhe disa grupe speciesh, por me boshllége té réndésishme pér
habitatet né nivel korridori, lidhshmériné ekologjike, fragmentimin dhe mortalitetin e faunés. Kéto boshlléqge
jané veganérisht té réndésishme pér njé strategji transporti, pasi ndikimet kryesore mund té ndodhin edhe
jashté kufijve formalé té zonave té mbrojtura.

7.6.8 Zonat me status té veg¢anté mbrojtjeje

Rrjeti i zonave té mbrojtura dhe zonave té njohura ndérkombétarisht pér biodiversitetin pérbén njé nga
kufizimet kryesore hapésinore pér zhvillimin e infrastrukturés sé transportit. Pér VSM-né, réndésia e kétyre
zonave nuk lidhet vetém me mbivendosjen fizike té njé projekti me kufirin e njé zone t&€ mbrojtur, por edhe
me aférsiné, zonimin e brendshém, objektivat e ruajtjes, lidhshmériné ekologjike, regjimin hidrologjik dhe
efektet kumulative.

Rrjeti kombétar i zonave té mbrojtura

Sipas Raportit t€ Gjendjes né Mjedis 2025, rrjeti kombétar pérfshin 777 pércaktime té€ zonave/objekteve té
mbrojtura, me njé sipérfage té pérgjithshme prej 625,550.63 ha, ose rreth 21.76% té territorit t&€ Shqipérisé.
Nga kjo sipérfage, rreth 544,572 ha jané zona tokésore dhe rreth 80,978 ha zona ujore.

Tabela X. Rrjeti kombétar i zonave té mbrojtura sipas kategorive, 2025

Kategoria Numri | Sipérfagja (ha)
Park Kombétar, Kategoria Il 12 313,923.77
Monument Natyre, Kategoria lll 724 85.50*
Rezervat Natyror i Menaxhuar / Park Natyror, Kategoria IV 28 217,814.68
Peizazh i Mbrojtur, Kategoria V 11 82,426.68
Zoné e Mbrojtur e Burimeve t& Menaxhuara, Kategoria VI 2 11,300.00
Totali 777 625,550.63

*Sipérfagja éshté ajo e raportuar nga AKM pér kategoring; shumé monumente natyre jané objekte té
vogla pa sipérfaqe té krahasueshme me zonat e tjera.

Burimi: AKM, Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025.
Zonat Ramsar

Shqipéria ka katér Zona Ligatinore me Réndési Ndérkombétare sipas Konventés Ramsar:

e Ligenii Shkodrés dhe Lumi Buna;
e sistemi lagunor i Karavastasé;
e Butrinti;
e Ligenet e Prespés.
Kéto zona kombinojné biodiversitet té larté té ligatinave, habitat t& réndésishém pér shpendét migratoré

dhe ujoré, ndjeshméri hidrologjike dhe, né disa raste, presione té réndésishme nga turizmi, urbanizimi dhe
infrastruktura.

Pér transportin, réndési té vecanté kané rrugét dhe hekurudhat gé afrohen ose kalojné né sistemet ujore
té lidhura me kéto zona, si dhe zhvillimet portuale, turistike dhe té aksesit q¢ mund t& ndryshojné
hidrologjinég, cilésiné e uijit, ndricimin dhe shgetésimin e faunés.
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Figura 3. Harta e zonave te mbrojtura kundrejt rrjetit te transportit
Rrjeti Emerald dhe procesi i ardhshém Natura 2000

Raporti kombétar identifikon 25 zona potenciale té Rrjetit Emerald né Shqipéri. Ato jané té réndésishme
sepse pérfaqésojné habitate dhe specie me interes evropian né kuadér té Konventés sé Bernés.

Né VSM duhet pérdorur terminologji e kujdesshme: kéto zona duhet té€ pérshkruhen si zona
potenciale/kandidate Emerald, ndérsa Shqipéria nuk ka ende njé rrjet Natura 2000 té pércaktuar si njé shtet
anétar i BE-sé. Zonat dhe habitatet gé do té kontribuojné né Natura 2000 do té konsolidohen né kuadér té
procesit té anétarésimit.

128



Pér kété arsye, vlerésimi strategjik duhet t& shmangé krijimin e konflikteve t& ardhshme me zona gé,
megjithése mund t&€ mos kené ende status Natura 2000, mbéshtesin habitate ose specie me réndési
evropiane.

6.9.4 Zonat e réndésishme pér shpendét

Pérveg zonave me status ligjor kombétar dhe Ramsar, VSM-ja duhet t€ marré né konsideraté edhe zonat
e njohura ndérkombétarisht pér réndésiné e tyre pér shpendét, vegcanérisht ligatinat, lagunat dhe zonat
bregdetare té pérdorura pér migrim, dimérim, ushgim dhe folezim.

Té dhénat e Numérimit Ndérkombétar t& Shpendéve Ujoré ofrojné njé bazé té réndésishme pér identifikimin
e kétyre zonave. Monitorimi né 35 zona né vitin 2025 dhe prania e mbi 112 mijé shpendéve ujoré tregojné
réndésiné kombétare dhe ndérkombétare té rrjetit t€ ligatinave shqiptare.

Né dokumentet e shqyrtuara nuk éshté identifikuar njé bazé e vetme kombétare gé harmonizon kufijté e
zonave té réndésishme pér shpendét me projektet e Strategjisé. Pér VSM-né duhet t& sigurohen kufijté
aktualé té IBA/KBA dhe té kombinohen me té& dhénat e AKZM-sé pér shpendét migratoré dhe ujoré.

7.6.9 Monumentet e natyrés
AKM raporton 724 Monumente Natyre né territorin e Shqipérisé. Ato pérfshijné formacione gjeologjike,

hidrologjike, biologjike dhe objekte té tjera natyrore me vlera té veganta.

Pér VSM-né, numri i madh i monumenteve e bén t& nevojshme njé kontroll hapésinor té detajuar. Edhe
monumente me sipérfage té vogél mund té jené té prekshme nga zgjerimi i rrugéve, prerjet e shpateve,
tunelet, urat, linjat hekurudhore ose rrugét e reja té aksesit.

7.6.10 Habitatet prioritare dhe habitatet me interes evropian

Programi Kombétar i Monitorimit identifikon si prioritet monitorimin e habitateve natyrore me interes pér
ruajtien evropiane, duke pérdorur klasifikimin e Manualit t& Habitateve té€ Bashkimit Evropian.

Né kontekstin e Strategjisé sé& Transportit, habitatet prioritare duhet t&€ konsiderohen receptoré me
ndjeshméri shumé té larté edhe kur ndodhen jashté njé zone té mbrojtur ekzistuese. Kjo éshté vecanérisht
e réndésishme pér:

o ligatinat dhe habitatet lagunore;

e pyjet natyrore dhe habitatet e vjetra pyjore;

o habitatet lumore dhe ripariane;

e dunat dhe habitatet bregdetare;

o livadhet dhe kullotat natyrore me vleré té larté;
e habitatet karstike dhe shkémbore.

Lista dhe shpérndarja e kétyre habitateve duhet té verifikohen me shtresat zyrtare dhe studimet e AKZM-
sé pérpara analizés pérfundimtare té projekteve té Strategjisé.

7.6.11 Zonat bregdetare dhe detare me ndjeshméri té larté

Bregdeti Adriatik dhe Jon pérmban njé seri lagunash, ligatinash, dunash, pyjesh bregdetare,
grykéderdhjesh dhe habitatésh detaré me réndési té larté ekologjike. Réndésia e tyre rritet nga lidhja
funksionale ndérmjet ekosistemeve tokésore, ujérave t&€ émbla, lagunave dhe detit.
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Pér transportin, presionet kryesore lidhen me portet, rrugét bregdetare, zhvillimet aeroportuale, terminalet
dhe korridoret e aksesit. Dredhimi, mbushja e territorit, ndryshimet e vijés bregdetare, ndotja, zhurma dhe
ndricimi mund té ndikojné si habitatet ashtu edhe faunén ujore dhe shpendét. Aktiviteti portual éshté
gjithashtu shumé i pérgendruar: né vitin 2025 rreth 94.1% e mallrave portuale u pérpunuan né zonén
Durrés—Porto Romano, ¢cka e bén kété zoné njé nga nyjet ku analiza e efekteve kumulative duhet té jeté
veganérisht e kujdesshme.

7.6.12 Pérmbledhja pér vlerésimin territorial té ndjeshmérisé ekologjike

Shqipéria karakterizohet nga njé shkallé e larté ndjeshmérie ekologjike né raport me zhvillimin e
infrastrukturés lineare. Né vitin 2025, rrjeti kombétar i zonave té mbrojtura pérfshinte 777 pércaktime, me
njé sipérfage té pérgjithshme prej 625,550.63 ha ose 21.76% té territorit t&€ vendit, pérfshiré rreth 80,978
ha sipérfage ujore. Né kété rrijet pérfshihen 12 parge kombétare, 28 rezervate natyrore té
menaxhuara/parge natyrore, 11 peizazhe té mbrojtura, 2 zona té mbrojtura té€ burimeve té menaxhuara dhe
724 monumente natyrore.

Pérvec¢ pércaktimeve kombétare, Shqipéria ka katér Zona Ramsar — Ligeni i Shkodrés dhe Lumi Buna,
sistemi lagunor i Karavastasé, Butrinti dhe Ligenet e Prespés — si dhe 25 zona té identifikuara si elemente
potenciale t&€ Rrjetit Emerald. Procesi i Emerald dhe zhvillimi i ardhshém i Natura 2000 nuk kané
pérfunduar; pér kété arsye zonat Emerald duhet té trajtohen si zona potenciale/kandidate dhe nuk duhet té
paraqitet njé rriet Natura 2000 si tashmé i pércaktuar né Shqipéri.

Ndjeshméria ekologjike nuk kufizohet vetém brenda kufijve administrativé té zonave té mbrojtura. Habitatet
prioritare, korridoret ekologjike, zonat ripariane, ligatinat, zonat e ushqimit dhe folezimit, rrugét e migrimit
dhe habitatet e specieve té kércénuara mund té ndodhen edhe jashté tyre. Pér transportin, rrugét kryesore
té ndikimit pérfshijné humbjen dhe degradimin e habitatit, fragmentimin dhe efektin barrieré, mortalitetin
nga pérplasjet, zhurmén, vibrimet dhe ndrigimin, ndryshimet hidrologjike, runoff-in dhe ndotjen, pérhapjen
e specieve invazive dhe rritjen e aksesit njerézor né zona mé paré pak té shqetésuara.

Tabela 33. Zonat dhe elementet me ndjeshméri té larté ekologjike pér vierésimin e Strategjisé sé
Transportit

Korridoret / investimet

Kategoria I
receptori

Gjendja bazé

Marrédhénia me rrjetin
e transportit dhe
Strategjiné

e Strategjisé pér
kontroll prioritar

Zonat e mbrojtura
kombétare

Rrjeti kombétar pérfshin
rreth 625,551 ha, ose
21.76% té territorit,
pérfshiré parqe
kombétare, rezervate
natyrore té
menaxhuara/parge
natyrore, peizazhe té
mbrojtura, zona té
mbrojtura té burimeve té
menaxhuara dhe
monumente natyre.

Rrjeti ekzistues dhe
portofoli i Strategjisé
kalojné ose zhvillohen né
kontekste territoriale ku
mund té keté zona té
mbrojtura ose sisteme
ekologjikisht té lidhura
me to. Statusi formal i
mbrojtjes nuk nénkupton
automatikisht konflikt me
njé projekt.

Korridori verior
Murrigan—-Lezhé—Milot /
Voré—Hani i Hotit;
Korridori VIII drejt
Elbasan—Qafé Thané
dhe Pogradec/Rrajcé;
Adriatiko—Joniani drejt
Vjosés dhe jugut; Porto
Romano; zona e
Vlorés/Triport.

Zonat Ramsar dhe

Shqipéria ka 4 zona

Butrinti dhe Ligenet e
Prespés. Ato

Marrédhénia mé e

ligatinat me | Ramsar: Ligeni i drejtpérdrejté e Voré—Hani i Hotit;
réndési Shkodrés dhe Lumi identifikuar éshté me korridoret e Ultésirés
ndérkombétare Buna, Karavastaja, sistemin Shkodér—Buna Peréndimore; investimet

dhe korridoret veriore.
Pér ligatinat bregdetare

Murrigan—-Lezhé—Milot /

portuale dhe té aksesit
né Durrés/Porto
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pérfagésojné sisteme
me réndési té larté pér
biodiversitetin, shpendét
ujoré/migratoré dhe
funksionet hidrologjike.

dhe jugore, marrédhénia
lidhet me korridoret
bregdetare, portet dhe
akseset
rrugore/hekurudhore.

Romano dhe Vloré;
korridoret jugore sipas
gjurmés pérfundimtare.

Zonat Emerald dhe

habitatet/speciet
me interes
evropian

Jané identifikuar zona
potenciale/kandidate
Emerald me habitate
dhe specie me interes
evropian; Shqipéria nuk
ka ende njé rrjet Natura
2000 té pércaktuar.

Relevanca éshté
veganérisht e dukshme
pér veriperéndimin
Shkodér-Buna, por
kontrolli duhet té shtrihet
edhe mbi korridoret e
tjera té reja dhe nyjet
bregdetare.

Korridori verior; Korridori
VIII; gjurmét e reja
hekurudhore; Adriatiko—
Joniani; Porto Romano;
Vloré/Triport.

IBA/KBA dhe zona
té tjera té njohura
ndérkombétarisht

Ekziston njé rrijet zonash
me réndési pér shpendét
dhe biodiversitetin;
informacioni kombétar
pér shpendét ujoré
konfirmon réndésiné e
ligatinave dhe sistemeve
ujore.

Réndési té vecanté kané
Shkodér-Buna, ligatinat
e Ultésirés Peréndimore,
Porto Romano dhe
Vloré/Narté, si dhe
korridoret bregdetare ku
infrastruktura, trafiku dhe
ndrigimi mund té lidhen
me habitatet dhe rrugét e
migrimit.

Korridori verior; Porto
Romano + lidhjet
rrugore/hekurudhore;
Rrogozhiné—Vloré dhe
Triport; korridoret
bregdetare.

Monumentet e
natyrés

Rrjeti pérfshin njé numér
té madh objektesh
gjeologjike, hidrologjike
dhe biologjike, shumé

Mund té jené relevante
pér zgjerime ose
realignment-e rrugore,
prerje shpatésh, tunele,

Veganérisht segmentet
malore té Korridorit VIII
dhe korridoret

veriore/jugore; projekte

prej té cilave kané ura, linja hekurudhore té reja
footprint té vogél. dhe rrugé té reja aksesi. rrugore/hekurudhore
sipas gjurmeés.
Habitatet prioritare | Pérfshijné ligatinat dhe Habitatet me interes Buna/Shkodér dhe

dhe habitatet me
interes evropian

habitatet lagunore, pyjet
natyrore, habitatet
lumore/ripariane, dunat
dhe habitatet
bregdetare,
livadhet/kullotat natyrore
dhe habitatet
karstike/shkémbore.

mund té ndodhen edhe
jashté kufijve t& zonave
té mbrojtura dhe mund té
ndérveprojné me
infrastrukturén lineare
dhe nyjet.

korridori verior;
Shkumbini dhe Korridori
VIII; Vjosa dhe
Adriatiko—Joniani; Porto
Romano; Vloré/Narté;
Pogradec—Korgé—Greqi
sipas alternativés sé
gjurmés.

Speciet e | Ekziston informacion Marrédhénia potenciale Shkodér-Buna;

mbrojtura, té | kombétar dhe lokal, por | éshté mé e réndésishme | Shkumbin/Ligeni i Ohrit;

kércénuara  dhe | té€ dhénat nuk jané té né korridoret qé Vjosa; Porto Romano;

endemike konsoliduara plotésisht ndérveprojné me habitate | Vloré/Narté; korridoret e
né nivel korridori. ujore, ripariane, pyjore, reja Pogradec—Korgé—

malore dhe bregdetare. Greqi dhe Durrés—
Prishtiné.
Shpendét Monitorimi ekzistues Marrédhénia mé e Korridori verior; Porto
migratoré dhe | evidenton réndésiné e dukshme éshté me Romano + Porto

ligatinat e tyre

rrjetit té ligatinave,
sistemeve ujore dhe
zonave bregdetare pér

Shkodér—-Buna, sistemet
bregdetare, Porto
Romano dhe Vioré/Narté.
Investimet e Strategjisé

Romano—-Sukth;
Rrogozhiné—
Vloré/Triport; korridoret
dhe akseset bregdetare.
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shpendét migratoré dhe
ujoré.

pérfshijné porte,
hekurudha, akses rrugor
dhe nyje multimodale né
ose prané kétyre

konteksteve.
Korridoret Nuk ekziston ende njé Ndérveprimet mé té qarta | Korridori verior/Buna;
ekologjike dhe | baseline kombétar i lidhen me Bunén, Korridori VIII/Shkumbin;

zonat ripariane

konsoliduar gé lidh
korridoret ekologjike me
rrietin e transportit.

Shkumbinin, Vjosén,
degét e tyre dhe kalimet
ujore té rrugéve dhe
hekurudhave.

Adriatiko—Joniani/Vjosé;
projekte lineare té reja
dhe rehabilitime qé
pérfshijné ura/tombino.

Zonat bregdetare,

Bregdeti Adriatik dhe Jon

Kané marrédhénie té

Porto Romano dhe

detare dhe | pérfshin laguna, ligatina, | drejtpérdrejté me portet, Porto Romano—Sukth;
lagunore duna, pyje bregdetare, aeroportet bregdetare Triport/Vloré dhe
grykéderdhje dhe dhe akseset e tyre Rrogozhiné—Vloré;
habitate detare me lidhje | rrugore/hekurudhore. Shéngjin dhe Sarandé
funksionale toké—ujé— Strategjia pérfshin sipas masave
det. modernizimin e nyjeve pérkatése; akseset
portuale dhe integrimin e | rrugore/hekurudhore té
tyre multimodal. porteve.
Habitatet dhe | Zona pa status formal Kjo éshté veganérisht Durrés—Rrogozhinég;
receptorét mund té pérmbajné relevante né korridoret e | Tirané—Durrés—Rinas;
ekologjiké jashté | habitate, specie ose modifikuara té Ultésirés Pogradec—Korgé—Greq;i;
pércaktimeve elemente té lidhshmérisé | Peréndimore dhe pér Durrés—Prishtiné dhe
formale ekologjike me vleré té projektet ku gjurma e re korridore té tjera me

konsiderueshme.

ende nuk éshté

gjurmé té pakonsoliduar.

pércaktuar.

Ndjeshméria paraprake ndaj korridoreve dhe investimeve kryesore té Strategjisé

Pér VSM-né éshté me vleré gé kjo analizé t¢€ mos mbetet vetém né nivel kategorish, por té€ lidhet me
portofolin konkret té Strategjisé. Plani i Veprimit pérfshin ndér té tjera segmentet veriore dhe jugore té
Korridorit Adriatiko—Jonian, projektet rrugore dhe hekurudhore té Korridorit VIII, rehabilitimin Voré—Hani i
Hotit, Durrés—Rrogozhiné, Rrogozhiné—Vioré, projekte té reja hekurudhore, si dhe Porto Romanon dhe
lidhjet e tij intermodale.

Shqyrtimi paraprak tregon se disa prej korridoreve dhe nyjeve kryesore té parashikuara nga Strategjia
ndérveprojné ose mund té ndérveprojné me receptoré me ndjeshméri té larté ekologjike. Ndjeshméria &shté
vecanérisht e theksuar né korridorin veriperéndimor té lidhur me sistemin Ligeni i Shkodrés—Buna; pérgjaté
Korridorit VIl dhe lidhjeve drejt pellgut té Ligenit t&€ Ohrit; né korridorin e Vjosés; dhe né nyjet e transportit
dhe akseset bregdetare té€ Porto Romanos dhe Vlorés. Pér disa projekte ekziston tashmé evidencé e nivelit
té VNM/VNMS qé konfirmon ndérveprime me zona té mbrojtura dhe habitate me vleré té larté, ndérsa pér
projekte té tjera pozicioni i sakté dhe shkalla e ndérveprimit mbeten pér t'u verifikuar pérmes analizés GIS
té portofolit pérfundimtar té Strategjisé.

Né nivel VSM-je, qgéllimi nuk éshté té zévendésohen studimet e biodiversitetit, VNM/VNMS-té ose
vlerésimet specifike té projekteve, por té identifikohen paraprakisht konfliktet hapésinore dhe funksionale
gé mund té ndikojné né zgjedhjen e korridorit, alternativave dhe prioritetit t& investimeve. Mbivendosja
direkte me zona té mbrojtura, Ramsar ose Emerald, ndérprerja e korridoreve ekologjike, prekja e habitateve
prioritare ose e habitateve té specieve me réndési té larté duhet t& konsiderohen trigger-a pér zbatimin e
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hierarkisé sé zbutjes, duke i dhéné pérparési shmangies pérpara minimizimit, restaurimit dhe, vetém kur
éshté e pérshtatshme, kompensimit.

Analiza pérfundimtare duhet t& mbéshtetet né intersection GIS té gjurméve ekzistuese dhe té propozuara
me kufijté zyrtaré t€ zonave té€ mbrojtura dhe zonimin e tyre, zonat Ramsar dhe Emerald, kufijté e
pérditésuar IBA/KBA, hartat e habitateve dhe té korridoreve ekologjike dhe t&€ dhénat e gjeoreferencuara
pér speciet. Deri né pérfundimin e késaj analize, nuk duhet té raportohen pérqindje t&€ mbivendosjes apo
té pretendohet konflikt direkt pér projekte pér té cilat gjurma pérfundimtare nuk éshté e disponueshme.

7.7THidromorfologjia, kalimet ujore dhe lidhja me infrastrukturén e transportit

Ndérveprimi ndérmjet transportit dhe ujérave éshté i dyanshém. Rrugét dhe hekurudhat mund té
ndryshojné regjimin e rriedhjes, drenazhimin, sedimentimin dhe lidhjen e zonave té pérmbytshme;
ndérkohé erozioni lumor, pérmbytjet dhe ndryshimet e shtratit mund té kércénojné urat, tombinot,
argjinaturat dhe trase té tjera infrastrukturore.

Raporti i AKM-sé rekomandon monitorim mé té ploté té prurjeve dhe marrjen e masave pér mbrojtjen nga
erozioni lumor, pérfshiré mbrojtjen e objekteve inxhinierike té rrezikuara né shtratin e lumenjve.
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Figura 4. Hidrografia dhe rreziku nga permbytjet dhe rrjeti | transportit

PKMM 2026 pérforcon kété dimension: programi nuk kufizohet vetém te parametrat kimiké, por parashikon
elemente hidrologjike, biologjike dhe hidromorfologjike. Rrjeti kombétar pér lumenjté pérfshin 153 stacione
monitorimi, ndérsa prurjet dhe parametrat hidrologjiké monitorohen sipas frekuencave té pércaktuara né
program.

Pér VSM-né, megjithaté, aktualisht mungon njé inventar i konsoliduar GIS i té gjitha kalimeve té rrugéve
dhe hekurudhave mbi trupat ujoré, i lidhur me:

e kodin dhe statusin e trupit ujor;

o tipin dhe dimensionet e urés/tombinos;

e kapacitetin hidraulik;

e gjendjen strukturore;

e incidencén e pérmbytjeve dhe scour-it;

e lidhshmériné ekologjike dhe kalimin e faunés ujore;

e masat ekzistuese té trajtimit té runoff-it.

7.7.1 Ligenet, lagunat, ligatinat dhe ekosistemet ujore té ndjeshme

Shqipéria pérfshin njé numér té konsiderueshém ekosistemesh ujore me réndési té larté mijedisore,
ekologjike dhe, né disa raste, ndérkufitare. Ndér to pérfshihen ligenet e Shkodrés, Ohrit dhe Prespés, té
cilat ndahen me vendet fqinje, si dhe sistemet lagunore dhe ligatinore pérgjaté bregdetit, ndér té cilat Viluni,
Kuné—Vaini, Patoku, Karavastaja, Narta, Orikumi dhe Butrinti. Pé&r VSM-né, kéto sisteme kané réndési té
veganté pér shkak t& ndjeshmérisé sé tyre ndaj ndryshimeve né cilésiné e ujit, regjimin hidrologjik dhe
hidromorfologjik, drenazhimin, sedimentimin dhe lidhjet ndérmjet ujérave té brendshme dhe atyre
bregdetare.

Ligenet

Monitorimi i Agjencisé Kombétare té Mjedisit pér vitin 2025 evidenton da llime té garta né gjendjen trofike
té ligeneve kryesore. Ligeni i Shkodrés klasifikohet pérgjithésisht me cilési oligotrofike me tendencé drejt
mezotrofisé, ndérsa Ligeni i Ohrit paraget kushte oligotrofike né stacionin e referencés dhe oligotrofike me
tendencé mezotrofike né stacionin litoral. Pér Prespén e Madhe, rezultatet tregojné gjendje mezotrofike,
ndérsa Prespa e Vogél vazhdon té paragitet né gjendje eutrofike. Pér Prespén e Vogél, kjo gjendje rezulton
e géndrueshme edhe né seriné 2023-2025. Agjencia Kombetare e Mjedisit.

Tabela 34. Gjendja dhe evidenca kryesore e monitorimit pér ligenet kryesore, 2025

Trupi ujor Gjendja 2025 Evidenca kryesore

Ligeni i Oligotrofik me tendencé mezotrofike Monitorim né Koplik/Stérbec, Shiroké

Shkodrés dhe Zogaj

Ligeni i Ohrit Oligotrofik; tendencé mezotrofike né Stacion reference dhe stacion litoral

zonén litorale

Prespa e Mezotrofike Monitorim né Goricé, Ligenas dhe

Madhe Gollombog

Prespa e Vogél Eutrofike Gjendje eutrofike e vazhdueshme né
vitet e fundit

Burimi: AKM, Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025. Agjencia Kombetare e Mjedisit
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Né rastin e Ligenit t& Ohrit, monitorimi i lumenjve gé derdhen né ligen evidenton se gjendja e pérgjithshme
e njé trupi ujor nuk pérjashton praniné e problemeve té réndésishme né nivel lokal. Né vitin 2025, Lumi i
Vérdovés u klasifikua né Klasén IV — gjendje e varfér, kryesisht pér shkak té vierés sé larté t&€ NBOs, ndérsa
Lumi i Tushemishtit u klasifikua né Klasén | — gjendje e larté dhe Lumi i Pogradecit né Klasén Il — gjendje
e miré. Agjencia Kombetare e Mjedisit

Pér VSM-né, kjo tregon se analiza nuk duhet t€ mbéshtetet vetém né klasifikimin mesatar ose té
pérgjithshém té ligenit. Ndérhyrjet né rrugét bregligenore, urat, tombinot, sistemet e drenazhimit ose né
pérrenjté dhe lumenijté ushqyes mund té krijojné presione té lokalizuara né cilésiné e ujit dhe funksionimin
hidrologjik edhe né raste kur gjendja e pérgjithshme e ligenit vierésohet si e miré.

Lagunat dhe ligatinat bregdetare

Lagunat pérbéjné sisteme veganérisht t& ndjeshme, pasi komunikimi i tyre me detin éshté i pjesshém ose
i ploté dhe dinamika e tyre ujore éshté relativisht e kufizuar. Pér rriedhojé, ndryshimet né shkémbimin e uijit
me detin, drenazhimin, prurjet, sedimentimin ose ngarkesén me Iéndé ushqyese dhe ndotés mund té
ndikojné ndjeshém né cilésiné dhe funksionimin e tyre. AKM e evidenton kété natyré té€ vecanté té
habitateve lagunore dhe luhatjet e tyre fiziko-kimike né kohé dhe hapésiré. Agjencia Kombetare e Mjedisit

Né vitin 2025, AKM monitoroi lagunat e Karavastasé, Nartés dhe Butrintit dhe i vlerésoi té tre sistemet me
cilési eutrofike. Pér Karavastané u evidentuan vlera té larta té kérkesés pér oksigjen, nitrateve dhe fosforit
total; pér Nartén, nivele té larta t¢ NKO-sé dhe NBOs; ndérsa pér Butrintin, megjithése disa parametra
paragesin kushte mé té favorshme, fosfori total dhe vlerésimi i pérgjithshém e klasifikojné lagunén si
eutrofike. Agjencia Kombetare e Mjedisit.

Laguna Gjendja Céshtja kryesore e evidentuar
2025
Karavasta | Eutrofike Kérkesé e larté pér oksigjen, nitrate dhe fosfor total
Narta Eutrofike Vlera té larta t& NKO-sé dhe NBO;
Butrinti Eutrofike Fosfor total i larté dhe kombinim parametrash gé ¢ojné né klasifikim
eutrofik

Burimi: AKM, Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025. Agjencia Kombetare e Mjedisit

Kéto rezultate kané réndési té drejtpérdrejté pér VSM-né€, pasi ndérhyrjet né infrastrukturén e transportit
prané lagunave dhe ligatinave mund té ndikojné jo vetém pérmes ndotjes sé drejtpérdrejté, por edhe
pérmes ndryshimit t& drenazhimit, ndérprerjes ose kufizimit t& shkémbimit té ujit, ndryshimit té rrjedhjeve
sipérfagésore, shtimit t& sedimenteve ose modifikimeve té tjera hidromorfologjike. Pér kété arsye, kéto
sisteme duhet t& konsiderohen receptoré me ndjeshméri té larté gé né fazén e shqyrtimit paraprak té
korridoreve dhe alternativave.

Programi Kombétar i Monitorimit t& Mjedisit 2026 e zgjeron ndjeshém bazén e ardhshme té informacionit
pér lagunat, duke pércaktuar njé rriet prej 33 stacionesh kombétare monitorimi dhe duke pérfshiré, krahas
treguesve fiziko-kimiké, edhe elemente biologjike dhe hidromorfologjike. Agjencia Kombetare e Mjedisit Kjo
do té krijojé mundési pér njé karakterizim mé té ploté dhe mé té krahasueshém té gjendjes sé kétyre
sistemeve gjaté zbatimit t&€ Strategjisé.

Pér qgéllimet e VSM-sé, trajtimi i ligeneve, lagunave dhe ligatinave duhet té koordinohet me objektivin pér
biodiversitetin, por pa pérséritje té€ analizés. Né kuadér t&¢ OMB6, fokusi duhet té vendoset te cilésia e ujit,
regjimi hidrologjik, hidromorfologjia, drenazhimi dhe lidhshméria ujore, ndérsa habitatet, speciet, integriteti
ekologjik dhe statuset e mbrojtjes duhet té trajtohen né ményré mé té detajuar né kuadér té objektivit pér
biodiversitetin.
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7.7.2 Ujérat néntokésore

Ujérat néntokésore pérbéjné njé receptor strategjik, vecanérisht pér furnizimin me ujé té pijshém dhe né
zonat ku infrastruktura e transportit kalon mbi akuifere poroze ose karstike.

PKMM 2026 parashikon monitorimin e njé game té gjeré parametrash, pérfshiré pH, mineralizimin,
fortésiné, nitratet, nitritet, amoniakun, konduktivitetin, IEndét organike, metalet e rénda, pesticidet dhe
hidrokarburet aromatike policiklike; programi parashikon aktualisht monitorim dy heré né vit, ndérkohé qé
veté dokumenti shénon nevojén pér katér monitorime né vit.

Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025 tregon se shumé nga akuiferét e monitoruar kané pérgjithésisht
karakteristika fiziko-kimike té mira, por evidenton edhe probleme lokale gé jané shumé relevante pér VSM-
né.

Njé rast i réndésishém éshté Pish-Poro, né akuiferin kuaternar té€ Vjosés. Né vitin 2025 jané konstatuar
vlera mbi normé pér forté€siné, mineralizimin, amoniakun né njé nga fazat, nitritet, natriumin dhe kloruret.
Pér kloruret raportohen 983.82—-1,081.3 mg/l, mbi vlerén maksimale té lejuar pér ujé té pijshém.
AKM/SHGJSH rekomandon gé stacioni i pompave té Pish-Poros t€ mos pérdoret pér furnizim me ujé té
pijshém dhe thekson nevojén pér zbatimin e zonave t& mbrojtjes sanitare.

Ky shembull ka réndési mé té gjeré pér VSM-né: infrastruktura e transportit gé ndérthuret me zonat e
ushqimit t& akuifereve, puset e furnizimit publik, burimet karstike ose zonat me rrezik té depértimit té ujit t&
kripur duhet té vlersohet pérpara pérzgjedhjes ose konfirmimit té alternativave té korridorit.

7.7.3 Ujérat bregdetare dhe detare
Réndésia e kétij komponenti pér Strategjiné e Transportit éshté e larté pér shkak té zhvillimit dhe
modernizimit té& porteve, terminaleve, marinave, lidhjeve intermodale dhe infrastrukturés bregdetare.

PKMM 2026 pérfshin monitorim té parametrave fiziko-kimiké, biologjiké, mikrobiologjiké dhe
hidromorfologjiké né ujérat bregdetare. Programi parashikon edhe monitorimin e mikroalgave,
fitoplanktonit, zooplanktonit, organizmave bioakumulues, ndotésve specifiké dhe morfologjisé bregdetare.

Rrjeti i vitit 2026 pérfshin: 28 stacione té ujérave bregdetare, dhe 123 stacione té ujérave larése.

Vecanérisht e réndésishme pér VSM-né éshté se rrjeti kombétar pérfshin tashmé stacione té lidhura
drejtpérdrejt me nyjet e transportit. Ndér to jané: njé stacion né basenin e Portit t&€ Shéngjinit; njé stacion
né gendér té Portit t&€ Porto Romanos, prané depozitave té karburantit dhe afér daljes sé kanalit t& kullimit;
stacione té tjera né Porto Romano prané hidrovorit; njé stacion né zonén e Marinés sé Vlorés.

Megijithaté, tek té dhénat e rrjetit kombétar mungojne té dhénat operacionale té porteve pér:
e runoff-in nga terminalet;
e ujérat e ndotura;
o derdhjet e karburanteve dhe kimikateve;
e dredhimin dhe cilésiné e sedimenteve;
o mbetjet e anijeve;
e aksidentet dhe incidentet;

e cilésiné e ujit para/pas ndérhyrjeve.
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7.7.4 Ujérat e larjes

Pér ujérat e larjes, Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025 konfirmon njé pérmirésim né nivel kombétar krahasuar
me 2024. Numri/pesha e stacioneve té kategorisé A — Cilési e shkélgyer éshté rritur, ndérsa kategoria D —
Cilési e keqe / masa té& menjéhershme éshté reduktuar me rreth 9.02 piké pérgindjeje; raporti shénon njé
rritje prej 21.26 piké pérqgindjeje pér kategoriné A.

Megjithaté, situata nuk éshté uniforme. Pér shembull, né zonén e plazheve té& Durrésit, monitorimi 2025
identifikoi 3 pika né kategoriné A, 8 né B, 4 né C dhe 6 né D.

Pér VSM-né, ujérat e larjes jané njé indikator plotésues i cilésisé bregdetare dhe i ekspozimit té€ popullsisé,
por nuk duhet t& pérdoren si zévendésues pér vlerésimin e cilésisé ekologjike té ujérave detare ose té
ndikimit té porteve. Monitorimi i ujérave té larjes éshté i orientuar kryesisht drejt parametrave
mikrobiologjiké dhe shéndetit publik, ndérsa presionet nga transporti mund té kérkojné parametra té tjeré.

7.7.5 Analiza GIS dhe lidhja me Strategjiné e Transportit

Harta e ndjeshmérisé ujore duhet té pérfshijé sé paku:

o kufijté e baseneve dhe trupave ujoré sipas AMBU;

e statusin ekologjik/kimik dhe objektivat e trupave ujoré nga PMBU/PMBL,;

o stacionet e monitorimit t& AKM/AMBU dhe rezultatet 2025;

o ligenet, lagunat, ligatinat, Ramsar dhe zonat e tjera té ndjeshme ujore;

e akuiferet, zonat e ushqimit, burimet/puset dhe zonat e mbrojtjes sanitare;

e zonat e pérmbytshme dhe hartat e hazard-it/riskut nga pérmbytjet;

o rrjetin ekzistues dhe projektet e Strategjisé;

o té gjitha kalimet kryesore rrugore dhe hekurudhore mbi trupat ujoré;

e portet, aeroportet, terminalet, depot e karburantit dhe nyjet logjistike;

e itineraret e transportit t&€ mallrave té rrezikshme dhe historikun e derdhjeve aksidentale, kur

disponohen.

Kjo qasje éshté vecanérisht e réndésishme sepse AMBU tashmé ka miratuar/publikuar harta té rrezikut
dhe riskut nga pérmbytjet pér nj€ numér basenesh, pérfshiré versione qé marrin né konsideraté ndryshimet

klimatike. Kéto shtresa duhet t& ndérthuren me analizén e OM2 pér reziliencén klimatike, né vend gé
pérmbytja té€ analizohet dy heré né ményré té pavarur.

7.7.6 Permbledhje e gjendjes sé burimeve ujore ndaj korridoreve kryesore té
transportit dhe nyjeve multimodale

Né mungesé té Strategjisé, evolucioni i burimeve ujore nuk mund té lidhet vetém me sektorin e transportit.
Evidencat e AKM-sé tregojne se presionet kryesore aktuale mbi lumenijté lidhen né masé té madhe me
shkarkimet urbane, industriale dhe bujgésore, ndérsa né disa sisteme lagunore gjendja eutrofike vazhdon
té jeté njé problem.

Né té njéjtén kohé, zhvillimi i vazhdueshém i infrastrukturés dhe rritja e aktivitetit té€ transportit mund té
shtojné presione lokale népérmjet:

e runoff-it t& ndotur;
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e derdhjeve aksidentale;

e punimeve né lumenj dhe brigje;

e ndryshimit té& drenazhimit dhe floodplain-it;
e barrierave hidraulike dhe ekologjike;

e dredhimit dhe operacioneve portuale.

Prandaj, Alternativa 0 pér OM6 vlerésohet si e pérzier dhe potencialisht negative né hotspot-et e ndjeshme,
jo sepse transporti éshté drejtuesi kryesor i gjendjes kombétare té ujérave, por sepse pa njé qasje té
harmonizuar sektoriale mund té vazhdojné ndérhyrje té fragmentuara dhe standarde jo té njétrajtshme pér
runoff, drenazhim, crossings, spills dhe climate-proofing.

Strategjia ofron mundési pér pérmirésim pérmes integrimit té reziliencés klimatike dhe drenazhimit né
projektet e transportit, modernizimit t&€ aseteve dhe forcimit t&€ menaxhimit té tyre. Megjithaté, pér té siguruar
njé efekt pozitiv t€ matshém mbi OM6, VSM-ja duhet té€ rekomandojé qé investimet e Strategjisé té lidhen
né ményré eksplicite me statusin dhe objektivat e trupave ujoré sipas PMBU/PMBL, dhe jo vetém me
kérkesat e pérgjithshme mjedisore.

Baseline-i aktual tregon njé situaté heterogjene. Né vitin 2025, Vjosa dhe Mati paragiten né gjendje té miré
né klasifikimin agregat t&¢ AKM-sé, Drin—Buna dhe Shkumbini né gjendje t€ moderuar, ndérsa Ishém—Erzen
dhe Semani né gjendje té keqe. Ligenet e Shkodrés dhe Ohrit paragesin pérgjithésisht gjendje oligotrofike
me tendencé mezotrofike, Prespa e Madhe éshté mezotrofike dhe Prespa e Vogél eutrofike. Né té njéjtén
kohé, Karavastaja, Narta dhe Butrinti jané vlerésuar eutrofike né monitorimin e vitit 2025.

Rrjeti kombétar i monitorimit Eshté relativisht i gjeré dhe po zgjerohet. Pérfshihen lumenijté, ligenet, lagunat,
ujérat bregdetare dhe larése dhe ujérat néntokésore, pérfshiré edhe stacione prané porteve dhe nyjeve té
tjera bregdetare.

Zhvillimi i rrietit TEN-T pérbén njé nga komponentét kryesoré fiziké té Strategjisé. Strategjia identifikon né
ményré té veganté Korridorin VI, Korridorin Adriatiko—Jonian dhe nyjet multimodale si prioritete pér
modernizim dhe integrim, ndérsa kérkon lidhje mé té forta ndérmjet rrugéve, hekurudhave, porteve dhe
aeroporteve. Né nivel projekti, Plani i Veprimit pérfshin ndérhyrje t& réndésishme pérgjaté kétyre
korridoreve, pérfshiré segmentet Murrigan—Lezhé, Milot—Balldre, Milot—-Thumané, Kashar—Pezé-Lekaj,
Lekaj—Konjat—Fier dhe seksionet jugore té Korridorit Adriatiko—Jonian; ndérsa né Korridorin VIII pérfshihen
Tirana Bypass, Elbasan Bypass, Elbasan—-Lekaj dhe Elbasan—Qafé Thané. Né hekurudhé pérfshihen
Durrés—Tirané—Rinas, Durrés—Rrogozhiné, Rrogozhiné—Pogradec/Rrajcé—kufiri me Magedoniné e Veriut
dhe Voré—Hani i Hotit. Né sistemin multimodal pérfshihen gjithashtu Porto Romano, lidhja hekurudhore
Porto Romano—Sukth dhe lidhjet me Vlorén/Triportin.

Né nivel VSM-je nuk éshté e nevojshme té parashikohen né detaj ndikimet hidraulike, ngarkesat e ndotésve
apo masat teknike t&€ ¢do ure dhe tombinoje. Kéto g¢éshtje duhet té€ analizohen né VNM/VNMS dhe né
projektimin teknik té& secilit projekt. Megjithaté, VSM-ja duhet té identifikojé qé tani se ku korridoret
ekzistuese dhe té propozuara ndérthuren me receptoré ujoré me ndjeshméri té larté, né ményré gé kéto
ndérveprime té merren parasysh né pérzgjedhjen e alternativave, né prioritetet e investimeve dhe né
kushtet gé do t'u pércillen fazave pasuese.

Kjo éshté vecanérisht e réndésishme sepse gjendja e ujérave nuk éshté uniforme. Né vitin 2025, Ishém—
Erzen dhe Seman klasifikohen né Klasén V, Shkumbini dhe Drin—Buna né Klasén lll, ndérsa Vjosa dhe
Mati né Klasén Il. Pér rrjedhojé, ndjeshméria duhet interpretuar né dy drejtime: njé trup ujor né gjendje té
kege éshté i ndjeshém sepse ¢do presion shtesé mund té pengojé pérmirésimin e tij, ndérsa njé trup ujor
né gjendje té miré éshté po aq i réndésishém sepse duhet té€ shmanget pérkeqgésimi i gjendjes sé tij.
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Tabela 35.Shqyrtim paraprak i korridoreve

Korridori / ndérhyrja
e Strategjisé

Receptorét ujoré
kryesoré potencialisht té
ndérvepruar

Lloji i ndérveprimit né
nivel strategjik

Ndjeshméria
paraprake

Adriatiko—Jonian:
Murrigan—Lezhé /

Sistemi Drin—Buné&; Lumi
Mat; ultésirat dhe

Kalime lumenjsh dhe
kanalesh; floodplain;

E larté—shumé e
larté; kérkohet

Milot—Balldre / Milot— floodplains veriore; sistemi | ndryshim drenazhimi; konfirmim GIS i

Thumané Ligeni i Shkodrés—Buna runoff; aférsi me ligatina crossing-eve dhe
dhe ligatinat Kune— me vleré té larté distancave
Vain/Patok né kontekstin
mé té gjeré

Adriatiko—Jonian: Basenet Ishém—Erzen, Kalime té reja ose té E larté

Kashar—Pezé-Lekaj /
Lekaj—Konjat-Fier

Shkumbin dhe Seman;
lumenj dhe kanale té
ultésirés peréndimore

zgjeruara; runoff nga
autostrada; floodplain;
efekt kumulativ né basene
tashmé nén presion

Adriatiko—Jonian:
Levan—Pogem dhe
seksionet jugore

Vjosa dhe tributaret e saj;
akuiferet e ultésirés sé
Vjosés

Ndérveprim me korridorin
lumor; ura/kalime,
drenazhim, sedimentim
dhe spill risk

Shumeé e larté, pér
shkak té gjendjes
sé miré té Vjosés
dhe vlerés sé larté
ekologjike

Gjirokastér Bypass —
Gjirokastér—Kakavijé

Drino, Viroi dhe tributaret;
akuifere karstike/lokale

Kalime ujore dhe flood
risk; ndérveprim me
drenazhimin dhe sistemet
karstike

E larté; Viroi éshté
gjithashtu njé
seksion i njohur
me problematiké
pérmbytjeje

Korridori VIII: Elbasan
Bypass — Elbasan—
Lekaj

Lumi Shkumbin dhe
tributaret e tij

Korridor gé zhvillohet
né/afér luginés sé
Shkumbinit; ura, tombino,
ndérhyrje né shpate dhe
runoff

E larté

Korridori VIII: Elbasan—

Shkumbin dhe tributaret;

Shumé pika t¢ mundshme

Shumé e larté

Qafé Thané né pjesén lindore sistemi crossing; ndérveprim me
ujémbledhés i Ligenit té lumenj maloré dhe, drejt
Ohrit lindjes, receptoré
ndérkufitaré
Hekurudha Shkumbin dhe tributaret; Rehabilitim/zgjerim E larté—shumé e
Rrogozhiné— sistemi i Ligenit té Ohrit pérgjaté luginés lumore; larté

Pogradec/Rrajcé—kufiri

ura, argjinatura, sediment
dhe ndryshim drenazhimi

Durrés—Rrogozhiné rail
dhe Durrés—Tirané—

Baseni Ishém—Erzen;
lumenj, kanale kulluese

Kryesisht korridore
ekzistuese, por me

E larté, sidomos
pér shkak té
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Rinas rail / zgjerimi i
autostradés Tirané—
Durrés

dhe ultésira me risk
pérmbytjeje

zgjerim/rehabilitim; runoff,
drainage, ura/tombino dhe
floodplain

gjendjes sé dobét
té basenit Ishém-—
Erzen

Voré—Hani i Hotit
railway

Ishém, Mat dhe Drin—
Buné; sistemi i Ligenit té
Shkodrés/Bunés né
pjesén veriore

Shumé kalime lumore e
kanalesh dhe ndérveprim
me ultésira t€ ekspozuara
ndaj pérmbytjes

E larté—shumé e
larté

Porto Romano Phase 1
+ hekurudha Porto
Romano—-Sukth rail

Ujérat bregdetare té
Durrésit/Porto Romanos,
kanalet e kullimit, ujérat e
cekéta néntokésore

Ndérveprim i
drejtpérdrejté port—det,
plus dredhim, runoff, spill,
sediment dhe ndryshim
drenazhimi

Shumé e larté

Rrogozhiné—Vloreé rail /
lidhja me Aeroportin e
Vlorés / Triport Vloré

Basenet Shkumbin—
Seman-Vjosé; ultésira
bregdetare; Narta dhe
ujérat bregdetare té Vlorés

Kalime
lumenjsh/floodplain dhe
ndérveprim
portual/aeroportual me

E larté—shumé e
larté; footprint-i
pérfundimtar
duhet verifikuar

né zonén e influencés sisteme bregdetare dhe

akuifere té cekéta

7.8 Gjeologjia, gjeomorfologjia dhe rreziget natyrore

7.8.1 Kuadri gjeologjik dhe gjeomorfologjik

Territori i Shqgipérisé karakterizohet nga njé strukturé gjeologjike dhe gjeomorfologjike komplekse, e cila
krijon kushte shumé té ndryshme pér zhvillimin e infrastrukturés sé transportit. Né nivel té gjeré dallohen
ultésirat dhe zonat aluvionale peréndimore, luginat kryesore lumore dhe zonat kodrinore e malore té
brendshme, t& ndértuara nga formacione sedimentare, karbonatike, magmatike dhe metamorfike me
karakteristika t&€ ndryshme gjeologo-inxhinierike.

Kjo heterogjenitet éshté vecganérisht i réndésishém pér rrugét, hekurudhat, urat, tunelet, portet dhe
aeroportet, pasi kushtet gjeologjike ndikojné né stabilitetin e shpateve dhe gérmimeve, aftésiné mbajtése
dhe deformueshmériné e trojeve, erozionin, lIéngézimin, praniné e zgavrave karstike dhe sjellien e
strukturave gjaté térmeteve.

Shérbimi Gjeologjik Shqgiptar (SHGJSH) disponon njé bazé kombétare relativisht té zhvilluar hartografike,
pérfshiré Hartén Gjeologjike, Hartén Gjeologo-Inxhinierike, Hartén e Rrezikut Gjeologjik, Hartén
Hidrogjeologjike, Hartén Tektonike dhe Neotektonike dhe Hartén e Ndjeshmérisé ndaj Rréshgitieve né
shkallé 1:200,000, si dhe harta gjeologjike, gjeologo-inxhinierike dhe té rrezikut gjeologjik né shkallé
1:100,000 pér 12 qgarget. Njé pjesé e kétyre shtresave éshté e disponueshme edhe né Gjeoportalin
Kombétar t&€ ASIG-ut, pérfshiré gjeologjing, gjeologjiné inxhinierike, rrezikun gjeologjik dhe zonimin
gjeologjik.

Pér VSM-né, kéto té dhéna pérbéjné bazén pér njé shqyrtim paraprak né nivel korridori. Ato nuk
zévendésojné studimet gjeoteknike dhe gjeofizike qé kérkohen pér projektimin e strukturave individuale.
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7.8.2 Sizmiciteti

Rreziku sizmik éshté relevant pér té gjithé territorin e Shqgipérisé dhe duhet té konsiderohet si njé kusht
bazé projektimi pér infrastrukturén e transportit. Instituti i Gjeoshkencave (IGJEO) éshté institucioni
kombétar i specializuar pér monitorimin sizmik dhe vlerésimin e rrezikut sizmik dhe operon rrjetin kombétar
té monitorimit té térmeteve.

IGJEO ka miratuar dhe publikuar Hartat Probabilitare t&€ Rrezikut Sizmik t& Shqipérisé 2021. Pér qgéllime
projektimi rekomandohen hartat pér:

e probabilitet tejkalimi 10% né 50 vjet, qé korrespondon me periudhé pérséritjeje rreth 475 vjet; dhe
e probabilitet tejkalimi 10% né 10 vjet, qé korrespondon me periudhé pérséritjeje rreth 95 vjet.

IGJEO publikon gjithashtu vlerat e pérshpejtimit maksimal té truallit (PGA) sipas bashkive dhe njésive
administrative dhe rekomandon pérdorimin e tyre né pérputhje me Eurokodin 8, duke marré parasysh tipin
lokal té truallit.

Pér transportin, réndésia e rrezikut sizmik nuk pércaktohet vetém nga PGA-ja. Né nivel projekti duhet té
merren né konsideraté edhe kushtet lokale té truallit dhe amplifikimi sizmik, aférsia me struktura tektonike
aktive, stabiliteti dinamik i shpateve, potenciali pér Iéngézim né depozitime té lirshme dhe té ngopura, si
dhe cenueshméria e strukturave kritike — veganérisht urave, viadukteve, tuneleve, mureve mbajtése,
porteve dhe terminaleve.

Pér kété arsye, VSM-ja nuk duhet té japé njé vleré té vetme PGA pér Shqipériné. Analiza hapésinore duhet
té mbivendosé korridoret dhe nyjet e Strategjisé me hartén zyrtare té rrezikut sizmik, ndérsa mikrozonimi
dhe parametrat pérfundimtaré té projektimit duhet té pércaktohen né nivel projekti.

7.8.3 Rréshqitjet, rénia e shkémbinjve dhe pagéndrueshméria e shpateve

Rréshqitjet e tokés dhe pagéndrueshméria e shpateve pérbéjné njé nga rreziqget gjeologjike mé relevante
pér infrastrukturén lineare né Shqipéri. IGJEO pérfshin ndér rreziget kryesore gjeologjike rréshqitjet,
erozionin, léngézimin dhe subsidencén dhe thekson nevojén pér hartografim gjeologo-inxhinierik, gjeologo-
tektonik, hidrogjeologjik dhe gjeofizik pér klasifikimin e zonave sipas shkallés sé rrezikut.

SHGJSH, nga ana tjetér, pérgatit harta té rrezikut gjeologjik dhe harta té zonave potencialisht t& prekshme
nga rréshqitiet dhe kryen vilerésime té géndrueshmérisé sé shpateve dhe té démtimeve té veprave
inxhinierike nga rréshqitjet, rrézimet e guréve dhe shembjet.

Pér transportin, risku éshté mé i larté aty ku korridoret:

o kalojné né terrene kodrinore ose malore me shpate té pjerréta;

o kérkojné prerje té thella té shpateve ose mbushje t& médha;

e kalojné né formacione té alteruara ose té dobéta;

e ndérveprojné me rréshqitje ekzistuese ose paleo-rréshqitje;

e ndodhen poshté fageve shkémbore me potencial rockfall;

e ndryshojné drenazhimin ekzistues dhe pérgendrojné infiltrimin ose runoff-in.
Réndésia e kétij rreziku rritet mé tej nga reshjet intensive. Kjo krijon njé lidhje té drejtpérdrejté me Seksionin
3.4 mbi aftésiné e infrastrukturés pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet klimatike: kushtet gjeologjike

pércaktojné ndjeshmériné bazé té shpateve, ndérsa ndryshimet klimatike mund té ndikojné né
shpeshtésiné dhe intensitetin e faktoréve qé shkaktojné pagéndrueshméri dhe rréshqitje.
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Studimet ekzistuese té Komunitetit t&€ Transportit pér cenueshmériné klimatike té rrjetit TEN-T e konfirmojné
kété ndérveprim. Né vlerésimin paraprak té kryer pér Shqipériné, njé nga nénsegmentet prioritare té aksit
Shkodér-Lezhé éshté identifikuar si i ekspozuar ndaj njé kombinimi té rrezikut nga pérmbytjet dhe
rréshqitjet e tokés. Pér kété arsye, Strategjia e Transportit parashikon gé shqyrtimi paraprak i rrezikut
klimatik té jeté i detyrueshém pér projektet e reja dhe ndérhyrjet rehabilituese, si dhe qé projektimi té
pérfshijé, ndér té tjera, masa pér stabilizimin e shpateve.

7.8.4 Erozioni dhe proceset gjeomorfologjike

Erozioni éshté njé faktor me réndési pér sistemin e transportit dhe mund té shfaget né disa forma, pérfshiré
erozionin sipérfagésor dhe té shpateve, erozionin lumor dhe té brigjeve, erozionin rreth themeleve té urave,
si dhe erozionin bregdetar. Né zonat malore, prerja e shpateve dhe largimi i vegjetacionit mund té rrisin
erozionin dhe transportin e sedimenteve. Né luginat lumore, traseja rrugore dhe hekurudhore mund té
ndérveprojé me |évizjen natyrore té shtratit, erozionin e brigjeve dhe sedimentimin. Né zonat bregdetare
proceset erozive jané relevante pér rrugét, hekurudhat, portet dhe akseset e tyre dhe duhet té vlerésohen
sé bashku me rritjen e nivelit té detit dhe stuhité bregdetare.

Studimet e kryera né kuadér té programit Building Resilient Bridges evidentojné, né nivel projekti, réndésiné
e kétyre proceseve. Né zonat me depozitime aluvionale té pakonsoliduara, reshjet intensive, ndérhyrjet né
shtratin e lumenjve dhe ekspozimi i sipérfageve té tokés mund té favorizojné rritien e erozionit dhe
zhvendosjen e sedimenteve. Pér VSM-né, erozioni duhet therefore té trajtohet si receptor dhe hazard
gjeomorfologjik, ndérsa efektet specifike t& punimeve, dimensionimi i mbrojtjeve lumore dhe stabilizimi i
skarpateve mbeten ¢éshtje t& VNM/VNMS-sé dhe projektimit.

7.8.5 Zonat karstike

Karsti pérbén njé tjetér element té réndésishém té ndjeshmérisé gjeologjike té Shqipérisé. Baza e té
dhénave e SHGJSH dokumenton njé numér té& madh formash karstike, burimesh, shpellash, depresionesh
dhe gjeomonumentesh karstike né pjesé té ndryshme té vendit, pérfshiré Belshin/Dumrenég, Elbasanin,
Gramshin, Dibrén, Mirditén, Shkodrén, Delvinén dhe zona té tjera.

Pér infrastrukturén e transportit, ndjeshméria karstike lidhet me dy dimensione té ndryshme:
e gjeoteknik — mundésia e zgavrave, boshllégeve, sinkhole-ve, variacionit t& madh té€ kompetencés
sé shkémbit dhe kushteve té paparashikueshme gjaté tuneleve dhe themeleve; dhe
e hidrogjeologjik — infiltrimi i shpejté dhe lidhjet néntokésore mund té krijojné ndjeshméri té larté té
akuifereve ndaj ndotjes nga derdhjet, runoff-i dhe aktivitetet e ndértimit. SHGJSH pérgatit harta té
vulnerabilitetit t&€ ujérave néntokésore dhe studime pér mbrojtjen e akuifereve.
Pér rriedhoj€, njé korridor gé kalon mbi formacione karbonatike nuk duhet té klasifikohet automatikisht si
“karst me risk té larté”. VSM-ja duhet té identifikojé potencialin pér karst, ndérsa ekzistenca, thellésia dhe

réndésia inxhinierike e zgavrave duhet té konfirmohen pérmes investigimeve gjeologjike, gjeofizike dhe
gjeoteknike né nivel projekti.

7.8.6 Rreziku gjeoteknik pér infrastrukturén e transportit

Nga piképamja strategjike, rreziku gjeoteknik &shté rezultat i ndérveprimit ndérmjet formacionit gjeologjik,
morfologjisé€, ujérave néntokésore, sizmicitetit dhe tipit té veprés sé transportit.

Tabela 36. Kushtet gjeologjike dhe gjeoteknike dhe ndjeshméria e infrastrukturés sé transportit
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Kushti / procesi

Infrastrukturé potencialisht e
ndjeshme

Céshtja kryesore

lirshme

Depozitime aluvionale té

Rrugé/hekurudha né ultésira,
ura, porte, terminale

Ulje diferenciale, aftési mbaijtése,
deformime dhe potencial
Iéngézimi

Terrene té buta / té
ngopura

Argjinatura, hekurudha,
pista/aeroporte dhe porte

Konsolidim, settlement dhe
stabilitet

Shpate té pjerréta

Rrugé/hekurudha malore,
tunele

Rréshqitje, rockfall, instabilitet i
prerjeve

heterogjene

Formacione té alteruara /

Prerje, themele, tunele

Ndryshim i shpejté i parametrave
gjeotekniké

Formacione
karbonatike/karstike

Tunele, ura, themele,
rrugé/hekurudha

Zgavra, sinkhole, humbje
infiltrimi, groundwater pathways

Lugina dhe terraca
lumore

Ura, argjinatura dhe akseset

Erozion, scour, sedimentim dhe
ndryshim i kanalit

Zonat bregdetare

Porte, rrugé/hekurudha dhe
terminale

Sedimente té buta, settlement,
erozion dhe groundwater i cekét

Zona me rrezik sizmik

Té gjitha veprat, vecanérisht
urat/tunelet/portet

Ground shaking, amplifikim lokal,
IEngézim dhe instabilitet dinamik

Ky klasifikim ofron njé bazé mé té dobishme dhe mé té zbatueshme pér VSM-né sesa njé vlerésim i
pérgjithshém mbi nivelin e rrezikut gjeoteknik né Shqipéri, sepse mundéson identifikimin paraprak té
zonave dhe segmenteve té infrastrukturés me ndjeshméri mé té larté, krahasimin e tyre me masat dhe
projektet e parashikuara né Strategji, si dhe pércaktimin e rasteve ku kérkohet analizé mé e detajuar né
fazat pasuese té planifikimit dhe projektimit.

7.8.7 Ndjeshmeéria paraprake e korridoreve dhe investimeve kryesore

Strategjia parashikon njé portofol té gjeré investimesh né korridoret Adriatiko—Jonian dhe VIII, né rrjetin
hekurudhor dhe né nyjet multimodale. Ndér projektet kryesore pérfshihen Murrigan—Lezhé, Milot—Balldre,
Kashar-Lekaj, Lekaj—Fier dhe seksionet jugore té Adriatiko—Jonianit; Tirana Bypass, Elbasan—Lekaj dhe
Elbasan—Qafé Thané; hekurudhat Voré—Hani i Hotit, Durrés—Rrogozhiné, Rrogozhiné—Pogradec/Rrajcé,
Rrogozhiné—Vloré dhe linja té reja; si dhe Porto Romano dhe lidhjet e tij multimodale.

Tabela 37. Shqyrtimi paraprak i ndjeshmérisé gjeologjike dhe gjeoteknike té korridoreve kryesore

Korridori / investimi

Céshtjet kryesore pér shqyrtim

Ndjeshméria
paraprake

Murrigan-Lezhé-Milot /
Voré—Hani i Hotit

Depozitime té ultésirés; kalime lumore;
shpate lokale; sizmicitet; rréshqitje té

identifikuara né screening-un TCT

Mesatare—e larté,
lokalisht e larté
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Tirané—-Durrés / Durrés—
Rrogozhiné / Porto
Romano

Depozitime aluvionale/bregdetare,
groundwater i cekét, settlement, potencial
IEngézimi, sizmicitet, erozion dhe floodplain

E larté pér strukturat
kritike dhe themelet

Korridori VIl - Elbasan-
Qafé Thané

Reliev i thyer, prerje shpatesh, lugina lumore,
rockfall/rréshqitje, tunele, formacione
karbonatike lokalisht

E lartée—shumé e larté
né seksione té
caktuara

Hekurudha Rrogozhiné—
Pogradec/Rrajcé—kufiri

Lugina e Shkumbinit, shpate, ura, prerje,
potencial pér instabilitet dhe kompleksitet
tunelesh

E larté

Kashar-Lekaj—Fier /
Adriatiko—Jonian gendror

Kalim nga terrene aluvionale né terrene
kodrinore; settlement, erozion, prerje dhe
mbushje

Mesatare—e larté, sipas
variantit

Levan—-Po¢em dhe
korridori drejt
Gjirokastrés

Lugina e Vjosés, depozitime aluvionale, ura,
erosion/scour; mé tej terren kodrinor/malor

E larté né crossing-et
lumore dhe segmentet
e shpateve

Gjirokastér—Kakavijé

Lugina e Drinos, terren karbonatik/karstik né
zonén mé té gjeré, shpate, erozion dhe risk
lokal gjeoteknik

E larté, kérkon
screening karst/slope

Rrogozhiné-Vloré /
lidhjet drejt Viorés

Kombinim i ultésirés aluvionale dhe zonave
bregdetare; settlement, sizmicitet, drenazhim
dhe erozion

Mesatare—e larté

Pogradec—Korgé—-Greqi —
hekurudhé e re

Gjurmé e re né terren kompleks; shpate,
litologji heterogjene, karst lokal dhe sizmicitet

Potencialisht e larté;
pasiguri e larté

Durrés—Prishtiné —
hekurudhé e re

Nuk mund té klasifikohet pa korridor
alternativ/GIS

E panjohur; kérkohet
screening i
alternativave

Kjo tabelé duhet té konsiderohet screening strategjik dhe jo klasifikim gjeoteknik i projekteve. Né vecanti,
pér gjurmét e reja ku korridori pérfundimtar nuk €shté pércaktuar, ndjeshméria gjeologjike duhet té jeté njé
nga kriteret pér krahasimin e alternativave pérpara se njé variant té fiksohet.

7.8.8 Pérmbledhja pér vlerésimin e ndjeshmérisé gjeologjike dhe gjeoteknike

Pér géllimet e VSM-sé, ndjeshméria gjeologjike dhe gjeoteknike duhet té vlerésohet né raport me
vendndodhjen e korridoreve ekzistuese dhe té propozuara té transportit dhe me karakteristikat e veprave
kryesore té infrastrukturés. Analiza synon té evidentojé zonat ku kushtet gjeologjike, gjeomorfologjike ose
sizmike mund té ndikojné né pérzgjedhjen e alternativave, siguriné, géndrueshmériné dhe aftésiné e saj
pér té pérballuar dhe rikuperuar nga ngjarjet ekstreme e infrastrukturés, si dhe né shkallén e ndérhyrjeve
gé mund té nevojiten gjaté ndértimit.
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Shérbimi Gjeologjik Shqgiptar (SHGJSH) disponon né nivel kombétar Hartén Gjeologjike, Hartén Gjeologo-
Inxhinierike, Hartén e Rrezikut Gjeologjik, Hartén Hidrogjeologjike, Hartén Tektonike, Hartén Neotektonike
dhe Hartén e Ndjeshmérisé ndaj Rréshqitjeve, né shkallén 1:200,000, si dhe harta mé té detajuara pér
garqet dhe bashkité. Kéto té dhéna krijojné njé bazé té pérshtatshme pér vlerésimin paraprak hapésinor

né nivel VSM-je.

Tabela 38. Elementet me réndési té larté pér vlerésimin e Strategjisé sé Transportit

Probabilitare té Rrezikut
Sizmik té Shqipérisé
2021 dhe vlerat e
pérshpejtimit maksimal
té truallit (PGA)

Kategoria Gjendja bazé Réndésia pér Analiza e kérkuar né VSM
transportin
Rreziku sizmik Disponohen Hartat Vecganérisht i Mbivendosja e rrjetit TEN-T

réndésishém pér ura,
viadukte, tunele, porte,
hekurudha, terminale
dhe struktura té tjera
kritike

dhe aseteve kryesore me
zonimin e rrezikut sizmik;
identifikimi i strukturave
kritike; kérkesa pér
vlerésim specifik té
vendndodhjes né fazén e
projektit

Rréshgqitjet e
tokeés

Ekzistojné harta
kombétare dhe rajonale
té rrezikut dhe
ndjeshmérisé ndaj
rréshqitjeve; inventari i
lidhur drejtpérdrejt me
korridoret e transportit
nuk éshté ende i

Mund té shkaktojné
démtim té skarpateve
dhe strukturave,
mbyllje té& akseve dhe
rrezik pér siguriné

Mbivendosja e hartave té
ndjeshmérisé ndaj
rréshqitjeve me korridoret
rrugore/hekurudhore dhe
me té dhénat historike pér
ngjarjet dhe démet

lugina lumore, brigje
lumenjsh dhe zona
bregdetare

konsoliduar
Rrézimet e guréve | Evidenca éshté Vecanérisht relevante Analiza e pjerrésisé sé
dhe bllogeve kryesisht e pér akset malore, terrenit, gjeologjisé dhe
shkémbore disponueshme nga prerjet e thella, hyrjet e | strukturés sé shkémbit, e
studimet gjeologo- tuneleve dhe zonat me | kombinuar me inventarin e
inxhinierike dhe shpate shkémbore prerjeve dhe skarpateve
vlerésimet lokale rrugore/hekurudhore
Erozioni | pranishém né shpate, Mund té shkaktojé Mbivendosja e korridoreve

gérryerjen e
argjinaturave dhe
themeleve té urave,
mobilizim sedimentesh
dhe humbje té
stabilitetit

me zonat e ndjeshme ndaj
erozionit lumor, bregdetar
dhe té shpateve; identifikimi
i urave dhe argjinaturave té
ekspozuara

Depozitimet
aluvionale dhe
trojet e buta

Té pérhapura kryesisht
né Ultésirén
Peréndimore dhe
pérgjaté luginave lumore

Mund té paragesin
aftési mbajtése té
kufizuar, ulje dhe ulje
diferenciale,
konsolidim dhe, né
kushte té caktuara,
potencial pér |éngézim

Analiza e gjeologjisé
inxhinierike sé bashku me
nivelin e ujérave
néntokésore dhe rrezikun
sizmik; identifikimi i zonave
gé kérkojné investigime té
detajuara gjeoteknike

Zonat karstike

Formacione dhe dukuri
karstike jané
dokumentuar né pjesé té
ndryshme té territorit

Mund té shogérohen
me zgavra
néntokésore, shembje
lokale, véshtirési pér
tunele dhe themele, si
dhe ndjeshméri té larté
té ujérave néntokésore

Mbivendosja e korridoreve
me formacionet karbonatike
dhe zonat e njohura
karstike; pércaktimi i
nevojés pér investigime
gjeologjike, gjeofizike dhe
hidrogjeologjike
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Tektonika dhe
thyerjet tektonike

Disponohen harta
tektonike dhe
neotektonike kombétare

Me réndési pér
strukturat kritike,
tunelet dhe segmente
té caktuara té
infrastrukturés lineare

Mbivendosja e korridoreve
me strukturat tektonike té
hartuara; verifikim mé i
detajuar né nivel projekti
kur identifikohet aférsi ose
ndérprerje

posacérisht pér rrjetin e
transportit

rréshqitjeve dhe
kushteve té tjera mund
té ndikojé né
alternativén,
realizueshmeéring,
koston dhe siguriné

Gjeomonumentet | Ekziston inventari dhe Ndérhyrjet mund té Kontroll paraprak i
hartografia démtojné ose té mbivendosjes dhe
kombétare/rajonale e ndryshojné forma dhe distancés sé
gjeomonumenteve objekte me vleré té korridoreve/projekteve nga

vecanté gjeologjike gjeomonumentet
dhe gjeomorfologjike

Rreziku i Nuk ekziston njé Kombinimi i sizmicitetit, | Vlerésim shumékriterésh

kombinuar klasifikim i vetém litologjisé, pjerrésisé, né GIS duke kombinuar

gjeoteknik kombétar i pérshtatur ujérave néntokésore, shtresat kryesore

gjeologjike,
gjeomorfologjike, sizmike
dhe gjeoteknike

Shénim: Hartat probabilitare zyrtare té rrezikut sizmik té vitit 2021 pérfshijné skenarét me probabilitet
tejkalimi 10% né 50 vjet dhe 10% né 10 vjet, pérkatésisht me periudha pérséritjeje rreth 475 dhe 95 vijet.
Instituti i Gjeoshkencave rekomandon pérdorimin e tyre pér géllime projektimi, né pérputhje me kérkesat

pérkatése dhe Eurokodin 8.

SHGJSH disponon gjithashtu hartografi né shkallé 1:100,000 pér 12 qarget, pérfshiré hartat gjeologjike,
hidrogjeologjike, gjeologo-inxhinierike, t&€ pérshtatshmérisé ndértuese té€ trojeve, té rrezikut gjeologjik,
gjeomjedisore dhe té€ gjeomonumenteve. Té njéjtat kategori jané pjesérisht t&€ aksesueshme si shtresa
gjeohapésinore né Gjeoportalin Kombétar té ASIG-ut, cka mundéson pérdorimin e tyre pér analizén e

krygézuar me rrjetin e transportit.
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Suargiila torfike deri ne torfa
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Dukurite Gjeodinamike

Shképutje tektonike aktive
Shképutje tektonike mbihypése dhe mbulesore
Izoseizmet e intesiteteve maksimal regjional (MSK)

Trashésia e prodhimeve té tjetérsimit

Shplarje sipérfagésore

Shkembinj te forte

Zona e shkembinjeve gelgerore
Zona e shkembinjeve gelqerore - silicor

[I] Zona e shkembinjeve dolomitik

Zona e shkembinjeve gelqeror dolomitik

Rréke té pérgéndruara 220 2
=g Zona e shkembinjeve gelqeror me nderthurje rreshpesh metamorfike

Vatér erozioni
Zona e shkembinjeve rreshpor rfik, rreshpe amfibolite

Rréshatje

Rrjedhje gurésh Zona e shkembinjeve efuzive, mesatare - alciole (Porfirite, porfirite kuarcore, etj.)

Rrjedhje balte Zona e shkembinjeve efuzivo - bazik (Diabaze. Spilite. etj.)

nion O — . : . y
Koni Zona e shkembinjeve itruzive, mesatare - acide (Diorite, granite. plagiogranite)

Kon depozitimi
Zona e shkembinjeve intruzive - bazik (Gabro)
Duna

Kénets III Zona e shkembinjeve ultrabazik (Dunite. peridotite. piroksenite, serpentinite)

Plazh zallishtor “ Zona e shkembinjeve brekgioz ose konglomerat me ¢imentim
karbonatik ose argjiloro - karbonatik
Plazh réror

pou. Shkembinj mesatarisht te forte
Bregdet i larté me faleza

[=] Pkembinieve flichoidal lasil

1 - Zona bregdetare né gryerje, 2 - Zona bregdetar né mbushje Zonae E: ( )
Hinka karstike Zona e shkembinjeve flishor. ranor dhe konglomerat
Dol Zona e ranoreve te serise Luma

Fushé karstike Zona e shkembinjeve flishor te Kraste - Cukalit

(alevrolit, ranor. mergel. gelqeror mergelor)
" Zona e shkembinjeve te serise efuzivo - sedimentare
Kanion karstik

Cirk akullnajor Zona e shkembinjeve mollasik, kongl k dhe ranorik

Koridor orteku

Shpella karstike

Tabela 5. Harta Gjeoteknike kundrejt rrjetit te transportit

Gjendja bazé tregon se gjeologjia, gjeomorfologjia dhe kushtet gjeoteknike pérbéjné faktoré té réndésishém
pér planifikimin dhe zhvillimin e rrjetit t& transportit né Shqipéri. Rreziku sizmik duhet t& merret né
konsideraté né té gjithé territorin, ndérsa rréshqitjet, rrézimet e guréve dhe bllogeve shkémbore, erozioni,
pagéndrueshméria e shpateve dhe dukurité karstike kané shpérndarje mé té lokalizuar dhe varen nga
litologjia, struktura gjeologjike, pjerrésia e terrenit dhe kushtet hidrogjeologjike.

Korridoret qé pérshkojné zona kodrinore dhe malore, vecanérisht pjesé té Korridorit VIII dhe segmente té
rrjetit né lindje dhe jug té vendit, mund té kené ndjeshméri mé té larté ndaj rréshqitjeve, rrézimeve té guréve,
erozionit dhe pagéndrueshmérisé sé skarpateve. Né screening-un rajonal t€ Transport Community,
rréshgqitjet shfagen gjithashtu si njé prej rrezigeve pér disa nénsegmente té rrjetit TEN-T né Shqipéri.
Ndérkohé, portofoli i Strategjisé pérfshin ndérhyrje té réndésishme né Korridorin VIII, Korridorin Adriatiko—
Jonian, linjat hekurudhore dhe nyjet portuale, duke e béré screening-un gjeologjik té& réndésishém pér
pérzgjedhjen dhe zhvillimin e investimeve.

Né Ultésirén Peréndimore dhe luginat kryesore lumore, réndési mé té madhe marrin depozitimet aluvionale
dhe trojet e buta, niveli i cekét i ujérave néntokésore, uljet dhe konsolidimi i trojeve dhe, sipas kushteve
lokale sizmike dhe gjeoteknike, potenciali pér léngézim. Né zonat malore dhe karbonatike, fokusi
zhvendoset drejt stabilitetit t€ shpateve, rrézimeve té€ materialit shkémbor, tuneleve, themeleve dhe
dukurive karstike. SHGJSH kryen specifikisht vierésime t&€ géndrueshmérisé sé shpateve dhe trojeve té
buta, si dhe studime pér démtime té veprave inxhinierike nga rréshaqitjet, rrézimet e guréve dhe shembjet.

VSM-ja nuk zévendéson studimet gjeologjike, sizmike dhe gjeoteknike né nivel projekti. Funksioni i saj
éshté té identifikojé paraprakisht segmentet dhe alternativat ku ndjeshméria gjeologjike dhe gjeoteknike
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mund té& ndikojé né realizueshméring, siguring€, géndrueshmériné, koston ose ndikimet mjedisore té
investimit, dhe t&€ mundésojé qé kéto kushte té merren parasysh gé né fazén e zgjedhjes sé korridorit.

Pér kété qéllim, portofoli pérfundimtar i projekteve té Strategjisé duhet t&€ mbivendoset né GIS me hartat
zyrtare té gjeologjisé, gjeologjisé inxhinierike, pérshtatshmérisé ndértuese té trojeve, rrezikut gjeologjik,
ndjeshmérisé ndaj rréshqitjeve, hidrogjeologjis€, tektonikés/neotektonikés, rrezikut sizmik dhe
gjeomonumenteve. Pér segmentet ku identifikohet ndjeshméri e larté, VSM-ja duhet té pércaktojé kérkesén
pér vlerésim té alternativave dhe pér investigime té detajuara né fazén e VNM/VNMS-sé dhe projektimit
teknik.

7.9 Toka, dherat, pérdorimi i tokés, planifikimi territorial dhe peizazhi

7.9.1 Struktura e pérgjithshme e pérdorimit té tokés

Territori i Shqipéris€ pérfshin njé mozaik té larmishém té tokave bujgésore, pyjeve dhe kullotave,
sipérfageve natyrore dhe gjysménatyrore, zonave urbane dhe rurale, territoreve industriale e
infrastrukturore dhe sistemeve ujore e bregdetare.

Pér njé Strategji kombétare té transportit, réndési t&€ vecanté ka shpérndarja hapésinore e kétyre
kategorive. Korridoret kryesore rrugore dhe hekurudhore nuk pérshkojné njé tip té€ vetém territori, por
kalojné nga ultésirat bujgésore dhe zonat metropolitane drejt luginave lumore, territoreve kodrinore dhe
malore dhe, né disa raste, zonave bregdetare.

Té dhénat ekzistuese pér mbulesén dhe pérdorimin e tokés jané pjesérisht té€ disponueshme né formé GIS,
por regjistri i t&€ dhénave té€ VSM-sé konstaton nevojén pér harmonizimin e tyre sipas njé viti reference,
klasifikimi dhe metadata té pérbashkéta. Kjo kérkesé vlen vecanérisht pér mbulesén e tokés, tokén
bujgésore dhe fondin pyjor.

Pér kété arsye, pér analizén pérfundimtare té portofolit duhet t& pércaktohet njé bazé gjeohapésinore
referencé, duke kombinuar sipas rastit CORINE Land Cover, shtresat kombétare té ASIG-ut, fondin
bujgésor dhe pyjor, kadastrén dhe sistemet territoriale t& PPK-sé.

7.9.2 Toka bujgésore

Toka bujgésore éshté e pérgendruar veganérisht né Ultésirén Peréndimore, fushat ndérmalore dhe luginat
kryesore lumore. Kéto territore pérkojné njékohésisht me disa nga zonat ku éshté zhvilluar historikisht
infrastruktura kryesore rrugore dhe hekurudhore dhe ku Strategjia parashikon investime té métejshme.

Pér baseline-in e VSM-sé&, réndési kané jo vetém sipérfagja dhe pérdorimi aktual, por edhe:

e struktura e parcelave;

e kategoria dhe potenciali prodhues i tokés;

o sistemet e ujitjes dhe kullimit;

e rrugét e aksesit bujgésor;

e vazhdimésia e njésive t&€ médha bujgésore;

¢ marrédhénia me vendbanimet rurale.
Né vecanti, ultésira ndérmjet Lezhés—Milotit—Thumanés-Tiranés—Durrésit—Rrogozhinés—Lushnjés—Fierit
pérbén njé zoné ku sistemi i transportit dhe toka bujgésore jané né kontakt t& vazhdueshém territorial.

Portofoli i Strategjisé pérmban disa ndérhyrje né kéto korridore, pérfshiré Murrigan—Lezhé, Milot—Balldre,
Milot—=Thumané, Kashar-Pezé—Lekaj, Lekaj—-Konjat—Fier dhe zgjerimin e autostradés Tirané—Durrés.
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Né kété fazé, ky konstatim tregon ndérfagen hapésinore ndérmjet portofolit t& Strategjisé dhe receptorit
“toké bujgésore”; sipérfagja konkrete qé mund té kérkohet nga secili projekt duhet t&€ pércaktohet vetém
pasi té& disponohen gjurmét pérfundimtare.

7.9.3 Pyjet, kullotat dhe sipérfaget natyrore
Pyjet, kullotat dhe sipérfaget natyrore jané mé té pérhapura né zonat kodrinore dhe malore, por shfagen
edhe né ultésira, pérgjaté lumenjve dhe né sistemet bregdetare.
Nga kéndvéshtrimi i baseline-it, elementet kryesore gqé duhen evidentuar jané:
o kufijté e fondit pyjor;
o tipologjia dhe vazhdimésia e bllogeve pyjore;
e kullotat dhe tokat e tjera gjysménatyrore;
e raporti i tyre me rrjetin ekzistues rrugor/hekurudhor;
e zonat ku korridoret e reja ose té zgjeruara kalojné nga territore urbane/bujgésore né territore
natyrore.
Pér OM7, pyjet trajtohen kryesisht si kategori e pérdorimit té tokés dhe element i strukturés sé peizazhit.

Habitatet, speciet dhe lidhshméria ekologjike e tyre trajtohen né seksionin e biodiversitetit, né ményré qé
té shmanget dublimi i analizés.

Portofoli i Strategjisé tregon réndési té veganté té kétij receptori pér segmentet kodrinore dhe malore té
Korridorit VIII, seksionet jugore té Korridorit Adriatiko—Jonian dhe pér linjat e reja ose té rehabilituara
hekurudhore gé dalin nga Ultésira Peréndimore drejt lindjes dhe jugut.

7.9.4 Tokat urbane, periurbane dhe zonat e zhvilluara

Njé pjesé e konsiderueshme e aktivitetit té transportit €shté e pérgendruar né territorin urban dhe periurban,
né veganti né boshtin Tirané—Durrés, i cili pérfshin zonén mé té madhe metropolitane, aeroportin kryesor,
sistemin kryesor portual dhe njé pérgendrim té larté té aktiviteteve logjistike dhe industriale.

Buletini Statistikor i MIE-sé pér vitin 2025 regjistron 1,048,092 mjete rrugore dhe njé normé motorizimi prej
448.7 mjeteve pér 1,000 banoré. Tirana dhe Durrési sé bashku pérfagésojné rreth 48.3% té inventarit
kombétar té& mjeteve.

Kéto té dhéna pérdoren né OM7 vetém pér té karakterizuar pérgendrimin aktual té aktivitetit té transportit
dhe marrédhénien e tij me sistemin urban. Ato nuk pérdoren si prové se transporti ka shkaktuar shtrirjen
urbane ose humbjen e tokés.

Né té njéjtén ményré, fakti gé Porti i Durrésit dhe MBM/Porto Romano sé bashku pérpunuan rreth 94.1%
té mallrave portuale té vendit né vitin 2025 tregon pérgendrimin e funksioneve portuale dhe logjistike né
kété pjesé té territorit, jo njé efekt té€ drejtpérdrejté mbi pérdorimin e tokés.

Pér baseline-in éshté me réndési té identifikohen:
e zonat ekzistuese urbane dhe industriale;
e zonat portuale, hekurudhore dhe logjistike;
e territoret periurbane;
e tokat e zhvilluara mé paré;

e hapésirat e lira midis vendbanimeve dhe nyjeve té transportit;
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e zonat ku plane t& miratuara parashikojné zhvillim té ri.

7.9.5 Tokat e degraduara dhe ndotja e dherave

Gjendja bazé kombétare pér tokat e degraduara dhe té ndotura éshté mé pak e konsoliduar se informacioni
pér mbulesén dhe pérdorimin e tokés. Megjithaté, Raporti i Gjendjes né Mjedis 2025 i Agjencisé Kombétare
té Mjedisit (AKM) siguron njé bazé mé té detajuar se ajo e disponueshme mé paré€, veganérisht pér tokat
né aférsi té ish-zonave industriale dhe minerare. Kapitulli pér tokat mbéshtetet né monitorimin pér
identifikimin e zonave té ndotura me metale té rénda té kryer nga Qendra e Transferimit t& Teknologjive
Bujgésore.

Rrjeti kombétar dhe metodologjia e monitorimit

Programi Kombétar i Monitorimit té& Mjedisit (PKMM) 2026 pércakton njé rrjet prej 26 stacionesh kombétare
pér monitorimin e tokés. Pér treguesit e pérgjithshém fiziko-kimiké parashikohet monitorim njé heré né 3—
4 vjet, ndérsa metalet e rénda, hidrokarburet, kimikatet dhe mbetjet e rrezikshme monitorohen njé heré né
dy vjet. Edhe vlerésimi i humbjes vjetore té tokés, i shprehur né ton/hal/vit, dhe evidentimi i cilésisé sé tokés
dhe presioneve mbi burimet tokésore parashikohen njé heré né dy vjet.

Pér erozionin e tokave pyjore, PKMM 2026 pérdor katér shkallé klasifikimi: erozion i ulét, mesatar, i
fugishém dhe shumé i fugishém, duke monitoruar humusin, azotin, fosforin, potasin, pH-né, metalet e rénda
dhe sasiné e materialit té& gérryer. Programi pérmban gjithashtu njé harté kombétare té zonave té ndotura
mjedisore (“hotspote”), té cilat konsiderohen zona prioritare pér monitorimin e tokés.

PKMM 2025 jep mé hollésisht edhe shpérndarjen e monitorimit t&€ degradimit: erozioni dhe akumulimi
monitorohen né zona té Vlorés dhe Lezhés, ndérsa humbja vjetore e tokés nga gérryerja dhe rréshqitjet
pérfshin zona si Rréshen/Kalaj, Moglicé€, Librazhd dhe sistemet Shkumbin—Vjosé. Programi kérkon
gjithashtu evidentimin e sipérfages sé tokés sé& degraduar dhe djerré, si dhe sipérfages dhe lokalizimit té
tokave té ndotura me metale té rénda, hidrokarbure, kimikate dhe mbetje té rrezikshme.

Kjo tregon se ekziston njé kuadér kombétar monitorimi, por jo ende njé inventar i vetém gjeohapésinor dhe
sasior gé jep sipérfagen totale kombétare né hektaré té tokave t& degraduara ose té kontaminuara.

Monitorimi i zonave industriale dhe minerare né vitin 2025

Né vitin 2025, monitorimi i tokés u krye né 11 zona territoriale: Elbasan, Vloré, Pogradec, Pérrenjas,
Kalimash, Kukés—Gjegjan, Fier, Lag, Berat, Lushnjé dhe Burrel. Receptorét e monitoruar pérfshinin
Kombinatin Metalurgjik t& Elbasanit, ish-Uzinén e Baterive né Berat, minierat e hekur-nikelit né Pogradec
dhe Pérrenjas, ish-Azotikun né Fier, ish-Uzinén e Superfosfatit né Lag, zonat minerare Kalimash—-Gjegjan,
ish-Uzinén e PVC-sé né Vloré, Uzinén e Ferrokromit né Burrel dhe ish-Fabrikén e Plastmasit né Lushnjé

7.9.6 Struktura territoriale dhe fragmentimi ekzistues

Rrjeti rrugor dhe hekurudhor ekzistues éshté tashmé njé element i réndésishém i strukturés territoriale té
Shqipérisé€. Né disa zona ai ndjek korridore historike t& vendbanimeve dhe luginave, ndérsa né zona té
tjera autostradat, hekurudhat, kanalet, zonat industriale dhe zhvillimi urban formojné barriera fizike brenda
territorit. Pér baseline-in duhet té identifikohen:

e vendbanimet gé ndodhen né té dy anét e korridoreve kryesore;
e parcelat dhe sistemet bujgésore té ndara nga infrastruktura ekzistuese;
e rrugét lokale dhe rurale gé kryqézojné rrugét kombétare dhe hekurudhat;

e korridoret me numér té kufizuar kalimesh;
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o lidhjet kémbésore dhe me bigikleté;
e hapésirat publike dhe shérbimet qé varen nga kalimi pérmes infrastrukturés.
Né kété fazé nuk pércaktohet nése projektet e Strategjisé do ta rrisin ose reduktojné fragmentimin;

baseline-i pércakton ku ekziston aktualisht ndarja territoriale dhe ku elementet e Strategjisé ndérthuren me
kéto zona.

7.9.7 Peizazhi dhe karakteri vizual

Peizazhi pasqyron marrédhénien ndérmjet relievit, mbulesés dhe pérdorimit t& tokés, hidrografisé,
vendbanimeve, infrastrukturés dhe elementeve natyrore e kulturore.

Pér géllimet e OM7, vlerésimi fokusohet né karakterin e pérgjithshém dhe ndjeshmériné vizuale té
peizazhit. Peizazhet historike, gendrat historike dhe konteksti vizual i monumenteve trajtohen né seksionin
e trashégimisé kulturore. Ky dallim éshté parashikuar edhe né metodologjiné ekzistuese té EO7 pér té
shmangur dublimin.

Né mungesé té njé klasifikimi kombétar té verifikuar té njésive té karakterit t& peizazhit, VSM-ja mund té

pérdoré njési analitike t& ndértuara pér géllimin e kétij vlerésimi.

Njésia analitike e

Karakteristikat kryesore

Elemente té transportit gé gjenden ose

peizazhit planifikohen né kété kontekst
Peizazhi Vijé bregdetare, fusha té uléta, Porte, akses portual, rrugé/hekurudha
bregdetar dhe laguna, duna, sipérfage ujore dhe bregdetare, aeroporti i Vlorés, nyje
lagunor horizont i hapur multimodale

Ultésira bujgésore
peréndimore

Fusha, parcelim bujgésor, kanale
kullimi/ujitjeje dhe vendbanime té
shpérndara

Korridori Adriatiko—Jonian, Tirané—Durrés,
Durrés—Rrogozhinég, hekurudha dhe nyje
logjistike

Peizazhi
metropolitan

Zoné urbane, industriale, logjistike
dhe infrastrukturore

Tirané—Durrés, Rinas, Porto Romano,
rrugé, hekurudhé dhe terminale

Luginat lumore

Terren linear i kufizuar nga shpate,
lumenj dhe toka bujgésore

Shkumbin/Korridori VIII, Vjosé, Drino dhe
akse té tjera luginore

Peizazhi kodrinor
rural

Mozaik bujgésor, ullishte,
pemétore, shkurre dhe fshatra

Bypass-e, seksione té reja rrugore dhe
lidhje rajonale

Peizazhi malor

Reliev i thyer, pyje, kullota, lugina
té ngushta dhe horizonte té gjera

Korridori VIII drejt Qafé Thanés, akset
lindore dhe jugore, hekurudha té reja

Peizazhi ligenor

Ligenet e Shkodrés, Ohrit dhe
Prespés dhe territoret pérreth

Rrugé/hekurudha ekzistuese dhe té
planifikuara né korridoret veriore dhe
lindore

Peizazhet e
mbrojtura

Territore ku karakteri i peizazhit
éshté pjesé e vlerés sé mbrojtur

Elemente té rrjetit ekzistues dhe, sipas
vendndodhjes, projekte té portofolit gé
kérkojné kontroll GIS

Kéto kategori pérfagésojné receptoré té peizazhit, jo klasifikim té ndikimit.
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7.9.8 Zonat me ndjeshmeéri té larté vizuale
Ndjeshméria vizuale lidhet me karakteristikat e veté receptorit: hapjen e peizazhit, integritetin, cilésiné
natyrore ose rurale, ekspozimin ndaj pamjeve dhe praniné e receptoréve qé e pérjetojné peizazhin.

Né vlerésimin e gjendjes bazé duhet té evidentohen veganérisht:

o vijat bregdetare dhe territoret lagunore;

e brigjet dhe pellgjet vizuale té Ligenit t& Shkodrés, Ohrit dhe Prespés;

¢ luginat e médha lumore;

e shpatet dhe kalimet malore;

e peizazhet e mbrojtura;

e zonat rurale me karakter té ruajtur;

e zona turistike dhe rekreative;

e pika vrojtimi dhe akse me karakter panoramik, aty ku ato jané té dokumentuara;

e vendbanimet nga té cilat korridoret infrastrukturore jané té ekspozuara vizualisht.
Termi “korridor panoramik” duhet té pérdoret vetém kur njé vleré e tillé éshté dokumentuar ose mund té
provohet pérmes analizés sé peizazhit; nuk duhet té prezumohet njé inventar kombétar zyrtar né mungesé
té tij.
Marrédhénia territoriale ndérmjet sistemit té transportit, portofolit té Strategjisé dhe receptoréve té
om7.

Ky nénseksion synon té evidentojé marrédhéniet paraprake territoriale ndérmjet korridoreve, nyjeve dhe
investimeve té parashikuara né Strategji dhe receptoréve gé lidhen me tokén, pérdorimin e territorit dhe
peizazhin. Qéllimi nuk éshté té pércaktojé né kété fazé madhésiné ose réndésiné e ndikimeve, por té
identifikojé zonat ku ekziston njé ndérveprim i besueshém hapésinor dhe ku kérkohet analizé mé e detajuar
né fazat pasuese té VSM-sé ose té vlerésimeve né nivel projekti.

Analiza mbéshtetet né portofolin e projekteve dhe masave té Planit t&€ Veprimit t&€ Strategjisé, né njohjen
aktuale té korridoreve dhe nyjeve té transportit, si dhe né karakteristikat kryesore territoriale dhe peizazhore
té zonave pérkatése. Niveli i saktésisé ndryshon sipas shkallés sé zhvillimit té secilit projekt. Pér korridoret
me gjurmé té njohur mund té béhet njé identifikim mé i drejtpérdrejté i receptoréve, ndérsa pér projektet né
fazé mé té hershme analiza kufizohet né nivel korridori ose zone funksionale.

Tabela 39. Marrédhénia paraprake ndérmjet elementeve té Strategjisé dhe receptoréve té tokés, territorit
dhe peizazhit

Korridori / Tipologjia e Receptorét kryesoré Statusi i informacionit

elementi i ndérhyrjes territorialé dhe peizazhoré

Strategjisé

Murriqan—-Lezhé / | Segmente prioritare | Ultésira bujgésore, Korridori éshté i njohur;

Milot-Balldre / rrugore té korridorit | vendbanime rurale dhe kérkohet gjurma e

Milot-Thumané Adriatiko—Jonian periurbane, korridore ujore konsoliduar GIS pér
dhe peizazh i hapur pércaktime té€ sakta
veriperéndimor territoriale

Kashar-Pezé- Segmente té Toké bujgésore, zona Vendndodhja e

Lekaj / Lekaj— korridorit Adriatiko— | periurbane, vendbanime, pérgjithshme éshté e

Konjat-Fier Jonian sisteme kullimi dhe ujitjeje, njohur; shtrirja e sakté e
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peizazh rural i Ultésirés
Peréndimore

ndérhyrjes duhet té
konsolidohet

Levan-Pogem
dhe seksionet
jugore

Vazhdim i korridorit
Adriatiko—Jonian

Toké bujgésore dhe luginore,
terren kodrinor e malor,
peizazh i Vjosés dhe territore
rurale

Gjurmét pérfundimtare té
disa seksioneve kérkojné
konfirmim

Gjirokastér

Unazé dhe korridor

Lugina e Drinos, toka

Kérkohet integrim i

metropolitane

bujgésore, zona né tranzicion
urban dhe korridore
ekzistuese infrastrukturore

Bypass / ndérkufitar bujgésore, vendbanime, analizés me planifikimin
Gjirokaster— peizazh luginor dhe kontekst | territorial dhe

Kakavijé kulturor trashégiminé kulturore
Tirana Bypass Unazé Toké periurbane dhe Receptorét duhet té

pércaktohen mbi bazén e
gjurmés sé konfirmuar
GIS

Elbasan Bypass /
Elbasan-Lekaj /
Elbasan-Qafé
Thané

Korridori VIII

Lugina e Shkumbinit, toka
rurale, shpate kodrinore e
malore dhe peizazh linear
lumor

Kérkohet analizé e
diferencuar sipas
segmenteve té korridorit

Tirané-Durrés—

Korridor rrugor dhe

Territor urban, periurban,

Zoné me réndési té

Rrajcé—kufiri

ligenor drejt lindjes

Rinas hekurudhor industrial, bujgésor dhe vecanté pér analizén e
ekzistues, me logijistik efekteve kumulative dhe
ndérhyrje ndérveprimeve
pérmirésuese territoriale

Durrés— Rehabilitim Korridor ekzistues né ultésiré, | Gjurmé ekzistuese

Rrogozhiné hekurudhor toka bujgésore dhe zona kryesisht e njohur

urbane/periurbane

Voré—Hani i Hotit | Rehabilitim Toké urbane dhe periurbane Gjurmé ekzistuese;
hekurudhor né jug; toka rurale, bujgésore | zgjerimet ose ndérhyrjet

dhe peizazh natyror drejt lokale duhet té

veriut verifikohen
Rrogozhiné- Rehabilitim dhe Lugina e Shkumbinit, toka Korridori éshté i njohur;
Pogradec / zhvillim hekurudhor | rurale, peizazh malor dhe niveli dhe lloji i

ndérhyrjes ndryshojné
sipas segmentit

Pogradec—Korgé—
Greqi

Hekurudhé e re

Territore rurale dhe
bujgésore, zona kodrinore e
malore dhe peizazh i hapur

Gjurmé pérfundimtare jo
e konsoliduar

Durrés—Prishtiné

Hekurudhé e re e

Receptorét territorialé varen

Té dhénat aktuale jané té

dhe lidhja Porto
Romano-Sukth

hekurudhore dhe
funksione logjistike

dhe logjistike; toka té
zhvilluara dhe té pazhvilluara
né zonén pérreth

propozuar nga alternativa e korridorit pamjaftueshme pér
analizé hapésinore
pérfundimtare
Porto Romano Port, lidhje Zoné bregdetare, industriale Nyje prioritare pér

analizé territoriale té
integruar

Vloré / Triport dhe
lidhjet
multimodale

Port, hekurudhé dhe
akses multimodal

Territor bregdetar, urban,
turistik dhe rural, me
ndjeshmeéri té larté
peizazhore

Shtrirjet e ndérhyrjeve
individuale duhet té
harmonizohen dhe
analizohen né ményré té
integruar

Lista e korridoreve dhe projekteve né tabelé mbéshtetet né portofolin e Planit t& Veprimit t&€ Strategjisé dhe
paraget njé shqyrtim paraprak territorial, jo njé vlerésim pérfundimtar té ndikimeve.

Tabela nuk pércakton humbjen e tokés, fragmentimin territorial, ndryshimin e pérdorimit t€ tokés apo
ndikimin vizual. Ajo identifikon vetém zonat ku ekziston njé marrédhénie hapésinore e besueshme ndérmijet
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elementeve té Strategjisé dhe receptoréve t& OM7. Pér kéto zona, analiza e métejshme duhet té vlerésojé,
sipas nivelit t& informacionit t& disponueshém, shtririen e ndérhyrjes, ndjeshmériné e pérdorimeve
ekzistuese té tokés, fragmentimin, konfliktet me planifikimin territorial, ndryshimet né peizazh dhe efektet
kumulative.

7.9.9 Planifikimi territorial dhe marrédhénia me transportin

Njé komponent i réndésishém i gjendjes bazé éshté statusi planifikues i territorit ku kalojné korridoret dhe
ndodhen nyjet.

Pér secilin element kryesor té Strategjisé duhet té identifikohet:

o sistemi territorial sipas PPK-sé;

o PPV-ja pérkatése;

e pérdorimi i parashikuar i tokés;

e zona urbane dhe zonat e zgjerimit;

o toka bujgésore/natyrore qé planet synojné té ruajné;
e zona industriale dhe logjistike;

e korridoret infrastrukturore té rezervuara;

e planet ose projektet e tjera gé ndodhen né té njéjtén zoné.

Njé nga treguesit e gjendjes bazé duhet té jeté pér kété arsye pérqgindja e projekteve té portofolit pér té cilat
éshté dokumentuar statusi i pérputhshmérisé€ me instrumentet territoriale.

7.9.10 Analiza GIS gé nevojitet pér plotésimin e baseline-it

Analiza e tokés, pérdorimit té tokés dhe peizazhit mund t€ mbéshtetet tashmé né njé kombinim té té
dhénave kombétare statistikore dhe gjeohapésinore dhe té inventarit ekzistues té sistemit té transportit.
Qéllimi né kété fazé nuk éshté té pércaktohet madhésia ose réndésia e efekteve té Strategjisé, por té
kuantifikohet gjendja e receptoréve dhe marrédhénia e tyre hapésinore me rrjetin ekzistues dhe me
portofolin e investimeve té Strategjisé.

Pér mbulesén e tokés, baza kombétare mé e pérshtatshme dhe e harmonizuar éshté CORINE Land Cover
2018 (CLC 2018), e publikuar pér Shqipériné né Gjeoportalin Kombétar nga ASIG né bashképunim me
AKM. CLC 2018 pérmban 44 klasa té mbulesés/pérdorimit té tokés, me njési minimale hartografimi prej 25
ha dhe gjerési minimale prej 100 m. Pér analizén e ndryshimeve éshté i disponueshém edhe produkti CLC
Change 2012-2018, me njési minimale hartografimi prej 5 ha, i cili €shté mé i pérshtatshém se diferenca e
thjeshté ndérmjet dy hartave té€ gjendjes pér analizén shumékohore.

Pér zonat urbane, CLC mund té plotésohet me Urban Atlas 2018, i cili éshté tashmé i disponueshém pér
Tiranén, Elbasanin, Shkodrén dhe Vlorén. Urban Atlas ka rezolucion tematik dukshém mé té hollésishém,
me njési minimale hartografimi prej 0.25 ha pér klasat urbane dhe 1 ha pér klasat rurale, ndaj éshté
vecanérisht i viefshém pér nyjet urbane dhe periurbane té Strategjisé.

Pér fondin pyjor dhe kullosor, INSTAT raporton pér vitin 2024 njé sipérfaqe prej 1,731,891 ha, ekuivalente
me 60.2% té sipérfages sé pérgjithshme té vendit. Ky tregues duhet pérdorur si baseline statistikor, ndérsa
pér mbivendosjet me korridoret duhet té pérdoren shtresat gjeohapésinore té fondit pyjor/ALFIS.

Pér kontekstin bujgésor, seria FAO/World Bank raporton se toka bujgésore pérfagésonte 38.1% té
sipérfages tokésore né vitin 2023. Ky tregues éshté i dobishém vetém si referencé kombétare; ai nuk duhet
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té pérdoret si denominator pér GIS-in e VSM-sé€, sepse pérkufizimi pérfshin edhe kullotat e pérhershme
dhe nuk éshté i njéjté me klasat CLC ose me “sipérfagen bujgésore té pérdorur” té& INSTAT-it.

Pér komponentin e peizazhit, njé receptor i kuantifikuar drejtpérdrejt éshté kategoria Peizazh i Mbrojtur, me
11 zona dhe 82,426.68 ha. Né total, rrjeti i zonave té mbrojtura mbulon 625,550.63 ha ose 21.76% té
territorit, g& pérbén njé shtresé té réndésishme plotésuese pér karakterizimin hapésinor té peizazhit.

Pér cilésiné dhe degradimin e dherave, rrjeti kombétar i monitorimit pérfshin 26 stacione té tokés, ndérsa
PKMM 2026 pérmban edhe hartén e zonave té ndotura mjedisore qé kérkojné monitorim specifik.

Kjo bazé duhet té krahasohet me njé sistem transporti ekzistues qé tashmé mund té kuantifikohet: né fund
té vitit 2025, ARRSH administronte 3,667.2 km rrugé kombétare, ndérsa inventari fizik hekurudhor ishte
416.574 km, nga té cilat 382.87 km linja kryesore dhe 33.704 km linja dytésore.

Pér portofolin e Strategjisé, tabela pérmbledhése e investimeve fizike e pérgatitur nga Plani i Veprimit
identifikon té paktén 22 zéra kryesoré projektesh ose seksionesh, qé pérfshijné Korridorin Adriatiko—Jonian,
Korridorin VIII, projekte té rehabilitimit dhe zhvillimit hekurudhor, Porto Romanon dhe lidhjet multimodale.

7.9.11 Pérmbledhja e gjendjes dhe ndjeshmérisé sé receptoréve

Né nivel kombétar, CORINE Land Cover 2018 pérbén aktualisht bazén e harmonizuar gjeohapésinore pér
mbulesén/pérdorimin e tokés dhe éshté e disponueshme né Gjeoportalin Kombétar sé bashku me CORINE
2012 dhe shtresat ALFIS pér fondin pyjor. Pér bujgésing, publikimi mé i fundit i INSTAT éshté Statistikat e
Bujgésisé 2025, por ky publikim fokusohet kryesisht né sipérfaqet e mbjella/prodhuese sipas kulturave dhe

nuk duhet té interpretohet si njé inventar i vetém gjeohapésinor i gjithé tokés bujgésore té€ vendit.

Tabela 40. Gjendja bazé dhe marrédhénia e receptoréve té OM7 me sistemin ekzistues té
transportit dhe portofolin e Strategjisé

Receptori

Gjendja bazé / treguesit e disponueshém

Marrédhénia me sistemin ekzistues
dhe Strategjiné

Toka bujgésore

E pérgendruar kryesisht né Ultésirén
Peréndimore, lugina dhe fusha ndérmalore.
CORINE Land Cover 2018 ofron njé shtresé
kombétare t& harmonizuar pér kategorité
bujgésore. INSTAT publikon té dhéna vjetore pér
sipérfaget e kultivuara; publikimi mé i fundit éshté
pér vitin 2025.

Korridoret kryesore veri—jug dhe njé pjesé
e Korridorit VIII kalojné né territore me
pérdorim bujgésor. Portofoli pérfshin
Murrigan—Lezhé, Milot—Balldre/Thumané,
Kashar—Pezé-Lekaj, Lekaj—Konjat—Fier,
zgjerimin Tirané—Durrés dhe segmente té
tjera né Ultésirén Peréndimore.

Pyjet dhe kullotat

INSTAT raporton pér vitin 2024 njé fond pyjor dhe
kullosor prej 1,731,891 ha, ose rreth 60.2% té
territorit. ASIG disponon té dhéna
gjeohapésinore pér ekonomité, parcelat dhe
nénparcelat pyjore né ALFIS.

Marrédhénia me sistemin e transportit
éshté mé e shprehur né korridoret
kodrinore dhe malore drejt veriut, lindjes
dhe jugut, pérfshiré pjesé té Korridorit VIII
dhe seksionet e Korridorit Adriatiko—
Jonian.

Tokat urbane dhe
periurbane

CORINE 2018 jep shpérndarjen kombétare té
sipérfaqeve artificiale. PErgendrimi mé i madh i
aktivitetit té transportit éshté né zonén Tirané—
Durrés; né vitin 2025 kéto dy qarge pérfagésonin
rreth 48.3% té inventarit kombétar té mjeteve
rrugore.

Boshti Tirané—-Durrés—Rinas pérfshin
autostradén, hekurudhén, aeroportin,
sistemin portual dhe funksione té
réndésishme logjistike. Strategjia pérfshin
zgjerimin e autostradés Tirané—Durrés,
rehabilitimin hekurudhor dhe lidhjen me
Rinasin, Tirana Bypass dhe zhvillimet né
Porto Romano.
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Tokat e zhvilluara
mé paré

Té pranishme né zona industriale, portuale,
hekurudhore, terminale dhe sipérfage té tjera
infrastrukturore. Nuk éshté identifikuar ende njé
inventar kombétar i konsoliduar i kétyre
sipérfageve.

Veganérisht relevante pér Durrés/Porto
Romano, Vloré/Triport, korridoret dhe
stacionet hekurudhore ekzistuese dhe
nyjet logjistike.

Tokat e
degraduara dhe
potencialisht té

Baseline-i éshté pjesérisht i karakterizuar. PKMM
2026 parashikon njé rrjet prej 26 stacionesh
monitorimi té tokés dhe pérmban hartén

Disa zona t& monitoruara ndodhen prané
akseve kryesore té transportit, pérfshiré
Elbasanin, Fierin, Lagin, Pérrenjasin,

ndotura kombétare té zonave té ndotura mjedisore. Pogradecin dhe Vlorén. Kjo tregon njé
Monitorimi i vitit 2025 pérfshiu 11 zona ndérfaqe ekzistuese hapésinore toké—
industriale dhe minerare. transport, pa nénkuptuar shkakési.

Sipérfaget e Sipérfaget artificiale mund té identifikohen nga Sistemi ekzistues pérfshin 3,667.2 km

vulosura CORINE 2018, por nuk ekziston ende njé rrugé kombétare té administruara nga

baseline kombétar i verifikuar pér sipérfagen e
vulosur specifikisht nga infrastruktura e
transportit.

ARRSH dhe 416.574 km inventar fizik
hekurudhor, krahas porteve,
aeroporteve, terminaleve dhe sipérfageve
té tjera infrastrukturore.

Fragmentimi

Nuk ekziston ende njé tregues kombétar i

Fragmentimi éshté vecanérisht relevant

territorial harmonizuar pér fragmentimin territorial té aty ku rrugét dhe hekurudhat kalojné
ekzistues shkaktuar ose lidhur me infrastrukturén e pérmes tokave bujgésore, vendbanimeve
transportit. Rrjeti rrugor dhe hekurudhor ekzistues | dhe territoreve periurbane.
pérbén bazén lineare pér analizén.
Peizazhi Pérfshin hapésira té hapura, vijén bregdetare, Né kété kontekst ndodhen ose
bregdetar dhe laguna, duna, ligatina dhe zona me ekspozim té planifikohen porte, lidhje portuale dhe
lagunor gjeré vizual. Njé pjesé e kétyre territoreve ka multimodale, pérfshiré Porto Romano,

status formal mbrojtjeje.

Vloré/Triport dhe korridore té tjera
bregdetare.

Peizazhi rural
dhe bujgésor

| pérhapur gjerésisht né ultésira, lugina dhe
territore kodrinore; karakterizohet nga parcela
bujgésore, fshatra, pemétore, ullishte dhe
hapésira té hapura.

Njé pjesé e konsiderueshme e rrjetit
rrugor dhe hekurudhor ekzistues, si dhe
disa nga korridoret e parashikuara té
Strategjisé, ndodhen né kété kontekst
territorial.

Peizazhi malor

Karakterizohet nga reliev i theksuar, lugina,

Veganérisht relevant pér Korridorin VIII

dhe luginor shpate, pyje dhe horizonte té gjera vizuale. Pér pérgjaté Shkumbinit dhe drejt Qafé
shembull, né pellgun e Shkumbinit, CLC 2018 Thanés, si dhe pér akset e tjera lindore,
tregon se pyjet gjetherénése zéné rreth 39% té verilindore dhe jugore.
sipérfages sé pellgut prej rreth 123,500 ha.

Peizazhet e Né vitin 2025 raportohen 11 Peizazhe té Kufijté e kétyre zonave pérbéjné receptoré

mbrojtura Mbrojtura, me njé sipérfaqe totale prej 82,426.68 | té drejtpérdrejté pér kontrollin hapésinor té

ha. Né térési, rrjeti kombétar i zonave té
mbrojtura mbulon 625,550.63 ha, ose 21.76% té
territorit té Shqipérisé.

rrjetit ekzistues dhe portofolit té
Strategjisé.

Receptorét e tjeré
me ndjeshméri
vizuale

Pérfshijné vijén bregdetare, ligenet, luginat, zonat
turistike dhe rekreative, vendbanimet rurale, pikat
panoramike dhe peizazhet kulturore. Nuk éshté
identifikuar njé inventar kombétar i unifikuar i
ndjeshmérisé vizuale.

Disa korridore TEN-T, porte, aeroporte
dhe nyje multimodale ndodhen né té
njéjtat kontekste territoriale me kéta
receptoré.

157




Gjendja bazé tregon se sistemi kombétar i transportit Eshté i integruar né njé mozaik territorial té& pérbéré
nga toka bujgésore, pyje dhe kullota, territore urbane dhe periurbane, zona industriale dhe infrastrukturore
dhe njési t& ndryshme té peizazhit. Kjo marrédhénie mund té karakterizohet tashmé pjesérisht né ményré
sasiore. Né fund té vitit 2025, rrjeti kombétar rrugor i administruar nga ARRSH kishte njé gjatési prej 3,667.2
km, ndérsa inventari fizik hekurudhor ishte 416.574 km. Kéto dy rrjete pérbéjné bazén lineare kryesore pér
analizén e marrédhénies sé transportit ekzistues me kategorité e pérdorimit té€ tokés.

Pér receptorét tokésoré ekziston tashmé njé bazé kombétare e konsiderueshme. CORINE Land Cover
2018 siguron mbulesé té harmonizuar kombétare pér kategorité kryesore té pérdorimit té& tokés, ndérsa
shtresat ALFIS mundésojné karakterizim mé té detajuar té fondit pyjor. Sipas INSTAT-it, fondi pyjor dhe
kullosor né vitin 2024 arrinte 1,731,891 ha ose 60.2% té territorit. Pér tokén bujgésore disponohen statistikat
vjetore 2025 dhe té dhénat e pérdorimit té€ tokés, por pér analizén hapésinore té Strategjisé duhet pérdorur
njé klasifikim GIS i vetém dhe i harmonizuar.

Gjendja bazé pér tokat e degraduara dhe té ndotura éshté gjithashtu mé i zhvilluar sesa mund té
konsiderohej mé paré. Programi kombétar parashikon 26 stacione monitorimi té tokés dhe pérfshin hartén
e zonave té ndotura mjedisore, ndérsa monitorimi i vitit 2025 ka karakterizuar 11 zona industriale dhe
minerare. Megjithaté, mungon ende njé inventar kombétar i harmonizuar i tokave potencialisht té
kontaminuara specifike pér asetet e transportit, si portet, terminalet, depot e karburantit, oborret
hekurudhore dhe zonat e mirémbaijtjes.

Pér peizazhin, ekziston njé baseline sasior i drejtpérdrejté pér territorin me status formal: 11 Peizazhe té
Mbrojtura mbulojné 82,426.68 ha, ndérsa i gjithé rrjeti kombétar i zonave té€ mbrojtura mbulon 625,550.63
ha ose 21.76% té territorit. Pértej kétyre zonave, peizazhet bregdetare, lagunore, ligenore, luginore, rurale
dhe malore duhet té trajtohen si njési analitike t& VSM-sé, pasi nuk éshté verifikuar njé harté kombétare
unike e karakterit ose ndjeshmérisé sé peizazhit.

Portofoli i Strategjisé pérfshin njé kombinim té korridoreve ekzistuese gé rehabilitohen ose zgjerohen dhe
té infrastrukturés sé re, duke pérfshiré segmentet e Adriatiko—Jonianit dhe Korridorit VIII, bypass-e,
rehabilitime dhe linja té reja hekurudhore, Porto Romanon dhe lidhjet multimodale. Tabela pérmbledhése
e Planit t& Veprimit identifikon t& paktén 22 zé&ra kryesoré fiziké, ndérsa regjistri i ploté pérmban edhe
masal/projekte shtesé. Né kété fazé, kéto projekte shérbejné pér té pércaktuar zonat ku baseline-i i
receptoréve duhet t€ analizohet me rezolucion mé té larté dhe jo pér té pércaktuar madhésiné ose
réndésiné e efekteve.

Pér rrijedhojé, baseline-i i OM7 mund té konsiderohet tashmé i mjaftueshém pér té pércaktuar kategorité
kryesore té receptoréve dhe njé pjesé té treguesve té€ tyre sasioré, por marrédhénia e portofolit té
Strategjisé me kéta receptoré mbetet vetém pjesérisht e kuantifikuar. Hapi kryesor qé mbetet éshté
mbivendosja e gjurméve té konfirmuara té projekteve me CORINE/mbulesén e tokés, fondin bujgésor dhe
pyjor, sistemet territoriale t& PPK/PPV, zonat e ndotura/degraduara dhe njésité e peizazhit. Pér projektet
lineare duhet té raportohen km dhe pérqgindja e gjurmés sipas receptorit; kur disponohet footprint-i i projektit,
duhet té raportohen ha dhe pérqindja e sipérfages. Kjo do té krijojé baseline-in sasior pér vlerésimin pasues
té Strategjisé pa paragjykuar né kété kapitull réndésiné e efekteve.

7.10 Trashégimia kulturore, arkeologjike dhe peizazhet historike

Objektivi Mjedisor 9 (OM9) lidhet me ruajtien e trashégimisé kulturore materiale, t€ njohur dhe té
paidentifikuar ende, duke pérfshiré monumentet e kulturés, zonat dhe sitet arkeologjike, gendrat historike,
peizazhet kulturore, rrugét dhe urat historike dhe trashégiminé arkeologjike nénujore.

Né kété kapitull, géllimi nuk éshté té pércaktohet nése njé projekt i Strategjisé do té keté ndikim té
réndésishém mbi njé pasuri kulturore, por té pércaktohet:
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o statusi dhe shpérndarja e receptoréve té trashégimisé kulturore;
o kufijté dhe zonat e tyre t& mbrojtjes, aty ku jané té disponueshme;
e potenciali arkeologjik i territoreve gé pérshkohen nga rrjeti i transportit;

o marrédhénia hapésinore me rrugét, hekurudhat, portet, aeroportet dhe nyjet multimodale
ekzistuese;

e elementet e portofolit t&€ Strategjisé qé ndodhen né té njéjtin kontekst territorial;
e dhe boshlléqget e informacionit qé duhet té plotésohen pér vierésimin e mévonshém.

Kuadri kombétar mbéshtetet kryesisht né Ligjin nr. 27/2018 “Pér trashégiminé kulturore dhe muzeté”, té
ndryshuar, ndérsa Instituti Kombétar i Trashégimisé Kulturore (IKTK) éshté institucioni kombétar i
specializuar pér trashégiminé kulturore materiale dhe arkeologjiné parandaluese e té shpétimit. IKTK-ja
éshté krijuar né bazé té Ligjit nr. 27/2018 dhe VKM nr. 364, daté 29.5.2019.

7.10.1 Trashégimia me status ndérkombétar — UNESCO

Shqipéria ka aktualisht katér pasuri té lidhura me territorin e saj né Listén e Trashégimisé Botérore
UNESCO: dy pasuri kulturore, njé pasuri té pérzier natyrore—kulturore dhe njé pasuri natyrore
transnacionale. Pér OM9 jané drejtpérdrejt relevante Butrinti, Qendrat Historike t& Beratit dhe Gjirokastrés
dhe komponenti kulturor i Trashégimisé Natyrore dhe Kulturore té Rajonit t& Ohrit. Pasuria e pyjeve té
lashta té& ahut trajtohet kryesisht nén biodiversitetin, megjithése konteksti territorial i saj mund t€ merret
parasysh kur analizohet infrastruktura.

UNESCO konfirmon gjithashtu katér pasuri né Listén Paraprake té Shqipérisé: Varret e Selcés sé Poshtme,
Amfiteatri i Durrésit, Qyteti Antik i Apolonisé dhe Kalaja e Bashtovés. Statusi né Listén Paraprake nuk éshté
i barasvlershém me statusin e njé pasurie té regjistruar né Listén Botérore, por kéto zona pérbéjné
receptoré té réndésishém pér screening-un strategjik.

Tabela 41. Pasurité UNESCO me réndési pér OM9

Pasuria Statusi Shtrirja e dokumentuar | Marrédhénia territoriale me sistemin
e transportit

Butrint UNESCO - Pasuria rreth 200 ha; Zoné arkeologjike dhe peizazh kulturor

pasuri kulturore | zona bufer 8,591 ha né Shqipériné jugore; lidhjet rrugore

dhe aksesi turistik jané pjesé e
kontekstit territorial

Qendra UNESCO - 67.8 ha pasuri + 94.7 ha | Gjirokastra éshté njé nga nyjet ku

Historike e pasuri kulturore | zoné bufer Strategjia parashikon bypass dhe

Gjirokastrés

lidhjen Gjirokastér—Kakavijé;
marrédhénia e sakté me
pasuriné/buferin kérkon GIS

Qendra UNESCO - 58.9 ha pasuri + 136.2 Qendér urbane historike e lidhur me

Historike e pasuri kulturore | ha zoné bufer sistemin kombétar rrugor; receptor

Beratit relevant pér aksesin dhe trafikun
ndérurban

Rajoni i Ohrit— | UNESCO — 11,378.6 ha pasuri + Lidhet drejtpérdrejt me kontekstin

komponenti pasuri e pérzier | 15,944.4 ha zoné bufer Pogradec—Lin dhe korridoret

shqiptar né Shqipéri hekurudhore/rrugore drejt kufirit me

Magedoniné e Veriut
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Amfiteatri i Lista Sit individual né gendrén | Ndodhet né nyjen mé té réndésishme

Durrésit Paraprake urbane té Durrésit portuale, rrugore dhe hekurudhore té
UNESCO; vendit
pasuri
kombétare

Apolonia Lista Park arkeologjik prané Né kontekstin territorial t& korridorit
Paraprake Fierit Fier—Levan dhe investimeve té
UNESCO; park Adriatiko—Jonianit; distanca nga
arkeologjik gjurmét duhet verifikuar

Varret e Selcés | Lista Peizazh arkeologjik né Relevante pér korridoret drejt

sé Poshtme Paraprake zZonén e Pogradecit dhe Qafé Thanés; kérkohet
UNESCO Mokrrés/Pogradecit verifikim i gjurmés

Kalaja e Lista Sit prané Shkumbinit, Né kontekstin territorial Rrogozhiné—

Bashtovés Paraprake rreth 4 km nga bregdeti Kavajé/bregdet; marrédhénia konkrete
UNESCO kérkon analizé GIS

Burimet UNESCO japin dimensionet zyrtare té pasurisé dhe zonés bufer pér Beratin dhe Gijirokastrén,
ndérsa pér komponentin shqiptar t&¢ Rajonit té€ Ohrit japin 11,378.6 ha pasuri dhe 15,944.4 ha zoné bufer.
Butrinti ka njé sipérfage rreth 200 ha dhe zoné bufer prej 8,591 ha; UNESCO e pérshkruan gjithashtu si njé
kombinim té vecganté té arkeologjis€, monumenteve dhe peizazhit mesdhetar.

7.10.2 Monumentet e kulturés dhe pasurité kulturore té paluajtshme

Trashégimia kulturore kombétare éshté shumé mé e gjeré se lista UNESCO dhe pérfshin monumente
arkitekturore, objekte kulti, fortifikime, banesa tradicionale, vepra inxhinierike historike, ura, struktura
industriale dhe pasuri té tjera té paluajtshme.

IKTK publikon aktualisht regjistra t&€ pasurive kulturore té organizuar pér té 12 qarqet e Shqipérisé, si dhe
regjistra té€ vecanté pér zonat e mbrojtura t€ monumenteve.

Pér VSM-né, ky zhvillim éshté i réndésishém sepse nuk éshté mé e sakté té thuhet se nuk ekziston
informacion kombétar GIS pér trashégiminé e mbrojtur. ASIG, né bashképunim me IKTK-né, ka publikuar
dy shtresa zyrtare:

“Zonat e mbrojtura té trashégimisé kulturore — Piké” dhe “Zonat e mbrojtura té trashégimisé kulturore —
Poligon”. Kéto pérfshijné gendrat historike dhe zonat e tyre t& mbrojtura, zonat arkeologjike A dhe B dhe
zonat e mbrojtura t¢ monumenteve té vecanta.

Megijithaté, nuk do t& vendosja né raport njé numér total kombétar t& monumenteve pa e nxjerré dhe
pastruar mé paré dataset-in zyrtar. Regjistrat sipas qargeve dhe shtresat GIS mund té kené struktura té
ndryshme, zona mbrojtjeje dhe objekte té lidhura me té njéjtén pasuri. Pér kété arsye, numri pérfundimtar
duhet té gjenerohet drejtpérdrejt nga dataset-i g€ do té pérdoret né VSM.
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Figura 6. Harta e pasurive té trashigimisé kulturore kundrejt rrejtit te transportit

7.10.3 Zonat dhe potenciali arkeologjik

Arkeologjia pérbén njé komponent té vecanté té€ analizés sé gjendjes bazé, pasi vetém njé pjesé e
trashégimisé arkeologjike éshté e njohur, e dokumentuar ose e regjistruar zyrtarisht. Veganérisht pér
infrastrukturat lineare, si rrugét dhe hekurudhat, ekziston mundésia gé gjurmét e reja ose zgjerimet e
korridoreve ekzistuese té kalojné né territore me potencial arkeologjik ende té paidentifikuar. Pér kété
arsye, mungesa e njé pasurie arkeologjike té regjistruar né hartat ose regjistrat ekzistues nuk duhet té
interpretohet si mungesé e potencialit arkeologjik t& zonés. Ky parim duhet t& merret né konsideraté si né
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shqyrtimin paraprak té alternativave, ashtu edhe né fazat e mévonshme té projektimit dhe vlerésimit né
nivel projekti.

Kuadri i zonifikimit dhe mbrojtjes arkeologjike &shté pérditésuar né ményré té konsiderueshme gjaté viteve
té fundit. Regjistri aktual i Institutit Kombétar té Trashégimisé Kulturore (IKTK) pérfshin vendime té reja ose
té pérditésuara pér njé séré zonash arkeologjike dhe pargesh arkeologjike me réndési potenciale pér
planifikimin e infrastrukturés sé transportit. Ndér to pérfshihen: iktk.gov.al

Viti | Zonifikime / zona arkeologjike té pérditésuara

2023 | Zona Arkeologjike Gradishta e Selcés

2024 | Zona Arkeologjike Elbasan; Zona Arkeologjike Shkodér; Zonat Arkeologjike Vloré; Zona
Arkeologjike Lin; Zona Arkeologjike Nénujore Durrés

2025 | Zona Arkeologjike Lezhé; Zona Arkeologjike Krujé

2026 | Parku Arkeologjik Bylis—Klos; Parku Arkeologjik Orikum; Parku Arkeologjik Apoloni

Kéto pérditésime kané réndési té drejtpérdrejté pér VSM-né, pasi disa prej zonave té€ mbrojtura arkeologjike
ndodhen né té njéjtat kontekste territoriale me korridore dhe nyje kryesore té Strategjisé, pérfshiré
Korridorin VI, korridorin Adriatiko—Jonian, linjat hekurudhore dhe zonat portuale. Megjithaté, ekzistenca e
njé aférsie territoriale nuk duhet té€ interpretohet automatikisht si mbivendosje ose ndikim. Kjo mund té
pércaktohet vetém pérmes analizés GIS té kufijve zyrtaré té€ zonave arkeologjike dhe gjurméve té
konfirmuara té projekteve.

Durrési si zoné me réndési té veganté pér ndérveprimin transport-trashégimi

Durrési kérkon njé trajtim té vecanté né analizén e gjendjes bazé pér shkak té ndérthurjes sé forté ndérmjet
funksioneve té transportit, zhvillimit urban dhe trashégimisé arkeologjike. Qyteti modern, infrastruktura
portuale dhe korridoret kryesore rrugore e hekurudhore jané zhvilluar mbi dhe rreth njé territor me shtresa
té réndésishme arkeologjike.

Aktiviteti i larté i transportit né zonén Durrés—Porto Romano éshté tregues i intensitetit t& pérdorimit té
territorit, por nuk pérbén né vetvete tregues té ndikimit mbi trashégiminé kulturore. Pér kété arsye, té dhénat
mbi aktivitetin portual dhe transportues duhet té pérdoren vetém pér té karakterizuar presionin funksional
dhe zhvillimor té€ zonés, ndérsa ndikimet konkrete mbi trashégiminé duhet té vlerésohen vegmas.

Réndésia arkeologjike e Durrésit konfirmohet edhe nga fakti se Amfiteatri i Durrésit €shté pjesé e Listés
Paraprake té Trashégimisé Botérore t&¢ UNESCO-s gé nga viti 1996. UNESCO World Heritage Centre
Krahas késaj, qyteti ka zona arkeologjike té pércaktuara ligjérisht dhe né dhjetor 2024 éshté miratuar edhe
Zona Arkeologjike Nénujore Durrés. iktk.gov.al

Pér kéto arsye, Durrési mund té konsiderohet né kuadér té gjendjes bazé si njé nga zonat me ndérveprimin
mé té dendur ndérmjet sistemit té& transportit dhe trashégimisé sé njohur arkeologjike né Shqipéri. Ky
pércaktim nuk paragjykon ndikimet e projekteve individuale, por evidenton nevojén qé alternativat, gjurmét
dhe ndérhyrjet e ardhshme té analizohen me kujdes té shtuar ndaj kufijve t€ mbrojtjes arkeologjike,
potencialit té trashégimisé sé néntokés dhe, kur éshté e zbatueshme, trashégimisé arkeologjike nénujore.

7.10.4 Qendrat historike

Qendrat historike duhet té trajtohen si receptor territorial dhe jo vetém si koleksion monumentesh
individuale. Ato pérfshijné strukturén urbane, rrietin historik t€ rrugéve, shkallén dhe tipologjiné e
ndértesave, hapésirat publike, siluetén urbane, marrédhénien me relievin dhe ményrén tradicionale té
aksesit.

Pérveg Beratit dhe Gjirokastrés me status UNESCO, regjistri i IKTK-sé dhe shtresat ASIG pérfshijné gendra
historike dhe zonat e tyre t& mbrojtura né qytete té ndryshme. IKTK ka publikuar gjithashtu zonifikime té
pérditésuara, pér shembull pér Qendrén Historike té Elbasanit né vitin 2024.
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7.10.5 Peizazhet kulturore dhe konteksti i pasurive

Peizazhi kulturor duhet té ndahet nga peizazhi i pérgjithshém i trajtuar né OM7. Né OM9 fokusi éshté tek
peizazhi qé kontribuon né vlerén historike, arkeologjike ose kulturore té njé pasurie.

Kjo pérfshin, ndér té tjera, marrédhénien ndérmjet gendrés historike dhe peisazhit pérreth gé ka gjithashtu
vleré pér tu mbrojtur nga ndikimet e infrastruktures sé transportit. Si psh. Butrinti, ku UNESCO e konsideron
territorin pérreth pjesé thelbésore té peizazhit kulturor t& pasurisé; Gjirokastra dhe Berati, ku pasurité
UNESCO kané zona bufer té pércaktuara, respektivisht 94.7 ha dhe 136.2 ha; dhe Rajoni i Ohrit, ku
komponenti shqiptar dhe zona e tij bufer pérfshijné njé peizazh té gjeré ligenor, arkeologjik dhe
vendbanimesh.

7.10.6 Rrugét dhe urat historike

Rrugét dhe urat historike pérfagésojné njé kategori veganérisht té€ réndésishme pér njé VSM té transportit,
sepse veté infrastruktura historike e Iévizjes éshté pjesé e trashégimisé kulturore.

Regijistri dhe dokumentacioni i IKTK-sé pérfshijné njé numér urash historike, ndér té tjera Urén e Goricés
né Berat, Urén e Katiut né Bénjé, Urén e Kordhocés dhe Urén e Nivanit né Gjirokastér dhe Urén e Mesit,
ndérsa dokumentacioni i IKTK-sé evidenton gjithashtu ndérhyrje té lidhura me Via Egnatia.

Né baseline, kéto pasuri duhet té karakterizohen jo vetém si pika monumentesh, por edhe né raport me
funksionin e tyre historik dhe territorial:

Receptori Informacioni i kérkuar

Ura historike vendndodhja, statusi, zona e mbrojtjes, pérdorimi aktual, rruga/lumi qé
lidhet me té

Segment historik rrugor gjurma, periudha, statusi, integriteti dhe lidhja me rrjetin modern

Rrugé historike / itinerar vazhdimésia, elementet pérbérése dhe marrédhénia me akset e sotme

kulturor

Strukturé historike e stacion, depo, port, tunel, uré ose vepér tjetér me status kulturor

transportit

Aktualisht nuk éshté identifikuar njé inventar i vetém kombétar linear GIS pér rrugét historike, ndaj ky
komponent duhet té plotésohet duke kombinuar regjistrin e IKTK-sé, studimet historike dhe shtresat e rrjetit
modern.

7.10.7 Trashégimia arkeologjike nénujore dhe detare

Trashégimia nénujore duhet té trajtohet si komponent i vecanté i OM9, sepse Strategjia pérmban zhvillime
portuale, akses multimodal dhe ndérhyrje né zonén bregdetare.

Shqipéria éshté palé né Konventén UNESCO té vitit 2001 pér Mbrojtjen e Trashégimisé Kulturore Nénujore,
duke depozituar instrumentin e ratifikimit mé 18 mars 2009.

Né nivel kombétar ka gjithashtu njé bazé institucionale aktive pér arkeologjiné nénujore: IKTK publikon njé
regjistér té licencave pér veprimtari arkeologjike dhe veprimtari arkeologjike nénujore, té pérditésuar edhe
gjaté vitit 2026.

Zhvillimi mé i réndésishém pér baseline-in e transportit €éshté VKM nr. 850, daté 26.12.2024, pér Zonén
Arkeologjike Nénujore Durrés, e listuar né regjistrin zyrtar té zonifikimeve té IKTK-sé.
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Pér OM9, receptorét detaré/nénujore qé duhet té pérfshihen né bazén GIS jané:

e zonat arkeologjike nénujore té shpallura

e anije té mbytura dhe gjetje té regjistruara

o struktura portuale historike

e gjurmé té vendbanimeve ose strukturave té fundosura

e zona me potencial arkeologjik detar.

7.10.8 Marrédhénia territoriale me sistemin ekzistues té transportit dhe

portofolin e Strategjisé.

Portofoli i Strategjisé pérfshin investime né Korridorin VIII, Korridorin Adriatiko—Jonian, rehabilitimin dhe
zhvillimin e linjave hekurudhore, Porto Romanon, si dhe lidhje té tjera multimodale dhe infrastrukturore. Né
kuadér té gjendjes bazé, kéto elemente pérdoren pér té identifikuar kontekstet territoriale ku sistemi i
transportit ndérthuret me receptoré té njohur té trashégimisé kulturore dhe arkeologjike.

Qéllimi i késaj analize nuk éshté té pércaktojé né kété fazé ekzistencén, madhésiné apo réndésiné e
ndikimeve, por té evidentojé rastet ku ekziston njé marrédhénie hapésinore e besueshme ndérmjet
korridoreve ose investimeve té Strategjisé dhe pasurive té€ njohura té trashégimisé. Mbivendosja dhe
aférsia konkrete duhet té pércaktohen vetém pérmes analizés GIS té kufijve zyrtaré té pasurive dhe zonave
té mbrojtjes kundrejt gjurméve té konfirmuara té projekteve.

Tabela 42. Marrédhénia paraprake ndérmjet elementeve kryesore té Strategjisé dhe receptoréve té

trashégimisé kulturore

Korridori / elementi i
Strategjisé

Receptorét e njohur né kontekstin
territorial

Statusi i informacionit dhe nevoja

pér analizé té métejshme

Durrés — porti /
Tirané-Durrés—
Rinas / Durrés—
Rrogozhiné

Qyteti arkeologjik i Durrésit, zonat
arkeologjike A dhe B, Amfiteatri,
gendra historike dhe monumentet e
kulturés, Zona Arkeologjike Nénujore
Durrés

Receptorét jané té dokumentuar;
kérkohet analizé GIS kundrejt
gjurméve dhe shtrirjes sé
ndérhyrjeve individuale

Porto Romano dhe
hekurudha Porto
Romano-Sukth

Konteksti mé i gjeré arkeologjik dhe
detar i Durrésit, pérfshiré potencialin e
trashégimisé nénujore

Gjurmét dhe zonat e ndérhyrjes

duhet té kontrollohen kundrejt kufijve

zyrtaré dhe té dhénave pér

trashégiminé tokésore dhe nénujore

Elbasan—Qafé Thané

Zona Arkeologjike Elbasan, Qendra

Receptorét jané té njohur né

Pogradec / Rrajcé—
kufiri — hekurudhé

UNESCO té Rajonit t& Ohrit dhe
pasuri arkeologjike né zonén e
Pogradecit dhe Mokrrés, pérfshiré
Selcén e Poshtme

/ Korridori VIII Historike e Elbasanit, gjurmé dhe korridorin e gjeré; marrédhénia
elemente té Via Egnatia-s, Lini dhe konkrete projekt-receptor kérkon
komponenti shqiptar i rajonit té Ohrit analizé GIS sipas segmenteve
né UNESCO

Rrogozhiné— Lini, komponenti shqiptar i pasurisé Kufijté e disa receptoréve jané té

njohur; duhet harmonizuar
informacioni me gjurmén dhe
tipologjiné e ndérhyrjeve
hekurudhore

Pogradec—Korgé—
Greqi — hekurudhé e
re

Rajoni i Ohrit, Lini dhe trashégimia
arkeologjike, historike dhe rurale e
zonés sé Korgés

Gjurmé pérfundimtare jo e
konsoliduar; analiza né kété fazé
mund té kryhet vetém né nivel
korridori

Murriqan-Lezhé /
Milot—Balldre

Zona Arkeologjike Lezhé dhe pasuri té
tjera arkeologjike e historike né qark

Receptorét zyrtaré mund té

identifikohen paraprakisht; kérkohet
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gjurma e konfirmuar pér analizén e
aférsisé dhe mbivendosjes

Lekaj—Fier / Levan—
Pocem

Parku Arkeologijik i Apolonisé dhe
pasuri té tjera arkeologjike té zonés
sé Fierit; Kalaja e Bashtovés né
kontekstin mé té gjeré territorial

Aférsia me gjurmét e projekteve
duhet té matet dhe verifikohet, jo té
supozohet nga pozicioni rajonal

Gjirokastér Bypass /
Gjirokastér—Kakavijé

Pasuria UNESCO e Gjirokastrés,
zona e saj buferike, monumente té
kulturés dhe peizazhi kulturor i
Luginés sé Drinos

Kufijté e pasuriseé UNESCO dhe
zonés buferike jané té
disponueshém; gjurma e bypass-it
dhe e korridorit duhet té analizohet
kundrejt tyre

Vloré / Triport dhe
lidhjet multimodale

Zonat arkeologjike té€ Vlorés, pasuri
kulturore tokésore dhe potencial i
trashégimisé detare e nénujore

Kérkohet harmonizim i t&€ dhénave
pér trashégiminé tokésore,
bregdetare dhe nénujore me gjurmét
e ndérhyrjeve

Rrjeti kombétar
rrugor dhe
rehabilitimet

Ura historike, segmente té Via
Egnatia-s, monumente dhe pasuri té
tjera prané akseve ekzistuese

Shqyrtimi paraprak né nivel rrjeti
éshté i realizueshém pérmes té
dhénave té IKTK-s&, ASIG-ut dhe
institucioneve té tjera pérkatése

Tabela ka karakter orientues dhe paraprak. Ajo nuk pérdoret pér té klasifikuar njé projekt si me “ndikim té
larté” apo “ndjeshméri té larté”, dhe as pér té konkluduar mbi démtimin e njé pasurie té caktuar. Funksioni
i saj éshté té identifikojé receptorét e njohur, kontekstin territorial dhe nivelin e informacionit té
disponueshém, né ményré gé rastet gé kérkojné analizé mé té hollésishme té evidentohen gé né fazén

strategjike.

Pér projektet me gjurmé ende té pakonsoliduar, analiza duhet t&€ mbetet né nivel korridori. Pér projektet me
gjurmé té pércaktuar, hapi pasues duhet té jeté krahasimi hapésinor me kufijté zyrtaré té pasurive kulturore,
zonave arkeologjike, zonave buferike dhe, kur éshté e zbatueshme, zonave té trashégimisé nénujore.

7.10.9 Pérmbledhja e gjendjes sé receptoréve té OM9

Tabela 43. Gjendja bazé dhe marrédhénia e receptoréve té trashégimisé me sistemin e transportit

Receptori Gjendja bazé / treguesit e Marrédhénia me Informacioni qé
disponueshém sistemin ekzistues dhe duhet plotésuar
Strategjiné
Pasurité 4 pasuri té lidhura me Durrési, Gjirokastra dhe Mbivendosje e kufijve
UNESCO Shqipériné: 2 kulturore, 1 e Pogradec/Ohrid lidhen me | dhe zonave bufer me
pérzier, 1 natyrore korridore/nyje té projektet
réndésishme té transportit
Lista 4 pasuri: Selca e Poshtme, Té gjitha ndodhen né Distanca, gjurma,
Paraprake Amfiteatri i Durrésit, Apolonia, kontekste territoriale me akseset dhe kufijté
UNESCO Bashtova akses rrugor dhe, pér disa, | zyrtaré
korridore té Strategjisé
Monumentet Regjistra zyrtaré IKTK pér té€ 12 | Té shpérndara pérgjaté Numérimi i
e kulturés garget; shtresa GIS rrietit kombétar konsoliduar nga
piké/poligon né ASIG rrugor/hekurudhor dhe dataset-i dhe
gendrave urbane screening-u projekt x
monument
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Zonat
arkeologjike

Zona A/B té publikuara;
zonifikime té reja 2024-2026
pér disa qytete/parqge

Durrés, Elbasan, Lezhé,
Vloré, Lin etj. jané edhe
nyje ose korridore
transporti

km/ha té gjurméve
brenda zonave dhe
statusi pér ¢do projekt

Arkeologjia e
paregjistruar

Nuk mund té pérfagésohet
plotésisht nga inventari i
monumenteve

Relevante pér té gjitha
gjurmét e reja dhe punimet
néntokésore

Model i potencialit
arkeologjik + té& dhéna
nga sondazhe/gjetje
té méparshme

Qendrat Pérfshihen né shtresat zyrtare Disa gendra jané té lidhura | Kufijté, zonat e
historike ASIG/IKTK; Berat/Gjirokastér me korridore kombétare mbrojtura, akseset
kané status UNESCO dhe bypass-e dhe marrédhénia me
projektet
Peizazhet Status i dokumentuar pér disa Relevant pér Butrintin, Njési peizazhi kulturor,
kulturore pasuri, veganérisht UNESCO; Gjirokastrén, Beratin, viewpoints dhe
nuk ka njé inventar kombétar Ohridin dhe site té tjera viewshed
unik pér té gjitha peizazhet arkeologjike
kulturore
Rrugét dhe Regjistri IKTK pérfshin ura Mund té bashkéekzistojné | Inventar i konsoliduar

urat historike

historike dhe evidencé pér
segmente/ndérhyrje té€ Via
Egnatia-s

me rrjetin modern ose
rehabilitimet

GIS, statusi dhe
funksioni aktual

Trashégimia Shqipéria éshté palé e Relevante pér portet, Kufijté GIS, inventari
nénujore Konventés UNESCO 2001; dredhimin dhe nyjet nénujore dhe
Zona Arkeologjike Nénujore bregdetare; veganérisht footprints detare
Durrés éshté pércaktuar né Durrés/Porto Romano dhe
2024 Vloré
Konteksti Pérfshin zonat bufer, Mund té shtrihet pértej Viewshed, receptoré
historik i marrédhéniet vizuale, rrugét kufirit fizik t&€ monumentit vizualé dhe
pasurive tradicionale dhe strukturén marrédhénie
territoriale funksionale

Shqipéria ka njé bazé té gjeré dhe té larmishme té trashégimisé kulturore dhe arkeologjike, qé pérfshin
pasuri me status ndérkombétar dhe kombétar, gendra historike, zona arkeologjike, monumente individuale,
parge arkeologjike, peizazhe kulturore, ura dhe rrugé historike dhe trashé&gimi nénujore. Né nivel
ndérkombétar, Shqipéria lidhet me katér pasuri té Listés sé Trashégimisé Botérore UNESCO, prej té cilave
dy jané kulturore dhe njé e pérzier, si dhe me katér pasuri né Listén Paraprake.

Baza kombétare e té dhénave hapésinore éshté pérmirésuar ndjeshém me publikimin e shtresave GIS té
IKTK-sé dhe ASIG-ut pér zonat e mbrojtura té trashégimisé kulturore. Kéto shtresa pérfshijné gendrat
historike dhe zonat e tyre té€ mbrojtura, zonat arkeologjike A dhe B dhe zonat e mbrojtura t&€ monumenteve
té veganta. Pér rrjedhojé, boshlléku kryesor nuk éshté mé mungesa e ploté e informacionit gjeohapésinor,
por integrimi dhe kontrolli i kétyre t& dhénave kundrejt gjurméve té konfirmuara té portofolit t& Strategjisé.

Marrédhénia ndérmjet trashégimisé dhe transportit éshté vecanérisht e dukshme né disa kontekste
territoriale. Durrési kombinon njé territor t&€ pasur arkeologjik, Amfiteatrin né Listén Paraprake UNESCO,
zona arkeologjike tokésore dhe njé zoné arkeologjike nénujore me funksionet kryesore portuale, rrugore
dhe hekurudhore té vendit. Korridori VIII lidhet me Elbasanin, Via Egnatia-n, Linin dhe Rajonin e Ohrit;
korridoret drejt Pogradecit lidhen gjithashtu me kontekstin e Selcés sé Poshtme; ndérsa Gjirokastra, Lezha,
Fieri/Apolonia dhe Vlora pérfagésojné kontekste té€ tjera ku receptorét e trashégimisé dhe rrjeti strategjik i
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transportit duhet té analizohen sé bashku. K&to marrédhénie territoriale nuk pérbéjné né vetvete konstatim
ndikimi dhe duhet té verifikohen pér secilin projekt pérmes GIS-it.

7.11 Sheéndeti publik, siguria e transportit, mbrojtja dhe kushtet e
punés

7.11.1 Qéllimi dhe fusha e baseline-it

Objektivi Mjedisor 10 (OM10) lidhet me siguriné e pérdoruesve dhe té punonjésve té sistemit té transportit,
gatishmériné dhe reagimin ndaj emergjencave, si dhe me siguriné operative, fizike dhe kibernetike té
infrastrukturés dhe shérbimeve té transportit.

Analiza e gjendjes bazé pér OM10 pérfshin té gjitha ményrat kryesore té transportit — rrugor, hekurudhor,
detar dhe ajror — dhe fokusohet né aksidentet me viktima dhe té€ démtuar, siguriné e pérdoruesve mé té
cenueshém té rrugés, segmentet dhe vendndodhjet me pérgendrim té larté aksidentesh, siguriné e
infrastrukturés dhe operimit, kapacitetet e reagimit pas aksidenteve dhe emergjencave, transportin e
mallrave té rrezikshme, siguriné dhe kushtet e punés né sektor, si dhe mbrojtjen fizike dhe kibernetike té
infrastrukturés dhe nyjeve kritike té transportit.

Kjo qasje éshté né pérputhje me kuadrin e OM10 té pércaktuar né metodologjiné e VSM-sé dhe mundéson
g€ siguria té vlerésohet jo vetém népérmjet numrit té aksidenteve, por edhe népérmjet cenueshmérisé sé
pérdoruesve, cilésisé sé infrastrukturés, kapaciteteve parandaluese dhe té reagimit, si dhe aftésisé sé
sistemit pér té ruajtur funksionimin e sigurt né kushte normale dhe emergjente.

Efektet e transportit mbi shéndetin publik gé lidhen me cilésiné e ajrit dhe zhurmén trajtohen né seksionet
pérkatése té gjendjes bazé dhe nuk pérsériten kétu. Né OM10 fokusi i shéndetit publik éshté kryesisht te
aksidentet dhe démtimet, ekspozimi ndaj incidenteve me mallra té rrezikshme, reagimi emergjent dhe
shéndeti e siguria e punonjésve.

Njé element i réndésishém metodologjik éshté qasja “Sistemi i Sigurt” (Safe System/Vision Zero), sipas sé
cilés siguria nuk trajtohet vetém si pérgjegjési e sjelljes individuale té drejtuesit, por si rezultat i ndérveprimit
ndérmjet pérdoruesit, shpejtésis€, automijetit, projektimit dhe mirémbaijtjes sé infrastrukturés dhe reagimit
pas aksidentit. Strategjia Sektoriale e Transportit e integron kété gasje né Prioritetin Strategjik 4 dhe e lidh
até me Strategjiné Kombétare té Sigurisé Rrugore 2026-2030. Strategjia Kombétare e Sigurisé Rrugore
2026-2030 dhe Plani i Veprimit 2027-2029 u miratuan nga Késhilli i Ministrave mé 22 korrik 2026.

7.11.2 Ekspozimi i sistemit rrugor dhe motorizimi

Transporti rrugor pérbén komponentin kryesor té ekspozimit ndaj aksidenteve né Shqipéri. Né fund té vitit
2025, inventari i regjistruar pérmbante 1,048,092 mjete rrugore, 9.3% mé shumé se né fund té vitit 2024.
Autoveturat pérbénin 80.8% té flotés. Shkalla e pérgjithshme e motorizimit e llogaritur né Buletinin e MIE-
sé ishte 448.68 mjete pér 1,000 banoré.

Seria 20222025 e Buletinit tregon se inventari i mjeteve u rrit nga rreth 796 mijé né 1.048 milion mjete,
ndérsa shkalla e motorizimit u rrit nga rreth 288 né 449 mjete pér 1,000 banoré. Ky éshté njé tregues i
rrities sé stokut té automjeteve dhe jo njé matje e drejtpérdrejté e ekspozimit né trafik. Pér vierésimin e
riskut té aksidenteve sipas korridorit nevojiten vlerat kilometra té pérshkruar nga mjetet (VKT) ose, sé paku,
té dhéna té harmonizuara pér flukset e trafikut/AADT.

Né vitin 2025, 355,524 mjete u paragitén pér kontroll teknik. Buletini nuk jep njé ndarje té rezultateve sipas
kalimit/moskalimit t& kontrollit ose kategorisé sé defektit, ndaj ky tregues karakterizon shkallén e aktivitetit
té kontrollit teknik, por jo drejtpérdrejt gjendjen teknike té flotés.
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7.11.3 Gjendja e sigurisé rrugore

Viti 2025 pérbén vitin e ploté mé té fundit gé mund té pérdoret si vit bazé pér vlerésimin vjetor té sigurisé
rrugore né kété VSM. Sipas Buletinit Statistikor t&¢ MIE-sé, gjaté vitit 2025 u regjistruan 1,375 aksidente
rrugore me té démtuar, me gjithsej 1,913 persona té vraré ose té plagosur, prej té ciléve 200 humbén jetén
dhe 1,713 u plagosén.

Krahasuar me vitin 2024, numri i aksidenteve u ul me 17.5%, ndérsa numri i pérgjithshém i personave té
vraré ose té plagosur u ul me 15.2%. Megjithaté, kjo tendencé pozitive né numrin e pérgjithshém té
aksidenteve dhe t& démtuarve nuk u reflektua né numrin e viktimave, i cili u rrit nga 175 né vitin 2024 né
200 né vitin 2025, duke shénuar njé rritje prej 14.3%. Kjo tregon se, pavarésisht uljes sé frekuencés sé
aksidenteve, ashpérsia e pasojave té tyre mbetet njé ¢éshtje e réndésishme pér siguriné rrugore.

Tabela 44. Treguesit kryesoré té sigurisé rrugore, 2022—-2025

Treguesi 2022 2023 2024 2025
Popullsia e pérdorur né Buletin 2,761,785 2,412,113 2,363,314 2,335,930
Inventari i mjeteve rrugore* 796,438 867,765 959,225 1,048,092
Mijete pér 1,000 banoré 288.4 359.8 405.9 448.7
Aksidente me té& démtuar 1,165 1,285 1,666 1,375
Aksidente pér 100,000 banoré 42.18 53.27 70.49 58.86
Persona té vraré 164 192 175 200
Té vraré pér 100,000 banoré 5.94 7.96 7.40 8.56
Persona té plagosur 1,435 1,539 2,080 1,713

*Burimi: MIE, Buletini Statistikor 2025, fletét “aksidente”, “inventari sipas qarqeve” dhe “motorizimi”. Pér
vitin 2025, fleta e aksidenteve pérdor 1,048,624 mjete pér llogaritien e normave pér automjet, ndérsa
inventari kryesor raporton 1,048,092 mjete; diferenca prej 432 mjetesh duhet té harmonizohet pérpara
pérdorimit té treguesve “pér 10,000 mjete”. | njéjti kufizim éshté identifikuar né baseline-in ekzistues.

Seria e té dhénave nuk paraqet njé prirje t& njétrajtshme né kohé. Ndérmjet viteve 2022 dhe 2025, numri i
mjeteve u rrit me rreth 31.6%, numri i aksidenteve rrugore me té démtuar me rreth 18.0%, ndérsa numri i
personave té vraré u rrit nga 164 né 200, ose me rreth 22%. Megjithaté, interpretimi i normave té llogaritura
pér 100,000 banoré kérkon kujdes, veganérisht pér shkak té ndryshimeve né bazén demografike té
pérdorur ndérmjet viteve 2022 dhe 2023.

Po ashtu, ulja e numrit té aksidenteve e regjistruar né vitin 2025 nuk duhet té konsiderohet ende si njé
tendencé e konsoliduar. INSTAT i klasifikon té dhénat e vitit 2025 si paraprake dhe raporton njé ulje pre;j
17.5% té numrit té aksidenteve gjaté periudhés janar—dhjetor 2025 krahasuar me vitin 2024. Megjithaté, té
dhénat mé té fundit té disponueshme tregojné se gjaté periudhés janar—gershor 2026 numri i aksidenteve
u rrit me 6.8% krahasuar me té njéjtén periudhé té vitit 2025. Vetém né gershor 2026 u regjistruan 132
aksidente dhe 186 persona té pérfshiré né aksidente.

Pér kété arsye, viti 2025 duhet té ruhet si viti bazé i ploté vjetor pér VSM-né, ndérsa té dhénat e vitit 2026
duhet té pérdoren vetém si informacion plotésues pér té vlerésuar nése tendencat e evidentuara né vitin
bazé vijojné apo ndryshojné.
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7.11.4 Shpérndarja territoriale e aksidenteve

Aksidentet rrugore paraqesin njé shpérndarje té pabarabarté né territor, me pérgendrim mé té larté né disa
garge. Né vitin 2025, Qarku i Tiranés regjistroi numrin mé té larté absolut, me 447 aksidente dhe 552
persona té vraré ose té plagosur. Ai pasohet nga Qarku i Lezhés, me 169 aksidente dhe 263 persona té
vraré ose té plagosur, dhe Qarku i Korgés, me 134 aksidente dhe 151 persona té vraré ose té plagosur.

Megijithaté, numri absolut i aksidenteve nuk éshté i mjaftueshém pér té pércaktuar nivelin relativ té rrezikut
ndérmjet garqeve, pasi ai ndikohet nga madhésia e popullsisé, numri i mjeteve, intensiteti i trafikut dhe
gjatésia e rrjetit rrugor. Pér kété arsye, analiza territoriale duhet, kur t€ dhénat e lejojné, té plotésohet me
tregues t&€ normalizuar, si aksidentet dhe viktimat pér 100,000 banoré, pér 10,000 mjete dhe, né ményré
mé té pérshtatshme pér vlierésimin e ekspozimit, pér mjet-km té pérshkuara.

Tabela 45. Shpérndarja e aksidenteve rrugore sipas qarkut, 2025

Qarku Aksidente Persona té vraré + % e aksidenteve
plagosur kombétare

Tirané 447 552 32.5%
Lezhé 169 263 12.3%
Korgé 134 151 9.7%
Fier 117 169 8.5%
Vloré 106 155 7.7%
Shkodér 105 144 7.6%
Durrés 91 140 6.6%
Gjirokastér 62 116 4.5%
Elbasan 58 78 4.2%
Kukés 34 50 2.5%
Dibér 28 65 2.0%
Berat 24 30 1.7%
Shqgipéria 1,375 1,913 100%

Burimi: INSTAT / MIE Statistical Bulletin 2025. T€ dhénat bazé sipas qarkut jané té riprodhuara né
dokumentacionin e baseline-it.

Kjo tabelé paraget numrin absolut té aksidenteve dhe té personave té démtuar, por nuk pérfagéson né
vetvete nivelin relativ té rrezikut pér secilin qark. Tirana, pér shembull, ka njékohésisht popullsing, flotén e
mjeteve dhe flukset e trafikut mé té larta né vend. Pér kété arsye, njé krahasim mé i sakté territorial i rrezikut
duhet té mbéshtetet né tregues t&€ normalizuar sipas ekspozimit, si numri i aksidenteve ose viktimave né
raport me popullsiné, gjatésiné e rrjetit dhe, kur t&€ dhénat jané té disponueshme, me trafikun mesatar ditor
vjetor (AADT) ose kilometrat e pérshkuara nga mjetet (VKT).
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Kjo kufizim ka réndési edhe pér vlerésimin e Strategjisé. Korridoret Tirané—Durrés, Adriatiko—Jonian dhe
Korridori VIII, si dhe akset gé kalojné né qarget Lezhé, Fier, Vioré, Korgé dhe Gijirokastér, pérfshijné
investime té réndésishme té transportit. Megjithaté, t& dhénat e agreguara né nivel garku nuk lejojné té
pércaktohet nése aksidentet jané té pérgendruara né segmentet konkrete ku parashikohen kéto ndérhyrje.
Pér kété qgéllim kérkohen té dhéna té gjeoreferencuara pér aksidentet, té lidhura me segmentet rrugore,
intensitetin e trafikut dhe karakteristikat e infrastrukturés.

7.11.5 Karakteristikat e aksidenteve té vitit 2025

Buletini Statistikor mundéson njé analizé mé té detajuar té aksidenteve rrugore sipas disa karakteristikave
kryesore, pérfshiré shkakun administrativ té regjistruar, grupmoshén e drejtuesit, kategoriné e rrugés,
kohén e ndodhjes, gjendjen e sipérfages rrugore, kushtet meteorologjike dhe ndrigimin. Kéta tregues
ndihmojné né identifikimin e faktoréve dhe kushteve qé lidhen mé shpesh me aksidentet dhe mund té
pérdoren pér té orientuar mé miré masat parandaluese dhe ndérhyrjet e sigurisé rrugore.

Tabela 46. Karakteristikat kryesore té aksidenteve me té démtuar, 2025

Treguesi Numri % e 1,375 aksidenteve
Té lidhura me sjelljen e drejtuesit t& mjetit 1,208 87.9%
Té lidhura me sjellien e kémbésorit 167 12.1%
Rrugé interurbane dytésore 389 28.3%
Rrugé urbane dytésore 319 23.2%
Rrugé urbane kryesore 276 20.1%
Rrugé lokale 221 16.1%
Rrugé interurbane kryesore 134 9.7%
Autostrada 15 1.1%
Ndodhur gjaté dités 891 64.8%
Ndodhur gjaté natés 399 29.0%
Agim/muzg 85 6.2%
Mot i thaté 1,211 88.1%
Shi / sipérfage e lagésht 160 11.6%
Gjendja e rrugés e klasifikuar “e miré/pranueshme” 1,316 95.7%

Burimi: MIE, Buletini Statistikor 2025, fletét “aksidente (shkaku)” dhe “aksid shtese”.

Kéto té dhéna kérkojné interpretim té kujdesshém. Fakti qé 95.7% e aksidenteve jané regjistruar né rrugé
té klasifikuara administrativisht né gjendje té€ miré ose té pranueshme nuk do té thoté se karakteristikat e
infrastrukturés nuk ndikojné né siguriné rrugore. Njé pjesé e madhe e trafikut mund té zhvillohet pikérisht
né kéto rrugé, ndérsa klasifikimi i pérgjithshém i gjendjes sé rrugés nuk pasqyron domosdoshmérisht
elemente té réndésishme té sigurisé, si projektimi i krygézimeve, shpejtésia e lejuar dhe ajo faktike,
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barrierat mbrojtése, distanca e shikimit, organizimi i hyrje-daljeve, sinjalistika apo kushtet e sigurisé pér
kémbésorét dhe ciklistét.

E njéjta konsideraté vlen edhe pér kategoriné “sjellja e drejtuesit’. Pérqindja prej 87.9% pérfagéson
shkakun ose kategoriné kryesore té regjistruar né statistikat administrative dhe nuk duhet té interpretohet
si njé analizé shuméfaktoriale gé pérjashton ndikimin e infrastrukturés, shpejtésisé, gjendjes sé mijetit,
kushteve mjedisore apo faktoréve té tjeré. Pér kété arsye, interpretimi duhet té jeté né pérputhje me qasjen
e Sistemit té Sigurt, e cila e trajton siguriné rrugore si rezultat t&€ ndérveprimit ndérmjet pérdoruesit, mjetit,
infrastrukturés, shpejtésisé dhe sistemit t&€ reagimit pas aksidentit, dhe jo vetém si ¢éshtje té sjellies
individuale té drejtuesit.

Sipas grupmoshés sé drejtuesit, né vitin 2025 numri mé i madh i aksidenteve lidhej me grupmoshén 25—
34 vjeg, me 331 aksidente (24.1%), e ndjekur nga grupmosha 0-24 vjeg, me 293 aksidente (21.3%), 45—
59 vjeg, me 278 aksidente (20.2%), 35-44 vjeg, me 270 aksidente (19.6%), dhe 60 vje¢ e lart, me 181
aksidente (13.2%). Megjithaté, kéto t& dhéna paragesin vetém shpérndarjen absolute té aksidenteve sipas
grupmoshés. Né mungesé té t&€ dhénave pér numrin e drejtuesve aktivé, kilometrat e pérshkuara ose nivelin
e ekspozimit t€ secilés grupmoshé, ato nuk mund té pérdoren pér té pércaktuar normén relative té rrezikut
ndérmjet grupeve.

7.11.6 Pérdoruesit vulnerabél té rrugés

Pérdoruesit gé kérkojné vémendije té vecanté né analizén e gjendjes bazé pérfshijné kémbésorét, ciklistét,
pérdoruesit e bigikletave elektrike, motogiklistét, fémijét, t¢ moshuarit, si dhe personat me aftési ose
[évizshméri té kufizuar.

Té dhénat e disponueshme pér vitin 2025 lejojné identifikimin e 167 aksidenteve té lidhura me sjelljen e
kémbésoréve, por nuk ofrojné njé ndarje té€ ploté dhe té harmonizuar té viktimave dhe té plagosurve réndé
sipas kategorisé sé pérdoruesit té rrugés. Po ashtu, kategoria e pérgjithshme e “té plagosurve”, me 1,713
persona, nuk dallon né ményré sistematike ndérmjet plagosjeve té rénda dhe atyre té lehta.

Dokumentacioni aktual i VSM-sé evidenton gjithashtu mungesén e serive té plota vjetore pér vdekjet dhe
plagosjet e rénda t&€ kémbésoréve, giklistéve, motogiklistéve, fémijéve dhe té€ moshuarve, si dhe mungesén
e treguesve qé do té mundésonin matjen e nivelit t& ekspozimit té kétyre grupeve né trafik.

Pér pérfundimin e gjendjes bazé rekomandohet gé té dhénat té strukturohen té paktén sipas kategorive
vdekje — plagosje e réndé — plagosije tjetér, dhe té ndahen sipas llojit té& pérdoruesit té rrugés, grupmoshés,
gjinisé dhe vendndodhjes sé aksidentit. Kjo do t& mundésonte njé vlerésim mé té sakté té cenueshmérisé
sé grupeve té ndryshme dhe té prioriteteve pér ndérhyrjet e sigurisé rrugore.

7.11.7 Vendndodhjet me pérgendrim té aksidenteve dhe ekspozimi sipas
korridorit

Té dhénat kombétare dhe ato té agreguara sipas garqeve jané té mjaftueshme pér té pérshkruar shkallén
e pérgjithshme té problematikés sé sigurisé rrugore, por nuk mundésojné identifikimin e segmenteve té
rrjetit me nivelin mé té larté té rrezikut.

Pér njé analizé té tillé kérkohen té dhéna té gjeoreferencuara pér aksidentet, t& shogéruara me informacion
pér ashpérsiné e pasojave, AADT/VKT, gjatésiné e segmentit, kufijté e shpejtésisé dhe shpejtésité reale,
krygézimet, kalimet e kémbésoréve, tunelet, urat, shkollat, zonat e banuara dhe pérséritien e aksidenteve
né té njéjtat vendndodhje. Gjendja bazé e VSM-sé evidenton pikérisht mungesén e gjeoreferencimit té ploté
té aksidenteve dhe té treguesve té normalizuar sipas ekspozimit si njé nga kufizimet kryesore pér
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identifikimin e pikave dhe segmenteve me pérgendrim té larté aksidentesh dhe pér analizén né nivel
korridori.

Kjo ka réndési té vecanté pér Strategjin€, pasi portofoli i saj pérfshin ndértimin dhe modernizimin e rrjetit
TEN-T, unaza dhe bypass-e, rehabilitimin dhe zhvillimin e infrastrukturés hekurudhore, si dhe investime né
porte, aeroporte dhe nyje multimodale. Né kuadér té gjendjes bazé, analiza duhet té pércaktojé nése dhe
né cfaré mase gjurmét ose segmentet e kétyre investimeve pérkojné me vendndodhje ku aktualisht
regjistronet pérgendrim i larté aksidentesh. Ky krahasim pérbén karakterizim té€ gjendjes ekzistuese té
sigurisé dhe nuk duhet té interpretohet ende si vlerésim i ndikimit té€ projekteve té Strategjisé.

7.11.8 Siguria hekurudhore dhe siguria multimodale

Gjendja bazé e sigurisé hekurudhore éshté dukshém mé e kufizuar se ajo e sigurisé rrugore. Sipas Buletinit
Statistikor 2025, gjaté vitit 2025 u regjistrua njé aksident hekurudhor né Durrés, pa persona té vraré ose té
plagosur. Edhe né vitet 2022, 2023 dhe 2024 éshté regjistruar nga njé aksident né vit; né vitet 2022 dhe
2023 pati nga njé person té plagosur, ndérsa né vitet 2024 dhe 2025 nuk u raportuan persona té démtuar.
Pér vitin 2025, ngjarja éshté klasifikuar administrativisht si e lidhur me sjelljen e qytetaréve.

Megjithaté, numri i ulét i aksidenteve duhet té interpretohet né raport me nivelin aktualisht té kufizuar té
aktivitetit hekurudhor. Né& vitin 2025 ishin né operim vetém 253.09 km nga 382.87 km linja kryesore, ndérsa
aktiviteti i transportit té pasagjeréve mbeti shumé i ulét. Pér rriedhojé, ekspozimi ndaj rrezikut hekurudhor
éshté aktualisht mé i kufizuar se ai qé pritet pas rehabilitimit dhe rivénies né funksion té linjave Tirané—
Durrés—Rinas, Voré—Hani i Hotit, Durrés—Rrogozhiné, Rrogozhiné—Pogradec, si dhe zhvillimit té projekteve
té tjera hekurudhore té parashikuara né Strategji.

Pér transportin detar dhe ajror, né materialet e disponueshme nuk éshté identifikuar ende njé seri
kombétare e harmonizuar dhe e krahasueshme pér aksidentet, incidentet serioze dhe ngjarjet operative, e
pérshtatshme pér ndértimin e njé gjendjeje bazé té unifikuar pér VSM-né. Ky pérbén njé boshllék té
réndésishém té té dhénave, pasi njé vlerésim i ploté i OM10 duhet té€ mbulojé né ményré té krahasueshme
siguriné né té gjitha ményrat kryesore té transportit.

7.11.9 Kushtet e punés, rregullat sociale dhe malirat e rrezikshme

Gjendja bazé pér siguriné dhe shéndetin né puné né sektorin e transportit éshté mé pak e konsoliduar
krahasuar me komponentét e tjeré t& OM10. Punonjésit e angazhuar né ndértimin, mirémbajtjen dhe
operimin e infrastrukturés dhe shérbimeve té transportit mund té ekspozohen ndaj nj¢ game té gjeré
rrezigesh profesionale, pérfshiré punén prané trafikut aktiv, pérdorimin e mjeteve dhe makinerive té rénda,
punimet né lartési ose né hapésira té kufizuara, instalimet elektrike, temperaturat ekstreme, substancat e
rrezikshme, si dhe operimin e sistemeve té transportit me veprimtari t€ vazhdueshme.

Analiza e gjendjes bazé evidenton se aktualisht nuk éshté identifikuar njé bazé kombétare e harmonizuar
e té dhénave pér té gjitha ményrat e transportit, e cila t& mundésojé njé analizé té krahasueshme té
aksidenteve né puné, incidenteve té lidhura me transportin e mallrave té rrezikshme dhe rezultateve té
inspektimeve pér kushtet e punés specifikisht né sektorin e transportit.

Veté Strategjia evidenton se zbatimi dhe kontrolli i kérkesave té sigurisé dhe atyre sociale mbeten ende té
pabarabarta dhe mbéshteten né masé té konsiderueshme né procese manuale. Kjo pérfshin, ndér té tjera,
kontrollin e tahograféve, respektimin e kohés sé drejtimit dhe pushimit, kérkesat pér transportin e mallrave
té rrezikshme dhe pérputhshmériné teknike t&é mjeteve dhe operatoréve.

Kjo mangési pasqyrohet edhe né kuadrin e monitorimit té Strategjisé. Treguesit “pérgindja e operatoréve
né pérputhje me standardet e sigurisé dhe ato sociale” dhe “numri i kontrolleve pér kushtet e punés né
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sektorin e transportit” nuk kané ende njé vleré bazé té pércaktuar, ndérsa objektivat sasioré pérkatés
mbeten pér t'u pércaktuar.

Pér kété arsye, siguria dhe shéndeti né puné duhet t& konsiderohen si njé komponent i gjendjes bazé i
karakterizuar vetém pjesérisht. Mungesa e serive t&€ harmonizuara té té dhénave nuk duhet té interpretohet
si mungesé e rrezikut, por si njé boshllék gé kufizon mundésiné pér t&€ matur né ményré té géndrueshme
nivelin aktual té sigurisé dhe progresin gjaté zbatimit té€ Strategijisé.

7.11.10 Siguria fizike, kibernetike dhe gatishméria ndaj emergjencave

Me rritien e digjitalizimit té sistemit t&€ transportit dhe rolit gjithnjé e mé té réndésishém té porteve,
aeroporteve dhe terminaleve multimodale, analiza e gjendjes bazé duhet té pérfshijé jo vetém siguriné
operative, por edhe mbrojtjen fizike té infrastrukturés, siguriné kibernetike té sistemeve dhe té dhénave, si
dhe aftésiné pér té ruajtur vazhdimésiné e funksionimit dhe pér t'u rikuperuar pas ndérprerjeve ose
incidenteve.

Strategjia identifikon né gjendjen aktuale mangési né kontrollin e aksesit, procedurat e sigurisé sé
ngarkesave, gatishmériné kibernetike dhe sistemet e pérgatities ndaj emergjencave né porte, aeroporte
dhe nyje multimodale. Pér periudhén e Strategjisé parashikohen forcimi i kontrollit t& aksesit dhe
mbikéqyrjes, skanimi i pasagjeréve/ngarkesave, vlerésimet dhe planet e reagimit ndaj rrezikut kibernetik,
pérditésimi i planeve té sigurisé portuale dhe forcimi i mbikéqyrjes sé sigurisé né aviacion.

Pér géllimet e VSM-sé, nuk éshté e nevojshme dhe as e pérshtatshme té pérfshihen ose publikohen té
dhéna operative me karakter sensitiv. Analiza e gjendjes bazé duhet té kufizohet né nivel strategjik, duke
evidentuar ekzistencén, statusin dhe nivelin e zbatimit t€ planeve té sigurisé fizike, planeve pér
vazhdimésiné e operimit, planeve té reagimit ndaj incidenteve kibernetike, si dhe procedurave dhe
ushtrimeve pér gatishmériné dhe reagimin ndaj emergjencave.

711.11
gjendjen bazé

Ndryshimet e programuara né sistemin e sigurisé dhe réndésia pér

Gjendja bazé e sigurisé nuk duhet té trajtohet si njé situaté statike, pasi gjaté periudhés sé zbatimit 2026—
2030 Strategjia parashikon ndryshime té& réndésishme né infrastrukturé, organizimin institucional,
menaxhimin e sigurisé, monitorimin dhe shkémbimin e t& dhénave. Pér géllimet e VSM-sé, kéto ndryshime
duhet té identifikohen gé né analizén e gjendjes bazé, né ményré gé té dallohen qarté kushtet ekzistuese
nga pérmirésimet qé pritet té realizohen pérmes Strategjisé.

Tabela né vijim pérmbledh gjendjen aktuale t& komponentéve kryesoré té siguris€, ndryshimet e
programuara nga Strategjia dhe treguesit qé duhet té ndigen gjaté zbatimit.

Tabela 47. Gjendja bazé, ndryshimet e programuara dhe treguesit kryesoré té monitorimit té
sigurisé

Komponenti Gjendja bazé Ndryshimi i | Treguesi pér monitorim
programuar nga
Strategjia

Vdekshméria dhe | 200 persona té vraré né | Synim pér reduktimin | Numri i té€ vraréve; té

démtimet nga | vitin 2025; 8.56 té vraré | me 50% té fataliteteve | plagosurit réndé€; norma
aksidentet pér 100,000 banoré kundrejt vitit referues té | pér 100,000 banoré dhe,
rrugore pércaktuar né Strategji kur éshté e mundur, sipas

ekspozimit
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aseteve rrugore

Strategjis€, 0% e rrjetit

TEN-T nén RAMS

Vlera bazé | Strategjia pérdor 7.3 | Monitorim vjetor deri né | Té raportohen vegcmas
formale e | fatalitete/100,000 banoré; | vitin 2030 vlera bazé formale e
treguesit té | vlera e vrojtuar pér vitin Strategjis€é dhe vlera
fataliteteve 2025 éshté 8.56/100,000 faktike e vrojtuar
Menaxhimi i | Pérgjegjési té | Zhvillimi dhe forcimi i | Numri/pjesa e
sigurisé né | fragmentuara, sisteme | sistemeve té | operatoréve dhe
ményrat e | dhe praktika jo té | menaxhimit té sigurisé | sistemeve me mekanizma
transportit njétrajtshme pér ményrat dhe | funksionalé t& menaxhimit
operatorét pérkatés té sigurisé
Auditimi dhe | Mbulim kombétar i | Auditime dhe vlerésime | Km ose % e rrjetit té
vlerésimi i | paploté dhe informacion i | sistematike té rrezikut | audituar; numri i gjetjeve
sigurisé fragmentuar mbi | né rrjetin dhe nyjet TEN- | dhe rekomandimeve té
auditimet dhe inspektimet | T adresuara
Menaxhimi i | Sipas treguesit té | Objektiv 100% e rrjetit | % e rrjetit TEN-T té

integruar dhe menaxhuar

procese manuale

bazuara né rrezik

TEN-T menaxhohet pérmes RAMS
operativisht pérmes
RAMS
Raportimi dhe | Sisteme té kufizuara dhe | Raportim mé i | Mbulimi sipas ményrés sé
shkémbimi i té | té fragmentuara koordinuar dhe | transportit,
dhénave pér shkémbim digjital i té | gjeoreferencimi, koha dhe
incidentet dhénave ndérmjet | plotésia e raportimit
institucioneve
Zbatimi i | Kontrolle jo té | Pérdorim mé i gjeré i | Numri i  kontrolleve,
rregullave té | njétrajtshme dhe | tahograféve inteligjenté, | shkeljeve, masave
sigurisé dhe atyre | mbéshtetje e | ANPR, WIM dhe | korrigjuese dhe
sociale konsiderueshme né | inspektimeve digjitale té | operatoréve té mbuluar

nyjeve kritike

harmonizuar

planeve té sigurisé dhe
mbrojtjes kibernetike

Siguria dhe | Té dhéna kombétare té&€ | Harmonizim i | Aksidentet né puné,
shéndeti i | pakonsoliduara; disa | inspektimeve dhe forcim | inspektimet,
punonjésve té | tregues té Strategjisé pa | i zbatimit t& kérkesave | mospérputhjet dhe masat
transportit vleré bazé sociale dhe té sigurisé korrigjuese
Siguria e porteve, | Informacion  publik i | Forcim i kontrollit té | Statusi i planeve,
aeroporteve dhe | pjesshém dhe jo i | aksesit, skanimit, | ushtrimet, incidentet dhe

veprimet korrigjuese

Gatishméria dhe | Té dhéna dhe praktika t& | Koordinim mé i forté | Koha e reagimit, numri i
reagimi ndaj | fragmentuara  ndérmjet | ndérmjet institucioneve | ushtrimeve, vlerésimi i
emergjencave institucioneve té transportit, Policisé, | tyre dhe zbatimi i masave

Mbrojties  Civile dhe | korrigjuese

shérbimeve

shéndetésore

Strategjia parashikon forcimin e sistemeve t€ menaxhimit té€ sigurisé, kryerjen mé sistematike té
vlerésimeve té rrezikut dhe auditimeve, pérmirésimin e raportimit t€ incidenteve, digjitalizimin e kontrolleve
dhe forcimin e koordinimit pér reagimin ndaj emergjencave. Né sektorin rrugor, njé ndryshim i réndésishém
lidhet me shtrirjen e Sistemit t& Menaxhimit t& Aseteve Rrugore (RAMS) né té gjithé rrjetin TEN-T.
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Kéto elemente pérfagésojné ndryshime té programuara né sistemin e sigurisé, dhe jo efekte té provuara té
Strategjisé. Pér kété arsye, né VSM ato duhet té pérdoren pér té pércaktuar treguesit gé do té monitorohen
dhe pér té dalluar qarté pérmirésimet gé vijné nga zbatimi i Strategjisé nga kushtet qé ekzistojné tashmé
né gjendjen bazeé.

Njé céshtje qé kérkon sgarim metodologjik lidhet me treguesin e fataliteteve rrugore. Strategjia pérdor njé
vleré bazé prej 7.3 fatalitete pér 100,000 banoré dhe synon reduktimin me 50% kundrejt vitit referues 2021,
ndérsa té dhénat e vitit 2025 japin njé vleré té vrojtuar prej 8.56 fatalitete pér 100,000 banoré. Kéto dy vlera
duhet té raportohen vegmas dhe nuk duhet té zévendésojné njéra-tjetrén pa u verifikuar viti referues,
pérkufizimi i fatalitetit brenda 30 ditéve nga aksidenti dhe baza demografike e pérdorur pér llogaritien e
normes.

7.11.12 Analiza hapésinore e nevojshme pér gjendjen bazé sigurisé

Né pérputhje me qasjen e pérdorur edhe pér komponentét e tjeré té gjendjes bazé, analiza e sigurisé
rrugore duhet té pérfshijé njé komponent té strukturuar hapésinor né GIS. Té dhénat aktuale mundésojné
karakterizimin e shpérndarjes sé aksidenteve sipas garkut dhe kategorisé sé rrugés, por nuk jané té
mjaftueshme pér té identifikuar né ményré té besueshme segmentet e rrjetit me pérgendrim ose nivel mé
té larté rreziku. Kufizimi kryesor lidhet me mungesén e té dhénave plotésisht té gjeoreferencuara pér
aksidentet dhe me mungesén e treguesve té normalizuar sipas nivelit t&€ ekspozimit né trafik.

Pér kété arsye, analiza hapésinore duhet té ndértojé njé lidhje té drejtpérdrejté ndérmjet vendndodhjes sé
aksidentit, pasojave té tij, karakteristikave té pérdoruesit, ekspozimit né trafik dhe karakteristikave té
infrastrukturés, dhe mé pas t'i krahasojé kéto t& dhéna me rrjetin TEN-T dhe portofolin e investimeve té
Strategjisé.

Né ményré té pérmbledhur, analiza duhet té ndjeké kété zinxhir: aksidentet e gjeoreferencuara 2021—
2025/2026 — réndésia e pasojave (vdekje, plagosje e réndé, plagosje tjetér) — kategoria e pérdoruesit té
rrugés — AADT/VKT — kategoria e rrugés dhe shpejtésia e lejuar/faktike — kryqézimet dhe kalimet e
kémbésoréve — vendbanimet dhe shkollat — tunelet dhe urat — rrjeti TEN-T — projektet dhe ndérhyrjet e
Strategjisé.

Kjo analizé do té mundésonte identifikimin e pikave dhe segmenteve me pérgendrim té pérséritur
aksidentesh, dallimin ndérmjet numrit absolut té aksidenteve dhe rrezikut t& normalizuar sipas ekspozimit,
si dhe pércaktimin e marrédhénies territoriale ndérmjet problematikave ekzistuese té sigurisé dhe
investimeve té planifikuara. Né kété fazé, ky krahasim duhet té& pérdoret pér karakterizimin e gjendjes
ekzistuese dhe pércaktimin e pérparésive pér analizé té métejshme, dhe jo si vlerésim paraprak i efektit té
projekteve té Strategjisé.

7.11.13 Pérmbledhja e gjendjes sé receptoréve

Né pérmbyllje té analizés s&€ OM10, tabela né vijim sintetizon gjendjen bazé té receptoréve dhe
komponentéve kryesoré té sigurisé, marrédhénien e tyre me sistemin ekzistues té transportit dhe me
ndérhyrjet e parashikuara né Strategji, si dhe boshlléget kryesore té informacionit gé duhet té plotésohen
pér monitorimin e métejshém. Qéllimi i tabelés nuk éshté té vlerésojé efektet e Strategjisé, por té paraqesé
né ményré té strukturuar nivelin aktual t€ njohjes sé secilit komponent té sigurisé dhe té evidentojé ato
fusha ku kérkohen té€ dhéna mé té plota, t&€ harmonizuara dhe té krahasueshme.

Tabela 48. Gjendja bazé dhe marrédhénia e receptoréve té OM10 me sistemin e transportit dhe
Strategjiné
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Receptori | | Gjendja bazé / treguesit | Marrédhénia me | Informacioni qé duhet
komponenti kryesoré sistemin dhe | plotésuar
Strategjiné
Pérdoruesit e | 1,375 aksidente me té | Pérbéjné receptorin | Vendndodhje té
rrugés démtuar; 200 persona té | kryesor té siguris€é né | gjeoreferencuara té
vraré; 1,713 té plagosur | rrjetin rrugor ekzistues | aksidenteve, réndésia e
né vitin 2025; 8.56té vraré | dhe né investimet e | pasojave dhe tregues té
pér 100,000 banoré parashikuara né rrjetin | ekspozimit, pérfshiré
TEN-T AADT/VKT
Pérdoruesit mé | Té dhéna té pjesshme; | Me réndési té vecganté | Vdekje dhe plagosje té
té cenueshém té | 167 aksidente té lidhura | pér korridoret urbane, | rénda sipas kategorisé:
rrugés me sjellien e | unazat, nyjet e | kémbésore, ciklisté,
kémbésoréve; mungon | transportit dhe zbatimin | motogiklisté, fémijgé, té
ndarja e ploté e té vraréve | e planeve té | moshuar dhe persona me
dhe té plagosurve réndé | géndrueshme té | lévizshmeéri té kufizuar
sipas  kategoris€  sé | lévizshmérisé  urbane
pérdoruesit (SUMP)
Drejtuesit e | 1,208 aksidente té | Strategjia  parashikon | Shpejtésia reale, pérdorimi
mjeteve klasifikuara forcimin dhe | i alkoolit/drogave, rripat e
administrativisht si  té | digjitalizimin e kontrollit | sigurimit, pérdorimi i
lidhura me sjellien e | dhe zbatimit té | telefonit dhe ekspozimi
drejtuesit; floté prej 1.048 | rregullave sipas grupmoshés
milion mjetesh
Siguria teknike e | 355,524 mjete té | Rinovimi i flotés dhe | Rezultatet e  kontrollit
mjeteve paraqgitura pér kontroll | forcimi i kontrollit teknik | teknik, arsyet e moskalimit,

teknik né vitin 2025

jané pjesé e reformave
té sektorit

defektet e identifikuara dhe
masat korrigjuese

Pérdoruesit e | 1 aksident hekurudhor né | Niveli i ekspozimit pritet | Incidente sipas segmentit,
hekurudhés vitin 2025; pa persona té | té ndryshojé me | kalimet né nivel,
vraré ose té& plagosur; | rehabilitimin dhe | viktimat/pérdoruesit e
aktivitet  aktualisht i | zgjerimin e rrjetit | pérfshiré dhe tren-km
kufizuar hekurudhor
Pérdoruesit e | Nuk éshté konsoliduar njé | Strategjia  parashikon | Regjistér i standardizuar i
porteve dhe | seri kombétare publike | modernizim té€ porteve, | aksidenteve, incidenteve
aeroporteve dhe e krahasueshme e | aeroporteve dhe nyjeve | serioze dhe ngjarjeve
aksidenteve dhe | multimodale operative
incidenteve serioze
Punonjésit e | Gjendje bazé kombétare | Investimet dhe | Aksidente fatale dhe jo-
sektorit té | ndérmjet ményrave té | ndryshimet operative | fatale né puné, profesion,
transportit transportit ende e paploté | prekin njé gamé té gjeré | ményré transporti,
punonjésish né ndértim, | inspektime dhe
mirémbaijtje dhe operim | mospérputhje
Komunitetet Nuk éshté identifikuar njé | Rrjeti TEN-T, portet, | Lloji i substancés, ményra e
pérgjaté regjistér publik kombétar i | hekurudha dhe | transportit, vendndodhja,
korridoreve té | konsoliduar i incidenteve | terminalet pérbéjné | pasojat dhe koha e reagimit
transportit te korridore dhe nyje me
mallrave te réndési pér transportin e
rrezikshme mallrave té rrezikshme

Nyjet kritike té

transportit

Informacion publik i
pjesshém pér siguriné
fizike dhe kibernetike

Portet, aeroportet dhe
terminalet multimodale
do té mbéshteten

gjithnjé e mé shumé né
sisteme té digjitalizuara

Statusi i planeve té
sigurisé, vazhdimésisé sé
operimit, reagimit ndaj
incidenteve dhe ushtrimeve

176



Shérbimet e | Nuk éshté identifikuar njé | Strategjia kérkon forcim | Koha e reagimit, aksesi né
emergjencés seri kombétare e |té koordinimit | vendin e ngjarjes,
harmonizuar pér kohén e | ndérinstitucional kapacitetet, ushtrimet dhe
reagimit zbatimi i masave

korrigjuese

Gjendja bazé e OM10 éshté relativisht miré e karakterizuar pér siguriné rrugore né nivel kombétar dhe
garku. Pér vitin 2025 u regjistruan 1,375 aksidente me té démtuar, 200 persona té vraré dhe 1,713 té
plagosur, me njé normé té vrojtuar prej 8.56 té€ vraré pér 100,000 banoré. Krahasuar me vitin 2024, numri
i pérgjithshém i aksidenteve dhe i té plagosurve u ul, ndérsa numri i personave té vraré u rrit. Té dhénat e
pjesshme pér periudhén janar—qershor 2026, qé tregojné njé rritje prej 6.8% té€ numrit t& aksidenteve
krahasuar me té njéjtén periudhé té vitit 2025, konfirmojné se ndryshimet e regjistruara né njé vit t& vetém
nuk duhet té interpretohen si njé tendencé e konsoliduar.

Edhe niveli i ekspozimit té sistemit rrugor &€shté né ndryshim. Né fund té vitit 2025, inventari kombétar arriti
né 1,048,092 mjete, ndérsa shkalla e motorizimit né 448.68 mjete pér 1,000 banoré. Kéta tregues
pérshkruajné madhésiné e flotés, por nuk tregojné drejtpérdrejt nivelin e ekspozimit né trafik. Pér
krahasimin e rrezikut ndérmjet korridoreve dhe segmenteve kérkohen té dhéna pér flukset reale té trafikut
dhe kilometrat e pérshkuara nga mjetet.

Gjendja bazé mbetet dukshém mé pak e ploté pér plagosjet e rénda, pérdoruesit mé té cenueshém té
rrugés, vendndodhjet e gjeoreferencuara té€ aksidenteve, rrezikun e normalizuar sipas ekspozimit, siguriné
detare dhe ajrore, aksidentet né puné, incidentet me mallra té rrezikshme dhe siguriné fizike e kibernetike
té nyjeve kritike. Né hekurudhé, gjaté vitit 2025 u regjistrua vetém njé aksident pa persona té démtuar;
megjithaté, ky tregues duhet té interpretohet né raport me nivelin aktualisht té ulét té aktivitetit hekurudhor.

Strategjia parashikon ndryshime té réndésishme né kuadrin e sigurisé deri né vitin 2030, pérfshiré zbatimin
e qasjes sé Sistemit té Sigurt, forcimin e sistemeve t€ menaxhimit té sigurisé, auditimet dhe vlerésimet
sistematike té rrezikut, raportimin digjital t& incidenteve, pérdorimin e RAMS-it, digjitalizimin e kontrolleve,
forcimin e zbatimit té kérkesave sociale dhe té transportit t&€ mallrave té rrezikshme, si dhe pérmirésimin e
sigurisé fizike dhe kibernetike té porteve, aeroporteve dhe nyjeve multimodale.

Pér kété arsye, viti 2025 duhet té ruhet si viti i ploté bazé pér treguesit sasioré t&€ OM10, ndérsa sistemi i
monitorimit duhet t&€ mundésojé pérditésimin e vazhdueshém té tyre gjaté zbatimit t& Strategjis€. Pérparésia
kryesore pér plotésimin e komponentit hapésinor éshté integrimi i aksidenteve té gjeoreferencuara dhe
réndésisé sé pasojave té tyre me AADT/VKT, karakteristikat e infrastrukturés, vendbanimet, shkollat,
pérdoruesit mé té€ cenueshém dhe korridoret e projektet e Strategjisé. Kjo do t&€ mundésojé kalimin nga njé
pérshkrim i pérgjithshém i sigurisé drejt identifikimit t& segmenteve dhe nyjeve ku kérkohet vémendje
prioritare.

7.12 Aksesueshmeéria, te drejtat e udhetaréeve, punésimi dhe
péerfshirja sociale

7.12.1 Objektivi dhe fusha e studimit

Objektivi Mjedisor 11 (OM11) synon té karakterizojé shkallén né té cilén sistemi i transportit siguron akses
té besueshém, ekonomikisht té pérballueshém dhe gjithépérfshirés né transport, punésim dhe shérbime,
me vémendije té vecanté ndaj komuniteteve rurale dhe periferike, familjeve me té ardhura té uléta, grave,
fémijéve dhe té rinjve, personave t€ moshuar dhe personave me aftési té kufizuara ose |évizshméri té
reduktuar.
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Fusha e OM11 pérfshin mbulimin territorial, frekuencén dhe besueshmériné e transportit publik, aksesin né
punésim, arsim, shéndetési dhe shérbime té tjera bazé, pérballueshmériné ekonomike, Detyrimet e
Shérbimit Publik (PSO), aksesueshmériné universale, informacionin dhe té drejtat e udhétaréve,
mekanizmat e ankesave, si dhe shpérndarjen e mundésive dhe pérfitimeve sociale ndérmjet grupeve té
popullsisé dhe territoreve. Kjo éshté né pérputhje me fushén e miratuar t¢ OM11 né metodologjiné e VSM-
sé. Punésimi pérfshihet né OM11 né dy dimensione:

e aksesi né punésim — mundésia qé njerézit té arrijné vendet e punés pérmes sistemit té transportit;
dhe
e punésimi dhe zhvillimi i aftésive té lidhura me sektorin dhe investimet e transportit — pérfshiré

mundésité pér punésim lokal dhe pjesémarrjen e grupeve té ndryshme sociale.

7.12.2 Konteksti demografik dhe social

Censusi i Popullsisé dhe Banesave 2023 regjistroi 2,402,113 banoré rezidenté. Struktura demografike ka
réndési té drejtpérdrejté pér planifikimin e transportit dhe aksesueshmériné e shérbimeve. Rreth 19.7% e
popullsisé ishte 65 vjeg e lart, ndérsa 6.5% e popullsis€ 5 vjeg e lart raportonte aftési té kufizuar. Kjo
pérgindje ishte 7.2% te femrat dhe 5.9% te meshkujt, ndérsa 59.5% e personave me aftési té kufizuar i
pérkisnin grupmoshés 65 vje¢ e lart. Véshtirésia né ecje ose ngjitie shkallésh, e raportuar nga 4.3% e
popullsisé pérkatése, pérbénte kufizimin funksional mé té zakonshém.

Kéta tregues evidentojné réndésiné e aksesueshmérisé sé sistemit té transportit pér t&€ moshuarit dhe
personat me aftési ose |évizshméri té kufizuar, vecanérisht né lidhje me hyrjen dhe daljen nga mjetet,
aksesin né stacione dhe terminale, kalimet e kémbésoréve, informacionin pér udhétarét dhe vazhdimésiné
e udhétimit.

Censusi tregon gjithashtu se 44.4% e familjeve deklaruan se zotéronin ose pérdornin njé makiné ose
minivan. Pjesa tjetér prej 55.6% nuk duhet té interpretohet automatikisht si pérgindje e familjeve pa asnjé
mundési pérdorimi té njé automjeti privat, pasi treguesi pasqyron ményrén specifike té deklarimit né
Census. Megjithaté, ai tregon qarté se disponueshméria e automjetit privat nuk éshté universale, duke
nénvizuar réndésiné sociale té transportit publik, ecjes, ¢iklizmit dhe alternativave té tjera té€ Iévizjes pér
sigurimin e aksesit né punésim, arsim, kujdes shéndetésor dhe shérbime té tjera bazé.

Tabela 49. Treguesit demografiké dhe socialé me réndési pér OM11

Treguesi Gjendja bazé Viti Réndésia pér OM11

Popullsia rezidente 2,402,113 2023 Bazé pér analizén kombétare t€ aksesit

Popullsia 65+ 19.7% 2023 Kérkesa pér transport té aksesueshém
dhe té besueshém

Aftési e kufizuar, popullsia 5+ 6.5% 2023 Aksesueshméri universale

Aftési e kufizuar — femra 7.2% 2023 | Ndérthurje gjini-moshé—aftési e kufizuar

Persona me aftési té kufizuar 59.5% 2023 Mbivendosje e plakjes dhe kufizimit

gé jané 65+ funksional

Véshtirési né ecje/ngjitje 4.3% e 2023 Akses né ndalesa, terminale dhe mjete

popullsisé 5+
Familje gé deklarojné 44.4% 2023 Disponueshméria e transportit privat
makiné/minivan
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7.12.3 Konteksti i punésimit dhe lidhja me lIévizshmériné

Punésimi pérbén njé receptor t&€ réndésishém social, pasi sistemi i transportit ndikon drejtpérdrejt né
mundésiné e aksesit né vendet e punés, shtrirjen territoriale té tregut té punés qé mund té arrihet nga
individét, kohén dhe koston e udhétimit ndérmjet vendbanimit dhe vendit t&€ punés, si dhe né mundésité e
pjesémarrjes né tregun e punés pér personat qé nuk disponojné automjet privat.

Si kontekst i pérgjithshém kombétar, né tremujorin e paré té vitit 2026 INSTAT vleréson rreth 1,153,106
persona té punésuar t&€ moshés 15 vjeg e lart, me njé shkallé punésimi prej rreth 58.0%. Numri i té
papunéve vilerésohej né rreth 105,208 persona, ndérsa shkalla e papunésisé né 8.4%. Pér popullsiné 15—
64 vjeg, pjesémarrja né forcén e punés ishte 76.2%. Kéto té dhéna, t&€ mbéshtetura né Anketén Tremujore
té Forcave té Punés, pérshkruajné gjendjen e pérgjithshme té tregut té€ punés, por nuk matin né vetvete
nivelin e aksesit né punésim qé mundéson sistemi i transportit.

Pér analizén e marrédhénies ndérmjet transportit dhe punésimit, Censusi i Popullsisé dhe Banesave 2023
ofron njé bazé mé té pérshtatshme, pasi pérmban té€ dhéna pér popullsiné e punésuar sipas aktivitetit
ekonomik, gjinisé dhe zonés urbane/rurale, vendndodhjen e vendit t&€ punés, ményrén kryesore té udhétimit
dhe lévizjet ndérmjet vendbanimit dhe vendit té punés. Kéto té dhéna krijojné mundési pér té analizuar jo
vetém nivelin e punésimit, por edhe marrédhénien territoriale ndérmjet vendbanimit, vendeve té punés dhe
mundésive té transportit.

Pér OM11, analiza duhet té ndjeké né ményré té integruar lidhjen: punésimi ekzistues — shpérndarja
territoriale e vendeve té punés — vendbanimi i punonjésve — ményra aktuale e udhétimit —
disponueshméria dhe cilésia e transportit publik — koha dhe kostoja e udhétimit — mundésia reale e
aksesit né punésim.

Kjo gasje éshté mé e réndésishme pér VSM-né sesa pérdorimi i vetém i shkallés kombétare té punésimit,
pasi mundéson té vlerésohet nése sistemi i transportit zgjeron apo kufizon mundésité reale té individéve
pér té arritur vendet e punés, vecanérisht pér grupet qé varen mé shumé nga transporti publik ose ményrat
e tjera té lévizjes.

7.12.4 Aksesi né punésim dhe shérbimet bazé

Gjendja bazé duhet té vierésojé jo vetém ekzistenceén fizike té njé rruge, linje autobusi apo shérbimi tjetér
transporti, por edhe mundésiné reale té popullsisé pér té€ arritur vendet e punés, institucionet arsimore,
spitalet, administratén dhe gendrat kryesore té shérbimeve brenda njé kohe dhe kostoje té arsyeshme.

Kjo ¢éshtje ka réndési té vecanté pér zonat rurale dhe periferike, familjet me té ardhura té uléta, té rinjte,
té moshuarit, personat me lévizshméri té kufizuar, si dhe personat qé nuk drejtojné ose nuk disponojné
automjet privat. Pér OM11, aksesueshméria duhet té trajtohet si njé tregues i matshém i mundésive reale
pér pjesémarrje né jetén ekonomike dhe sociale dhe jo thjesht si prani e infrastrukturés ose si pérmirésim
i pérgjithshém i lidhshmérisé.

Pér kété géllim, analiza e gjendjes bazé duhet, sa heré qé té dhénat e lejojné, té diferencojé aksesin sipas
territorit dhe grupeve sociale dhe té pérdoré tregues té tillé si:

Treguesi Njésia
Populisia né moshé pune brenda 30/60/90 minutave nga njé gendér punésimi | nr. / %
Populisia rurale me akses té rregullt né transport publik nr./ %
Koha e udhétimit shtépi—puné minuta
Koha drejt spitalit / gendrés shéndetésore minuta
Koha drejt shkollés sé mesme / universitetit minuta
Numri i transferimeve pér njé udhétim tipik nr.
Shérbime transporti né dité nr.
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Ora e paré dhe e fundit e shérbimit oré
Kostoja mujore e udhétimit shtépi—puné ALL/muaj
Kostoja e udhétimit ndaj té& ardhurave %

Né kété ményré, aksesueshméria ndaj punésimit dhe shérbimeve shndérrohet né njé tregues social té
matshém, i cili mund té krahasohet ndérmijet territoreve, grupeve té popullsisé dhe periudhave té ndryshme.
Kjo gasje éshté mé e pérshtatshme pér VSM-né sesa njé konstatim i pérgjithshém se Strategjia “pérmiréson
lidhshmériné”, pasi mundéson té vlerésohet kush pérfiton, né cilat zona dhe né ¢faré mase pérmirésohet
mundésia reale e aksesit.

7.12.5 Mbulimi i transportit publik dhe aksesueshméria rurale

Transporti publik rrugor ndérqytetas ka réndési té vecanté pér pérfshirjen sociale, pasi shérben territore ku
transporti hekurudhor éshté aktualisht i kufizuar ose mungon. Pér kété arsye, niveli i mbulimit, frekuenca
dhe funksionaliteti i kétij shérbimi pérbéjné elemente té réndésishme té gjendjes bazé pér OM11.

Versionet e méparshme té vlerésimit t€ gjendjes bazé pérmbanin njé vlerésim sipas té cilit vetém 2-5% e
vendbanimeve rurale kishin akses né transport publik. Megenése kjo shifér nuk mbéshtetej né njé bazé té
dhénash shqiptare té verifikueshme dhe té riprodhueshme, ajo nuk duhet té pérdoret né versionin
pérfundimtar t&€ VSM-sé. Gjendja bazé duhet t&€ ndértohet mbi t&€ dhéna té verifikueshme pér linjat, ndalesat,
oraret, frekuencat dhe popullsiné e shérbyer realisht.

Strategjia parashikon reformimin e rrjetit kombétar té transportit ndérqytetas, duke pérfshiré analizén e
ofertés dhe kérkesés, rishikimin dhe konsolidimin e linjave gé mbivendosen, krijimin e lidhjeve té reja pér
zonat e pambuluara, si dhe koordinimin mé té miré té orareve dhe frekuencave. Platforma eTransport
shérben si instrument pér publikimin dhe administrimin e informacionit mbi linjat, ndalesat, terminalet dhe
oraret. Pér ndértimin e njé gjendjeje bazé té matshme, analiza duhet té pérfshijé té paktén:

e popullsiné gé ndodhet brenda njé distance té pércaktuar kémbésore nga njé ndalesé funksionale;
e popullsiné dhe vendbanimet qé pérfitojné njé nivel minimal té pércaktuar shérbimi;

o frekuencén dhe ditét e operimit;

e orarin e shérbimit té paré dhe té fundit;

¢ lidhjen me gendrat e punésimit, arsimit, shéndetésisé dhe shérbimeve té tjera bazé;

e numrin e transferimeve té nevojshme pér té arritur destinacionet kryesore.

Né transportin hekurudhor, gjendja bazé e shérbimit té& pasagjeréve mbetet shumé e kufizuar. Gjaté vitit
2025 u regjistruan vetém 4,146 pasagjeré dhe rreth 171.5 mijé pasagjer-km. Kéto vlera karakterizojné
nivelin aktual té& pérdorimit t& shérbimit dhe nuk duhet té interpretohen si tregues té kapacitetit potencial té
sistemit pas rehabilitimit dhe rivénies né funksion té linjave té parashikuara né strateg;ji.

7.12.6 Punésimi né sektorin e transportit, aftésité dhe mundésité lokale

Portofoli i investimeve pér periudhén 2026-2030 pérfshin ndérhyrje té konsiderueshme né rrugé,
hekurudha, porte, terminale dhe sisteme té integruara té transportit. Zbatimi i kétyre investimeve pritet té
krijojé kérkesé pér fuqgi punétore né fusha té€ ndryshme, pérfshiré projektimin, ndértimin, operimin,
mirémbaijtjen, teknologjing, logjistikén dhe administrimin. Megjithaté, né dokumentacionin e disponueshém
nuk éshté verifikuar ende njé vlerésim i konsoliduar i numrit t& vendeve té punés gé mund té lidhen me té
gjithé portofolin e Strategjisé. Pér kété arsye, gjendja bazé nuk duhet té pérmbajé njé vleré té supozuar pér
“vendet e punés té krijuara”.
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Né kapitullin e vlerésimit, ndikimi mbi punésimin duhet t& analizohet né ményré mé té ploté dhe jo vetém
pérmes numrit bruto t& vendeve té punés. Analiza duhet t€ marré né konsideraté pjesén e punésimit gé
pérfiton komuniteti lokal, karakterin e pérkohshém ose afatgjaté té& vendeve té punés, pjesémarrjen e grave
dhe té rinjve, nevojat pér aftési profesionale dhe trajnim, si dhe mundésiné reale té& komuniteteve lokale
pér té pérfituar nga mundésité e reja t€ punésimit.

Né té njéjtén kohé, Strategjia e trajton pérmirésimin e sistemit té transportit edhe si njé mjet pér zgjerimin
e aksesit té& popullsisé né punésim, arsim dhe shérbime. Pér kété arsye, né kuadér t&¢ OM11 duhet té
dallohen dy dimensione: punésimi qé mund té krijohet drejtpérdrejt nga investimet e Strategjisé dhe
pérmirésimi i aksesit t& popullsisé né vendet ekzistuese dhe té ardhshme té punés pérmes njé sistemi
transporti mé té aksesueshém dhe funksional.

7.12.7 Aksesueshmeéria universale dhe personat me lévizshmeéri té reduktuar

Té dhénat demografike tregojné se aksesueshméria universale pérbén njé c¢éshtje me réndési té
drejtpérdrejté pér njé pjesé té konsiderueshme té popullsisé. Rreth 19.7% e popullsisé éshté 65 vjeg e lart,
ndérsa 6.5% e personave t&€ moshés 5 vjeg e lart raportojné aftési té kufizuar. Kéta tregues nénvizojné
nevojén qé infrastruktura dhe shérbimet e transportit t&€ projektohen dhe operohen né ményré té
aksesueshme pér té gjithé pérdoruesit, pérfshiré personat me lévizshmeéri té kufizuar (PRM).

Megjithaté, aktualisht nuk disponohet njé tregues kombétar i harmonizuar qé té pércaktojé pérgindjen e
autobuséve, terminaleve, stacioneve hekurudhore, porteve dhe aeroporteve qé plotésojné kérkesat e
aksesueshmérisé pér PRM. Edhe analiza e boshllégeve té té€ dhénave né VSM e evidenton informacionin
sasior pér aksesueshmériné si ende té paploté.

Pér OM11, aksesueshméria nuk duhet té vlerésohet vetém né nivel objekti ose mjeti, por pérgjaté té gjithé
zinxhirit t€ udhétimit, duke pérfshiré: aksesin kémbésor — hyrjen né terminal/stacion — blerjen dhe
pérdorimin e biletés — informacionin pér udhétarét — shérbimet sanitare — aksesin né platformé — hipjen
dhe zbritjen — hapésirén dhe kushtet brenda mjetit — transferimin ndérmjet shérbimeve — asistencén pér
udhétarét qé kané nevojé pér té.

Kjo gasje éshté e réndésishme sepse njé udhétim nuk mund té konsiderohet plotésisht i aksesueshém
nése njé hallké e vetme e kétij zinxhiri pérbén pengesé pér pérdoruesin.

Strategjia parashikon pérdorimin e mjeteve té transportit publik gé plotésojné kérkesat pér PRM, si dhe
modernizimin e terminaleve dhe pérmirésimin e integrimit t& tyre me hekurudhén, portet dhe aeroportet.
Pér kété arsye, gjaté zbatimit t& Strategjisé duhet té krijohet njé bazé e matshme kombétare pér
aksesueshmériné, me tregues té& harmonizuar sipas ményrés sé transportit dhe sipas hallkave kryesore té
zinxhirit t& udhétimit.

7.12.8 Té drejtat e udhétaréve, PSO dhe mekanizmat e ankesave

Strategjia evidenton se, né gjendjen bazé aktuale, Shqipéria nuk disponon ende njé sistem té unifikuar dhe
té harmonizuar pér monitorimin dhe zbatimin e té drejtave té udhétaréve né té gjitha ményrat e transportit.
Trajtimi i ankesave mbetet i fragmentuar ndérmjet operatoréve dhe institucioneve, cilésia e shérbimit nuk
éshté e njétrajtshme, aksesueshméria pér personat me lévizshméri té& kufizuar (PRM) paraget mangési,
ndérsa informacioni pér udhétarét nuk éshté gjithmoné i ploté, i standardizuar dhe lehtésisht i
aksesueshém.

Né té njéjtén kohé, nuk éshté verifikuar njé bazé kombétare e konsoliduar e t& dhénave qé t&€ mundésojé
monitorimin e ploté té zinxhirit t& performancés sé shérbimit, pérfshiré: numrin dhe natyrén e ankesave —
kohén e trajtimit dhe zgjidhjes — vonesat dhe anulimet — kompensimet — asistencén pér PRM —
performancén e shérbimeve me detyrim publik (PSO) — cilésiné e pérgjithshme té shérbimit.
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Strategjia parashikon forcimin e kétij kuadri pérmes krijimit té strukturave kombétare pérgjegjése pér
zbatimin dhe mbikéqyrjen e té drejtave té€ udhétaréve, zhvillimit té& njé platforme té unifikuar digjitale pér
ankesat, pérmirésimit té informacionit pér oraret, vonesat, anulimet dhe té drejtat e udhétaréve, si dhe
forcimit té kérkesave pér aksesueshmériné e personave me lévizshméri té kufizuar.

Detyrimet e shérbimit publik (PSO) kané njé dimension té réndésishém social, pasi mundésojné ruajtien e
shérbimeve té transportit gé jané té nevojshme pér lidhshmériné territoriale dhe aksesin né punésim, arsim,
shéndetési dhe shérbime té tjera bazé, edhe kur kéto shérbime nuk jané ekonomikisht térheqése pér
operatorét né kushte térésisht tregtare. Strategjia parashikon zhvillimin e njé kuadri té ri rregullator pér
PSO-té, pérfshiré rregullat pér kontraktimin, financimin, standardet e cilésisé dhe monitorimin e
performanceés.

Pér OM11, kjo do té thoté se gjendja bazé duhet t& mbulojé jo vetém ekzistencén e shérbimeve, por edhe
cilésiné, aksesueshméring, besueshmériné, transparencén dhe aftésiné e sistemit pér té garantuar té
drejtat e udhétaréve dhe vazhdimésiné e shérbimeve me réndési sociale.

7.12.9 Pérballueshméria ekonomike

Ekzistenca fizike e njé shérbimi transporti nuk garanton domosdoshmérisht akses social, nése kostoja e
pérdorimit té tij éshté e papérballueshme pér njé pjesé té popullsisé. Pér kété arsye, pérballueshméria
ekonomike duhet té trajtohet si njé komponent i vecanté i gjendjes bazé pér OM11, krahas
disponueshmérisé, frekuencés dhe aksesueshmeérisé fizike té shérbimit.

Vlerésimi aktual i gjendjes bazé nuk pérmban njé tregues kombétar t& harmonizuar qé lidh koston e
transportit publik me té ardhurat e disponueshme té individéve ose familjeve. Metodologjia e VSM-sé
kérkon qgé kjo marrédhénie té analizohet né ményré té matshme dhe té diferencuar sipas grupeve sociale,
né ményré gé té identifikohen rastet kur kostoja e transportit mund té kufizojé aksesin né punésim, arsim,
shéndetési dhe shérbime té tjera bazé.

Pérballueshméria mund té matet duke pércaktuar njé shporté pérfagésuese té udhétimeve té nevojshme
pér secilin grup social dhe duke llogaritur peshén e kostos sé saj mujore ndaj té ardhurave té
disponueshme. Treguesi mund té€ shprehet si:

Ai=(Ci/Yi) =100

ku Ai pérfagéson pjesén e té ardhurave gé shpenzohet pér transport, C; koston mujore té udhétimeve té
nevojshme pér grupin social i, ndérsa Y t& ardhurat mujore té disponueshme té té njéjtit grup. Sa mé e
larté té jeté kjo pérgindje, aq mé e madhe éshté barra ekonomike e transportit pér grupin pérkatés.

Analiza duhet té diferencohet té paktén pér familjet me té ardhura té uléta, personat gé pérfitojné nga
skemat e mbrojtjes sociale, studentét, pensionistét, personat me aftési té kufizuara dhe punonjésit qé
kryejné rregullisht udhétime ndérmjet bashkive. Kur éshté e mundur, ajo duhet t&€ marré né konsideraté
edhe tarifat e reduktuara ose té subvencionuara dhe nevojén pér pérdorimin € mé shumé se njé shérbimi
ose ményre transporti gjaté té njéjtit udhétim.

Né kété ményré, aksesueshméria ndaj punésimit dhe shérbimeve mund té vlerésohet sé bashku me koston
reale té arritjes sé tyre, duke shmangur pérfundimin se njé destinacion éshté i aksesueshém vetém sepse
ekziston njé lidhje fizike ose njé shérbim transporti.

7.12.10 Gjinité, té rinjté, pérjashtimi digjital dhe pérfshirja sociale

Dimensioni gjinor
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Vlerésimi i gjendjes bazé duhet té shqyrtojé jo vetém ndryshimet né pérdorimin e transportit sipas gjinisé,
por edhe ményrén se si sistemi i transportit ndikon né aksesin né punésim, arsim, shérbime shéndetésore
dhe shérbime té tjera bazé. Censusi i Popullsisé dhe Banesave 2023 ofron njé bazé té pérshtatshme pér
kété analizé, pasi pérmban té dhéna té ndara sipas gjinisé pér punésimin, aktivitetin ekonomik,
vendndodhjen e vendit té punés dhe ményrén kryesore té udhétimit.

Né analizén e métejshme duhet t&€ merren né konsideraté koha dhe ményra e udhétimit drejt punés,
frekuenca dhe orari i shérbimeve té transportit publik, udhétimet e shuméfishta qé lidhen me ndérthurjen e
punés me pérgjegjésité familjare dhe té kujdesit, pérballueshméria ekonomike e transportit, si dhe
pjesémarrja e grave né punésimin e sektorit t&€ transportit. Kjo mundéson té vlerésohet nése sistemi i
transportit krijon mundési té barabarta aksesi apo nése pengesat né kohé, kosto dhe disponueshméri té
shérbimit ndikojné né ményré té ndryshme te graté dhe burrat.

Té rinjté

Pér té rinjté dhe studentét, transporti ndikon drejtpérdrejt né mundésiné e aksesit né arsim, formim
profesional dhe tregun e punés. Pér kété arsye, gjendja bazé duhet té lidhé vendbanimet e té rinjve me
institucionet arsimore, gendrat e formimit dhe zonat kryesore té punésimit, duke vlerésuar

disponueshmeériné e transportit publik, kohén e udhétimit, frekuencén e shérbimit, numrin e transferimeve
dhe koston e udhétimit.

Kjo analizé éshté vecanérisht e réndésishme pér té rinjté né zonat rurale dhe periferike, ku mungesa ose
frekuenca e ulét e transportit publik mund té kufizojé praktikisht zgjedhjen e shkollés, universitetit, trajnimit
ose vendit té punés.

Pérjashtimi digjital
Strategjia parashikon zgjerimin e biletimit elektronik, informacionit né kohé reale dhe platformave digjitale
pér informacionin dhe ankesat e udhétaréve. Pér kété arsye, gjendja bazé duhet t&€ marré né konsideraté

edhe rrezikun e pérjashtimit t& personave gé nuk disponojné pajisje digjitale, lidhje t&€ géndrueshme né
internet, aftési t& mjaftueshme digjitale ose gé kané nevojé pér asistencé personale.

Pérmirésimi i shérbimeve digjitale nuk duhet té ¢ojé né krijimin e pengesave té reja pér aksesin né transport.
Pér kété arsye, duhet té evidentohet edhe disponueshméria e kanaleve alternative jo-digjitale pér blerjen e
biletave, marrjen e informacionit, paraqitjen e ankesave dhe kérkimin e asistencés.

Lidhshmeéria funksionale e komuniteteve

Ndérsa fragmentimi fizik i territorit trajtohet né kuadér t&¢ OM7, né OM11 duhet té€ analizohet pasoja sociale
dhe funksionale e tij. Céshtja kryesore éshté nése komunitetet mund té vazhdojné té arrijné né ményré té
sigurt dhe té arsyeshme ndalesat e transportit publik, shkollat, institucionet shéndetésore, vendet e punés,
tregjet, administratén dhe gendrat e tjera té shérbimeve.

Pér kété géllim, analiza duhet té marré né konsideraté jo vetém ekzistencén e lidhjes fizike, por edhe kohén
e udhétimit, distancén, siguriné e kalimit, nevojén pér devijime ose transferime dhe ndryshimet né akses
para dhe pas ndérhyrjeve infrastrukturore. Né kété ményré, VSM-ja mund té dallojé rastet kur njé investim
pérmiréson lidhshmériné né nivel rajonal, por mund té krijojé ose pérkegésojé pengesa té aksesit né nivel
lokal.

7.12.11 Ndryshimet e programuara nga Strategjia

Strategjia parashikon ndérhyrje qé prekin drejtpérdrejt disa nga komponentét kryesoré t€¢ OM11,
vecanérisht mbulimin territorial té& transportit publik, aksesin né punésim dhe shérbime, detyrimet e
shérbimit publik, aksesueshmériné pér personat me Iévizshméri té kufizuar, biletimin, informacionin pér
udhétarét dhe pérballueshmériné ekonomike té transportit. Pér kété arsye, analiza e gjendjes bazé duhet
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té pércaktojé qarté pikén e nisjes pér secilin komponent, né ményré qé ndryshimet gjaté zbatimit té
Strategjisé t&€ mund té maten né ményré té krahasueshme.

Tabela 50. Gjendja bazé, ndryshimet e programuara dhe treguesit e monitorimit pér OM11

nivel kombétar mbi bazén
e kohés reale té udhétimit

rehabilitimi i
hekurudhés dhe
zhvillimi i nyjeve
multimodale pritet té
ndryshojné aksesin
potencial

Komponenti Gjendja bazé Ndryshimi i | Treguesi pér monitorim
programuar nga
Strategjia
Mbulimi i | Nuk éshté pércaktuar | Riorganizim i rrjetit | Popullsia dhe vendbanimet
transportit ende njé tregues kombétar | kombétar dhe krijimi | g¢ pérfitojné njé nivel
ndérqgytetas pér pjesén e popullsisé | lidhjeve té reja pér | minimal t&€  pércaktuar
ose vendbanimeve té | zonat e pambuluara | shérbimi
mbuluara; Strategjia
evidenton mbivendosje té
linjave dhe zona té
pambuluara
Frekuenca dhe | Té dhéna té fragmentuara | Koordinim mé i miré i | Nisje/dité; dité operimi/jave;
oraret sipas operatoréve dhe | shérbimeve, orareve | pérgindja e shérbimeve té
linjave dhe frekuencave realizuara sipas orarit
Aksesi né punésim | Nuk éshté llogaritur né | Riorganizimi i rrjetit, | Popullsia gé mund té arrijé

gendrat kryesore té
punésimit brenda 30/60/90
minutave

njé karakterizim i ploté
social dhe territorial i
punésimit né sektor

zgjerim i operimit

Detyrimet e | Mbulimi, financimi dhe | Kuadér i ri pér PSO- | Numri i linjave me PSO;

shérbimit  publik | performanca kombétare | t&¢ dhe kontrata me | popullsia e mbuluar;

(PSO) nuk jané konsoliduar né | kérkesa té | frekuenca; besueshmeéria;
njé sistem té vetém pércaktuara pér | performanca kundrejt

cilésiné e shérbimit kontratés

Punésimi né | INSTAT disponon seri pér | Investime, Numri i té€ punésuarve sipas

sektorin e | sektorin “Transport dhe | modernizim, gjinisé, rajonit, profesionit

transportit Magazinim”, por mungon | digjitalizim dhe | dhe nivelit té aftésive

Punésimi lokal dhe
zhvillimi i aftésive

Nuk ekziston njé tregues i
konsoliduar pér té gjithé
portofolin e Strategjisé

Projektet
infrastrukturore dhe
operacionale krijojné
kérkesé pér
profesione dhe aftési
té reja

Pjesa e punésimit lokal;
numri i personave té
trajnuar; ndarja ndérmjet
punésimit té pérkohshém
dhe afatgjaté

Mjetet e transportit | Nuk  éshté pércaktuar | Rinovim i flotés dhe | Numri dhe % e mjeteve té
té aksesueshme | pérqgindja kombétare e | zbatim i standardeve | aksesueshme
pér PRM mjeteve qé plotésojné | pér PRM
kérkesat e
aksesueshmérisé
Terminalet dhe | Nuk ekziston njé audit | Modernizim i | Numri dhe % e
stacionet kombétar i harmonizuar i | terminaleve dhe | terminaleve/stacioneve qé
aksesueshmérisé pérmirésim i | plotésojné kérkesat e
integrimit  ndérmjet | aksesueshmérisé
ményrave té
transportit
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Biletimi dhe | Sisteme té& fragmentuara | Zgjerim i biletimit | Pérqindja e linjave dhe
informacioni  pér | sipas operatoréve dhe | elektronik dhe | ményrave té transportit té
udhétarét ményrave té transportit informacionit né | mbuluara; disponueshméria
kohé reale e kanaleve jo-digjitale
Té drejtat e | Kuadér zbatimi jo i | Krijim ose forcim i | Statusi institucional;
udhétaréve unifikuar ndérmjet | strukturave ményrat e transportit té
meényrave té transportit kombétare mbuluara; niveli i zbatimit
pérgjegjése pér
zbatimin dhe
mbikéqyrjen
Ankesat e | Nuk ekziston njé bazé | Platformé e unifikuar | Numri i ankesave; % e
udhétaréve kombétare e konsoliduar e | pér paraqitien dhe | zgjidhur; koha mesatare e
té dhénave ndjekjen e ankesave | trajtimit dhe zgjidhjes
Pérballueshméria Nuk ekziston njé tregues | Tarifat, PSO-t¢ dhe | Kostoja mujore e transportit
ekonomike kombétar i harmonizuar qé | integrimi i biletimit | si % e té ardhurave té
lidh kostot e transportit me | mund té ndryshojné | disponueshme, sipas grupit
té ardhurat strukturén e kostos | social
s€ udhétimit

Masat e Strategjisé pér reformimin e transportit ndérqytetas pérfshijné rishikimin e rrjetit sipas kérkesés,
krijimin e shérbimeve té reja pér zonat e pambuluara, zhvillimin e kuadrit pér detyrimet e shérbimit publik,
rinovimin e flotés, zbatimin e standardeve té aksesueshmérisé pér PRM, biletimin elektronik dhe
modernizimin e terminaleve.

Kéto pérfagésojné ndryshime té programuara né sistem dhe jo rezultate té provuara té Strategjisé. Ndikimi
social i secilés masé duhet té pércaktohet vetém pas analizés sé ndryshimit té aksesit, cilésisé dhe kostos
sé shérbimit. Pér shembull, riorganizimi i njé linje mund té pérmirésojé frekuencén, por njékohésisht té rrisé
numrin e transferimeve ose kohén e udhétimit pér njé grup té caktuar pérdoruesish. Pér kété arsye,
vlerésimii OM11 duhet t& mbéshtetet né tregues t&€ matshém té aksesit real, pérballueshmérisé dhe cilésisé
sé shérbimit.

71212 Analiza sasiore lidhur me aksesin funksional

Né nivel kombétar, gjendja e receptoréve socialé mund té karakterizohet relativisht miré. Krahas treguesve
té Censit 2023 pér moshén, aftésiné e kufizuar dhe disponueshmériné e automjetit, EU-SILC 2024 tregon
se 19.2% e popullsisé éshté né rrezik varférie, 32.8% né privim té réndé material dhe social, 8.4% né familje
me intensitet shumé té ulét pune dhe 40.5% né rrezik varférie ose pérjashtimi social. Kéto pérqindje
pércaktojné madhésiné kombétare té receptoréve ekonomikisht vulnerabél, por nuk mund té aplikohen
automatikisht né nivel bashkie.

Pér aksesin né punésim, INSTAT disponon informacion pér aktivitetin ekonomik, vendin e punés, ményrén
dhe frekuencén e udhétimit drejt punés, ndérsa Regjistri i Biznesit pérmban vendndodhjen, aktivitetin dhe
numrin e té punésuarve té ndérmarrjeve. Treguesit sipas 61 bashkive pérfshijné gjithashtu ndérmarrjet
aktive sipas aktivitetit ekonomik. Kéto t& dhéna mund té pérdoren pér té identifikuar gendrat kryesore té
punésimit dhe marrédhénien e tyre me vendbanimet, edhe né mungesé té njé modeli té ploté GIS.

Pér zonat rurale, evidenca e Projektit t&€ Konektivitetit té Rrugéve Rajonale dhe Lokale t& Bankés Botérore
tregon se rehabilitimi i nénté rrugéve né teté bashki uli kohén e udhétimit me rreth njé té tretén dhe
pérmirésoi aksesin né tregje, shérbime dhe mundési ekonomike. Rezultati nuk pérfagéson njé mesatare
kombétare, por tregon se koha e udhétimit €shté njé tregues mé i pérshtatshém i aksesit rural sesa vetém
distanca nga rrjeti rrugor.
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Né Tirané, sondazhi i zhvilluar nga Bashkia Tiranwi zhvilluar né janar—shkurt 2026 me rreth 660 pérdorues
tregon njé lidhje té forté ndérmjet transportit publik dhe aktivitetit ekonomik: 50% e té anketuarve deklaruan
pérdorim té pérditshém dhe 53% e pérdornin transportin publik pér puné. Né té njéjtén kohé, frekuenca e
autobuséve u vlerésua me 2.8/5 dhe respektimi i orareve me 2.7/5; 71% e té anketuarve evidentuan trafikun
e rénduar, 62% mbipopullimin dhe 38% vonesat e shpeshta. Kéto rezultate jané tregues té pérvojés sé
pérdoruesve dhe jo té gjithé popullsisé sé Tiranés, por demonstrojné se disponueshméria e linjés duhet té
analizohet sé bashku me frekuencén, besueshmériné dhe kohén e udhétimit.

Né Durrés, rrjeti urban i publikuar lidh gendrén me Plepat, Kénetén, Spitallén/Porto Romanon, Universitetin
Aleksandér Moisiu dhe Currilat. Frekuencat e publikuara variojné nga rreth 6 minuta né linjen Durrés—
Plepa, 8.5-15 minuta né linjén drejt Porto Romanos, 15 minuta drejt Universitetit, 20 minuta pér Unazé—
Kéneté—Plepa dhe 30 minuta pér Currilat. Kjo siguron njé baseline té pjesshém té aksesit funksional né
arsim, shéndetési, punésim dhe zona periferike, megjithése nuk jep kohén reale té udhétimit ose pérqindjen
e popullsisé sé mbuluar.

Né Shkodér, veté sistemi bashkiak i monitorimit pérdor si tregues “popullsiné gé jeton brenda njé rrezeje
500 m nga njé stacion autobusi”. Ky tregues mbéshtet pérdorimin e 500 m si njé prag analitik té arsyeshém
pér kontrollin e aksesit urban né VSM, por jo si standard kombétar ligjor.

Té dhénat e disponueshme dhe studimet e shqyrtuara ofrojné indikacione té dobishme, por ende jo té
strukturuara dhe jo plotésisht té krahasueshme, pér vilerésimin e indikatoréve té lidhur me
aksesueshméring, pérfshirjen sociale, té drejtat e udhétaréve, pérballueshmériné, aksesin né punésim dhe
shérbime, si dhe aksesueshmériné pér personat me |évizshméri té reduktuar. Informacioni aktual éshté i
fragmentuar ndérmjet statistikave kombétare, t€ dhénave bashkiake, studimeve té projekteve dhe
sondazheve lokale dhe, pér rriedhojé, nuk mundéson ende krijimin e njé baseline-i t& unifikuar ose
krahasimin sistematik té performancés ndérmjet rajoneve, grupeve sociale dhe ményrave té transportit.
Rekomandohet qé gjaté zbatimit té Strategjisé té realizohen periodikisht sondazhe dhe studime té
standardizuara né nivel kombétar, rajonal dhe lokal, duke pérfshiré anketa té mobilitetit t& familjeve dhe
udhétaréve, sondazhe té kénaqgésisé dhe té drejtave té pasagjeréve, auditime té aksesueshmérisé PRM
dhe analiza té aksesit né punésim, arsim, shéndetési dhe shérbime té tjera bazé. Kéto studime duhet té
pérdorin metodologji dhe indikatoré té€ harmonizuar, té disagreguar sipas gjinisé, moshés, aftésisé sé
kufizuar, nivelit t& té ardhurave dhe tipologjisé urbane/rurale, né ményré qé té krijojné seri kohore té
krahasueshme dhe té€ mundésojné matjen e ndryshimeve kundrejt baseline-it, monitorimin e performancés
sé Strategjisé dhe vlerésimin e efektivitetit t¢ masave dhe rekomandimeve té€ VSM-sé gjaté gjithé periudhés
sé zbatimit.

71213 Pérmbledhja e gjendjes bazé té OM11

Gjendja bazé e OM11 tregon se aspektet sociale té transportit lidhen ngushté me aksesin né punésim,
arsim dhe shérbime, pérballueshmériné ekonomike, aksesueshmériné pér grupet me nevoja té veganta
dhe cilésiné e shérbimeve té transportit. Né kété kuadér, vlerésimi pérmbledh receptorét kryesoré socialé
dhe evidenton ményrén se si ata lidhen me sistemin ekzistues té transportit dhe me masat e parashikuara
né Strategji.

Tabela 51. Gjendja bazé dhe marrédhénia e receptoréve socialé me sistemin e transportit dhe
Strategjiné

Receptori / Gjendja bazé / Marrédhénia me Informacioni gé duhet
komponenti treguesit kryesoré transportin dhe plotésuar
Strategjiné
Popullsia e moshuar | 19.7% e popullsisé Varet mé shumé nga Mbulimi, frekuenca, koha
éshté 65+ shérbime té e udhétimit, PRM
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aksesueshme dhe té
besueshme

Personat me aftési
té kufizuar / PRM

6.5% e popullsisé 5+;
59.5% e tyre 65+

Strategjia parashikon
mjete dhe terminale té
aksesueshme

% e mjeteve/objekteve
gé plotésojné standardin

Familjet pa
makiné/minivan té
deklaruar

Komplementi i
treguesit 44.4% éshté
55.6%, me kufizimet e
interpretimit

Transporti publik dhe
ményrat alternative jané
veganérisht relevante

Shpérndarja hapésinore
dhe shérbimi real

Popullsia né moshé
pune

Q1 2026: rreth 1.153
milion té punésuar
15+; punésim 58%;
papunési 8.4%

Transporti pércakton
tregun e punés gé mund
té arrihet praktikisht

Akses 30/60/90 min drejt
vendeve té punés

Komunitetet
rurale/periferike

Mbulimi kombétar me
shérbim té rregullt
ende i pakuantifikuar

Strategjia parashikon
riorganizim dhe linja pér
zona té pambuluara

Popullsia e mbuluar,
frekuenca, oraret

Familjet me té
ardhura té uléta

Nuk ka tregues
transport-specifik
kombétar té
pérballueshmérisé

Tarifat dhe PSO
pércaktojné aksesin real
né puné/shérbime

raporti tarifé/té ardhura

Graté

Té dhéna demografike
dhe té punésimit
ekzistojné; baseline
transport-specifik
duhet konsoliduar

Aksesi né punésim dhe
shérbime mund té
analizohet sipas gjinisé

meényra, koha, kostoja
dhe géllimi i udhétimit

Té rinjté/studentét

Baseline kombétar i
aksesit me transport
publik nuk éshté
konsoliduar

Transporti lidh arsimin,
trajnimin dhe punésimin

kohé, frekuencé dhe
kosto

Punésimi né INSTAT disponon seri Strategjia modernizon punésim sipas
Transport dhe sektoriale dhe regjistra | dhe zgjeron njé numér nénsektorit, gjinisé,
Magazinim biznesi funksionesh té sektorit rajonit, aftésisé

Punésimi lokal dhe
aftésité

Nuk ka baseline té
konsoliduar pér

Projektet krijojné kérkesé
pér fuqgi punétore dhe

punésimi lokal, trajnimi,
gjinia, té rinjté,

té zgjerohen

portofolin e aftési té ndryshme kohézgjatja

investimeve
Udhétarét / Sistemi i té drejtave Strategjia parashikon ankesa, zgjidhje,
konsumatorét e dhe ankesave éshté i strukturé zbatimi dhe kompensim, informacion
transportit fragmentuar platformé té unifikuar
Pérdoruesit jo- Baseline transport- E-ticketing dhe kanal digjital +
digjitalé specifik mungon informacioni real-time do | alternativé jo-digjitale

Komunitetet e ndara
nga infrastruktura

Fragmentimi fizik
trajtohet né OM7

OM11 fokusohet te aksesi
funksional né
puné/shérbime

ndryshimi i kohés dhe
rrugés sé aksesit

Gjendja bazé e OM11 tregon se dimensioni social i transportit nuk kufizohet vetém né ekzistencén ose
disponueshmériné fizike té njé shérbimi. Ai pérfshin mundésiné reale té individéve dhe familjeve pér té
arritur vendet e punés, institucionet arsimore, shérbimet shéndetésore dhe shérbime té tjera bazé, brenda
njé kohe dhe kostoje té arsyeshme dhe né kushte t& aksesueshme pér té gjithé. Censusi i Popullsisé dhe
Banesave 2023 siguron njé bazé té réndésishme demografike dhe sociale pér kété analizé: 19.7% e
popullsisé éshté 65 vjec e lart, 6.5% e popullsisé 5 vje¢ e lart raporton aftési té kufizuar, ndérsa 44.4% e
familjeve deklarojné se zotérojné ose pérdorin njé makiné apo minivan.
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Punésimi pérbén njé pjesé integrale té késaj gjendjeje bazé. Né nivel kombétar, t& dhénat mé té fundit té
Anketés Tremujore té Forcave té Punés tregojné rreth 1.153 milion persona té punésuar dhe njé shkallé
punésimi prej rreth 58% né tremujorin e paré té vitit 2026. Megjithaté, pér géllimet e VSM-sé, réndési té
veganté ka jo vetém numri i personave té punésuar, por edhe numri dhe lloji i vendeve té punés qé individét
dhe komunitetet mund té arrijné pérmes sistemit té transportit, koha e nevojshme pér udhétim dhe kostoja
pérkatése. Censusi 2023 krijon njé bazeé té pérshtatshme pér kété analizé pérmes té€ dhénave mbi aktivitetin
ekonomik, vendndodhjen e vendit t&€ punés dhe ményrén e udhé&timit.

Njékohésisht, transporti dhe magazinimi pérbéjné veté njé sektor té réndésishém punésimi. Té dhénat
strukturore dhe regjistrat e biznesit t& INSTAT-it mund té pérdoren pér té karakterizuar punésimin sipas
nénsektorit, territorit dhe gjinis€. Pér portofolin e Strategjisé nuk éshté verifikuar ende njé vlerésim i
konsoliduar i numrit t&€ vendeve té punés gqé mund té lidhen me investimet e periudhés 2026—-2030. Pér
kété arsye, né kété fazé gjendja bazé duhet t&€ mbéshtetet né té dhénat e verifikueshme té€ punésimit
ekzistues, ndérsa efektet e pritshme té investimeve té Strategjisé mbi krijimin e vendeve té punés duhet té
vlerésohen né fazén pérkatése t&€ VSM-s€, mbi bazén e informacionit t&€ disponueshém pér secilén masé
ose grup investimesh.

7.13 Efigenca e burimeve, menaxhimi i aseteve dhe ekonomia garkulluese

7.13.1 Objektivi dhe fusha e studimit

Objektivi Mjedisor 14 (OM14) synon té karakterizojé shkallén né té cilén sistemi ekzistues i transportit
menaxhon né ményré eficente asetet, energjiné dhe materialet gjaté ciklit té tyre té jetés dhe krijon kushtet
pér mirémbaijtje, ripérdorim, rikuperim dhe riciklim, duke reduktuar nevojén pér burime té reja dhe
gjenerimin e mbetjeve.

Né ndryshim nga OM1, i cili fokusohet né emetimet e gazeve serré, konsumin e energjisé dhe
dekarbonizimin, OM8 fokusohet né efikasitetin e pérdorimit té aseteve dhe burimeve gjaté gjithé ciklit té
jetés. Pér rrjedhojé, baseline-i pérfshin:

¢ gjendjen dhe sistemet e menaxhimit té aseteve;

e mirémbaijtjen dhe rehabilitimin kundrejt ndértimit té ri;
e pérdorimin e kapacitetit dhe korridoreve ekzistuese;

o jetégjatésiné dhe mirémbajtshmériné e infrastrukturés;
e konsumin e materialeve té ndértimit;

e balancén e materialeve té gérmimit dhe mbushjes;

e pérmbajtjen e materialeve té ricikluara;

e mbetjet nga ndértimi, mirémbaijtja dhe operimi;

o automjetet né fund té jetés, gomat, vajrat dhe baterité;

o sidhe pérdorimin e analizés sé ciklit té jetés dhe kostos sé ciklit té jetés né investimet kryesore.

7.13.2 Gjendja dhe menaxhimi i aseteve té transportit

Sistemi kombétar i transportit pérfagéson njé stok té konsiderueshém asetesh publike dhe private: rrugé,
ura, tunele, hekurudha, stacione, mjete hekurudhore, porte, aeroporte, terminale, pajisje operative dhe
sisteme ITS. Nga kéndvéshtrimi i OM8, vetém gjatésia ose numri i kétyre aseteve nuk éshté i mjaftueshém;
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relevante jané edhe gjendja fizike, mosha, jetégjatésia e mbetur, backlog-u i mirémbajtjes, frekuenca e
inspektimit dhe kostoja gjaté ciklit té jetés.

RAMS dhe menaxhimi i aseteve rrugore

Strategjia identifikon Road Asset Management System — RAMS si platformén kryesore pér menaxhimin e
aseteve rrugore. Sipas dokumentacionit té Strategjisé€, infrastruktura fizike dhe serverét e sistemit jané
ngritur, ndérsa popullimi i bazés sé té dhénave dhe pérdorimi i ploté operacional jané ende né zhvillim.

Né té njéjtén kohé, treguesi i Strategjisé pér “pérqindjen e rrjetit TEN-T nén RAMS” ka njé baseline prej 0%
dhe objektiv 100%. Ky formulim duhet interpretuar si tregues i mbulimit operacional té rrjetit sipas sistemit
RAMS, dhe jo si mungesé e veté platformés, pasi infrastruktura e sistemit €shté tashmé e ngritur pjesérisht.

Pér baseline-in pérfundimtar mbeten pér t'u konsoliduar: km dhe % e rrjetit té pérfshiré — viti i survey-t té
gjendjes — pavement condition — ura/tunele — struktura drenazhimi — backlog-u — ndérhyrjet e
programuara — lifecycle cost.

Nevoja pér té lidhur té dhénat e gjendjes sé rrjetit me programimin e mirémbaijtjes éshté né pérputhje edhe
me praktikén rajonale té promovuar nga Komuniteti i Transportit dhe Banka Botérore, té cilat e trajtojné
menaxhimin e aseteve si bazé pér ruajtjen e nivelit t& shérbimit dhe prioritizimin e mirémbajtjes.

Asetet hekurudhore

Pér hekurudhén, informacioni sasior aktual karakterizon inventarin dhe aktivitetin, por jo gjendjen e ploté
té aseteve. Né vitin 2025 raportohen 17 lokomotiva diesel, 12 vagona pasagjerésh dhe 93 vagona mallrash,
sé bashku me ALL 2.895 miliardé shpenzime kapitale. Megjithaté, nuk disponohet njé klasifikim i
harmonizuar i gjendjes sé linjave, urave, tuneleve, sinjalistikés, kalimeve né nivel dhe mjeteve |évizése ose
njé vlerésim kombétar i backlog-ut té rinovimit.

Kjo éshté veganérisht e rwndwsishme duke gené se njé pjesé e konsiderueshme e programit té Strategjisé
éshté rehabilitim ose rikthim né funksion i korridoreve ekzistuese hekurudhore, dhe jo vetém krijim i
infrastrukturés sé re.

Portet dhe aeroportet

Pér portet dhe aeroportet disponohen té dhéna té mira pér aktivitetin, por nuk éshté verifikuar njé dataset
kombétar i standardizuar pér:

¢ gjendjen e aktiveve;

o ciklet e inspektimit;

e backlog-un e mirémbaijtjes;

o jetégjatésiné e pajisjeve;

e konsumin e burimeve sipas operacionit;

e ose pérdorimin sistematik té lifecycle asset-management plans.

Operatorét portualé dhe aeroportualé té raportojné planet e ciklit té jetés, ciklet e inspektimit, asetet kritike

dhe backlog-un e mirémbaijtjes.

7.13.3 Mirémbajtja dhe rehabilitimi kundrejt ndértimit té ri

Njé komponent i réndésishém i Objektivit Mjedisor 8 (OM8) éshté dallimi ndérmjet mirémbajties —
rehabilitimit/rikonstruksionit — zgjerimit t&€ kapacitetit ekzistues — ndértimit né gjurmé té re.
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Ky klasifikim éshté i réndésishém pér analizén e gjendjes bazé, pasi secila prej kétyre tipologjive té
investimit lidhet me kérkesa té€ ndryshme pér materiale, toké, energji dhe menaxhim t&€ mbetjeve. Né kété
fazé, megjithaté, ato duhet té trajtohen si kategori t& ndérhyrjes infrastrukturore dhe jo si klasifikim i
drejtpérdrejté i réndésisé sé ndikimit mjedisor.

Pér vitin 2025, MIE raporton:
o 37.122 miliardé leké né kategoriné “ndértim i rrugéve té reja dhe zgjerim i rrugéve ekzistuese”;
e 4.601 miliardé leké pér mbajtjen e rrugéve né operim;
e shpenzimet pér mbajtjen e rrugéve né operim ishin 14.1% mé té larta se né vitin 2024;

e pér sektorin hekurudhor raportohen 2.895 miliardé leké shpenzime kapitale dhe 0.516 miliardé leké
shpenzime korrente.

Zéri prej 4.601 miliardé lekésh pér mbajtjen e rrugéve né operim pérfagéson rreth 11% té shumés sé dy
kategorive rrugore té mésipérme. Megjithaté, kjo pérqindje nuk duhet té interpretohet si pjesa e
pérgjithshme e buxhetit rrugor gé i dedikohet mirémbajtjes, pasi klasifikimet administrative té€ shpenzimeve
mund té€ mos pérfshijné né ményré té ploté té gjitha format e rehabilitimit, mirémbaijtjes periodike,
ndérhyrjeve té financuara nga burime té tjera apo elementeve té tjera t&€ menaxhimit t&€ aseteve.

Po ashtu, niveli i shpenzimeve financiare nuk éshté né vetvete tregues i gjendjes sé aseteve apo i
performancés sé ndérhyrjeve. Nga té€ dhénat aktualisht t& disponueshme nuk mund té pércaktohet né
ményré té ploté sa kilometra jané mirémbajtur, rehabilituar ose rikonstruktuar, si ka ndryshuar gjendja
teknike e rrjetit, sa éshté volumi i ndérhyrjeve té prapambetura dhe cilat jané kostot e ndérhyrjeve gjaté
gjithé ciklit té jetés sé asetit.

Kjo qasje do t¢ mundésonte gé OM8 té ndjeké jo vetém nivelin e financimit, por edhe efikasitetin e
pérdorimit t&€ burimeve, jetégjatésiné e aseteve dhe rezultatet konkrete t&€ mirémbaijtjes dhe rehabilitimit té
rrietit. Né nivel sektorial, investimet né transport arritén né 47.038 miliardé leké né vitin 2025. Megjithaté,
dokumentacioni aktual nuk mundéson ende njé ndarje té ploté dhe t&€ harmonizuar té kétij totali ndérmjet
ndérhyrjeve né asetet ekzistuese dhe ndértimit té€ infrastrukturés sé re. Pér kété arsye, kjo vleré duhet té
pérdoret si tregues i pérgjithshém i nivelit t& investimeve né sektor dhe jo si bazé pér té pércaktuar raportin
ndérmjet mirémbaijtjes, rehabilitimit, zgjerimit dhe ndértimit té ri.

7.13.4 Pérdorimi i materialeve dhe flukset e burimeve

Ndértimi dhe mirémbajtja e rrugéve, hekurudhave, porteve dhe aeroporteve kérkojné sasi té
konsiderueshme té: agregateve — asfaltit/bitumit — betonit — celikut — ballastit hekurudhor — materialeve
té mbushjes — dherave dhe shkémbit — pajisjeve elektrike dhe elektronike.

Né nivel kombétar, INSTAT disponon tashmé njé bazé statistikore té konsoliduar pér Llogarité e Flukseve
té Materialeve (Material Flow Accounts — MFA), e cila mund té pérdoret si burim reference pér analizén e
pérdorimit t&€ materialeve dhe té€ burimeve né kuadér t&€ OMS8. Pér vitin 2024, nxjerrja e brendshme e
materialeve arriti 23.1 milion ton, ndérsa pérdorimi i brendshém i materialeve arriti 25.4 milion ton. Mineralet
jometalike pérfagésonin 57% té nxjerrjes sé brendshme dhe 52% té konsumit té brendshém té materialeve.

Kéto shifra jané té réndésishme si kontekst kombétar i pérdorimit t& burimeve, sidomos sepse mineralet
jometalike pérfshijné kategori té réndésishme pér sektorin e ndértimit. Megjithaté:

23.1 dhe 25.4 milion ton jané tregues té gjithé ekonomisé shqiptare dhe nuk mund té interpretohen si
konsum i sektorit té transportit.
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Nuk éshté identifikuar ende njé bazé kombétare e konsoliduar e t& dhénave qé té paragesé tonazhin vjetor
té asfaltit, agregateve, betonit, gelikut ose ballastit t& pérdorur specifikisht pér investimet né sektorin e
transportit. Ky informacion do té ishte i dobishém pér té plotésuar mé tej gjendjen bazé t€ OM8 dhe pér té

mbéshtetur monitorimin e pérdorimit t&€ materialeve gjaté zbatimit té Strategijisé.

7.13.5 Mbetjet nga ndértimi, mirémbajtja dhe operimi i transportit

Flukset kryesore t€ mbetjeve té lidhura me infrastrukturén e transportit pérfshijné:
e asfalt té frezuar;
e beton dhe materiale inerte;
¢ dhera dhe shkémb nga gérmimet;
e ballast hekurudhor;
e skrap metalik;
e materiale nga demolimet;
e vajra dhe lubrifikanté;
e materiale t& ndotura;
e pajisje elektrike/elektronike;
e Dbateri;
o dhe, né disa asete té vjetra, materiale gé mund té kérkojné trajtim té veganté.

Kuadri kombétar éshté aktualisht né njé fazé té réndésishme reformimi. Kuvendi ka miratuar Ligjin nr.
57/2025 “Pér menaxhimin e integruar t& mbetjeve” dhe Ligjin nr. 74/2025 “Pér pérgjegjésité e zgjeruara té
subjekteve prodhuese té produkteve qé gjenerojné mbetje”. Ministria pérgjegjése pér mjedisin e pérshkruan
Ligjin nr. 57/2025 si modernizim té kuadrit kombétar né drejtim té& ekonomisé qarkulluese dhe pérdorimit
mé efikas t€ burimeve, duke pérfshiré pércaktime té garta pér mbetjet ndértimore dhe té rrezikshme dhe
mekanizmat e pérgjegjésisé sé zgjeruar té prodhuesit.

Megjithaté, statistikat e pérgjithshme té mbetjeve nuk pérbéjné ende njé gjendje bazé specifike pér OM8
né sektorin e transportit. INSTAT raporton se né vitin 2025 u menaxhuan 900.8 mijé ton mbetje urbane,
ose 4.5% mé shumé se né vitin 2024. Sidoqofté, kjo statistiké i referohet mbetjeve bashkiake/familjare dhe
mbetjeve té ngjashme té menaxhuara pérmes sistemit bashkiak.

Pér kété arsye, vlera prej 900.8 mijé tonésh nuk duhet té pérdoret si bazé krahasimi ose emérues pér
mbetjet gé lidhen me sektorin e transportit apo pér mbetjet nga ndértimi dhe prishja (C&D) té gjeneruara
nga projektet e Strategjisé.

Né gjendjen bazé aktuale nuk jané verifikuar ende seri kombétare té konsoliduara pér:
e sasing, né ton, t& mbetjeve nga ndértimi dhe prishja té gjeneruara nga projektet e transportit;
e pérqgindjen e mbetjeve té rikuperuara;
e sasiné e asfaltit té rikuperuar;
e pérqgindjen e asfaltit t& rikuperuar (RAP) té pérdorur si zévendésim né pérzierjet e reja asfaltike;

e sasiné e agregateve té ricikluara;
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e sasiné e materialit t&é gérmuar té ripérdorur;
e destinacionin dhe ményrén e trajtimit t& materialeve dhe mbetjeve sipas projektit.

Ky pérbén njé nga boshlléget kryesore sasiore té gjendjes bazé t&€ OM8. Né kété drejtim, gasja e propozuar
né draft pér raportimin e sasive né ton ose m?, t& shogéruara me normén e rikuperimit, krijon njé bazé té
pérshtatshme pér pérmirésimin gradual t& monitorimit gjaté zbatimit t&€ Strategjisé.

7.13.6 Automjetet né fund té jetés, gomat, vajrat dhe baterité

Flota rrugore pérbén njé burim tjetér t& réndésishém té flukseve materiale. Né fund té vitit 2025
regjistroheshin 1,048,092 mjete, pérfshiré njé pjesé té konsiderueshme té flotés me moshé relativisht té
larté. Pér OM8 réndésia e kétij treguesi nuk lidhet vetém me konsumin e karburantit, por me rinovimin e
flotés dhe flukset e automjeteve, metaleve, gomave, vajrave dhe baterive né fund té jetés.

Ekziston njé mekanizém administrativ pér automjetet né fund té jetés: DPSHTRR kérkon, pér ¢regjistrimin
e pérhershém té njé mjeti, certifikatén e shkatérrimit t& Iéshuar nga njé subjekt i licencuar pér menaxhimin
e mbetjeve té automjeteve né fund té jetés.

Kjo krijon njé piké té réndésishme té kontrollit dhe potencialisht t&€ mbledhjes sé té dhénave. Megjithaté,
nuk éshté verifikuar njé seri publike kombétare qé té japé: ELV té trajtuara/vit — tonazh — material i
rikuperuar — recycling/recovery rate — destinacioni i materialeve.

E njéjta problematiké ekziston pér gomat, vajrat e pérdorura dhe baterité. Pér VSM-né duhet té ndértohen
seri t& veganta, sepse numri i mjeteve té gregjistruara ose i baterive té futura né treg nuk éshté i barabarté
me sasiné e trajtuar ose ricikluar.

Njé regjistér i pérshtatshém do té pérmbante:

Fluksi Treguesi bazé
Automjete né fund té jetés nr./vit; ton/vit
ELV té trajtuara né impiante té autorizuara nr./vit dhe %

Materiale nga ELV té ripérdorura/ricikluara/rikuperuara | ton dhe %

Goma té dala jashté pérdorimit ton/vit

Goma té mbledhura/trajtuara ton/vit dhe rruga e trajtimit
Vajra té pérdorura ton/litra né vit

Vajra té rikuperuara/trajtuara ton/litra dhe %

Bateri automjetesh ton ose nr./vit

Bateri t& mbledhura/ricikluara ton dhe % sipas teknologjisé

Ligji nr. 74/2025 pércakton kuadrin e pérgjithshém pér pérgjegjésiné e zgjeruar té prodhuesit. Pér géllimet
e gjendjes bazé t& OM8, éshté e nevojshme té verifikohet mé tej shkalla e zbatimit praktik dhe mbulimi
konkret i skemave pér secilin fluks produktesh, pérpara se objektivat ose pérqgindjet e rikuperimit té
pérdoren si tregues té konsoliduar né VSM.
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7.13.7 Flota elektrike, infrastruktura e karikimit dhe baterité — ndérfagja me
omMmi

Pér t& shmangur mbivendosjen me OM1 dhe me analizén e pérgjithshme té gjendjes bazé té sektorit té&
transportit, OM8 duhet t&€ pérgendrohet né aspektet gé lidhen me pérdorimin e burimeve, materialeve dhe
menaxhimin e tyre gjaté ciklit té jetés sé elektrifikimit. Né kété kuadér, t& dhénat mbi zhvillimin e flotés
elektrike dhe hibride shérbejné si piké reference pér té vlerésuar nevojat e ardhshme pér materiale, bateri,
pajisje dhe menaxhimin e tyre né fund té ciklit t& pérdorimit.

Né fund té vitit 2025, Buletini i MIE-sé regjistron:
o 12,089 mjete elektrike;
o 8,341 mjete né kategorité hibride/elektrike t& kombinuara;
o gjithsej 20,430 mjete elektrike dhe hibride sipas treguesit t& Strategjisé;
e prej kategorive hibride, 118 jané identifikuar shprehimisht si plug-in hybrids.
e Strategjia pércakton njé objektiv prej 35,000 mjeteve elektrike dhe hibride deri né 2030.

Nga kéndvéshtrimi i OM8, rritja e flotés elektrike sjell nevojén pér t&€ monitoruar edhe njé stok té ri asetesh
dhe materialesh: bateri — pajisje karikimi — kabllo/pajisje elektrike — riparim — second life — fundi i jetés
— riciklim.

Pér infrastrukturén e karikimit, né materialin aktual té gjendjes bazé nuk éshté konsoliduar ende njé numér
kombétar i verifikuar i pikave operacionale té karikimit. Pér té siguruar njé vlerésim té sakté dhe té
krahasueshém té kapacitetit funksional, numérimi duhet té dallojé qarté ndérmijet:

e stacionit té karikimit;

o pikés sé karikimit (charging point);

o lidhésit (connector);

o fuqisé sé karikimit;

o statusit publik ose privat;

o statusit operacional;

o disponueshmeérisé sé shérbimit gjaté kohés (uptime);
o aksesueshmeérisé pér pérdoruesit;

¢ dhe mbulimit té korridoreve TEN-T.

Drafti i OM8 evidenton né ményré té pérshtatshme se pikat e shpallura, té planifikuara ose té instaluara,
por ende jo operacionale, nuk duhet té llogariten si kapacitet funksional i disponueshém. Kjo ndarje éshté
e réndésishme pér té krijuar njé gjendje bazé té besueshme dhe pér té ndjekur né ményré té njétrajtshme
zgjerimin real té infrastrukturés sé karikimit gjaté zbatimit té Strategijisé.

Pér baterité, gjendja bazé e OM8 duhet t&€ mbulojé té gjithé ciklin e pérdorimit dhe menaxhimit té tyre,
pérfshiré riparimin, ripérdorimin pér njé funksion té€ dyté pas pérfundimit té€ pérdorimit fillestar (second-life),
kthimin né skemat pérkatése té pérgjegjésisé sé zgjeruar té prodhuesit dhe riciklimin. Pér rrjedhojé, analiza
nuk duhet té kufizohet vetém né numrin e automjeteve elektrike né pérdorim, por té pérfshijé edhe ményrén
se si menaxhohen baterité gjaté dhe né fund té ciklit té tyre té jetés.
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7.13.8 Energjia operative dhe eficenca e burimeve

Konsumi final i energjisé né transport trajtohet né ményré té detajuar né OM1. Megjithaté, né OM8 éshté
relevant né masén gé tregon efikasitetin operacional t€ aseteve dhe intensitetin e pérdorimit té burimeve.

INSTAT publikon Bilancin e Pérgjithshém té Energjisé me seri deri né vitin 2024 dhe té dhéna sipas degéve
ekonomike né ktoe; burimi administrativ éshté AKBN.

Aktualisht mungesa e pasagjere-km dhe ton-km té harmonizuara pér té gjitha ményrat pengon llogaritien e
kétyre treguesve né nivel kombétar. Pér hekurudhén disponohet njé tregues mé konkret: HSH raportoi
36.042 mijé litra karburant pér lokomotivat né 2025, me ndarje ndérmjet aktivitetit t& pasagjeréve dhe
mallrave.

Né porte, aeroporte, terminale dhe stacione nuk éshté konsoliduar ende njé seri kombétare pér:
e kWh ose GJ/vit;
e energji pér pasagjer;
e energji pér ton mall;
e konsum té pajisjeve mobile;
e energji té rinovueshme onsite;
¢ ose performancé energjetike t€ ndértesave dhe pajisjeve.

Pér elektrifikimin e transportit, sistemi energjetik shqgiptar ofron njé kontekst té réndésishém: né vitin 2025
energjia elektrike e disponueshme ishte 8,345 GWh, ndérsa prodhimi neto vendas 7,468 GWh. Kéto jané
tregues té sistemit energjetik dhe nuk duhet té interpretohen si energji e disponueshme posagérisht pér
transportin elektrik.

7.13.9 Pérmbledhja e gjendjes dhe mangésive té gjendjes bazw té OM8

Gjendja bazé e OMS8 paraget nivelin aktual t& informacionit mbi eficencén e pérdorimit t€ burimeve,
menaxhimin e aseteve dhe zbatimin e parimeve té ekonomisé garkulluese né sektorin e transportit. Analiza
tregon se pér disa komponenté, veganérisht pér shpenzimet sektoriale, inventarin e aseteve, flotén dhe
disa tregues operacionalé, ekziston njé bazé e miré fillestare informacioni. Né té njéjtén kohé, pér treguesit
gé lidhen me gjendjen dhe ciklin e jetés sé aseteve, pérdorimin e materialeve, ripérdorimin dhe riciklimin,
si dhe menaxhimin e flukseve specifike t& mbetjeve té transportit, informacioni mbetet mé pak i konsoliduar.

Pér kété arsye, pérmbledhja né vijim paraget pér secilin komponent treguesin aktualisht té disponueshém,
lidhjen e tij me sistemin e transportit dhe me drejtimet e Strategjisé, si dhe nevojat kryesore pér plotésimin
e té dhénave. Kjo krijon njé piké reference pér pérmirésimin gradual t¢€ monitorimit t&¢ OM8 gjaté zbatimit té
Strategjisé dhe Planit t& Veprimit.

Tabela 52. Gjendja bazé e eficencés sé burimeve, menaxhimit té aseteve dhe ekonomisé
qarkulluese

Komponenti Gjendja bazé / Marrédhénia me sistemin | Boshlléku kryesor
treguesi i dhe Strategjiné
disponueshém

RAMS Infrastruktura Platforma kryesore pér %/km realisht té mbuluara;
fizike/server e menaxhimin e rrjetit TEN-T | completeness; condition survey
ngritur;

plotésimi/pérdori
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mi operacional né
zhvillim

Mirémbajtja
rrugore

ALL 4.601 mid,
2025; +14.1%
kundrejt 2024

Ruajtja e aseteve
ekzistuese

km té trajtuara, condition class
dhe backlog

Ndértim/zgjerim
rrugor

ALL 37.122 mid,
2025

Portofol i konsiderueshém
investimesh fizike

ndarja new-build / widening /
rehabilitation

Hekurudha ALL 2.895 mid Rehabilitim i njé pjese té condition, backlog, lifecycle,
kapital; 17 réndésishme té rrjetit rolling-stock condition
lokomotiva, 12
vagona
pasagjerésh, 93
mallrash
Portet/aeroport | Aktiviteti i njohur, | Modernizim dhe zgjerim i lifecycle plans, inspections,
et asset- aseteve backlog, asset condition
management
baseline i
pjesshém
Materialet 23.1mint Kontekst i pérgjithshém i Nuk identifikohet pjesa e
kombétare domestic burimeve transportit
extraction dhe
254 mint
domestic material
use, 2024
Materiale té Nuk ka total Projekte t
transportit kombétar rrugore/hekurudhore/portua | asfalt/agregate/beton/gelik/balla
le kérkojné volume té st
médha
C&D waste Baseline Ndértimi dhe rehabilitimi t/vit dhe recovery rate
transport-specifik | gjenerojné flukse materiale
nuk éshté i
konsoliduar

Mbetje urbane —

900.8 mijé t té

Kontekst kombétar i

Nuk duhet pérdorur si

kontekst menaxhuara né sistemit t& mbetjeve denominator i transportit
2025

ELV Certificate of Flota >1 milion mjete krijon | nr., ton dhe recovery/recycling
destruction stok té ardhshém ELV rate
kérkohet pér
gregjistrim
pérfundimtar

Gomalvajra Nuk ka baseline Lidhen me gjithé flotén dhe | ton/vit, collection rate, treatment
té harmonizuar mirémbaijtjen route
publik transport-
specifik

EV/hybrid 20,430 mjete, Objektiv 35,000 né 2030 BEV/PHEV/HEYV, active fleet,

2025

battery stock
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Baterité Nuk ka baseline Stoku do té ndryshojé me ton/nr., second life, collection,

té konsoliduar t&¢ | elektrifikimin recycling
fund-jetés
Charging Numri kombétar Infrastrukturé né zgjerim nr., MW, location, uptime, TEN-
operacional nuk T coverage
éshté konsoliduar
LCA/LCC dhe Nuk ka tregues Relevante pér projektet nr./% projektesh, recycled-
prokurimi kombétar madhore té Strategjisé content clauses, lifecycle
qarkullues savings

Gjendja bazé e OM8 éshté aktualisht e karakterizuar né ményré té pjesshme, por mbéshtetet né njé bazé
té dobishme informacioni pér shpenzimet e sektorit, inventarin e aseteve dhe flotés, si dhe disa tregues
operacionalé. Né vitin 2025 raportohen 37.122 miliardé leké pér ndértimin dhe zgjerimin e rrugéve, 4.601
miliardé leké pér mbajtjen e rrugéve né operim dhe 2.895 miliardé leké shpenzime kapitale pér sektorin
hekurudhor. Sistemi i Menaxhimit t&é Aseteve Rrugore (RAMS) éshté ngritur si platformé pér menaxhimin e
aseteve rrugore, ndérsa pérdorimi i tij operacional dhe integrimi i ploté i t&¢ dhénave mbi gjendjen e rrjetit
jané né zhvillim.

Nevoja kryesore pér plotésimin e gjendjes bazé lidhet me krijimin e njé lidhjeje mé té qarté ndérmjet nivelit
té shpenzimeve dhe gjendjes e performancés sé aseteve. Aktualisht, nuk disponohen né ményré té
harmonizuar t& dhéna pér kilometrat e mirémbajtur ose té rehabilituar sipas klasés sé gjendjes sé
infrastrukturés, nevojat e akumuluara pér mirémbaijtje, kostot gjaté ciklit té jetés dhe jetégjatésiné e mbetur
té rrietit dhe aseteve kryesore. Pér infrastrukturén hekurudhore, portet dhe aeroportet, kéto té dhéna
paragiten né ményré mé té fragmentuar dhe kérkojné konsolidim t& métejshém.

Pér materialet dhe ekonominé qarkulluese, gjendja bazé éshté mé pak e zhvilluar né nivel sektorial.
INSTAT tregon se ekonomia shqiptare pérdori 25.4 milion ton materiale né vitin 2024, ndérsa mineralet
jometalike pérbéjné njé pjesé té réndésishme té flukseve kombétare té& materialeve. Megjithaté, nga kéto
té dhéna nuk éshté ende e mundur té pércaktohet pjesa qé lidhet specifikisht me sektorin e transportit. Né
té njéjtén ményré, statistika prej 900.8 mijé ton mbetje urbane t€ menaxhuara né vitin 2025 ofron kontekst
pér sistemin kombétar t& menaxhimit t& mbetjeve, por nuk mund té pérdoret si gjendje bazé pér asfaltin,
materialet e gérmimit, mbetjet nga ndértimi dhe prishja, gomat, vajrat, baterité ose automjetet né fund té
jetés qé lidhen me sektorin e transportit.

Kuadri ligjor pér ekonominé garkulluese éshté forcuar gjaté vitit 2025 pérmes Ligjit nr. 57/2025 pér
menaxhimin e integruar t&€ mbetjeve dhe Ligjit nr. 74/2025 pér pérgjegjésiné e zgjeruar té prodhuesit. Pér
VSM-né, hapi i métejshém éshté qé ky kuadér, sé bashku me praktikat qé zbatohen né projektet e
transportit, té reflektohet gradualisht né tregues t&€ matshém sektorialé, pérfshiré sasiné e materialeve té
pérdorura, pérgindjen e materialeve té ricikluara né pérmbaijtjen e re, balancén ndérmjet materialit té
gérmuar dhe atij té ripérdorur, sasité e mbetjeve nga ndértimi dhe prishja, normat e rikuperimit, si dhe
sasité e automjeteve né fund té jetés, gomave, vajrave dhe baterive t& mbledhura dhe trajtuara. Kjo do té
mundésojé njé monitorim gjithnjé e mé té ploté té eficencés sé burimeve dhe ekonomisé garkulluese
gjaté zbatimit té Strategjisé.

7.14 Lévizshméria e géndrueshme, inteligjente dhe multimodale

7.14.1 Objektivi dhe fusha e vleresimit baze

Objektivi Mjedisor 12 (OM12) synon té karakterizojé shkallén e integrimit dhe performancén e sistemit té
mobilitetit, duke u fokusuar né pérdorimin e ményrave té ndryshme té transportit, transportin publik,
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integrimin ndérmodal, sistemet inteligjente dhe digjitale, mobilitetin aktiv dhe menaxhimin e kérkesés pér
udhétim.

Kuadri metodologjik i VSM-sé kérkon gé ky objektiv t& mbulojé véllimin e pasagjeréve dhe mallrave sipas
ményrés sé transportit, pasagjer-km (passenger-km) dhe ton-km (tonne-km), performancén e transportit
publik, integrimin e hekurudhés dhe transportit detar, Sistemet Inteligjente té& Transportit (ITS), biletimin
elektronik (e-ticketing), nyjet multimodale, Planet e L&vizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (SUMP),
ecjen, ciklizmin dhe masat pér menaxhimin e kérkesés.

Pér té shmangur pérséritjet:

o rrjeti, flota dhe aktiviteti bazé sipas ményrave té transportit trajtohen né seksionin e pérbashkét
Gjendja aktuale dhe performanca e sistemit té transportit;

o aksesueshmeéria, pérballueshmeéria, personat me Iévizshméri té reduktuar dhe grupet vulnerabél
trajtohen né OM11;

e siguria e pérdoruesve dhe e sistemit trajtohet né OM10;

e energjia, emetimet e gazeve serré dhe elektrifikimi trajtohen né OM1;

¢ lidhshméria rajonale dhe ndérkufitare trajtohet né OM13.

Pér rriedhojé, OM12 fokusohet né pesé pyetje kryesore: Si ndahet kérkesa ndérmjet ményrave té
transportit? A funksionon transporti publik né ményré té besueshme? A jané ményrat e ndryshme té
lidhura funksionalisht ndérmjet tyre? Sa i zhvilluar éshté integrimi digjital? A po zbatohen realisht masat e
mobilitetit t&€ géndrueshém urban?

7.14.2 Ndarja modale dhe kérkesa pér transport

Té dhénat mbi véllimin e aktivitetit t& transportit jané paraqitur né baseline-in e pérbashkét té sistemit té
transportit dhe nuk pérsériten kétu. Pér OM12, ¢éshtja kryesore éshté nése kéto t&€ dhéna mund té
pérdoren pér pércaktimin e ndarjes modale (modal share) té transportit t&€ pasagjeréve dhe mallrave.

Aktualisht, pér hekurudhén disponohen té dhéna pér pasagjer-km dhe ton-km, ndérsa pér portet dhe
aviacionin disponohen véllime té plota vjetore té aktivitetit. Megjithaté, mungojné seri kombétare té
harmonizuara pér numrin e udhétimeve dhe pasagjer-km me automjet privat, autobus urban dhe
ndérqgytetas, ecje dhe bigikleté, si dhe ton-km té krahasueshme pér transportin rrugor té mallrave. Pér
kété arsye, nuk mund té llogaritet ende njé ndarje modale kombétare e besueshme.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér treguesin e Strategjisé mbi pjesén e mallrave té transportuara
me hekurudhé dhe det. Baseline-i i kétij trequesi mbetet i papércaktuar derisa t& harmonizohet eméruesi i
pérdorur, pér shembull: ton, ton-km, vetém transport i brendshém apo kombinim i flukseve kombétare dhe
ndérkombétare.

Tabela 53.Treguesit kryesoré qé duhet té plotésohen

Treguesi Gjendja aktuale Kérkesa pér monitorim

Ndarja modale kombétare e | Nuk éshté % e udhétimeve dhe % pasagjer-km sipas
pasagjeréve pércaktuar ményrés sé transportit

Ndarja modale kombétare e | Nuk éshté % ton-km sipas rrugé/hekurudhé/det
mallrave pércaktuar
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Pasagjer-km né transportin Nuk ka seri té Seri vjetore

rrugor harmonizuar

Pasagjer-km né transportin Nuk ka seri Urban dhe ndérqytetas

publik kombétare

Ton-km né transportin Nuk ka seri té Transport i brendshém dhe ndérkombétar té
rrugor té mallrave harmonizuar ndaré

Pjesa e ecjes dhe bicgikletés | Té dhéna kryesisht Metodologji e krahasueshme ndérmjet
lokale qyteteve

Prioriteti kryesor pér OM12 éshté, pér rriedhojé, krijimi i njé baseline-i t& krahasueshém té kérkesés dhe

ndarjes modale, dhe jo pérséritja e véllimeve absolute t€ modaliteteve té paragitura mé paré.

7.14.3 Performanca e transportit publik

Mbulimi territorial dhe dimensioni social i transportit publik trajtohen né OM11. Né OM12 fokusi éshté te
performanca e shérbimit dhe aftésia e transportit publik pér té funksionuar si alternativé reale ndaj
automjetit privat.

Né nivel kombétar ekzistojné té dhéna administrative pér linjat, itineraret dhe oraret ndérqytetése, por
ende nuk éshté konsoliduar njé seri kombétare e krahasueshme pér pérdorimin dhe performancén e
shérbimit. Drafti aktual identifikon si boshllék té veganté numrin e udhétaréve (ridership) né transportin
urban dhe ndérqytetas dhe nevojén pér harmonizimin e t&€ dhénave.

Pér VSM-né duhet béré dallimi ndérmjet ofertés sé shérbimit, pérdorimit té shérbimit dhe performancés
sé tij.

Dimensioni Treguesit praktiké

Oferta e linjat; km té shérbimit; shérbime/dité; frekuenca; orari

shérbimit

Pérdorimi pasagjeré/vit; pasagjer-km; faktori i ngarkesés (load factor)

Performanca respektimi i orarit/pérpikméria (punctuality); anulimet; shérbimet e realizuara;
shpejtésia tregtare; ndryshueshméria e kohés sé udhétimit

Platforma eTransport krijon njé bazé té dobishme pér linjat dhe oraret ndérqytetése, por duhet té
plotésohet me té dhénat e operatoréve mbi numrin real t&€ udhétaréve, realizimin e shérbimeve dhe
besueshmériné e tyre (reliability).

Pér transportin urban, informacioni mbetet kryesisht né nivel bashkie. Pér qytetet kryesore duhet té
krijohen seri t&é harmonizuara gé pérdorin té njéjtat pérkufizime dhe periudha reference.

Tarifat, pérballueshméria, aksesueshméria pér personat me lévizshméri té reduktuar dhe dimensionet
sociale nuk pérsériten kétu dhe referohen te OM11.
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7.14.4 Hekurudha si pjesé e sistemit multimodal

Gjendja bazé fizike dhe operacionale e sektorit hekurudhor éshté paraqitur né seksionin e pérgjithshém
té sistemit té transportit. Pér OM12, fokusi vendoset te roli funksional i hekurudhés brenda sistemit té
integruar té mobilitetit, niveli i lidhjes sé saj me ményrat e tjera té transportit dhe potenciali pér té
mbéshtetur kalimin drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit, si pér pasagjerét ashtu edhe pér
mallrat.

Gjendja bazé e vitit 2025 tregon se transporti hekurudhor i pasagjeréve mbetet aktualisht né njé nivel
shumé té kufizuar, ndérsa transporti hekurudhor i mallrave ka njé rol relativisht mé té réndésishém, por
ende té kufizuar né raport me potencialin e rrjetit. Né kété kontekst, investimet dhe masat e parashikuara
nga Strategjia pér rehabilitimin, modernizimin dhe integrimin e rrjetit hekurudhor krijojné bazén pér rritien
progresive té rolit t&€ hekurudhés né sistemin kombétar té transportit dhe pérmirésimin e ndérveprimit té
saj me ményrat e tjera té transportit.

Pér monitorimin e performancés duhet té pérdoren:

e numri i trenave né dité sipas linjés;

e pasagjeré dhe pasagjer-km;

e ton dhe ton-km;

e respektimii orarit;

¢ koha e udhétimit;

e shpejtésia tregtare;

o lidhjet me autobusét dhe transportin urban;

¢ koha e transferimit;

¢ lidhjet hekurudhé—port;

e pjesa e mallrave portuale gé transferohet me hekurudhé.

Né kété kuadér, km e linjés sé rehabilituar &shté tregues i realizimit fizik, ndérsa pasagjer-km, ton-km,
frekuenca, pérpikméria dhe ndarja modale jané tregues té performancés sé sistemit.

7.14.5 Multimodaliteti dhe nyjet e shkémbimit

Multimodaliteti duhet t& matet nga cilésia dhe funksionimi i lidhjes ndérmjet ményrave té transportit, dhe
jo vetém nga ekzistenca e dy ose mé shumé infrastrukturave né té njéjtén zoné.

Drafti i OM12 identifikon si komponenté kryesoré terminalet e pasagjeréve, lidhjet hekurudhé—port dhe
rrugé—port, aksesin tokésor né aeroporte (airport surface access), terminalet e mallrave dhe logjistikés, si
dhe lidhjet e segmentit té paré dhe té fundit t& udhétimit (first/last mile).

Aktualisht nuk disponohet njé inventar kombétar i harmonizuar i nyjeve multimodale dhe performancés sé
tyre. Pér ¢do nyje duhet té regjistrohen: ményrat e lidhura — frekuenca — koha e transferimit — distanca
e ecjes — informacioni — biletimi — kapaciteti — pérdorimi — ndarja rrugé/hekurudhé.

Né kuadér t&¢ OM12, analiza e nyjeve kryesore té transportit duhet té pérgendrohet te niveli i integrimit
ndérmjet ményrave té transportit dhe funksionimi i transfertave, pa pérséritur t&€ dhénat e pérgjithshme
mbi volumin e aktivitetit ose réndésiné e tyre né sistem. Nyje té tilla si Durrési/Porto Romano dhe
Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés jané tashmé té identifikuara né gjendjen bazé té pérgjithshme si pika
me pérqgendrim té larté aktiviteti transporti.
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Pér OM12, réndési kané treguesit gé& matin lidhjen funksionale ndérmjet shérbimeve, koordinimin e
orareve, kohén e transferimit, vazhdimésiné e informacionit pér udhétarét dhe integrimin e biletimit.
Céshtjet gé lidhen me aksesueshmériné pér personat me lévizshméri té kufizuar trajtohen né OM11,
ndérsa siguria e nyjeve dhe e operimit té tyre trajtohet né OM10.

7.14.6 Sistemet Inteligjente té Transportit dhe digjitalizimi

OM12 duhet té karakterizojé gjendjen funksionale dhe nivelin e integrimit t€ sistemeve digjitale, pa
pérséritur pérshkrimin fizik té infrastrukturés té dhéné né baseline-in e sistemit té transportit.

Komponentét kryesoré pérfshijné:

e Sistemet Inteligjente té Transportit (ITS);

¢ menaxhimin inteligjent té trafikut;

e platformén eTransport;

o Pikén Kombétare té Aksesit (National Access Point — NAP);

e informacionin né kohé reale;

e biletimin elektronik (e-ticketing);

e pagesat elektronike té tarifave rrugore (e-tolling);

e sistemet e menaxhimit té trafikut hekurudhor;

o sistemet digjitale portuale dhe logjistike;

e dokumentacionin elektronik té transportit t&¢ mallrave, pérfshiré eFTI dhe eCMR.

Megijithaté, nuk ekziston ende njé inventar kombétar i konsoliduar gé té tregojé mbulimin, statusin
operacional, ndérveprueshmériné (interoperability), pérdorimin dhe performancén e kétyre sistemeve.

Treguesit praktiké t& propozuar

Sistemi Treguesi

ITS rrugore km dhe % e rrjetit t&€ mbuluar

ITS disponueshméria operative (uptime), %
Informacion rrugor né kohé reale % e rrjetit/korridoreve té mbuluara

Informacion né kohé reale pér transportin % e linjave/ndalesave té mbuluara
publik

Biletimi elektronik % e biletave/transaksioneve elektronike
Integrimi tarifor nr. operatorésh/modalitetesh té integruara
NAP nr. grupeve té té dhénave (datasets) aktive dhe té

pérditésuara

Pagesa elektronike rrugore km rrieti dhe % e transaksioneve elektronike
eFTl/eCMR % e dokumenteve/transaksioneve elektronike
Sistemet portuale/logjistike % e proceseve té digjitalizuara
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Né kuadér t&é OM12, instalimi ose ekzistenca e njé sistemi nuk duhet té barazohet automatikisht me
performanceén e tij funksionale. Pér kété arsye, monitorimi duhet té dallojé ndérmijet shtrirjes fizike té
sistemit, nivelit t& funksionimit, ndérveprueshmérisé dhe pérdorimit real té tij.

Pér sistemet ITS, pér shembull, duhet té matet jo vetém mbulimi fizik, por edhe disponueshméria
operative, vazhdimésia e funksionimit dhe shkalla e pérdorimit. Pér biletimin elektronik, treguesi duhet té
reflektojé jo vetém vendosjen e sistemit, por edhe pérdorimin real nga operatorét dhe udhétarét. Né rastin
e Pikés Kombétare té Aksesit (NAP), réndési kané gjithashtu cilésia, plotésia, pérditésimi dhe pérdorimi i
té dhénave té publikuara.

Drafti aktual e reflekton né ményré té pérshtatshme kété gasje, duke kérkuar dallimin ndérmjet mbulimit,
ndérveprueshmérisé dhe pérdorimit efektiv té sistemeve digjitale. Siguria kibernetike trajtohet kryesisht
né OM10, ndérsa né OM12 referohet vetém si kérkesé funksionale pér funksionimin e géndrueshém dhe
té besueshém té sistemeve digjitale té transportit.

7.14.7 Planet e Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane, mobiliteti aktiv dhe
menaxhimi i kérkesés

Né gjendjen bazé té Strategjisé éshté evidentuar 1 Plan i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane
(SUMP), ndérsa deri né vitin 2030 synohet arritja e 5 planeve. Megjithaté, pér géllimet e OM12, vetém
hartimi ose miratimi i nj¢ SUMP-i nuk pérbén njé tregues té ploté té performancés sé mobilitetit urban.

Pér kété arsye, monitorimi duhet té pérfshijé edhe shkallén e zbatimit t&¢ masave té parashikuara né kéto
plane, popullsiné e mbuluar, zhvillimin e transportit publik, ecjen dhe ¢iklizmin, politikat e parkimit dhe
masat pér menaxhimin e kérkesés pér udhétim. Né kété ményré, progresi mund té vlerésohet jo vetém né
bazé té numrit t& planeve té miratuara, por edhe né bazé té zbatimit dhe rezultateve té tyre né sistemin e
mobilitetit urban.

7.14.8 Pérmbledhje e gjetjeve, mangésive té baseline-it dhe kérkesave pér
monitorim

Gjendja bazé tregon se sistemi i mobilitetit né Shqipéri mund té karakterizohet relativisht miré pér sa i
pérket ekzistencés sé infrastrukturés dhe aktivitetit t& disa ményrave té transportit, por informacioni éshté
dukshém mé i kufizuar pér ndarjen modale, pérdorimin real t& shérbimeve, integrimin ndérmjet ményrave
té transportit dhe performancén e sistemeve inteligjente dhe digjitale. Pér kété arsye, OM12 duhet té
fokusohet jo né pérséritjen e inventarit fizik dhe té volumeve té transportit t€ paragitura né seksionin e
pérgjithshém té baseline-it, por né treguesit qé matin se si funksionon sistemi i mobilitetit dhe sa i
integruar éshté ai.

Mangésia kryesore éshté mungesa e serive kombétare t& harmonizuara gé lejojné lidhjen ndérmjet:
udhétimit — ményrés sé transportit — pasagjer-km/fon-km — frekuencés — besueshmérisé sé shérbimit
— transferimit ndérmodal — ndarjes modale.

Né vecanti, nuk disponohet ende njé ndarje modale kombétare e harmonizuar pér pasagjerét, ndérsa pér
mallrat mungojné ton-km té krahasueshme pér transportin rrugor dhe njé metodologji e pérbashkét pér
llogaritjen e pjesés sé hekurudhés dhe transportit detar. Pér transportin publik, t& dhénat kombétare pér
numrin e udhétaréve, pasagjer-km, respektimin e orarit dhe anulimet nuk jané ende té konsoliduara. Po
késhtu, pér nyjet multimodale mungojné tregues té& harmonizuar mbi pérdorimin, kapacitetin, kohén e
transferimit dhe ndarjen ndérmjet transportit rrugor dhe hekurudhor.
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Pér Sistemet Inteligjente té Transportit (ITS) dhe sistemet e tjera digjitale, informacioni ekzistues
karakterizon kryesisht instalimin, shtrirjen ose statusin e zhvillimit, por jo gjithmoné disponueshmériné
operative, ndérveprueshmériné dhe pérdorimin real té tyre. N& ményré té ngjashme, pér Planet e
Lévizshmérisé s€ Qéndrueshme Urbane (SUMP), ecjen dhe ¢iklizmin ekzistojné iniciativa dhe té dhéna
lokale, por mungojné seri t& harmonizuara gé té tregojné nése zbatimi i tyre po ndryshon realisht
ményrén e udhétimit.

Tabela 54. Gjendjet bazé, drejtimet e parashikuara nga Strategjia dhe treguesit kryesoré qé duhet

té pérdoren pér monitorimin e OM12.

multimodale

kombétar té
performancés

nyjeve

Komponenti | Gjendja bazé Drejtimi i Strategjisé Treguesi kryesor i
monitorimit
Ndarja Nuk ka baseline Rritje e rolit té transportit | % e udhétimeve dhe pasagjer-
modale e kombétar té publik, hekurudhés dhe km sipas ményrés sé
pasagjeréve | harmonizuar mobilitetit aktiv transportit
Ndarja Baseline-i i Strategjisé | Rritje e pjesés sé % ton-km sipas ményrés sé
modale e nuk éshté pércaktuar hekurudhés dhe transportit
mallrave transportit detar
Transporti Té dhénat kombétare Reformim dhe integrim i pasagjeré, pasagjer-km,
publik mbi pérdorimin dhe shérbimeve frekuencé, respektim i orarit,
besueshmériné nuk anulime
jané té konsoliduara
Hekurudha Aktivitet aktual i Rehabilitim dhe zgjerim i | trena/dité, pasagjer-km, ton-
kufizuar shérbimeve km, respektimi i orarit
Nyjet Nuk ka inventar Zhvillim dhe integrim i volum i pérpunuar, kapacitet,

koha e transferimit, ndarja
rrugé/hekurudhé

ITS Sisteme né zgjerim Rritje e mbulimit dhe % e rrjetit t& mbuluar,

funksioneve disponueshméria operative
dhe pérdorimi

Pika Né zhvillim Operacionalizim dhe grupe té dhénash aktive,

Kombétare e ndérveprueshmeéri cilésia, pérditésimi dhe

Aksesit pérdorimi

(NAP)

Biletimi Nuk éshté i integruar Zgjerim dhe integrim % e biletave elektronike dhe

elektronik né nivel kombétar ndérmjet operatorét/ményrat e
operatoréve/modaliteteve | mbuluara

Digjitalizimi i | Né zhvillim Zgjerim i % e

transportit té dokumentacionit dhe dokumenteve/transaksioneve

mallrave proceseve elektronike digjitale

SUMP 1 sipas baseline-it té 5 deri né vitin 2030 nr. i planeve té miratuara dhe

Strategjisé % e masave té zbatuara

Ecja dhe Té dhéna kryesisht Rritje e mobilitetit aktiv pjesa modale, pérdoruesit dhe

bigikleta lokale km e rrjetit t& vazhdueshém

Menaxhimii | Politika t& ndryshme né | Integrim pérmes SUMP- | zénia dhe tarifimi i parkimit,

kérkesés nivel vendor ve parkim-dhe-udhétim, kufizimet

e aksesit

Né monitorimin e Strategjisé duhet té shmanget mbéshtetja vetém né tregues té realizimit fizik, si
kilometrat e hekurudhés sé rehabilituar, numri i SUMP-ve té hartuara, kilometrat e korsive té bigikletave
apo numri i sistemeve ITS té instaluara. Kéta tregues duhet té shogérohen me tregues qé matin
pérdorimin dhe performancén reale té sistemit, si pasagjer-km, ton-km, ndarja modale, numri i
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udhétaréve, respektimi i orarit, koha e transferimit, pérdorimi i sistemeve digjitale dhe ndryshimi i sjelljes
sé udhétimit.

Né kété kuptim, gjendja bazé e OM12 konsiderohet i karakterizuar pjesérisht. Informacioni mbi
ekzistencén dhe aktivitetin e ményrave kryesore té transportit Eshté relativisht i miré dhe trajtohet né
baseline-in e pérgjithshém té sistemit té transportit, ndérsa mangésité kryesore lidhen me ndarjen
modale, performancén e transportit publik, funksionimin e nyjeve multimodale, pérdorimin dhe
ndérveprueshmériné e sistemeve ITS/digjitale dhe rezultatet konkrete té Planit t&€ Lévizshmérisé sé
Qéndrueshme Urbane (SUMP)dhe mobilitetit aktiv. Plotésimi i kétyre mangésive do t& mundésonte qé
monitorimi i Strategjisé té kalojé nga matja e infrastrukturés dhe masave té realizuara drejt matjes sé
ndryshimit real né ményrén se si funksionon dhe pérdoret sistemi i mobilitetit.

7.15 Kohezioni territorial, lidhshméria rajonale dhe ndérkufitare dhe zhvillimi
ekonomik i géndrueshém

7.15.1 Objektivi dhe fusha e baseline-it

Objektivi Mjedisor 13 (OM13) trajton dimensionin territorial dhe ekonomik té sistemit té transportit:
shpérndarjen e popullsisé dhe aktivitetit ekonomik, dallimet ndérmjet gargeve dhe rajoneve, lidhshmériné
me gendrat ekonomike dhe rrjetin ndérkombétar, flukset ndérkufitare, shpérndarjen e investimeve dhe
réndésiné ekonomike té sektorit t& transportit.

Ndérsa OM11 fokusohet te individi, familja dhe grupet sociale, pérfshiré aksesin né punésim dhe
shérbime, OM13 fokusohet te rajoni, bashkia, korridori dhe ekonomia territoriale. Kuadri metodologjik i
OM13 pérfshin lidhshmériné rajonale dhe ndérkufitare, rrjetin TEN-T, aksesin né tregje dhe nyjet
ekonomike, shpérndarjen territoriale té investimeve, punésimin dhe aftésité, si dhe kostot e transportit pér
familjet dhe bizneset.

7.15.2 Struktura demografike dhe pabarazité territoriale

Censusi i Popullsisé dhe Banesave 2023 regjistroi 2,402,113 banoré rezidenté né Shqipéri, rreth 420 mijé
mé pak krahasuar me Censin e vitit 2011. Shpérndarja territoriale e popullsisé paraqgitet dukshém e
pabarabarté, me njé pérgendrim té larté né disa nga garqet kryesore té vendit. Qarku Tirané, me 758,513
banoré, pérfagésonte rreth 31.6% té popullsisé rezidente té vendit, ndérsa Fieri kishte 240,377 banoré
dhe Durrési 226,863 banoré. Né garget me popullsi mé té ulét, Gjirokastra regjistronte 60,013 banoré,
ndérsa Kukési 61,998 banoré.

Kjo shpérndarje pérbén njé element té réndésishém té gjendjes bazé&, pasi evidenton ndryshime té
konsiderueshme territoriale né pérgendrimin e popullsisé dhe, rrjedhimisht, né kérkesén potenciale pér
lidhshméri dhe shérbime transporti. Gjithashtu tregon njé pérgendrim té forté demografik né Tirané dhe
né korridorin gendror té vendit, ndérkohé qé qarget mé periferike kané njé bazé demografike dukshém
mé té vogél. Ky éshté njé element i réndésishém i gjendjes bazé t&€ OM13, pasi madhésia dhe
shpérndarja e popullsisé pércaktojné shkallén e kérkesés pér lidhje rajonale dhe ndérqytetése, por edhe
kontekstin territorial té investimeve té Strategjisé. Censusi 2023 gjithashtu konfirmon vazhdimin e rénies
sé pérgjithshme té popullsisé krahasuar me vitin 2011.

7.15.3 Pabarazité ekonomike rajonale

Dallimet demografike shogérohen me dallime té konsiderueshme né pérgendrimin e aktivitetit ekonomik.
Sipas Llogarive Rajonale té INSTAT, PBB-ja e Shqipérisé né vitin 2023 ishte 2,364.3 miliardé leké. Rajoni
statistikor Qendér gjeneronte 50.26% té PBB-sé kombétare, Rajoni Jug 27.25% dhe Rajoni Veri 22.49%.
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Né nivel garku, Tirana gjeneronte 43.86% té& PBB-sé kombétare, ndjekur nga Fieri me 10.57% dhe
Durrési me 10.32%. Pra, vetém Tirana dhe Durrési pérfagésonin rreth 54.2% té PBB-sé sé vendit,
krahasuar me rreth 41% té popullsisé sé regjistruar né kéto dy qarge. Kjo evidenton pérgendrimin e
aktivitetit ekonomik né korridorin Tirané—Durrés, i cili njekohésisht pérmban nyjet kryesore rrugore,
portuale, aeroportuale dhe logjistike té vendit.

Dallimet jané edhe mé té dukshme pér PBB-né pér frymé. Mesatarja kombétare né vitin 2023 ishte rreth
984 mijé leké pér banor. Tirana regjistronte rreth 1.367 milion leké/banor, 38.9% mbi mesataren
kombétare; Durrési 1.086 milion dhe Fieri 1.042 milion. Né anén tjetér, Kukési kishte rreth 549 mijé
leké/banor, Dibra 595 mijé dhe Berati 599 mijé leké/banor. Késhtu, PBB-ja pér frymé né Tirané ishte rreth
2.5 heré mé e larté se né Kukés.

Tabela 55. Treguesit kryesoré ekonomiké sipas qarkut, 2023

Qarku Pesha né PBB kombétare | PBB pér frymé (mijé Indeksi ndaj mesatares
(%) ALL) kombétare (Shqipéria=100)

Berat 3.59 599 60.82

Dibér 2.73 595 60.47

Durrés 10.32 1,086 110.31

Elbasan 6.40 652 66.28

Fier 10.57 1,042 105.82
Gjirokastér 2.17 854 86.81

Korgé 4.85 662 67.31

Kukés 1.44 549 55.81

Lezhé 2.96 694 70.46

Shkodér 5.04 771 78.35

Tirané 43.86 1,367 138.90

Vioré 6.07 973 98.81
Shqgipéria 100.00 984 100.00

Burimi: INSTAT, PBB sipas Rajoneve Statistikore, 2023.

Struktura e Vlerés sé Shtuar Bruto (VSHB) tregon gjithashtu dallime té konsiderueshme ndérmijet
gargeve. Né shkallé kombétare, grupi tregti, transport dhe akomodim pérfagésonte 21.2% té VSHB-sé né
vitin 2023; kjo pjesé ishte 28.7% né Durrés, 24.2% né Tirané, 23.1% né Gjirokastér dhe 20.9% né Vloré.
Ky tregues éshté i dobishém pér karakterizimin e strukturés sé€ ekonomive territoriale, por duhet theksuar
se INSTAT raporton transportin sé bashku me tregtiné dhe akomodimin né kété tabelé dhe, pér rrjiedhojé,
shifrat nuk pérfagésojné vetém sektorin e transportit.

Kjo tablo tregon se gjendja territoriale nuk karakterizohet vetém nga njé ndarje gendér—periferi, por nga
struktura té ndryshme ekonomike: Tirana dhe Durrési kané njé peshé té larté né ekonominé kombétare
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dhe né aktivitetet e shérbimeve, ndérsa njé pjesé e qargeve té tjera kané PBB pér frymé ndjeshém nén
mesataren kombétare.

7.15.4 Lidhshméria rajonale, TEN-T dhe lidhjet ndérkufitare

Rrjetet ekzistuese rrugore, hekurudhore, portuale dhe aeroportuale jané pérshkruar né seksionin Gjendja
aktuale dhe performanca e sistemit té transportit dhe nuk pérsériten kétu. Pér OM13 réndési ka roli i tyre
né lidhjen e territoreve shqiptare me gendrat ekonomike kombétare dhe me rrjetet rajonale dhe
evropiane.

Shqipéria éshté pjesé e zgjerimit té rrjetit TEN-T né Ballkanin Peréndimor, pérfshiré korridoret rrugore,
hekurudhore dhe lidhjet me portet. Komuniteti i Transportit monitoron né ményré vjetore gjendjen dhe
pérputhshmériné e rrjetit me kérkesat TEN-T; edicioni i pesté i raportit vjetor u miratua né dhjetor 2025.
Né shkallé rajonale, pérputhshméria e rrjetit bazé rrugor TEN-T ishte rritur nga 45% né vitin 2021 né 54%
né raportimin e vitit 2025, ndérkohé gé hekurudha vazhdon té karakterizohet nga gjendje mé e dobét e
infrastrukturés né pjesé té konsiderueshme té rrjetit. Kéto jané tregues rajonalé dhe nuk duhet té
paraqiten si pérqgindje specifike pér Shqipériné.

Pér gjendjen bazé té Shqipérisé, treguesi sasior mé i ploté aktualisht i disponueshém pér lidhshmériné
ndérkufitare éshté fluksi i Iévizjeve té udhétaréve pérmes pikave kufitare, i cili mundéson njé vlerésim té
intensitetit té I&vizjeve sipas ményrés sé transportit dhe pikés sé kalimit. Megjithaté, ky tregues duhet té
interpretohet si fluks administrativ hyrje—daljesh dhe jo si numér unik personash, ndaj pérdoret kryesisht
pér té karakterizuar volumin e lévizjeve ndérkufitare dhe réndésiné funksionale té korridoreve lidhése.. Né
vitin 2025 u regjistruan 41,926,764 lévizje administrative t€ pasagjeréve, rreth 7.4% mé shumé se né vitin
2024. Prej tyre, 28.422 milion ishin Iévizje rrugore, 1.825 milion detare dhe 11.680 milion ajrore. Kéto
shifra pérfagésojné hyrje dhe dalje administrative dhe jo numér personash uniké ose cilésiné e
funksionimit té pikave kufitare.

Tabela 56. Lévizjet ndérkufitare té pasagjeréve sipas ményrés sé transportit, 2025

Lévizjet ndérkufitare té pasagjeréve, 2025 | Numri Pjesa e totalit
Rrugé 28.422 milion | ~67.8%

Det 1.825 milion ~4.4%

Ajér 11.680 milion | ~27.9%
Gjithsej 41.927 milion | 100%

Dominimi i kalimeve rrugore tregon réndésiné e pikave tokésore kufitare né lidhshmériné rajonale.
Paralelisht, iniciativa Green Lanes éshté zgjeruar si mekanizém pér shkémbimin paraprak té t& dhénave
dhe lehtésimin e procedurave kufitare; Komuniteti i Transportitraporton se Shqipéria, Mali i Zi dhe Italia
kishin réné dakord gé né vitin 2022 pér shkémbim elektronik té t& dhénave pér mallrat e transportuara né
rrugé detare pérmes SEED+. Gjaté viteve 2025-2026 jané vijuar gjithashtu masat pér kontrolle té
pérbashkéta dhe modernizim né Qafé Thané/Kjafasan, Kakavijé, Hani i Hotit/Bozaj dhe Moriné/Vérmice.

Megijithaté, ndérsa volumi i Iévizjeve ndérkufitare éshté i dokumentuar miré, nuk ekziston ende né burimet
e shqyrtuara njé seri vjetore kombétare e harmonizuar pér kohén e pritjes dhe kohén e pérpunimit né
pikat kufitare. Ky boshllék trajtohet mé poshté si kérkesé monitorimi dhe nuk pengon pérdorimin e
volumeve té |évizjeve si baseline aktual.
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7.15.5 Shpérndarja e investimeve né transport

Investimet pérbéjné njé tregues té réndésishém té shkallés sé ndérhyrjes publike né sistemin e
transportit. Sipas Buletinit Statistikor t& MIE-sé&, investimet totale né transport né vitin 2025 arritén né
47.038 miliardé leké, prej té cilave 41.884 miliardé leké financim i brendshém dhe 5.154 miliardé leké
financim i huaj.

Kjo vleré ofron njé bazé té garté kombétare pér nivelin e investimeve né sektorin e transportit, por
aktualisht nuk paragitet né ményré té konsoliduar sipas garkut ose bashkisé. Pér kété arsye, né kété fazé
nuk éshté ende e mundur té pércaktohet né ményré sasiore pjesa e investimeve té transportit gé
pérgendrohet né secilin territor.

Kjo nevojé pér detajim territorial merr réndési té veganté kur krahasohet me strukturén aktuale té
ekonomisé dhe shpérndarjen e popullsisé. Tirana pérfagéson 31.6% té popullsisé dhe 43.86% t& PBB-sé,
ndérsa Tirana dhe Durrési sé€ bashku pérfagésojné rreth 54.2% té PBB-sé kombétare. Né kété fazé, kéto
té dhéna nuk interpretohen si rezultat ose efekt i Strategjis€, por pérbéjné gjendjen ekzistuese té
referencés, kundrejt sé cilés mund té analizohet mé tej shpérndarja territoriale e portofolit té investimeve
té parashikuara.

Ndarja ndérmjet mirémbaijtjes, rehabilitimit dhe ndértimit té ri trajtohet né OM8 dhe nuk pérséritet né kété
seksion. Pér OM13, fokusi vendoset te shpérndarja gjeografike e investimeve dhe marrédhénia e saj me
nevojat territoriale, lidhshmériné dhe zhvillimin rajonal.

7.15.6 Punésimi dhe réndésia ekonomike e sektorit té transportit

Treguesit e pérgjithshém té punésimit dhe aksesit individual né puné jané trajtuar né OM11. Pér OM13
réndési ka madhésia ekonomike e sektorit dhe shpérndarja e tij territoriale.

Statistikat Strukturore t& Ndérmarrjeve té€ INSTAT mbulojné né ményré specifike aktivitetin H — Transport
dhe magazinim sipas NVE Rev.2 dhe publikojné seri pér ndérmarrjet, punésimin, vlerén e shtuar dhe
tregues té tjeré ekonomiké deri né vitin 2024.

Né publikimin pérmbledhés té vitit 2024, INSTAT raporton sé bashku kategoriné mé té gjeré “Transport
dhe Komunikim”, me 11,531 ndérmarrje, 49,502 persona té punésuar dhe 265.97 miliardé leké xhiro.
Kéto vlera déshmojné peshén e konsiderueshme té kétij grupi té shérbimeve, por nuk duhet t& pérdoren
si tregues i pastér i aktivitetit “Transport dhe magazinim”, sepse publikimi pérmbledhés pérfshin edhe
komunikimin.

Pér punésimin e gjelbér dhe tranzicionin e drejté nuk éshté identifikuar njé baseline kombétar i verifikuar
gé lejon té thuhet sa “vende pune té gjelbra” ekzistojné aktualisht né transport. Pér kété arsye, vlerésimet
e méparshme prej 3,500—4,500 vende pune ekzistuese dhe 8,000—-12,000 vende té reja deri né vitin 2030
jané hequr nga drafti i integruar, pasi nuk mbéshteteshin né njé klasifikim ose model zyrtar.

Né vlerwsimin e gjendjes bazw mund té identifikohen megjithaté fushat ku po ndryshojné nevojat pér
aftési — transporti hekurudhor dhe publik, elektrifikimi i automjeteve, infrastruktura e karikimit, sistemet
inteligjente té transportit, digjitalizimi, mirémbaijtja e baterive dhe ekonomia garkulluese — pa iu atribuar né
kété fazé njé numér i pambéshtetur vendesh pune.

7.15.7 Kostot e transportit pér familjet dhe bizneset

Kostot e transportit pér familjet pérbéjné njé komponent té€ matshém té gjendjes bazé. Sipas Anketés sé
Buxhetit t& Njésive Ekonomike Familjare 2024, shpenzimet mesatare mujore té njé familjeje ishin 93,042
leké, ndérsa transporti pérfagésonte 7.1% té buxhetit mesatar, kundrejt 6.8% né vitin 2023. Shpenzimet e
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grupit “transport” u rrittn me 5.2% kundreijt vitit t&€ méparshém. Kjo pérkon me rreth 6,600 leké/muaj pér
familje si vleré mesatare e derivuar nga struktura e shpenzimeve.

Ky grup pérfshin jo vetém biletat e transportit publik, por edhe karburantin, pjesét e kémbimit,
mirémbaijtjen e mjeteve, parkimin dhe shpenzime té tjera té transportit personal. Prandaj, treguesi 7.1%
karakterizon peshén ekonomike té transportit né buxhetin familjar, jo pérballueshmériné e transportit
publik, e cila trajtohet mé specifikisht né OM11.

Anketa gjithashtu tregon dallime té konsiderueshme territoriale né shpenzimin e pérgjithshém familjar: né
vitin 2024 shpenzimi mesatar mujor ishte 108,588 leké né Tirané, 90,218 leké né Durrés, ndérsa né
Kukés dhe Dibér ishte pérkatésisht 75,048 dhe 75,883 leké. Kéto diferenca nuk tregojné drejtpérdrejt
kostot rajonale té transportit, por japin kontekst pér kapacitetin ekonomik té familjeve né territore té
ndryshme.

Pér bizneset, burimet e shgyrtuara nuk ofrojné njé tregues kombétar t& harmonizuar pér koston e
transportit t€ mallrave, kostot e vonesave, besueshmériné e kohés sé dorézimit ose koston e pritjeve né
kufi. Prandaj, kéto nuk kuantifikohen né baseline-in aktual.

7.15.8 Pérmbledhja e gjendjes bazé

Té dhénat e disponueshme paragesin njé strukturé territoriale me pérgendrim té ndjeshém demografik
dhe ekonomik né zonén gendrore té vendit, veganérisht né Tirané dhe Durrés. Tirana pérfagéson rreth
njé té tretén e popullsisé kombétare dhe 43.86% té& PBB-sé&, ndérsa Durrési ka njé PBB pér frymé rreth
10% mbi mesataren kombétare. Né té kundért, qarge si Kukési, Dibra dhe Berati paragesin nivele té
PBB-sé pér frymé rreth 39-44% nén mesataren kombétare.

Né aspektin e lidhshmérisé ndérkombétare, sistemi i transportit pérballon tashmé njé volum té larté
lévizjesh, me rreth 41.9 milion lévizje ndérkufitare té& pasagjeréve né vitin 2025, ku rreth dy té tretat
realizohen népérmjet transportit rrugor. Paralelisht, Shqipéria éshté e integruar né rrjetin e zgjeruar TEN-
T dhe né nismat rajonale pér lehtésimin e kalimeve kufitare dhe funksionimin e Green Lanes, duke
forcuar mé tej dimensionin rajonal dhe ndérkufitar té lidhshmérisé.

Né aspektin financiar, 47.038 miliardé leké investime né transport né vitin 2025 pérbéjné njé piké
reference té qarté né nivel kombétar. Megjithaté, kéto investime nuk mund té lidhen ende né ményré té
ploté dhe té harmonizuar me shpérndarjen e tyre sipas qarqeve dhe bashkive, ¢ka kufizon analizén e
drejtpérdrejté té dimensionit territorial té investimeve.

Né nivel familjar, shpenzimet pér transport pérfagésonin 7.1% té shpenzimeve mesatare mujore té
konsumit né vitin 2024, duke treguar se transporti pérbén njé komponent té réndésishém edhe né
ekonominé e familjeve.

Né térési, gjendja bazé e OM13 mund té pérmblidhet né tre karakteristika kryesore: pérgendrim territorial
té popullsisé dhe aktivitetit ekonomik; nivel té larté té lidhshmérisé ndérkufitare; dhe njé volum té
konsiderueshém investimesh né transport, pér té cilat ndarja territoriale mbetet pér t'u konsoliduar mé te;j.

Gjendja bazé aktuale éshté relativisht e miré pér popullsiné, PBB-né rajonale, flukset ndérkufitare, nivelin
kombétar té investimeve dhe shpenzimet familjare, ndérsa kérkon plotésim té métejshém pér matjen e
performanceés reale té€ lidhshmérisé dhe shpérndarjes territoriale té rezultateve. Pér kété arsye, né vijim té
monitorimit t& OM13 do té jeté e réndésishme té konsolidohen té dhénat pér kohén dhe besueshmériné e
udhétimit ndérmijet rajoneve, aksesin ndaj nyjeve dhe korridoreve kryesore, shpérndarjen territoriale té
investimeve dhe ndryshimet né aksesin ekonomik e social ndérmjet qargeve.
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Tabela 57. Disponueshméria e té dhénave, mangésité e monitorimit dhe treguesit e rekomanduar
pér dimensionin socio-ekonomik dhe territorial

Fusha Cfaré disponohet Mangésia pér monitorim Treguesi qé
aktualisht rekomandohet
Populisia dhe Censi 2023 sipas E miré; kérkon vetém popullsia, ndryshimi i
territori garkut/bashkisé pérditésim periodik popullsisé, urban/rural
Ekonomia rajonale PBB/VSHB dhe Vonesa kohore e statistikave PBB dhe PBB/frymé
PBB pér frymé deri rajonale sipas qarkut/rajonit
né 2023
Lidhshméria Rrjeti fizik dhe Mungojné seri té kohé udhétimi dhe
rajonale korridoret jané té krahasueshme té kohés dhe ndryshueshméri sipas
njohura besueshmérisé korridorit
TEN-T Raportim nga Duhet seri specifike kombétare | km/% sipas statusit dhe
Transport me denominator té pérputhshmérisé
Community géndrueshém
Kufijté 41.927 min lévizje Mungojné kohét e minuta, mediané&/P90
né 2025 prities/procedurave sipas pikés, sezonit
dhe llojit t& mjetit
Investimet ALL 47.038 mid Mungon shpérndarja ALL sipas
kombétare territoriale garkut/bashkisé,
ményrés dhe projektit
Punésimi né Seri NVE H Mungon ndarje e ploté té punésuar sipas
transport kombétare né territoriale/modale garkut, ményrés,
INSTAT gjinisé dhe llojit té

punés

Aftésité/tranzicioni

Nuk ka baseline té
standardizuar

Mungon klasifikimi i
aktiviteteve/profesioneve

punonjés té trajnuar
dhe rezultate té
punésimit

Prokurimi vendor

Nuk ka seri té
konsoliduar

Nuk dihet sa shpenzim mbetet
né ekonominé lokale

ALL dhe % e prokurimit
vendor

Kostot e familjeve

Transport=7.1% e
konsumit familjar,
2024

Mungon ndarja sipas ményrés
sé transportit

ALL/muaj dhe % e
buxhetit sipas
garkut/modalitetit

Kostot e biznesit

Té fragmentuara

Mungon seri kombétare

kosto/ton-km, kohé
dorézimi, pritje kufitare,
tarifa

Pér monitorimin e OM13 éshté e réndésishme qé treguesit kryesoré té raportohen me dimension
territorial dhe jo vetém si total kombétar. Kjo vlen veganérisht pér investimet, kohét e udhétimit,
performancén e pikave kufitare dhe punésimin. Njé ndarje e tillé mundéson té vilerésohet jo vetém
progresi i pérgjithshém i sistemit, por edhe ményra se si pérmirésohet lidhshméria dhe pozicioni relativ i
territoreve gjaté zbatimit té Strategjisé.

Gjendja bazé éshté relativisht miré e karakterizuar pér strukturén demografike dhe ekonomike territoriale,
flukset ndérkufitare, nivelin kombétar té investimeve dhe shpenzimet familjare pér transportin. Té dhénat
evidentojné njé pérgendrim té& ndjeshém té popullsisé dhe aktivitetit ekonomik né Tirané dhe né korridorin
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gendror, dallime té konsiderueshme t& PBB-sé pér frymé ndérmjet qarqgeve, volume té larta té l1évizjeve
ndérkufitare dhe njé nivel té konsiderueshém investimesh né sektorin e transportit.

Nevojat kryesore pér plotésimin e métejshém té gjendjes bazé lidhen me kohén dhe besueshmériné e
lidhjeve rajonale, performancén e pikave kufitare, shpérndarjen territoriale té investimeve dhe punésimit,
pjesémarrjen e operatoréve dhe furnitoréve vendoré né prokurim, si dhe kostot e transportit pér bizneset.
Plotésimi dhe ndjekja e kétyre treguesve gjaté zbatimit té Strategjisé dhe programit t& monitorimit té
VSM-sé do t&€ mundésojé njé vlerésim mé té ploté té kontributit té sistemit té transportit né lidhshmériné
territoriale, zhvillimin rajonal dhe integrimin ekonomik.

7.16 Zbatimi i acquis-it t¢ BE-sé né sektorin e transportit dhe monitorimi i
VSM-sé

7.16.1 Objektivi dhe fusha e studimit

Objektivi Mjedisor 15 (OM15) synon té vlerésojé gjendjen aktuale té pérafrimit dhe zbatimit té acquis-it té
Bashkimit Evropian qé lidhet me sektorin e transportit, si dhe gatishmériné e sistemit té Strategjisé pér té
ndjekur progresin e kétij pérafrimi dhe treguesit e lidhur mjedisoré, socialé dhe té performanceés.

Kuadri metodologjik i VSM-sé e lidh OM15 me Objektivat 1.1 dhe 1.2 té Strategjisé dhe pérfshin zbatimin
e acquis-it, pérgjegjésité institucionale, disponueshmériné dhe cilésiné e té& dhénave, integrimin e
rekomandimeve té VSM-sé dhe raportimin e zbatimit.

Pér vlerwsimin e gjendjes bazw, analiza fokusohet te fushat e acquis-it me lidhje té drejtpérdrejté me
Strategjiné:

e transporti rrugor dhe Sistemet Inteligjente té Transportit (ITS);
e siguria rrugore;

e transporti hekurudhor;

¢ lehtésimi i transportit dhe kalimet kufitare;

e transporti detar dhe multimodal;

e céshtjet sociale dhe té drejtat e pasagjeréve;

o rrjeti TEN-T;

o infrastruktura pér Iéndét djegése alternative;

e dhe transporti i kombinuar.

Raporti i Komisionit Evropian pér Shqipériné 2025 konfirmon se pérafrimi né transport vazhdon, por
mbetet i pjesshém né disa fusha kryesore: legjislacioni pér ITS éshté vetém pjesérisht i pérafruar,
pérafrimi me kérkesat pér menaxhimin e sigurisé sé infrastrukturés rrugore mbetet i pjesshém, reforma
hekurudhore dhe kérkesat pér siguriné dhe ndérveprueshmériné hekurudhore kérkojné puné té
métejshme, ndérsa Shqipéria ende nuk éshté pérafruar me Direktivén pér transportin e kombinuar.

7.16.2 Gjendja e zbatimit té acquis-it sipas nénsektoréve

Transporti rrugor dhe ITS

Sipas Raportit té Progresit 2025 té Komunitetit t&€ Transportit, Shqipéria kishte arritur njé nivel té
pérgjithshém zbatimi prej 63% té Planit t& Veprimit pér Rrugét 2025-2027. Brenda kétij kuadri, zbatimi i
masave gé lidhen me Sistemet Inteligjente té Transportit (ITS) né rrjetin bazé dhe gjithépérfshirés
vlerésohej né rreth 44%.
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Njé element i réndésishém i gjendjes bazé éshté ngritja e Qendrés Kombétare t& Monitorimit té Trafikut
dhe shtrirja fillestare e infrastrukturés ITS né rreth 200 km té rrjetit kryesor rrugor. Paralelisht, procesi i
pérafrimit t& kuadrit ligjor me acquis-in e BE-sé éshté né vijim. Sipas Komunitetit t& Transportit,
legjislacioni shqiptar éshté pjesérisht i pérafruar me Direktivén 2010/40/BE pér ITS, ndérsa Rregullorja e
Deleguar (BE) 2022/670 pér informacionin e trafikut né kohé reale éshté transpozuar pjesérisht. ARRSH
éshté pércaktuar gjithashtu si institucioni pérgjegjés pér zhvillimin e Pikés Kombétare té Aksesit (NAP).

Né kété kuadér, gjendja bazé evidenton progres té€ dukshém né ngritjen e infrastrukturés dhe
kapaciteteve ITS, ndérsa hapat e métejshém lidhen me plotésimin e pérafrimit ligjor, forcimin e
ndérveprueshmérisé dhe shkémbimit té té dhénave, si dhe funksionalizimin e ploté t€ NAP-it.

Siguria rrugore

Né vitin 2025, zbatimi i Planit t& Veprimit pér Siguriné Rrugore vlerésohej né 43%. Né té njéjtén kohé,
kuadri i Komunitetit t&€ Transportit orienton Shqipériné drejt objektivit pér uljen me 50% té vdekjeve dhe
démtimeve serioze deri né vitin 2030, né pérputhje me objektivat pérkatése té BE-sé dhe t&€ OKB-sé pér
siguriné rrugore.

Té dhénat kombétare tregojné se né vitin 2025 u regjistruan 200 viktima nga aksidentet rrugore,
krahasuar me 175 viktima né vitin 2024, me njé normé prej 8.56 viktimash pér 100,000 banoré. Strategjia
parashikon njé objektiv pér reduktimin me 50% té viktimave kundrejt vlerés sé saj bazé.

Komuniteti i Transportit pérdor gjithashtu vitin 2019, me 227 viktima, si piké reference dhe njé vleré
orientuese prej rreth 113 viktimash né vitin 2030, gé do té korrespondonte me njé reduktim prej 50%.
Krahasuar me kété trajektore orientuese, t&€ dhénat e vitit 2025 tregojné se nevoijitet vijimi dhe
pérshpejtimi i masave té parashikuara pér t&€ mbéshtetur arritjen e objektivit té vitit 2030.

Pértej treguesit pérfundimtar té viktimave, zbatimi i acquis-it pérfshin edhe komponenté institucionalé dhe
tekniké, si menaxhimi i sigurisé sé infrastrukturés rrugore, auditimet dhe inspektimet e sigurisé,
harmonizimi i t& dhénave sipas modeleve CARE/CADAS dhe pércaktimi i démtimeve serioze. Vlerésimet
e Komisionit Evropian tregojné se Shqipéria éshté ende pjesérisht e pérafruar me kérkesat e Direktivés
pér Menaxhimin e Sigurisé sé Infrastrukturés Rrugore, duke evidentuar fushat ku procesi i pérafrimit dhe
zbatimit mund té thellohet mé te;.

Né kété ményré, gjendja bazé nuk pérfagésohet vetém nga niveli prej 43% i zbatimit té Planit t& Veprimit,
por edhe nga ecuria e treguesve té rezultateve. Kjo krijon njé piké té qarté reference pér té ndjekur
kontributin e masave té Strategjisé né pérmirésimin progresiv té sigurisé rrugore dhe afrimin me objektivin
e vitit 2030.

Transporti hekurudhor

Né transportin hekurudhor, niveli i pérgjithshém i zbatimit té Planit t&€ Veprimit arriti né 45% né vitin 2025.
Brenda kétij kuadri, Komuniteti i Transportit raporton:

Fusha hekurudhore Gjendja 2025
Plani i Veprimit Hekurudhor — gjithsej 45%
Licencimi i drejtuesve té trenave 50%
Ndérveprueshméria 42%
Siguria hekurudhore 25%
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Modernizimi i infrastrukturés hekurudhore 44%

Né licencimin e drejtuesve té trenave, Shqipéria raporton transpozimin e Direktivés 2007/59/KE dhe
akteve pérkatése, ndérsa acquis-i i Paketés sé Katért Hekurudhore mbetet pér t'u plotésuar. Né
ndérveprueshméri, ende kérkohet pérfundimi i Specifikimeve Teknike t&€ Ndérveprueshmérisé (TSI),
Regjistrit Evropian té Mjeteve dhe regjistrit/sistemit t&€ menaxhimit té infrastrukturés hekurudhore.

Kjo éshté né pérputhje me Raportin e Komisionit Evropian 2025, i cili kérkon vazhdimin e pérafrimit té
ploté me rregullat e BE-sé pér siguriné dhe ndérveprueshmériné hekurudhore dhe zbatimin efektiv té
reformés institucionale té sektorit.

Pér OM15, kjo pérbén njé gjetje té réndésishme: investimet e konsiderueshme né rehabilitimin fizik té
hekurudhés nuk shogérohen ende me té njéijtin nivel té zbatimit t& acquis-it institucional, té sigurisé dhe
té ndérveprueshmérisé.

Lehtésimi i transportit dhe kalimet kufitare

Né vitin 2025, zbatimi i Planit t& Veprimit pér Lehtésimin e Transportit vierésohej né 26%, duke treguar se
kjo fushé ndodhej ende né njé fazé relativisht t& hershme té zbatimit krahasuar me disa prej fushave té
tjera té analizuara.

Né nivel mé té detajuar, Komuniteti i Transportit raportonte:

o 11% progres pér pérmirésimin e eficiencés sé kalimeve kufitare hekurudhore;
o 22% progres pér pérmirésimin e eficiencés sé kalimeve kufitare rrugore.

Kjo gjendje bazé duhet té lexohet sé bashku me volumin e larté té Iévizjeve ndérkufitare, i cili né vitin
2025 arriti né rreth 41.927 milion 1évizje pasagjerésh, té trajtuara mé hollésisht né OM13. Kombinimi
ndérmjet intensitetit té larté té flukseve dhe nivelit aktual té€ zbatimit t&€ masave té lehtésimit evidenton
réndésiné e vijimit té reformave dhe té investimeve pér pérmirésimin e eficiencés sé kalimeve kufitare
dhe pérafrimin e métejshém sektorial.

Né kété drejtim, jané shénuar hapa pérpara pérmes iniciativés Green Lanes, shkémbimit paraprak
elektronik té té& dhénave dhe zhvillimit té kontrolleve té pérbashkéta, ndérsa disa pika kufitare ndodhen
ende né faza té ndryshme té operacionalizimit. Kjo krijon njé bazé té qarté pér monitorimin e progresit té
métejshém gjaté zbatimit t& Strategjisé dhe Planit t& Veprimit.

Transporti detar dhe multimodaliteti

Né vitin 2025, zbatimi i Planit t& Veprimit pér Transportin Ujor dhe Multimodalitetin arriti né 30%, duke
reflektuar njé nivel t& ndérmjetém progresi né kété fushé.

Brenda kétij komponenti raportohen nivele té& ndryshme zbatimi:

e transporti ujor i gjelbér dhe inteligjent — rreth 33%;

e transporti ujor i sigurt — 40%;

e zhvillimi i infrastrukturés portuale, navigimit dhe multimodalitetit — rreth 22%;
e fugia punétore né sektorin ujor — 25%.

Né kuadér té pérafrimit me acquis-in e BE-sé jané evidentuar gjithashtu disa zhvillime konkrete. Shqipéria
ka transpozuar plotésisht Direktivén 98/41/KE pér regjistrimin e personave né anijet e pasagjeréve dhe
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Direktivén 2009/45/KE pér rregullat dhe standardet e sigurisé sé anijeve té pasagjeréve. Ndérkohé, sipas
raportimit pér vitin 2025, transpozimi i Direktivés (BE) 2019/883 pér impiantet pritése portuale pér mbetjet
nga anijet dhe i Direktivés 2002/59/KE pér sistemin € monitorimit dhe informacionit té trafikut detar ishte
ende né proces.

Njé fushé ku kérkohet vijimi i métejshém i procesit té pérafrimit éshté transporti i kombinuar. Raporti i
Komisionit Evropian pér vitin 2025 evidenton se Shqipéria nuk ishte ende e pérafruar me Direktivén pér
transportin e kombinuar. Kjo fushé merr réndési té veganté né kontekstin e objektivave té Strategjisé pér
forcimin e multimodalitetit dhe integrimit ndérmjet ményrave té transportit.

Legjislacioni social dhe té drejtat e pasagjeréve

Né vitin 2025, Shqipéria kishte arritur njé nivel t&€ pérgjithshém zbatimi prej 44% té Planit t& Veprimit pér
Céshtjet Sociale dhe té Drejtat e Pasagjeréve, duke treguar progres né forcimin gradual té kuadrit social
dhe té mbrojtjes sé té drejtave té pérdoruesve té transportit.

Treguesit mé té detajuar jané:

Komponenti Gjendja 2025
Céshtjet sociale dhe té drejtat e pasagjeréve — gjithsej 44%
Koha e drejtimit dhe pushimit — transport rrugor 40%
Tahografét 38%
Zbatimi/kontrolli i legjislacionit social 100%
Té drejtat e pasagjeréve 78%

Né fushén e tahograféve, Shqipéria kishte 14 gendra teknike té licencuara pér instalimin dhe
mirémbaijtjen e tahograféve analogé dhe digjital&, ndérsa procesi i pérafrimit me kérkesat pér tahografét
inteligjenté ishte ende né vijim. Kjo tregon se ekziston njé bazé funksionale pér zbatimin e kérkesave
aktuale, e cila po plotésohet gradualisht né pérputhje me zhvillimet mé té reja té acquis-it.

Pér té drejtat e pasagjeréve, niveli i zbatimit paraqgitet mé i avancuar, me njé vlerésim prej 78%,
megjithése procesi i pérafrimit nuk éshté ende i pérfunduar. Komisioni Evropian vleréson gjithashtu se
legjislacioni pér té drejtat e pasagjeréve ajroré éshté kryesisht i pérafruar, ndérsa mbetet hapésiré pér
pérparim té métejshém né kuadrin mé té gjeré té té drejtave té pasagjeréve né ményrat e ndryshme té
transportit.

Céshtjet gé lidhen me aksesueshmériné dhe personat me Iévizshméri té kufizuar trajtohen né OM11 dhe,
pér té shmangur pérséritien ndérmjet objektivave mjedisoré, nuk elaborohen mé tej né kété seksion.

7.16.3 Kérkesat sasiore té acquis-it me réndési pér Strategjiné

Pérvec pérgindjeve té zbatimit, disa akte té acquis-it pércaktojné standarde ose objektiva sasioré qé jané
vecganérisht té dobishém si piké reference pér monitorimin e Strategjisé.

Duhet pasur parasysh se kéto paragiten né VSM si referenca té pérafrimit me acquis-in e BE-sé; ato nuk
duhet té paraqiten automatikisht si detyrime kombétare drejtpérdrejt té zbatueshme né Shqipéri pa
verifikuar transpozimin ose pérfshirjen e tyre né kuadrin e Traktatit t&€ Komunitetit t& Transportit.
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Rrjeti TEN-T
Rregullorja (BE) 2024/1679 pércakton tre horizonte:

e 2030 — pérfundimi i rrjetit bazé (core network);
o 2040 — rrjeti bazé i zgjeruar;
e 2050 — rrjeti gjithépérfshirés.

Rregullorja pércakton gjithashtu se, deri né vitin 2040, linjat hekurudhore té pasagjeréve té rrjetit bazé
dhe té zgjeruar duhet t€ mbéshtesin shpejtési prej 160 km/oré ose mé shumé, ndérsa infrastruktura pér
transportin e mallrave duhet t& mundésojé, ndér té tiera, operimin e trenave me gjatési deri né 740 m. Ajo
forcon gjithashtu kérkesat pér Planet e Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (SUMP) né nyjet urbane
té rrjetit TEN-T.

Pér gjendjen bazé té Shqipérisé, statusi fizik dhe operacional i rrjetit hekurudhor, porteve dhe
infrastrukturés rrugore éshté trajtuar né seksionet pérkatése. Pér OM15, nevoja kryesore pér plotésim
lidhet me mungesén e njé pasqyre té unifikuar gé té krahasojé, pér secilin segment shqiptar té rrjetit TEN-
T, giendjen aktuale me standardet dhe kérkesat pérkatése t&€ Rregullores (BE) 2024/1679. Njé tabelé e
tillé do té mundésonte identifikimin mé té garté té nivelit aktual t€ pérputhshmérisé dhe té hapave té
nevojshém pér zbatimin progresiv té kérkesave TEN-T.

Infrastruktura pér Iéndét djegése alternative

Rregullorja (BE) 2023/1804 pér Infrastrukturén e Léndéve Djegése Alternative (AFIR) pérmban disa
tregues té drejtpérdrejté sasioré. Pér automjetet e lehta kérkohet kapacitet publik karikimi ekuivalent me
té paktén:

o 1.3 kW pér ¢do automijet elektrik me bateri;
o 0.8 kW pér ¢do automjet hibrid plug-in.

Pér hidrogjenin pércaktohet njé distancé maksimale prej 200 km ndérmjet stacioneve pérgjaté rrjetit TEN-
T dhe té paktén njé stacion né ¢do nyje urbane té pércaktuar.

Baseline-i shqgiptar 2025 identifikon 12,089 automjete elektrike dhe 118 automjete té klasifikuara
shprehimisht si hibride plug-in, brenda njé kategorie mé té gjeré prej 8,341 mjeteve hibride/té
kombinuara.

Nése pérdoren vetém 12,089 automjetet elektrike dhe 118 PHEV-t€ e identifikuara garté, referenca e
AFIR do té korrespondonte me aférsisht 15.8 MW fuqi totale publike karikimi. Megjithaté, kjo éshté vetém
njé llogaritje orientuese pér krahasim me acquis-in; nuk mund té béhet vlerésim i pérputhshmérisé sé
Shqipérisé pa njé inventar té verifikuar té pikave publike operative, fugisé sé tyre dhe pérkufizimit té flotés
aktive.

Siguria rrugore

Pér siguriné rrugore, kuadri evropian dhe Komuniteti i Transportit pérdorin si objektiv reduktimin me 50%
té vdekjeve dhe démtimeve serioze deri né vitin 2030, né funksion té objektivit afatgjaté Vision Zero pér
vitin 2050.

Ky éshté njé nga rastet ku gjendja bazé kombétare mund té lidhet drejtpérdrejt me njé piké reference
sasiore té politikés sé BE-sé. Né vitin 2025, né Shqipéri u regjistruan 200 viktima nga aksidentet rrugore,
ndérsa Strategjia parashikon pérgjysmimin e viktimave deri né vitin 2030. Kjo krijon njé bazé té qarté pér
monitorimin e progresit dhe pér vlerésimin e afrimit gradual me objektivat evropiane té sigurisé rrugore.
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7.16.4 Pérmbledhja e gjetjeve té gjendjes bazé pér zbatimin e acquis-it

Analiza e gjendjes bazé pér OM15 tregon se Shqipéria ka béré progres té réndésishém né pérafrimin dhe
zbatimin e acquis-it t& BE-sé né sektorin e transportit, megjithése niveli i avancimit ndryshon ndérmjet
nénsektoréve dhe fushave tematike. Pérmbledhja né vijim paraget né ményré té integruar nivelin aktual
té zbatimit, zhvillimet kryesore té arritura, fushat ku procesi i pérafrimit €shté ende né vijim dhe treguesit

gé mund té pérdoren pér monitorimin e métejshém.

Tabela shérben si pasqyra kryesore pér OM15, duke mundésuar njé krahasim té drejtpérdrejté ndérmjet
gjendjes aktuale dhe kérkesave pérkatése té acquis-it dhe politikave t& BE-sé né sektorin e transportit.

Tabela 58. Gjendja bazé e pérafrimit dhe zbatimit té acquis-it té BE-sé né sektorin e transportit,

2025

Fusha e acquis-it

Baseline sasior/
statusi 2025

Gjetja kryesore

Mangésia kryesore

rriet né fazén
fillestare té
monitorimit

Rrugét 63% zbatim i Planit Fushamée Masa té mbartura dhe
té Veprimit avancuar ndér RAMS/SLA ende jo
planet kryesore té plotésisht funksionale
TCT
ITS 44%; rreth 200 km Infrastruktura po Direktiva 2010/40/BE vetém

zgjerohet

pjesérisht e pérafruar; NAP
dhe ndérveprueshmeéria jo té
plota

Siguria rrugore

43%; 200 viktima,
8.56/100,000 banoré

Ka kuadér dhe masa
né zbatim, por

Nevojitet progres drejt
reduktimit 50%; mungojné té

ujor/multimodal

né 2025 rezultati i viktimave dhénat e harmonizuara pér
mbetet problematik démtime serioze
Hekurudha 45% gjithsej Reforma dhe Zbatim i pjesshém i Paketés
pérafrimi po sé Katért Hekurudhore
avancojné
Ndérveprueshméria 42% Kuadri éshté né TSI, EVR/RINF dhe sistemet
hekurudhore zhvillim pérkatése ende jo té plota
Siguria hekurudhore 25% Njé nga Funksionalitet institucional
komponentét mé dhe zbatim praktik
pak té avancuar né
hekurudhé
Lehtésimi i transportit 26% Nivel relativisht i ulét | Kalimet kufitare, kontrollet e
zbatimi pérbashkéta, proceset dhe
té dhénat
Kalimet kufitare 1% Shumé i kufizuar Operacionalizimi i
hekurudhore kontrolleve té pérbashkéta
Kalimet kufitare 22% Progres i pjesshém Kapaciteti dhe procedurat
rrugore kufitare
Transporti 30% Progres i pjesshém VTMIS, mbetjet portuale,

digjitalizimi dhe
multimodaliteti
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Transporti ujor i sigurt

40%

Disa direktiva té
sigurisé jané
transpozuar

plotésisht

Amendamentet dhe zbatimi i
métejshém mbeten té
paplota

Transporti i kombinuar

Pa pérafrim té

Boshllék i qarté i

Pérafrimi me Direktivén pér

PHEV té
identifikuara
shprehimisht

né rritje

konfirmuar acquis-it transportin e kombinuar
Céshtjet sociale dhe té 44% Pérafrim i Zbatim jo i njétrajtshém
drejtat e pasagjeréve ndérmjetém sipas fushave
Té drejtat e 78% Njé nga Nevojitet plotésimi i kuadrit
pasagjeréve komponentét mé té dhe forcimi i zbatimit
avancuar
Tahografét 38%; 14 gendra Infrastrukturé Tahografét inteligjenté dhe
teknike kombétare ekziston | aktet teknike ende né proces
TEN-T Standardet e reja Rrjeti shqiptar éshté | Mungon matricé kombétare
2030/2040/2050 pjesé e kuadrit té segment-pér-segment
zgjeruar TEN-T kundrejt kérkesave
2024/1679
AFIR 12,089 BEV; 118 Flota elektrike éshté | Mungon inventari i verifikuar

i fugisé dhe mbulimit té
karikimit pér krahasim me
kérkesat AFIR

Burimi kryesor pér pérqgindjet: Komuniteti | Transportit, Raporti i Pesté i Progresit 2025.

Gjetjet kryesore

Nga analiza e gjendjes bazé dalin disa gjetje té garta pér nivelin e pérafrimit dhe zbatimit t&€ acquis-it t&
BE-sé né sektorin e transportit.

Sé pari, niveli i zbatimit ndryshon ndérmjet nénsektoréve dhe fushave té ndérhyrjes. Né fund té vitit 2025,
progresi i pérgjithshém i raportuar arrinte né 63% pér rrugét, 45% pér hekurudhén, 44% pér ¢céshtjet
sociale dhe té drejtat e pasagjeréve, 43% pér siguriné rrugore, 30% pér transportin ujor dhe
multimodalitetin dhe 26% pér lehtésimin e transportit. Kéto nivele tregojné se procesi i pérafrimit dhe
zbatimit ka avancuar né té gjitha fushat, por me ritme t&€ ndryshme sipas nénsektorit dhe kompleksitetit té
masave pérkatése.

Sé dyti, progresi né pérafrimin ligjor dhe institucional nuk shogérohet gjithmoné me té njéijtin nivel té
zbatimit operacional. Kjo evidentohet, pér shembull, né fushén e ITS, ku éshté ngritur Qendra Kombétare
e Monitorimit té Trafikut dhe &shté realizuar njé shtrirje fillestare e infrastrukturés né rreth 200 km té rrjetit,
ndérsa pérafrimi i ploté me acquis-in pér ITS dhe funksionalizimi i ploté i Pikés Kombétare té Aksesit
(NAP) jané ende né vijim. Né sektorin hekurudhor, investimet né rehabilitimin dhe modernizimin e rrjetit
po avancojné paralelisht me procesin e forcimit t& ndérveprueshmérisé, e raportuar né 42%, dhe té
sigurisé hekurudhore, té raportuar né 25%. Né fushén e lehtésimit té€ transportit, jané ndérmarré hapa
pérmes marréveshjeve dypaléshe, iniciativés Green Lanes dhe shkémbimit elektronik té t&€ dhénave,
ndérsa niveli i pérgjithshém i zbatimit té Planit t& Veprimit ishte 26%.

Sé treti, pér disa fusha ekzistojné tashmé pika reference sasiore té qarta té kuadrit té& BE-sé, té cilat
mund té pérdoren pér monitorimin e progresit té Strategjisé. Kéto pérfshijné objektivin pér reduktimin me
50% té vdekjeve dhe démtimeve serioze nga aksidentet rrugore deri né vitin 2030, afatet 2030, 2040 dhe
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2050 pér pérmbushjen progresive té kérkesave té rrjetit TEN-T, si dhe kérkesat sasiore té kuadrit AFIR
pér zhvillimin dhe kapacitetin e infrastrukturés sé karikimit.

Sé katérti, njé pjesé e nevojave pér pérmirésim lidhet me plotésimin e métejshém té kuadrit ligjor dhe
institucional, dhe jo vetém me disponueshmériné e té dhénave statistikore. Raporti i Komisionit Evropian
pér vitin 2025 evidenton, ndér té tjera, pérafrim té pjesshém né fushén e ITS dhe t& menaxhimit té
sigurisé sé infrastrukturés rrugore, nevojén pér vijimin e zbatimit t& acquis-it hekurudhor, si dhe nevojén
pér pérafrim té métejshém né transportin e kombinuar.

Nevojat pér plotésimin e informacionit dhe monitorimin e acquis-it

Pér monitorimin e zbatimit té Strategjisé dhe t&€ OM15 éshté e réndésishme qé progresi té ndiget né
ményré té strukturuar, duke dalluar fazat e ndryshme té pérafrimit dhe zbatimit. Treguesit ekzistues
shpesh pérfshijné né té njéjtén masé transpozimin ligjor, ngritjen e strukturave institucionale, instalimin e
sistemeve ose infrastrukturés dhe zbatimin operacional. Pér njé monitorim mé té sakté, kéto dimensione
duhet té evidentohen vegmas.

Pér ¢do grup té acquis-it, monitorimi mund té strukturohet sipas katér niveleve: transpozimi —
institucionalizimi — zbatimi operacional — rezultati i matshém

Tabela 59. Lidhja ndérmjet transpozimit, zbatimit operacional dhe treguesve té rezultatit sipas
fushave kryesore té acquis-it té transportit

Fusha Transpozimi / kuadri | Zbatimi operacional Treguesi i rezultatit
ITS Shkalla e pérafrimit | km rrijet me ITS funksional; | Koha dhe besueshméria e
me acquis-in dhe aktet | funksionimi [ NAP-it; | udhétimit;  disponueshméria
pérkatése disponueshmeéria dhe | dhe pérdorimiiinformacionit né
shkémbimi i t& dhénave kohé reale
Siguria RISM; harmonizimi | Auditimet dhe inspektimete | Numri dhe norma e viktimave
rrugore CARE/CADAS; kuadri | sigurisé; databazat; | dhe démtimeve serioze
pér siguriné e | kontrollet dhe procedurat e
automjeteve menaxhimit
Hekurudha Paketa e Katért | EVR/RINF; funksionimi i | Siguria, cilésia e shérbimit dhe
Hekurudhore; TSI dhe | autoritetit  t€  sigurisé; | niveli i ndérveprueshmérisé
aktet pérkatése sistemet e menaxhimit té
sigurisé
Kalimet Marréveshjet dhe | Kontrolle t& pérbashkéta / | Koha e prities dhe pérpunimit
kufitare procedurat pérkatése | me njé ndalesé; SEED; | né pikat kufitare
shkémbim paraprak i té
dhénave
Transporti VTMIS, impiantet | Sistemet operative né porte | Mbulimi, pérdorimi dhe
detar pritése portuale, | dhe shkémbimiité dhénave | performanca e sistemeve
EMSWe dhe acquis-i
pérkatés
Té drejtat e | Pérafrimiirregulloreve | Strukturat zbatuese; | Numri i ankesave, koha e
pasagjeréve sipas ményrés sé | mekanizmat e ankesave | zgjidhjes dhe niveli i
transportit dhe kontrollit pérputhshmérisé
AFIR Pérafrimi i kuadrit ligjor | Numri dhe fugia e pikave | Mbulimi funksional i flotés dhe i
dhe teknik operative té karikimit korridoreve TEN-T
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Né térési, gjendja bazé tregon se pérafrimi dhe zbatimi i acquis-it t&€ BE-sé né sektorin e transportit ka
avancuar, por me nivele t& ndryshme ndérmjet nénsektoréve. Né fund té vitit 2025, zbatimi i planeve
pérkatése té Komunitetit t&€ Transportit arrinte né 63% pér rrugét, 45% pér hekurudhén, 44% pér ¢éshtjet
sociale dhe té drejtat e pasagjeréve, 43% pér siguriné rrugore, 30% pér transportin ujor dhe
multimodalitetin dhe 26% pér lehtésimin e transportit. Brenda kétyre fushave, disa komponenté paragesin
nivele mé té avancuara, si té drejtat e pasagjeréve me 78%, ndérsa fusha té tjera kérkojné vijimin e
reformave dhe masave té planifikuara, si siguria hekurudhore me 25%, pérmirésimi i eficiencés sé
kalimeve kufitare rrugore me 22% dhe i kalimeve kufitare hekurudhore me 11%.

Nevojat kryesore pér progres té métejshém lidhen me plotésimin e pérafrimit dhe zbatimit t&€ acquis-it pér
ITS, siguriné dhe ndérveprueshmériné hekurudhore, menaxhimin e sigurisé sé infrastrukturés rrugore,
lehtésimin e kalimeve kufitare, transportin e kombinuar, sistemet e monitorimit dhe informacionit té trafikut
detar, tahografét inteligjenté dhe kuadrin e té drejtave té pasagjeréve.

Pér monitorimin e Strategjisé, éshté e pérshtatshme qé progresi t¢€ mos matet vetém pérmes numrit té
akteve té transpozuara, por té lidhet né ményré té drejtpérdrejté me funksionimin real té sistemeve dhe
rezultatet e matshme. Tregues té tillé pérfshijné viktimat dhe démtimet serioze né rrugé, mbulimin dhe
funksionimin e ITS, pérgindjen e rrjetit TEN-T gé pérmbush standardet pérkatése, funksionimin e
sistemeve té sigurisé dhe ndérveprueshmérisé hekurudhore, kohét e pritjes né pikat kufitare,
funksionimin e sistemeve detare dhe nivelin real t&¢ mbulimit t& infrastrukturés sé karikimit. Kjo qasje do té
mundésojé qé progresi i Strategjisé dhe Planit t& Veprimit té ndiget né ményré mé té ploté, té
krahasueshme dhe té orientuar drejt rezultateve konkrete.

7.17 Pérmbledhje e gjendjes baze té mjedisit dhe receptoréve té tjeré relevanté
pér VSM-né

Pércaktimi i pérbérésve té trajtuar né gjendjen bazé t€ VSM-sé éshté konceptuar si njé inventar i
orientuar nga objektivat e VSM-sé, karakteristikat e Strategjisé Sektoriale t€ Transportit dhe rrugét e
mundshme té ndérveprimit ndérmjet masave té Strategjisé dhe receptoréve mjedisoré, klimatiké,
shéndetésoré, socialé dhe territorialé. Né kété kuadér, jané pérfshiré ato tema dhe receptoré pér té cilét,
duke marré parasysh natyrén infrastrukturore, operacionale, teknologjike dhe institucionale t& masave té
Strategjis€, mund té identifikohen rrugé té besueshme té ndérveprimit dhe efekte t&€ mundshme pozitive
ose negative.

7.17.1 Vlerésimi i pérgjithshém i gjendjes bazé

Né térési, gjendja e komponentéve dhe receptoréve té analizuar nuk paraget njé tablo homogjene né
nivel kombétar. Shqipéria disponon njé kapital t&€ réndésishém natyror dhe kulturor, té€ pérfagésuar nga
zonat e mbrojtura, ekosistemet ujore dhe bregdetare, ligatinat, korridoret me réndési potenciale
ekologjike, pyjet dhe peizazhet natyrore, si dhe nga njé fond i gjeré i trashégimisé kulturore dhe
arkeologjike. Kéta receptoré paraqesin nivele t& ndryshme ndjeshmérie dhe, pér géllimet e VSM-sé,
réndésia e tyre pércaktohet nga vlera dhe statusi i receptorit, integriteti dhe cenueshmeéria e tij, si dhe nga
marrédhénia hapésinore me rrjetin ekzistues té transportit dhe me korridoret dhe nyjet e parashikuara né
Strategji. Pér biodiversitetin, né veganti, statusi ligjor i mbrojtjes nuk éshté i vetmi element gé duhet marré
né konsideraté; réndési kané gjithashtu lidhshméria ekologjike, habitatet jashté zonave té mbrojtura,
ligatinat dhe korridoret e migrimit.

Pér komponentét qé pasqyrojné drejtpérdrejt cilésiné e mjedisit, gjendja bazé evidenton problematika mé
té dallueshme né zona té caktuara. Cilésia e ajrit paraqget presione té lokalizuara né disa gendra urbane
dhe zona me trafik té lart€; zhurma urbane paraqget tejkalime té shpeshta né pikat e monitoruara; ndérsa
gjendja e ujérave ndryshon ndjeshém ndérmjet baseneve, ligeneve, lagunave dhe zonave bregdetare.
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Pér rriedhojé, né VSM nuk éshté e pérshtatshme qé kétyre komponentéve t'u atribuohet njé klasifikim i
vetém kombétar si “i miré” ose “i keq”. Vlerésimi duhet té ruajé dimensionin territorial dhe té identifikojé
zonat ku cilésia ekzistuese ose ndjeshméria e receptoréve kérkon vémendje té veganté.

Né té njéjtén kohé, ndryshimet klimatike pérbéjné njé kusht bazé né zhvillim, dhe jo njé receptor statik.
Ekspozimi ndaj pérmbytjeve, rréshqitjeve, temperaturave té larta, reshjeve ekstreme dhe rrezigeve
bregdetare pritet té€ ndryshojé gjaté ciklit té jetés sé infrastrukturés. Pér kété arsye, ndjeshméria klimatike
e korridoreve dhe nyjeve duhet té kuptohet si rezultat i ndérveprimit ndérmjet rrezikut klimatik, ekspozimit,
cenueshmérisé, réndésisé funksionale dhe kapacitetit pér pérballim dhe rikuperim, dhe jo vetém si prani
0se mungesé e njé rreziku té caktuar.

Dimensioni social dhe territorial éshté po aq i réndésishém sa komponentét biofiziké. Struktura
demografike, plakja e popullsisé, aftésia e kufizuar, pabarazité territoriale, pérballueshméria e transportit,
aksesueshméria né punésim dhe shérbime, té drejtat e udhétaréve dhe siguria e pérdoruesve
pércaktojné ndjeshmériné sociale té sistemit. Kjo éshté vecanérisht e réndésishme, pasi
disponueshmeéria fizike e njé rruge ose shérbimi nuk éshté e barabarté me aksesueshmériné e tij
funksionale. Gjendja bazé duhet, pér rrjedhojé, té evidentojé nése shérbimet mund té arrihen né ményré
té besueshme, té pérballueshme dhe té aksesueshme, vecanérisht nga grupet qé varen mé shumé nga
transporti publik.

Njé tjetér pérfundim i réndésishém éshté se sistemi aktual i transportit éshté shumémodal nga piképamja
e infrastrukturés dhe organizimit institucional, por funksionalisht mbetet i mbéshtetur né masé té
konsiderueshme te transporti rrugor. Inventari i flotés ka kaluar njé milion mjete, ndérsa transporti
hekurudhor i pasagjeréve vijon té keté aktivitet té kufizuar. Né té njéjtén kohé, aktiviteti portual dhe ajror
éshté rritur dhe pérgendrohet né njé numér té kufizuar nyjesh kryesore. Kjo gjendje pérbén kontekstin
bazé pér OM1, OM3, OM4, OM10, OM11, OM12 dhe OM13, pa pérfagésuar né vetvete njé vlerésim té
efekteve té Strategjisé.

7.17.2 Baza e informacionit té pérdorur

Gjendja bazé éshté ndértuar né radhé té paré mbi burime zyrtare, té verifikueshme dhe té gjurmueshme,
duke kombinuar informacionin e monitorimit té gjendjes sé mjedisit, statistikat kombétare dhe sektoriale,
dokumentet strategjike dhe planet kombétare, regjistrat administrativé dhe té dhénat gjeohapésinore.
Qasja metodologjike e VSM-sé pércakton si bazé té analizés pérdorimin e t&€ dhénave zyrtare,
statistikave kombétare, informacionit t& monitorimit, dokumenteve strategjike, t& dhénave gjeohapésinore
dhe konsultimeve me institucionet pérgjegjése.

Né praktiké, burimet kryesore té pérdorura pérfshijné raportet dhe programet e monitorimit t&¢ AKM-sé pér
ajrin, ujérat, zhurmén, biodiversitetin dhe komponenté té tjeré t& mjedisit; Buletinin Statistikor t& MIE-sé
2025 dhe té dhénat e institucioneve pérgjegjése pér sektorét e veganté té transportit pér flotén, aktivitetin
dhe siguriné e transportit; INSTAT-in pér popullsingé, demografing, punésimin, ekonominé rajonale dhe
buxhetet familjare; Planin Kombétar t&€ Pérshtatjes 2026—2036 dhe vlerésimet sektoriale té rrezikut
klimatik; t& dhénat dhe planet e AMBU-sé pér basenet dhe rrezikun e pérmbytjeve; té dhénat e AKZM-sé,
ASIG-ut, IKTK-sé dhe institucioneve pérgjegjése pér informacionin gjeologjik pér receptorét dhe kufizimet
territoriale; si dhe dokumentet e Komunitetit t&€ Transportit, PKEK/BTR dhe veté Strategjiné e Transportit
pér treguesit dhe sistemet sektoriale. AKM pérbén njé nga burimet gendrore pér karakterizimin e gjendjes
bazé dhe monitorimin e ajrit, ujérave, emetimeve, zhurmés dhe treguesve té tjeré mjedisoré.

Tabela 60.Tabloja e pérgjithshme e gjendjes bazé
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Pérbéresi /
fusha e VSM-sé

Gjendja dhe cilésia
kryesore e baseline-it

Ndjeshméria dhe receptorét
kryesoré

Kufizimet kryesore té
evidentuara

Klima, energjia
dhe
dekarbonizimi -
OoM1

Sistemi aktual i transportit
karakterizohet nga varési e
larté nga transporti rrugor
dhe nga karburantet fosile.
Baseline-i dallon emetimet
absolute t&€ GHG,
konsumin e energjisé,
aktivitetin e transportit,
intensitetin e emetimeve
dhe strukturén teknologjike
té flotés.

Klima éshté receptor global,
ndérsa né nivel sektorial
réndési kané ményrat e

transportit dhe teknologjité me
intensitet t& ndryshém

karboni. Struktura aktuale e

flotés dhe dominimi i
transportit rrugor pérbéjné
elemente kryesore té gjendjes
sé referencés.

Inventari kombétar i GHG
dhe energjisé nuk éshté
ende i lidhur né ményré té
ploté me VKT, pasagjer-
km dhe ton-km sipas
modalitetit; kjo kufizon
ndértimin e njé baseline-i
té ploté té intensitetit té&
emetimeve.

Rreziget
klimatike dhe
rezilienca — OM2

Projeksionet kombétare
tregojné rritje té
temperaturés, reduktim té
reshjeve mesatare vjetore,
por rritje té intensitetit té
reshjeve ekstreme, valéve
té té nxehtit dhe nivelit t&
detit. NAP 20262036
pérbén bazén kryesore
kombétare té pérdorur né
analizé.

Ndjeshméria ndryshon sipas
ekspozimit dhe
cenueshmérisé sé rrugéve,
hekurudhave, urave, tuneleve,
porteve, aeroporteve dhe
terminaleve ndaj pérmbytjeve,
rréshqitjeve, temperaturave
ekstreme, zjarreve dhe
rrezigeve bregdetare.
Baseline-i pérfshin gjithashtu
redundancén e rrjetit dhe
aftésiné pér reagim/rikuperim.

Mungon njé regijistér i
ploté dhe i gjeokoduar
asset-by-asset gé té lidhé
hazardin, ekspozimin,
cenueshmériné,
ndérprerjet historike,
kohén e rikuperimit dhe
masat ekzistuese té
pérshtatjes.

Cilésia e ajrit —
OoM3

Gjendja éshté heterogjene
dhe me problematika té
lokalizuara, veganérisht
né zonat me trafik té larté.
Monitorimi i AKM-sé
evidenton pérgendrime té
larta té PM;, né Tirané dhe
Elbasan, problematika té
NO, né Elbasan dhe
episode té O3 né disa
gytete. Rritja e flotés dhe
pérgendrimi i aktivitetit
rrugor, portual dhe ajror né
zonén Tirané—Durrés jané
elemente té réndésishme
té baseline-it.

Receptorét mé té ndjeshém
jané popullsia né zonat
urbane dhe pérgjaté akseve
me trafik té larté, shkollat,
spitalet, grupet vulnerabél dhe
komunitetet prané porteve,
aeroporteve dhe korridoreve
kryesore té aksesit.

Monitorimi éshté kryesisht
né pika; mungon lidhja e
ploté ndérmjet
pérgendrimeve, burimeve
té transportit dhe
popullsisé sé ekspozuar.
Nevojiten trafik i
gjeoreferencuar, inventar
emisionesh sipas
modalitetit/burimit dhe
monitorim specifik né nyje
té réndésishme.

Zhurma dhe
dridhjet — OM4

Monitorimi ekzistues tregon
njé problematiké té
réndésishme té zhurmés
né mjediset urbane té
monitoruara, me tejkalime
té vlerave krahasuese té
AKM-sé né té gjitha qytetet
e raportuara gjaté dités
dhe né shumicén gjaté
natés.

Receptoré té ndjeshém jané
banesat, shkollat, kopshtet,
spitalet, zonat turistike e
rekreative, habitatet e
ndjeshme ndaj shgetésimit,
pasurité kulturore dhe
ndértesat historike, si dhe
komunitetet prané porteve,
hekurudhave dhe
aeroporteve.

Nuk ka harta té plota
strategjike Lden/Lnight pér
TEN-T, hekurudhat, portet
dhe aeroportet dhe nuk
pércaktohet ende
popullsia e ekspozuar.
Baseline-i pér dridhjet
éshté veganérisht i
kufizuar.

Biodiversiteti,
zonat e
mbrojtura dhe
shérbimet e

Shaqipéria karakterizohet
nga diversitet i larté i
ekosistemeve tokésore,
ujore, bregdetare dhe

Ndjeshmeéria ekologjike lidhet
jo vetém me statusin formal té
mbrojtjes, por edhe me
integritetin e habitateve,

Nuk ekziston ende njé
harté kombétare e
konsoliduar e korridoreve
ekologjike e lidhur me
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ekosistemit —

detare. Né vitin 2025 rrjeti

korridoret ekologjike, ligatinat,

TEN-T; gjithashtu té

OM5 kombétar i zonat e migrimit té dhénat pér fragmentimin
zonave/objekteve té shpendéve, lumenijté, pyjet, dhe mortalitetin e faunés
mbrojtura pérfshinte 777 ekosistemet malore dhe zonat | jané té kufizuara. Para
pércaktime dhe rreth bregdetare/detare. nxjerries sé€ pérfundimeve
625,551 ha, ose 21.76% té kérkohet overlay GIS me
territorit. gjurmét e konfirmuara té

projekteve; pa kété
analizé nuk duhet té
raportohen pérgindje té
mbivendosjes ose
konflikte direkte.

Ujérat Gjendja éshté heterogjene. | Receptorét mé té ndjeshém Rrjeti i monitorimit éshté

sipérfagésore, Né klasifikimin agregat té pérfshijné basenet dhe ligenet | relativisht i gjeré, por

néntokésore, AKM-sé pér 2025, Vjosa ndérkufitare, lumenjté dhe mungon njé baseline i

bregdetare dhe
hidromorfologji
a- OM6

dhe Mati paragiten né
gjendje t& miré, Drin—Buna
dhe Shkumbini té
moderuar, ndérsa Ishém-—
Erzen dhe Semani né
gjendje té keqe. Ligenet
dhe lagunat gjithashtu
paragesin shkallé té
ndryshme trofike;
Karavastaja, Narta dhe
Butrinti jané raportuar
eutrofike. Ujérat bregdetare
jané pérgjithésisht té njé
cilésie té miré né disa
stacione, por shfaqin
problematika lokale prané
zonave mé té urbanizuara.

kalimet ujore, ligatinat/lagunat,
akuiferet dhe zonat e
furnizimit me ujé, zonat e
pérmbytshme dhe sistemet
bregdetare.

konsoliduar transport-
specific pér runoff-in,
drenazhimin, derdhjet
aksidentale, portet dhe
kalimet ujore. Statusi i
trupave ujoré dhe
infrastruktura duhet té
lidhen mé tej pérmes GIS-
it.

Toka, dherat,
pérdorimi i
tokés,
planifikimi
territorial dhe
peizazhi — OM7

Territori pérmban njé
mozaik té gjeré
pérdorimesh. Toka
bujgésore éshté e
pérgendruar né Ultésirén
Peréndimore, lugina dhe
fusha ndérmalore; fondi
pyjor dhe kullosor
raportohej rreth 1.73 milion
ha né 2024, ndérsa
aktiviteti urban dhe i
transportit éshté shumé i
pérgendruar né boshtin
Tirané—Durrés.

Ndjeshméria lidhet me tokat
bujgésore me vleré, pyjet dhe
sipérfaget natyrore, zonat
bregdetare, peizazhet rurale e
malore, peizazhet e mbrojtura,
zonat turistike dhe pikat
panoramike.

CORINE 2018 siguron njé
bazé kombétare té
harmonizuar, por mungon
njé inventar kombétar i
unifikuar i ndjeshmérisé
vizuale. Humbja reale e
tokés, sealing-u dhe
fragmentimi nuk mund té
kuantifikohen pér projektet
pa gjurmét/footprint-et e
konfirmuara.

Gjeologjia,
gjeomorfologjia
dhe rreziget
natyrore- OM8

Territori shqiptar
karakterizohet nga
kompleksitet gjeologjik dhe
gjeomorfologjik, me
sizmicitet, rréshqitje, rénie
shkémbinjsh, erozion, zona
karstike dhe kushte té
ndryshme gjeoteknike.

Ndjeshmeéria lidhet
veganérisht me korridoret
malore dhe luginore, shpatet e
pagéndrueshme, zonat
karstike, kalimet lumore dhe
veprat e médha si tunelet, urat
dhe mbushjet.

Hartat kombétare/rajonale
jané té pérshtatshme pér
screening strategjik, por
nuk zévendésojné
investigimet gjeologjike
dhe gjeoteknike specifike
né nivel projekti.

Trashégimia
kulturore,

Shqipéria ka njé fond té
gjeré té trashégimisé, duke

Ndjeshméri e vecanté lidhet
me zonat arkeologjike dhe

Boshlléku kryesor éshté
verifikimi i ploté i
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arkeologjike dhe
peizazhet
historike — OM9

pérfshiré pasuri me status
ndérkombétar dhe
kombétar, gendra historike,
zona arkeologjike, parqe,
peizazhe kulturore, ura dhe
rrugé historike dhe
trashégimi nénujore.
Disponueshméria e
shtresave GIS té
IKTK/ASIG ka pérmirésuar
ndjeshém baseline-in
hapésinor.

historike, kontekstin dhe zonat
bufer té pasurive, peizazhet
kulturore dhe trashégiminé
nénujore, sidomos né nyje
historike dhe bregdetare.

receptoréve kundrejt
gjurméve té konfirmuara
té Strategjisé. Arkeologjia
e paregjistruar nuk mund
té pérfagésohet plotésisht
nga inventari aktual.

Shéndeti publik,
siguria e
transportit,
mbrojtja dhe
kushtet e punés
- OM10

Siguria rrugore pérbén njé
¢éshtje té réndésishme té
gjendjes ekzistuese. Pér
vitin 2025 raportohen 1,375
aksidente me t& démtuar,
200 persona té vraré dhe
1,713 té plagosur.

Receptorét me ndjeshméri mé
té larté pérfshijné kémbésorét,
ciklistét, motogiklistét, fémijét,
té moshuarit dhe personat me
|eévizshméri té kufizuar, si dhe
punonjésit e ndértimit,
mirémbaijtjes dhe operimit.

Mungojné té dhéna té
plota pér plagosjet e
rénda, pérdoruesit
vulnerabél, hotspot-et e
gjeokoduara, riskun té
normalizuar sipas
ekspozimit, siguriné
detare/ajrore, aksidentet
né puné, mallrat e
rrezikshme dhe siguriné
fizike/kibernetike.

Aksesueshmeéri
a, té drejtat e
udhétaréve,
punésimi dhe
pérfshirja
sociale - OM11

Censi 2023 evidenton njé
strukturé demografike ku
19.7% e popullsisé éshté
65 vjeg e lart dhe 6.5% e
popullsisé 5+ raporton
aftési té kufizuar; 44.4% e
familjeve deklarojné
zotérim ose pérdorim té njé
makine/minivani. Baseline-i
social duhet té vlerésojé
aksesin real né punésim,
arsim, shéndetési dhe
shérbime, jo vetém
ekzistenceén fizike té
infrastrukturés.

Vémendje e vecanté kérkohet
pér komunitetet rurale dhe
periferike, familjet me té
ardhura té uléta, graté,
fémijét/té rinjté, personat e
moshuar, personat me aftési
té kufizuara/PRM dhe
pérdoruesit pa akses té
pérshtatshém né transport
privat ose digjital.

Mungojné tregues
kombétaré té harmonizuar
pér aksesueshmériné
PRM,
mbulimin/frekuencén/besu
eshmériné e shérbimit,
pérballueshméring, té
drejtat e udhétaréve,
ankesat dhe
performancén e PSO-ve.

Lévizshméria e
géndrueshme,
inteligjente dhe
multimodale -

Sistemi mund té
karakterizohet relativisht
miré pér infrastrukturén
dhe aktivitetin e disa

Réndési kané pérdoruesit e
transportit publik, nyjet

multimodale, zonat urbane,
kémbésorét dhe ciklistét, si

Mungojné seri kombétare
té harmonizuara gé té
lidhin udhétimet,
modalitetin, pasagjer-

OoM12 modaliteteve, por mé dobét | dhe pérdoruesit gé varen nga | km/ton-km, frekuencén,
pér ményrén se si pérdoret | integrimi dhe besueshméria e | besueshmérinég,
dhe funksionon. Né nivel shérbimeve. transferimin ndérmodal
funksional ekziston njé dhe ndarjen modale;
varési e forté nga transporti gjithashtu ka mangési pér
rrugor, ndérsa aktiviteti performancén e ITS dhe
hekurudhor i pasagjeréve SUMP-ve.
mbetet shumé i kufizuar.
Kohezioni Gjendja ekzistuese tregon Ndjeshméria sociale dhe Investimet nuk jané té
territorial, pérgendrim té forté territoriale éshté mé e larté aty | ndara né ményré té
lidhshmeéria demografik dhe ekonomik ku popullsia, tregjet e punés konsoliduar sipas

rajonale/ndérkuf
itare dhe
zhvillimi

né zonén gendrore,
veganérisht Tirané—Durrés,
krahas diferencave té

dhe shérbimet jané mé pak té
aksesueshme dhe ku
ekzistojné pabarazi

garkut/bashkisé;
mungojné seri pér kohén
dhe besueshmériné e
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ndérsa popullimi dhe
pérdorimi operacional jané
ende né zhvillim.

ekonomik — dukshme ndérmjet ekonomike ose varési nga njé | kalimeve kufitare, kostot e
OM13 gargeve. Né 2025 numeér i kufizuar lidhjesh. transportit t& mallrave dhe

regjistrohen rreth 41.9 shpérndarjen territoriale té

milion lévizje ndérkufitare punésimit/pérfitimeve

té pasagjeréve dhe 47.038 ekonomike.

miliardé leké investime né

transport; transporti

pérfagésonte 7.1% té

shpenzimeve mesatare

familjare né 2024.
Eficenca e Ekziston informacion i miré | Receptorét/materialiteti lidhen | Mungojné seri té
burimeve, pér inventarin dhe me asetet ekzistuese, harmonizuara pér
menaxhimi i shpenzimet e disa konsumin e materialeve dhe condition class, backlog-
aseteve dhe kategorive té aseteve, por | energjisé, burimet minerale, un, jetégjatésing,
ekonomia mé pak pér gjendjen e tyre | mbetjet e ndértimit, automjetet | LCA/LCC, materialet e
qarkulluese — gjaté ciklit té jetés. RAMS né fund té jetés, gomat, vajrat | ricikluara, bilancin
OM14 éshté ngritur pjesérisht, dhe baterité. excavation/reuse,

recovery rates dhe flukset
specifike t& mbetjeve té
transportit.

Pérafrimi me
acquis-in,
geverisja dhe
gatishméria pér
monitorim —
OoM15

Ekziston progres i
matshém né fusha té
ndryshme té acquis-it, por
ai éshté jo i njétrajtshém
ndérmjet rrugéve, ITS,
sigurisé dhe hekurudhave.
Baseline-i i draftit
evidenton, ndér té tjera,
zbatim 63% pér planin e
rrugéve, 44% pér ITS, 43%
pér siguriné rrugore dhe
rreth 45% pér hekurudhat.

Kétu receptor nuk éshté njé
komponent fizik i mjedisit, por
kapaciteti institucional pér té
zbatuar standardet,
menaxhuar té dhénat dhe
monitoruar rezultatet
mjedisore e sociale té
Strategjisé.

Pronésia e treguesve,
shkémbimi i té& dhénave,
interoperabiliteti, gjurmimi
i acquis-it dhe ndjekja e
rekomandimeve té VSM-
sé nuk jané ende té
konsoliduara né njé sistem
té vetém.

7.17.3 Kufizimet dhe mangésité kryesore té baseline-it

Megjithése pérdorimi i t&€ dhénave té viteve 2025-2026 ka pérmirésuar ndjeshém aktualitetin dhe
mbulimin e gjendjes bazé, cilésia dhe plotésia e informacionit mbeten jo té njétrajtshme ndérmjet
komponentéve. Pér ajrin, zhurmén dhe ujérat ekzistojné rrjete monitorimi, por t€ dhénat e tyre nuk lidhen
gjithmoné drejtpérdrejt me aktivitetin e transportit ose me ekspozimin e receptoréve. Pér biodiversitetin,
tokén, peizazhin dhe trashégiminé kulturore ekzistojné shtresa té réndésishme hapésinore, por analiza
mé e ploté kérkon integrimin e tyre me gjurmét e konfirmuara té portofolit t& Strategjisé. Pér transportin,
statistikat e inventarit dhe aktivitetit jané relativisht t€ konsoliduara, ndérsa treguesit e performancés,
ndarjes modale, aksesueshmérisé, besueshmérisé sé shérbimeve dhe eficencés sé aseteve kérkojné
plotésim t& métejshém. Né ményré té pérgjithshme, kufizimet lidhen me mungesén e vendndodhjeve té
sakta pér disa masa, mospérputhjet ndérmjet bazave té té dhénave, mungesén e té dhénave té
pérditésuara ose té harmonizuara pér disa tregues, pamundésiné e kuantifikimit té disa parametrave dhe
faktin gé njé pjesé e projekteve ndodhen ende né nivel konceptual ose té& hershém projektimi.

Njé nga kufizimet mé té réndésishme pér VSM-né mbetet dimensioni hapésinor i analizés. Pér sa kohé
gé pér té gjitha investimet nuk disponohen gjurmé té konfirmuara ose shtrirje té pércaktuara té
ndérhyrjes, nuk éshté e pérshtatshme té jepen vlera té sakta pér sipérfaget e prekura, kilometrat qé
ndérthuren me receptoré té ndjeshém, numrin e receptoréve té ekspozuar apo pérgindjen e
mbivendosjes me zona té mbrojtura, ujéra, habitate ose pasuri kulturore. Né kéto raste, gjendja bazé
identifikon receptorét, statusin dhe ndjeshmériné e tyre dhe pércakton nevojén pér analiza té€ métejshme
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GIS, pa paragjykuar rezultatin e vlerésimit t& efekteve. Kjo qasje éshté vecanérisht e réndésishme pér
biodiversitetin, ku nj¢ marrédhénie territoriale paraprake nuk duhet té interpretohet si konflikt ose ndikim i
drejtpérdrejté pér projekte pér té cilat gjurma pérfundimtare nuk éshté ende e disponueshme.

Né ményré té ngjashme, njé pjesé e t& dhénave ekzistuese matin aktivitetin ose burimet e angazhuara,
por jo domosdoshmeérisht gjendjen ose rezultatin e arritur. Shpenzimet pér infrastrukturén nuk tregojné
automatikisht gjendjen e aseteve; numri i sistemeve ITS té instaluara nuk tregon domosdoshmérisht
pérdorimin ose ndérveprueshmériné e tyre; numri i shérbimeve nuk tregon vetvetiu aksesueshmériné
reale; ndérsa véllimet portuale ose numri i fluturimeve nuk pérfagésojné né ményré té drejtpérdrejté
nivelet e zhurmés apo emetimeve. Pér kété arsye, gjendja bazé synon, aty ku éshté e mundur, té
plotésojé treguesit e inventarit dhe aktivitetit me tregues té gjendjes, ekspozimit, pérdorimit dhe
performancés. Pér sistemin e mobilitetit, nj¢ nga nevojat kryesore mbetet krijimi i njé serie kombétare té
harmonizuar qé té lidhé udhétimet, ményrén e transportit, pasagjer-km dhe ton-km, frekuencén,
besueshméring, transferimet ndérmjet ményrave té transportit dhe ndarjen modale.

Né pérfundim, gjendja bazé aktuale konsiderohet e mjaftueshme pér karakterizimin strategjik té gjendjes
sé mjedisit dhe sistemit té transportit, identifikimin e receptoréve dhe zonave té ndjeshme dhe krijimin e
pikés sé referencés pér vlerésimin e Strategjisé€, por jo pér pércaktimin e ndikimeve té detajuara né nivel
projekti. Kufizimet e identifikuara nuk duhet té plotésohen me supozime té pambéshtetura, por té
trajtohen si pasiguri t& dokumentuara dhe, sipas rastit, t&€ adresohen pérmes plotésimit té t& dhénave
GIS, informacionit nga institucionet dhe operatorét, monitorimit t&¢ métejshém dhe, pér projektet konkrete,
pérmes VNM/VNMS-ve dhe studimeve specifike. Né pérputhje me rolin e VSM-sé&, kur vendndodhja,
kapaciteti ose projektimi i ndérhyrjeve nuk jané pércaktuar né nivel t& mjaftueshém, analiza identifikon
ndjeshmeérité, kufizimet strategjike dhe kérkesat pér vlerésim té métejshém, pa paragjykuar rezultatet e
vlerésimeve gé do té kryhen né fazat pasuese.

8. NDERVEPRIMET KRYESORE NDERMIJET STRATEGJISE DHE MJEDISIT

8.1Tipologjia kryesore e ndérveprimeve
Né nivel té pérgjithshém, ndérveprimet ndérmjet Strategjis€ dhe mijedisit mund t€ grupohen né pesé
kategori.

8.1.1 Ndérveprimet fizike dhe territoriale

Kéto ndérveprime lidhen me ndértimin, rehabilitimin, rikonstruksionin ose zgjerimin fizik té rrugéve,
hekurudhave, porteve, aeroporteve, terminaleve, pikave kufitare dhe nyjeve multimodale. Ato
pérfagésojné marrédhéniet e drejtpérdrejta gé ndérhyrjet infrastrukturore mund té krijojné me territorin,
pérdorimin e tokés dhe receptorét mjedisoré e kulturoré.

Ndérveprimet kryesore pérfshijné:

e zénien ose konvertimin e tokés;

o fragmentimin e territorit dhe habitateve;

e ndérprerjen e korridoreve ekologjike;

e ndérveprimin me lumenijté, ligatinat dhe floodplain-et;

e ndryshimin e drenazhimit dhe runoff-it;

e ndryshimin e peizazhit;

e ndérveprimin me monumente dhe zona arkeologjike;

e shpronésimin dhe ndryshimin e pérdorimeve ekzistuese té tokés.
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Né kété fazé, kéto trajtohen si rrugé té mundshme ndérveprimi dhe jo si pérfundime mbi natyrén ose
réndésiné e efekteve, té cilat vierésohen né fazat pasuese té VSM-sé.

8.1.2 Ndérveprimet operative

Kéto ndérveprime lidhen me funksionimin e sistemit té transportit pas realizimit té investimeve dhe me
ményrén se si ndryshojné flukset, pérdorimi dhe performanca e infrastrukturés gjaté operimit.

Ndérveprimet kryesore pérfshijné:

ndryshime né véllimin dhe shpérndarjen e trafikut;

e emetime né ajér dhe GHG;

e zhurmé dhe dridhje;

e risk aksidentesh dhe incidente;

¢ ndotje nga rriedhjet aksidentale apo te pavullnetshme;
e ndricim dhe shqgetésim té faunés;

e konsum energjie dhe burimesh, et;.

Edhe né kété rast, kéto pérfagésojné rrugé t€ mundshme ndérveprimi, ndérsa drejtimi dhe réndésia e
efekteve varen nga karakteristikat e investimit, intensiteti i pérdorimit dhe kushtet territoriale ku ai
zbatohet.

8.1.3 Ndérveprimet modale dhe sistemike

Strategjia synon té ndikojé jo vetém né infrastrukturén fizike, por edhe né ményrén se si udhétojné
njerézit dhe transportohen mallrat. Pér rrijedhojé, zhvillimi i hekurudhés, transportit publik, Sistemeve
Inteligjente té Transportit (ITS), terminaleve multimodale dhe integrimit ndérmjet porteve dhe hekurudhés
mund té mbéshtesé kalimin drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit dhe té kontribuojé né uljen
e presioneve mbi transportin rrugor.

Shkalla e kétyre pérfitimeve varet, megjithaté, nga pérdorimi real i sistemeve dhe shérbimeve té reja,
niveli i integrimit ndérmjet ményrave té transportit dhe performanca e tyre funksionale. Pér kété arsye,
vlerésimi duhet t&€ marré né konsideraté jo vetém ngritjen e infrastrukturés, por edhe ndryshimet e
pritshme né kérkesén pér transport dhe né shpérndarjen e udhétimeve ndérmjet ményrave té ndryshme.

8.1.4 Ndérveprimet me zhvillimin territorial

Njé korridor i ri ose i pérmirésuar mund té ndryshojé aksesueshmériné, lidhshmériné dhe atraktivitetin e
territorit pér zhvillime té reja. Pér kété arsye, ndérveprimi i transportit me territorin nuk kufizohet vetém né
shtrirjen fizike té korridorit, por mund té lidhet edhe me:

e zgjerimin urban;

e zhvillimin industrial dhe logjistik;

e zhvillimin e turizmit;

e zhvillimet portuale dhe aktivitetet e lidhura me to;
e ndryshimet né pérdorimin e tokés bujgésore;

e zhvillimin e investimeve energjetike;

e ndryshimet né vlerén dhe funksionin e tokés.

Kéto ndérveprime té térthorta jané vecanérisht té réndésishme né nyjet kryesore dhe pérgjaté korridoreve

ku pérgendrohen disa investime ose ku pérmirésimi i aksesueshmérisé mund té nxisé forma té reja zhvillimi
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territorial. Né kété fazé ato identifikohen si mekanizma t& mundshém ndé&rveprimi, pa paragjykuar drejtimin

ose réndésiné e efekteve.
Ndérveprimet me ndryshimet klimatike

Ndryshimet klimatike trajtohen né VSM si njé faktor gé ndikon né kushtet e funksionimit dhe
cenueshmériné e sistemit té transportit, si dhe si njé dimension qgé lidhet drejtpérdrejt me emetimet e
sektorit. Infrastruktura dhe aktiviteti i transportit ndikojné né emetimet e gazeve me efekt serré, ndérsa
veté infrastruktura ekspozohet ndaj pérmbytjeve, temperaturave ekstreme, erozionit, rréshqitjeve,
Zjarreve, valéve té té nxehtit, rritjes sé nivelit té detit dhe ngjarjeve té tjera ekstreme.

Ndryshimet klimatike mund t& modifikojné ose intensifikojné ndérveprimet me komponenté té tjeré,
pérfshiré ujérat, tokén, biodiversitetin, siguriné dhe vazhdimésiné e shérbimeve té transportit. Pér kété
arsye, analiza duhet t& marré né konsideraté jo vetém ekspozimin ndaj rreziqeve klimatike, por edhe
cenueshmériné e infrastrukturés, réndésiné funksionale té korridoreve dhe nyjeve, si dhe aftésiné e
sistemit pér t'u pérshtatur, pérballuar dhe rikuperuar nga ngjarjet ekstreme.

8.2 Zonat dhe receptorét me réndési té veganté mjedisore ge mund te afektohen

8.2.1 Zonat e mbrojtura, zonat Emerald, Ramsar dhe receptorét ekologjiké

Shqipéria karakterizohet nga njé rrjet i gjeré zonash té mbrojtura dhe sistemesh ekologjike me réndési
kombétare dhe ndérkombétare. Pér VSM-né&, megjithaté, ndjeshméria ekologjike nuk kufizohet vetém te
kufijté formalé té zonave té mbrojtura.

Duhet té merren né konsideraté edhe:

e habitatet me réndési té larté jashté zonave té mbrojtura;

e korridoret ekologjike;

e habitatet ripariane;

o ligatinat;

e zonat e ushqgimit, folezimit ose migrimit t& faunés;

o sistemet lumore dhe ligenore qé lidhin zona té ndryshme ekologjike;
o ekosistemet bregdetare dhe detare

Pér mé shumé informacion mbi zonat e mbrojtura, habitatet e ndjeshme dhe receptorét e tjeré té
biodiversitetit, referojuni seksionit 7.6 té kétij raporti.

8.2.2 Korridori verior

Korridori rrugor Murriqan—Lezhé—Milot dhe rehabilitimi i hekurudhés Voré—Hani i Hotit paragesin njé
ndjeshméri strategjike té larté pér shkak té ndérveprimit t&¢ mundshém me sistemin ekologjik té Ligenit t&
Shkodrés—Bunés, ligatinat veriore, habitatet ripariane, shpendét ujoré dhe migratoré, si dhe zonat me
status Emerald/Ramsar. Pér kété grup investimesh, né fazat pasuese té vlerésimit né nivel projekti, do té
jeté e nevojshme té pérfshihen:

e analiza GIS e gjurméve té projektit né raport me receptorét ekologjiké;

e analiza e lidhshmérisé dhe korridoreve ekologjike;

o identifikimi i kalimeve ujore dhe i nevojés pér kalime té faunés;

o analiza e efekteve kumulative ndérmjet rrugés, hekurudhés dhe zhvillimeve té tjera né té njéjtin
territor;
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e shqyrtimi paraprak i dimensionit ndérkufitar.

Né kété fazé, VSM-ja e konsideron zonén si me ndjeshméri paraprake té larté deri shumé té larté, duke
kérkuar analizé mé té detajuar né fazat pasuese té projektimit dhe vlerésimit.

8.2.3 Korridori Adriatiko—Jonian

Né pjesén gendrore Kashar—Lekaj—Fier, ndjeshméria lidhet kryesisht me ultésirén peréndimore, lumenjté
dhe ligatinat, habitatet bujqésore dhe ripariane, si dhe zonat me réndési potenciale pér shpendét.

Mé né jug, segmentet Fier/Levan—Pogem dhe vazhdimi drejt jugut ndérveprojné potencialisht me luginén
dhe korridorin ekologjik t& Vjosés, habitatet ripariane dhe sistemet bregdetare e ligatinore né zonén mé té
gjeré té ndikimit. Pér kéto seksione, VSM-ja identifikon njé ndjeshméri paraprake té larté deri shumé té
larté, duke orientuar fazat pasuese drejt shmangies sé habitateve me vleré té larté dhe analizés sé
lidhshmérisé dhe kalueshmérisé ekologjike.

8.2.4 Korridori VIl dhe sistemi i Ligenit té Ohrit

Segmentet rrugore dhe hekurudhore drejt Qafé Thanés dhe Pogradecit kané ndérveprim potencial me
luginén e Shkumbinit, habitatet malore dhe ripariane, tributaret dhe sistemin ekologjik té Ligenit té Ohrit.

Pér Korridorin VIII, veganérisht né segmentin Elbasan—Qafé Thané, VSM-ja identifikon ndjeshméri té larté
né seksione té caktuara dhe kérkon qé né fazat pasuese té kryhen shqyrtimi i detajuar i korridorit, analiza
e lidhshmérisé sé tributareve, identifikimi i specieve dhe habitateve me interes evropian, si dhe trajtimi i
dimensionit ndérkufitar.

8.2.5 Zonat bregdetare dhe portuale

Zonat e Porto Romanos, Vlorés/Triportit, Shéngjinit dhe Sarandés kérkojné njé qasje té integruar toké—
det. Ndérveprimet e mundshme nuk lidhen vetém me shtrirjen fizike té infrastrukturés portuale, por edhe
me:

e dragimin;
o turbullirén dhe lévizjen e sedimenteve;
e ndotjet aksidentale;

zhurmén dhe ndrigimin;
o habitatet bregdetare dhe detare;
trafikun e aksesit;

o lidhjet e reja hekurudhore ose rrugore;
e zhvillimet e tjera urbane, industriale dhe turistike.

Pér kéto zona éshté veganérisht e réndésishme analiza kumulative, pasi portet, rrugét, hekurudhat,
aktivitetet logjistike dhe zhvillimet urbane mund té ndérveprojné me té njéjtét receptoré mjedisoré dhe
socialé.

8.2.6 Ujérat, basenet dhe sistemet e ndjeshme hidrologjike

Sistemi i transportit ndérvepron me ujérat pérmes njé séré mekanizmash, pérfshiré: kalimet e lumenjve;
urat dhe tombinot; argjinaturat; sistemet e drenazhimit; ujérat e rrjedhjes sipérfagésore nga rrugét;
transportin e sedimenteve; ndérhyrjet né zonat e pérmbytshme; dredhimin dhe operacionet portuale;
ndotjet aksidentale; ndérveprimin me akuiferét e cekét.
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VSM-ja identifikon disa zona ku kéto ndérveprime kérkojné vémendje té vecanté. Hekurudha
Rrogozhiné—Pogradec/Rrajcé—kufi lidhet me Shkumbinin, tributaret e tij dhe sistemin e Ligenit t&€ Ohrit.
Korridori Voré—Hani i Hotit ndérvepron me sistemet Ishém, Mat dhe Drin—Buné. Korridori Tirané—Durrés—
Rinas dhe segmenti Durrés—Rrogozhiné kalojné né njé territor ku lumenijté, kanalet kulluese dhe ultésirat
e ekspozuara ndaj pérmbytjeve pérbéjné elemente té réndésishme té gjendjes bazé. Porto Romano ka
ndérveprim té drejtpérdrejté me ujérat bregdetare, kanalet kulluese dhe ujérat e cekéta néntokésore. Né
zonén Vloré/Triport, receptorét pérfshijné sistemet ujore té lidhura me basenet pérkatése, lagunén e
Nartés, ujérat bregdetare dhe akuiferét e cekét.

Pér kété arsye, vlerésimi i njé projekti gé pérmiréson lidhshmériné nuk duhet té kufizohet vetém né
shtrirjen e tij fizike, por duhet t& marré né konsideraté edhe ményrén se si mund té ndikojé né:

e funksionimin hidraulik;

e lidhshmériné lumore;

e rrezikun nga pérmbytjet;

e transportin e sedimenteve;

e cilésiné e ujit;

o lidhjet ndérmjet ujérave sipérfagésore dhe néntokésore.

8.3 Trashégimia kulturore dhe arkeologjike

Ndérveprimi i Strategjisé me trashégiminé kulturore ka réndési té veganté pér shkak té shpérndarjes sé
gjeré té pasurive kulturore pérgjaté rrjetit kombétar dhe pérgendrimit té€ investimeve té transportit né disa
gendra historike dhe zona me potencial arkeologjik.

Gjendja bazé identifikon:

e monumente kulture né té 12 qarqet;

e zona arkeologjike A dhe B;

e gendra historike;

e pasuri UNESCO dhe zonat e tyre bufer;
e peizazhe kulturore;

e ura dhe rrugé historike;

e segmente té Via Egnatia-s;

e potencial arkeologjik té paregijistruar;

e trashégimi nénujore.

Durrési, Elbasani, Lezha, Vlora dhe Lini jané ndér zonat ku pasurité arkeologjike dhe kulturore ndodhen
né té njéjtin kontekst territorial me nyje ose korridore té réndésishme transporti. Pér arkeologjiné e
paregjistruar, mungesa e té dhénave né regjistra nuk duhet té interpretohet si mungesé e potencialit
arkeologjik, veganérisht pér gjurmét e reja dhe punimet néntokésore.

Njé céshtje e veganté éshté trashégimia nénujore. Zona Arkeologjike Nénujore e Durrésit dhe potenciali
tjetér arkeologjik bregdetar e béjné kété komponent té réndésishém pér zhvillimet portuale, dredhimin
dhe infrastrukturén detare né Durrés/Porto Romano dhe Vloré.

Ndérveprimet potenciale pérfshijné:
e humbjen ose démtimin fizik;
e dridhjet;
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e ndryshimin e kushteve té ujérave néntoké&sore si rezultat i gérmimeve;
e ndryshimin e kontekstit territorial dhe vizual t&€ monumenteve;

e ndryshimin e peizazhit kulturor dhe té fushépamjeve;

e humbjen e elementeve arkeologjike té panjohura;

e ndérveprimet me trashégiminé nénujore si rezultat i dredhimit.

Pér kété arsye, shqyrtimi paraprak i trashégimisé kulturore dhe arkeologjike duhet té kryhet né fazat e
hershme té pércaktimit t&€ gjurmés, né ményré qé rezultatet e tij t¢ mund té informojné projektimin dhe
pérzgjedhjen e alternativave.

8.4Popullsia, shéndeti dhe receptorét socialé

Strategjia ka potencial té gjenerojé pérfitime té réndésishme sociale pérmes pérmirésimit té aksesit,
reduktimit t& kohéve té udhétimit, rritjes sé sigurisé, pérmirésimit té transportit publik dhe forcimit té
lidhshmérisé territoriale. Né té njéjtén kohé, gjaté vlerésimit duhet t& merret né konsideraté ményra se si
pérfitimet dhe kostot mund té shpérndahen ndérmjet grupeve dhe territoreve té ndryshme.

Receptorét kryesoré pérfshijné: popullsiné gé jeton prané akseve me trafik té larté; shkollat dhe kopshtet;
spitalet dhe gendrat e kujdesit; personat e moshuar; personat me aftési té kufizuara ose lévizshméri té
kufizuar; familjet me té€ ardhura té uléta; komunitetet rurale dhe periferike; pérdoruesit e tokés bujgésore;
bizneset dhe aktivitetet pérgjaté korridoreve; komunitetet prané porteve, aeroporteve, hekurudhave dhe
terminaleve.

VSM-ja i kushton réndési té vecanté aksesit t€ besueshém, té pérballueshém dhe té aksesueshém pér
komunitetet rurale dhe periferike, familjet me té ardhura té uléta, graté, fémijét, t& moshuarit dhe personat
me aftési té kufizuara.

Ndérveprimet potencialisht té€ pafavorshme lidhen kryesisht me shpronésimin; kufizimin e aksesit né toké
ose proné; ndarjen fizike t&€ komuniteteve nga infrastruktura lineare; ndryshimin e garkullimit lokal;
zhurmén dhe ndotjen e ajrit; rrezikun e aksidenteve; shqetésimet gjaté ndértimit; zhvendosjen ose
pérshtatjen e aktiviteteve ekonomike; shpérndarjen jo té njétrajtshme té pérfitimeve dhe kostove.

Njé investim mund té pérmirésojé lidhshmériné né nivel kombétar ose rajonal dhe, né té njéjtén kohé, té
krijojé kosto ose kufizime né nivel lokal. Pér kété arsye, pérfitimet né shkallé mé té gjeré dhe efektet lokale
duhet té identifikohen dhe vlerésohen ve¢gmas, pa u kompensuar automatikisht ndérmijet tyre.

8.5Zonat urbane dhe nyjet me presion té kombinuar

Zonat urbane kané réndési té veganté pér VSM-né pér shkak té ndérveprimit ndérmijet trafikut, pérgendrimit
té popullsisé, cilésisé sé ajrit, zhurmés, pérdorimit té€ tokés, sigurisé dhe aksesueshmeérisé.

Gjendja bazé evidenton problematika té lokalizuara té cilésisé sé ajrit né zona me trafik t& larté dhe
identifikon si receptoré t& ndjeshém banorét pérgjaté akseve kryesore, shkollat, spitalet dhe komunitetet
prané porteve, aeroporteve dhe korridoreve kryesore.

Pér zhurmén, receptorét pérfshijné jo vetém banesat dhe institucionet sociale, por edhe zonat turistike,
habitatet e ndjeshme, pasurité kulturore dhe komunitetet prané hekurudhave, porteve dhe aeroporteve.

Tirané—Durrés—Rinas

Zona Tirané—Durrés—Rinas pérbén njé nga territoret ku pérgendrohet numri mé i madh i ndérhyrjeve dhe
funksioneve té transportit té€ parashikuara ose ekzistuese. Né té njéjtin territor ndérveprojné:
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e autostrada Tirané—Durrés;

e hekurudha Tirané—Durrés dhe lidhja me Rinasin;
o Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés;

e sistemi portual Durrés—Porto Romano;

e terminalet dhe funksionet logjistike;

e  zhvillimi urban, industrial dhe periurban.

Tirana dhe Durrési pérfagésojné sé bashku rreth 48.3% té inventarit kombétar t&€ mjeteve, sipas gjendjes
bazé té analizuar. Pér kété arsye, vlerésimi i secilit projekt né ményré té izoluar nuk do té ishte i
mjaftueshém pér té karakterizuar plotésisht ndérveprimet né kété territor. Né seksionin vijues éshté
pérfshiré, pér rriedhojé, njé analizé e integruar e trafikut, cilésisé sé ajrit, zhurmés, pérdorimit té tokés,
zhvillimit té nxitur dhe efekteve kumulative.

9. VLERESIMI | EFEKTEVE/PASOJAVE TE MUNDSHME TE STRATEGJISE

9.1 Qasja e vlerésimit te efekteve

Vlerésimi i ndérveprimeve dhe efekteve t€ mundshme té Strategjisé Sektoriale té€ Transportit dhe Planit té
Veprimit 2030 éshté ndértuar mbi té njéjtin kuadér té Objektivave Mjedisoré qé éshté pérdorur pér zhvillimin
e gjendjes bazé. Kjo siguron qé efekti i Strategjisé té mos vlerésohet né ményré abstrakte, por si ndryshim
kundrejt njé gjendjeje reference té dokumentuar.

Pér secilin Objektiv Mjedisor, analiza ndjek né ményré té njépasnjéshme: gjendja bazé — tendenca pa
Strategjiné — ndérhyrja e Strategjis€ — rruga e ndikimit — receptori — ndryshimi i pritshém — karakteri
dhe réndésia e efektit.

Kjo gasje éshté e réndésishme sepse njé masé e Strategjisé nuk konsiderohet pozitive vetém sepse
objektivi i saj formal éshté pozitiv. P&r shembull, elektrifikimi i transportit ka potencial t& garté pér uljen e
emetimeve operative, por ndikimi i tij klimatik duhet té vlerésohet kundrejt ndryshimit real té flotés, aktivitetit
dhe konsumit té energjisé. N& ményré té ngjashme, njé korridor TEN-T mund té prodhojé pérfitime té
konsiderueshme pér lidhshmériné dhe siguriné, por mund té krijojé efekte negative mbi biodiversitetin ose
ujérat nése ndérvepron me njé receptor me ndjeshméri té larté.

Po késhtu, gjendja bazé nuk éshté né vetvete njé vlerésim ndikimi. Prania e njé korridori t& propozuar né
aférsi té njé zone té€ mbrojtur tregon njé ndérveprim gé duhet analizuar, por nuk provon automatikisht
humbje habitati ose efekt té€ konsiderueshém. Drafti i VSM-sé e pércakton shprehimisht kété dallim.

9.2 Zbutja e ndryshimeve klimatike dhe energjia

Gjendja bazé dhe pika e referencés

Pér OM1 ekziston njé bazé relativisht e miré pér zhvillimin e njé vlerésimi sasior té efekteve. Vlera bazé e
punés pér emetimet e sektorit t€ transportit éshté rreth 2.1 Mt CO,e né vitin 2022. BTR/PKEK paraget
gjithashtu njé trajektore WEM prej rreth 2.4 Mt CO,e né vitin 2030, gé korrespondon me njé rritje prej rreth
14% kundrejt vitit 2022, dhe njé trajektore WAM prej rreth 2.0 Mt CO.e, ose rreth 5% nén nivelin e vitit
2022. Kéto trajektore pérbéjné pika té dobishme reference pér vlerésimin, por WEM nuk duhet té barazohet
automatikisht me Alternativén 0 té Strategjis€, pasi pérmbaijtja e masave dhe supozimet pérkatése duhet
té krahasohen né ményré té veganté.

Konsumi final i energjisé né transport ishte 712.40 ktoe né vitin 2022, nga té cilat transporti rrugor
pérfagésonte 639.12 ktoe, ose rreth 89.7%, ndérsa hekurudha vetém rreth 0.3%. Kjo strukturé tregon se
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ndryshimet né aktivitetin, eficiencén energjetike dhe teknologjiné e transportit rrugor kané peshén mé té
madhe né performancén klimatike dhe energjetike té sektorit.

Efekti pozitiv

Strategjia parashikon disa mekanizma té drejtpérdrejté gé mund té kontribuojné né reduktimin e emetimeve
té gazeve me efekt serré dhe té konsumit té karburanteve fosile:

e rinovimi i flotés dhe elektrifikimi — ulje e faktorit mesatar té& emetimit té flotés;

e kalimi nga transporti rrugor drejt hekurudhés dhe transportit publik — ulje e intensitetit té
emetimeve pér pasagjer-km ose ton-km;

e |ITS dhe menaxhimi mé efikas i trafikut — reduktim i kohés sé& humbur né kongjestion dhe
pérmirésim i eficiencés sé konsumit;

o elektrifikimi i hekurudhés dhe i pajisjeve portuale — reduktim i pérdorimit t& karburanteve fosile
gjaté operimit.

Né térési, ky efekt vlerésohet si potencialisht pozitiv, me shtrirje kombétare dhe karakter afatgjaté.
Megijithaté, madhésia e efektit nuk duhet té argumentohet vetém mbi bazén e objektivit té Strategjisé pér
35,000 automijete elektrike dhe hibride deri né vitin 2030. PKEK pérdor njé piké reference prej 10%
automjete elektrike né flotén totale deri né vitin 2030, ndérsa krahasimi ndérmjet kétyre dy treguesve kérkon
njé projeksion té flotés totale dhe harmonizimin e pérkufizimeve té BEV, PHEV dhe HEV.

Pér kété arsye, njé pérfundim i tipit “efekt pozitiv i konsiderueshém” duhet t&€ mbéshtetet né demonstrimin
se paketa e masave té Strategjis€ arrin té pérmirésojé trajektoren e emetimeve kundrejt Alternativés 0 dhe,
si piké reference analitike, kundrejt trajektores WEM.

Efektet kompensuese té mundshme

Zhvillimi i infrastrukturés sé re shogérohet gjithashtu me emetimet e karbonit té€ lidhura me ndértimin,
pérfshiré prodhimin dhe pérdorimin e gelikut, betonit, asfaltit, agregateve dhe aktivitetet e ndértimit.

Né rastin e kapaciteteve té reja rrugore, duhet t& merret né konsideraté edhe njé mekanizém i mundshém
kompensues:

kapacitet i ri — reduktim fillestar i kongjestionit — rritje e kérkesés pér udhétim / trafik i induktuar — rritje e
kilometrave té pérshkuara nga mjetet (VKT) — reduktim i njé pjese té pérfitimit té arritur nga teknologjité
mé té pastra.

Ky efekt éshté kryesisht i térthorté, afatmesém deri afatgjaté dhe potencialisht kumulativ, dhe réndésia e tij
varet nga karakteristikat e korridorit, kérkesa pér transport dhe masat shoqéruese té menaxhimit té
mobilitetit.

Konkluzioni i vlerésimit

Né fazén aktuale, drejtimi i pérgjithshém i efektit té Strategjisé ndaj OM1 vlerésohet pozitiv, por madhésia
e tij mbetet e kushtézuar nga rezultatet e analiz€s sasiore. Strategjia pérmban njé paketé masash qé
mbéshtet dekarbonizimin, elektrifikimin, kalimin drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit dhe
pérmirésimin e eficiencés sé sistemit. Megjithaté, nuk ekziston ende njé bazé e ploté pér té kuantifikuar
reduktimin neto specifik t& emetimeve té gazeve me efekt serré qé mund t'i atribuohet zbatimit té
Strategjisé.

Pér kété géllim kérkohet plotésimi dhe harmonizimi i t&é dhénave pér:

o VKT sipas kategorisé sé automijetit dhe teknologjisé;
o faktorét pérkatés té& emetimit;
e projeksionin e flotés deri né vitin 2030;
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e ndarjen BEV/PHEV/HEV,;
e ndryshimin e pritshém né ndarjen modale;

e dhe dallimin ndérmjet masave té Strategjisé dhe atyre qé jané tashmé té pérfshira né trajektoret
WEM/WAM.

Pér rriedhojé, pér OM1 éshté mé e pérshtatshme qé VSM-ja té paraqesé njé vlerésim sasior té kushtézuar
dhe té argumentuar, té€ shogéruar me drejtimin pozitiv té efektit, dhe jo t& mbéshtetet vetém né njé klasifikim
sintetik me simbolin “+”.

9.3 Aftésia pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet klimatike dhe fatkegésité

Pér OM2, efekti i Strategjisé nuk duhet té vlerésohet vetém mbi bazén e numrit t&¢ masave té pérshtatjes
té parashikuara ose té zbatuara. Gjendja bazé éshté ndértuar mbi njé qasje té integruar gé kombinon
rrezikun klimatik, ekspozimin, cenueshméring, réndésiné funksionale té infrastrukturés dhe kapacitetin e
saj pér rikuperim, né pérputhje me metodologjiné e pérdorur né VSM.

Efekti pozitiv i Strategjisé lidhet kryesisht me:

shqyrtimin paraprak té rrezikut klimatik;

pérmirésimin e sistemeve té drenazhimit;

stabilizimin e skarpateve;

pérdorimin e materialeve té pérshtatshme pér temperatura té larta;
rehabilitimin dhe mirémbajtjen parandaluese;

rritien e alternativave funksionale né rrjet dhe t€ besueshmérisé sé tij.

Pér shembull, nése njé segment i klasifikuar aktualisht me rrezik té larté nga pérmbytjet rehabilitohet sipas
standardeve qé reduktojné cenueshmériné e tij, ndryshimi mund té vlerésohet né ményré gjysmé-sasiore,
pérmes kalimit nga rrezik i lart¢é — rrezik mesatar ose i ulét. Kur ekzistojné té dhéna té mjaftueshme,
vlerésimi mund té mbéshtetet edhe né tregues sasioré, si reduktimi i ditéve t& ndérprerjes sé shérbimit,
numrit té incidenteve ose kostove t& démtimeve dhe rikuperimit.

Né té njéjtén kohé, zhvillimi i infrastrukturés sé re duhet té vlerésohet edhe né raport me ekspozimin e saj
afatgjaté. Njé mekanizé€m i mundshém éshté:

asetiri + ekspozim i larté ndaj rrezigeve klimatike — rritje e stokut té aseteve té ekspozuara dhe e nevojave
afatgjata pér mirémbaijtje dhe pérshtatje.

Pér kété arsye, fakti qé njé aset i ri projektohet sipas standardeve pér pérballimin e ndikimeve klimatike
nuk éshté né vetvete i mjaftueshém pér njé vlerésim pozitiv. Duhet t& merret né konsideraté edhe zgjedhja
e vendndodhjes dhe mundésia e shmangies sé ekspozimit ndaj rrezigeve té konsiderueshme, pérpara
aplikimit t& masave teknike té pérshtatjes.

Konkluzioni i vlerésimit

Né térési, efekti i Strategjis€é ndaj OM2 vlerésohet pozitiv pér masat e rehabilitimit, mirémbaijtjes,
menaxhimit t&€ aseteve dhe pérshtatjes klimatike, ndérsa pér infrastrukturén e re vlerésimi mbetet i
kushtézuar nga niveli i ekspozimit dhe zgjedhja e alternativés sé vendndodhjes.

Pér korridoret dhe nyjet ku disponohet informacion i mjaftueshém hapésinor, vlierésimi duhet té zhvillohet
né ményré gjysmé-sasiore, pérmes analizave GIS dhe matricave té rrezikut, duke krahasuar ndryshimin e
rrezikut para dhe pas zbatimit t& masave té Strategjisé.
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9.4 Cilésia e ajrit
Gjendja bazé tregon se cilésia e ajrit nuk paraget njé problematiké homogjene né nivel kombétar. Presionet
jané kryesisht té lokalizuara dhe lidhen veganérisht me gendrat urbane, korridoret me trafik té larté dhe
nyjet ku pérgendrohen flukse té konsiderueshme transporti. Pér géllimet e OM3, PM,,, PM,.5s dhe NO,
pérbéjné treguesit kryesoré pér vlerésimin e marrédhénies ndérmjet transportit dhe cilésisé sé ajrit.

Njé element i réndésishém i gjendjes bazé éshté pérgendrimi i aktivitetit t& transportit né korridorin Tirané—
Durrés, ku Tirana dhe Durrési pérfagésojné sé bashku rreth 48.3% té inventarit kombétar t& mjeteve. Né
té njéjtén zoné pérgendrohen gjithashtu njé pjesé e réndésishme e aktivitetit portual, lidhja me Aeroportin
Ndérkombétar té Tiranés dhe disa prej akseve rrugore me intensitet té larté trafiku. Kjo e bén korridorin njé
zoné me réndési té veganté pér analizén e ndryshimeve né cilésiné e ajrit.

Efekti pozitiv

Strategjia parashikon disa mekanizma gé mund té kontribuojné né pérmirésimin e cilésisé sé ajrit:
elektrifikimi + rinovimi i flotés dhe standardet mé té larta Euro + zhvillimi i transportit publik dhe hekurudhor
+ ITS dhe menaxhimi mé efikas i trafikut — reduktim i emetimeve nga transporti — pérmirésim i
pérqgendrimeve dhe reduktim i ekspozimit té popullsisé.

Madhésia e kétij pérfitimi varet nga ndryshimi real i flotés dhe i ményrave té transportit, si dhe nga zhvillimi
i aktivitetit t& pérgjithshém té transportit. Nése rritja e trafikut éshté e konsiderueshme, ajo mund té
reduktojé njé pjesé té pérfitimeve qé rrjedhin nga teknologjité mé té pastra.

Efektet e pafavorshme ose kompensuese té mundshme

Né zona té caktuara, rritja e flukseve té trafikut ose pérgendrimi i tyre né nyje mund té krijojé njé mekanizém
té kundért: rritie e trafikut + pérqendrim i flukseve né zona me receptoré té ndjeshém — rritje potenciale e
NO_ dhe PM — rritje e ekspozimit té€ popullsisé.

Elektrifikimi i flotés redukton ndjeshém emetimet nga shkarkimi, por nuk eliminon plotésisht emetimet e
grimcave gé lidhen me konsumimin e gomave dhe frenave dhe ringritjen e pluhurit nga sipérfagja rrugore.
Pér kété arsye, njé rritie e konsiderueshme e kilometrave té pérshkuara nga mjetet mund té kufizojé njé
pjesé té pérfitimit t& elektrifikimit pér PM,, dhe PM,.s.

Ményra e vlerésimit

Kur disponohen té dhéna té mjaftueshme pér Trafikun Mesatar Ditor Vjetor (AADT), pjesén e mjeteve té
rénda, pérbérjen e flotés dhe faktorét e emetimit, efekti duhet té vierésohet né ményré sasiore. Kur kéto té
dhéna nuk jané té disponueshme né ményré té harmonizuar pér té gjithé rrjetin TEN-T, pérdoret njé
vlerésim gjysmé-sasior qé kombinon:

ndryshimin e trafikut + pérbérjen e flotés + aférsiné dhe ndjeshmériné e receptoréve + gjendjen
ekzistuese té cilésisé sé ajrit.

Né kété kuadér, e njéjta rritje e trafikut mund té keté réndési té ndryshme sipas kontekstit territorial. Njé
rritie né njé zoné ku gjendja bazé evidenton tashmé presione mbi cilésiné e ajrit dhe pérgendrim té larté té
popullsisé ka réndési potencialisht mé t€ madhe sesa e njéjta rritie né njé zoné me receptoré té rrallé dhe
cilési mé té miré ekzistuese té ajrit.

Konkluzioni i vlerésimit

Né shkallé sistemi, drejtimi i pérgjithshém i Strategjisé ndaj OM3 vlerésohet pozitiv, i mbéshtetur nga
elektrifikimi, rinovimi i floté€s, zhvillimi i transportit publik dhe hekurudhor dhe pé&rmirésimi i menaxhimit té
trafikut. Megjithaté, né nivel lokal mund té shfagen efekte té pafavorshme ose kompensuese né nyjet dhe
korridoret ku zbatimi i Strategjisé shogérohet me rritje t&€ konsiderueshme ose pérgendrim té flukseve té
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trafikut. Pér kété arsye, vlerésimi pérfundimtar duhet té ruajé dimensionin territorial dhe té dallojé pérfitimin
né nivel sistemi nga efektet lokale mbi receptorét e ekspozuar.

9.5 Zhurmat dhe vibrimet

Gjendja bazé pér kété komponent mbéshtetet né njé bazé sasiore t&€ dobishme. Monitorimi i AKM-sé pér
vitin 2025 tregon se, né té 13 qytetet e raportuara, nivelet e zhurmés tejkalojné vlerén krahasuese prej 55
dB(A) gjaté dités, ndérsa né 11 prej tyre tejkalohet edhe vlera prej 45 dB(A) gjaté natés. Né Tirané jané
raportuar 63.07 dB(A) gjaté dités dhe 53.05 dB(A) gjaté natés, ndérsa né Vloré pérkatésisht 63.00 dB(A)
dhe 53.56 dB(A).

Kéto té dhéna ofrojné njé piké reference té€ vlefshme pér gjendjen ekzistuese t& zhurmés urbane, por nuk
pérbéjné ende njé bazé té ploté pér vlerésimin e ekspozimit. Né veganti, nuk disponohet né ményré té
harmonizuar numri i banoréve té€ ekspozuar sipas niveleve té zhurmés dhe nuk jané konsoliduar harta
kombétare té zhurmés me treguesit Lden dhe Lnight pér rrietin TEN-T dhe nyjet kryesore té transportit.

Efektet e mundshme

Masat e Strategjisé pér rinovimin e flotés, elektrifikimin dhe menaxhimin mé efikas té trafikut mund té
kontribuojné né reduktimin e zhurmés, veganérisht né shpejtési té uléta dhe né mjediset urbane. Né té
njéjtén kohé, ndryshimet né intensitetin dhe strukturén e aktivitetit té transportit mund té rrisin presionin
akustik né zona té caktuara. Kjo lidhet veganérisht me:

o rritien e trafikut rrugor;

o rritien e pjesés sé mjeteve té rénda;

¢ intensifikimin e trafikut hekurudhor;

e aktivitetin portual, veganérisht gjaté natés;
e rritien e operimeve aeroportuale.

Né vitin 2025 aktiviteti hekurudhor ishte rreth 72.481 mijé tren-km, pra né njé nivel relativisht té ulét.
Rehabilitimi dhe riaktivizimi progresiv i rrjetit, t&€ parashikuara nga Strategjia, pritet t€ rrisin aktivitetin
hekurudhor dhe, rriedhimisht, edhe presionin akustik lokal prané disa receptoréve. Ky efekt duhet té
vlerésohet né raport me gjendjen aktuale, edhe pse né shkallé sistemi zhvillimi i hekurudhés mund té sjellé
pérfitime té réndésishme pér OM1 dhe OM12 pérmes kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té
transportit.

Pér kété arsye, efektet ndérmjet Objektivave Mjedisoré duhet té paraqiten vegmas dhe jo t&€ kompensohen
ndérmjet tyre. Njé masé mund té keté efekt pozitiv pér klimén dhe funksionimin e sistemit t& transportit,
ndérsa njékohésisht té krijojé presion lokal t& zhurmés prané receptoréve té ndjeshém.

Ményra e vierésimit

Vlerésimi duhet té jeté sasior aty ku disponohen konture ose harta zhurme, té dhéna pér flukset e trafikut
dhe receptorét e ekspozuar. Né zonat ku kéto té dhéna nuk jané té plota, pérdoret njé qasje gjysmé-sasiore,
duke kombinuar intensitetin e aktivitetit, llojin e burimit t& zhurmés, periudhén e ekspozimit, aférsiné dhe
ndjeshmériné e receptoréve dhe gjendjen ekzistuese té zhurmés.

Né kété ményré, vlerésimi i OM4 mund té dallojé qarté pérfitimet e pérgjithshme té modernizimit té sistemit
té transportit nga efektet lokale t¢ zhurmés dhe dridhjeve gé kérkojné masa specifike menaxhimi dhe
Zbutjeje.

9.6 Biodiversiteti, zonat e mbrojtura dhe shérbimet e ekosistemit

Gjendja bazé ofron njé pikénisje t& miré hapésinore pér vlerésimin e biodiversitetit dhe receptoréve
ekologjiké. Rrjeti kombétar pérfshin 777 pércaktime té zonave dhe objekteve t& mbrojtura, me njé sipérfaqe
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prej 625,550.63 ha, ose rreth 21.76% té territorit kombétar. Shqipéria ka gjithashtu katér zona Ramsar.
Megijithaté, pér géllimet e VSM-sé, treguesi “pérqindja e territorit t&€ mbrojtur” karakterizon gjendjen bazé,
por nuk éshté i mjaftueshém pér té matur efektet e Strategjisé.

Kur niveli i detajimit té t&€ dhénave hapésinore dhe gjeometria e projekteve e lejojné, treguesit e efektit duhet
té pérfshijné:
e kilometrat e gjurmés brenda ose né aférsi t&€ zonave me ndjeshméri ekologjike;
e sipérfagen, né ha, t&€ ndérhyrjes né habitate;
e numrin e ndérprerjeve ose kalimeve né korridoret ekologjike;
e numrin e strukturave qé mund té krijojné efekt barrieré dhe t&€ masave ose strukturave qé
pérmirésojné kalueshmériné ekologjike;
e receptorét Ramsar/Emerald qé& mund té lidhen funksionalisht ose hidrologjikisht me zonén e
ndérhyrjes;
e numrin e seksioneve ku kérkohet shmangie, optimizim ose rishikim i gjurmés.

Efektet e pafavorshme potenciale

Njé nga rrugét kryesore t&€ mundshme té ndikimit lidhet me zhvillimin e infrastrukturés né gjurmé té re:
gjurmé e re — humbje ose ndryshim habitati — fragmentim — reduktim i lidhshmérisé ekologjike — efekt
barrieré dhe/ose mortalitet — ndryshim i funksionimit té ekosistemit.

Né habitatet e fragmentuara, sipérfagja e prekur drejtpérdrejt mund té jeté relativisht e kufizuar, ndérsa
pasojat funksionale mbi lidhshmériné ekologjike mund té shtrihen pértej veté zonés sé ndérhyrjes. Pér kété
arsye, sipérfagja e zéné né hektaré nuk duhet té pérdoret si tregues i vetém i réndésisé sé efektit.

Gjendja bazé ka identifikuar ndjeshméri té larté deri shumé té larté né disa pjesé té korridorit verior,
Korridorit Adriatiko—Jonian dhe Korridorit VIII. Né sistemin Ligeni i Shkodrés—Buna, pér shembull, prania e
ligatinave, habitateve ripariane, shpendéve ujoré dhe migratoré dhe zonave Ramsar/Emerald kérkon qé
vlerésimi té pérfshijé né ményré té posagme lidhshmériné ekologjike, marrédhéniet hidrologjike dhe efektet
kumulative.

Efektet pozitive potenciale

Kontributi pozitiv i Strategjisé ndaj biodiversitetit mund té materializohet pérmes ményrés sé projektimit dhe
zbatimit té investimeve, dhe jo vetém pérmes kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit.
Efekte pozitive mund té krijohen, ndér té tjera, kur:

o rehabilitimi dhe pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese reduktojné nevojén pér gjurmé té reja;

e projektimi pérfshin masa gé rivendosin ose pérmirésojné kalueshmériné ekologjike;

¢ rehabilitohen sistemet e drenazhimit dhe strukturat e kalimit t& ujérave né ményré gé té ruhet
lidhshméria e habitateve ujore dhe ripariane;

e ndryshimet né organizimin e sistemit té€ transportit reduktojné presionin mbi korridore ose zona mé
té ndjeshme;

e masat infrastrukturore shogérohen me restaurim té habitateve dhe masa té integruara pér
pérmirésimin ekologjik.

Ményra e vierésimit

Pér biodiversitetin, vlerésimi duhet té jeté kryesisht hapésinor dhe gjysmé-sasior, duke kombinuar vlerén
dhe ndjeshmériné e receptorit, lidhshmériné ekologjike, natyrén e ndérhyrjes dhe marrédhénien hapésinore
me projektet e Strategjisé. Vlerésimi sasior béhet i mundur kur gjurma dhe karakteristikat kryesore té
ndérhyrjes jané pércaktuar né nivel t& mjaftueshém.
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Pér projektet ku gjurma pérfundimtare nuk éshté ende e konsoliduar, simboli “?” mund té pérdoret pér té
shprehur pasiguriné mbi madhésiné dhe réndésiné pérfundimtare té efektit. Megjithaté, kjo pasiguri nuk
nénkupton mungesé té njé rrugé t&€ mundshme ndikimi kur receptorét e ndjeshém dhe marrédhénia e tyre
e mundshme me korridorin jané tashmé té dokumentuara. Né kéto raste, VSM-ja duhet té identifikojé qarté
nevojén pér shmangie, optimizim té gjurmés dhe vlerésim mé té detajuar né fazat pasuese.

9.7 Ujérat sipérfagésore, néntokésore, bregdetare dhe hidromorfologjia

Gjendja bazé, sé bashku me planet e menaxhimit t& baseneve ujore, krijon njé bazé té pérshtatshme pér
njé vlerésim té diferencuar sipas receptorit. P&r OM6, objektivi nuk kufizohet vetém né parandalimin e
ndotjes sé ujérave, por pérfshin edhe ruajtjen e funksioneve hidrologjike, hidraulike dhe hidromorfologjike,
si dhe té lidhjeve ndérmjet ujérave sipérfagésore dhe néntokésore. Pér kété arsye, korridoret, urat,
tombinot, sistemet e drenazhimit dhe infrastruktura portuale duhet té vlerésohen né raport me trupat ujoré,
ndjeshmériné e tyre dhe objektivat pérkatése t& menaxhimit t&€ baseneve.

Efektet e pafavorshme potenciale

Rrugét kryesore t€ mundshme té ndikimit pérfshijné:

e rrugé/hekurudhé — rritie e sipérfageve té papérshkueshme — rrite e ujérave té rriedhjes
sipérfagésore dhe transportit t& ndotésve — presion mbi trupat ujoré;

e uré/argjinaturé — ndryshim i seksionit hidraulik — ndryshim i rriedhjes dhe transportit té
sedimenteve — efekt hidromorfologjik;

e dragimim — rritie e sedimenteve né pezullim dhe turbullirés — ndryshim i cilésisé sé ujit dhe i
kushteve té habitatit detar;

e gérmime — ndérveprim me ujérat néntokésore — ndryshim lokal i regjimit té tyre ose mobilizim i
mundshém i ndotésve.

Né kuadér t¢ OM6, numri i kalimeve ujore mund té pérdoret si tregues sasior i ekspozimit, por nuk éshté
né vetvete tregues i réndésisé sé efektit. Njé kalim i vetém né njé receptor me ndjeshméri té larté mund té
keté réndési mé té madhe sesa njé numér mé i larté tombinosh ose strukturash né kanale me ndjeshméri
mé té ulét. Pér kété arsye, vlerésimi duhet té kombinojé numrin dhe llojin e ndérhyrjeve me ndjeshméring,
statusin dhe funksionin e trupit ujor.

Pér Porto Romanon, gjendja bazé identifikon njé ndérveprim té drejtpérdrejté ndérmjet aktivitetit portual
dhe mjedisit detar, pérfshiré dredhimin, ujérat e rrjedhjes sipérfagésore, ndotjet aksidentale dhe Iévizjen e
sedimenteve. Pér sistemin Shkumbin—Ligeni i Ohrit dhe korridorin Voré—Hani i Hotit, réndésia e analizés
lidhet gjithashtu me marrédhéniet ndérmjet korridoreve té transportit, sistemeve ujore té pérbashkéta dhe
rrezikut nga pérmbytjet.

Efektet pozitive potenciale

Masat e rehabilitimit dhe pérmirésimit t& infrastrukturés ekzistuese mund té krijojné pérfitime pér OM6,
veganérisht kur ato:

e Kkorrigjojné sisteme ekzistuese té papérshtatshme té drenazhimit;

e rrisin kapacitetin dhe funksionimin hidraulik té strukturave té kalimit;

e reduktojné erozionin dhe transportin e pakontrolluar t& sedimenteve;

e pérmirésojné sistemet pér parandalimin dhe menaxhimin e ndotjeve aksidentale;

e rrisin aftésiné e infrastrukturés pér té pérballuar ndikimet e pérmbytjeve dhe ruajné vazhdimésiné
e funksioneve hidrologjike.
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Pér kété arsye, efekti i Strategjisé ndaj OM6 duhet té vlerésohet jo vetém né funksion té presioneve té
mundshme nga infrastruktura e re, por edhe t&€ mundésive qé rehabilitimi dhe modernizimi krijojné pér
pérmirésimin e drenazhimit, menaxhimit t&€ ujérave dhe funksionimit hidraulik té infrastrukturés ekzistuese.

9.8 Toka, dherat, pérdorimi i tokés dhe peizazhi

Ky Objektiv Mjedisor €shté vecganérisht i pérshtatshém pér njé vlerésim sasior dhe hapésinor t&€ mbéshtetur
né GIS, sa heré gé gjurmét e investimeve jané té pércaktuara né nivel t&é mjaftueshém.

Gjendja bazé pérfshin njé rriet rrugor kombétar nén administrimin e ARRSH-sé prej 3,667.2 km dhe njé
inventar fizik hekurudhor prej 416.574 km. Té dhénat CORINE ofrojné njé bazé té harmonizuar pér
pérdorimin e tokés, ndérsa fondi pyjor dhe kullosor pérfagésonte 1,731,891 ha, ose rreth 60.2% té territorit
té vendit, né vitin 2024.

Pér ¢do gjurmé té konfirmuar, sipas karakteristikave té projektit, duhet té llogariten:

e sipérfagja e tokés bujgésore té prekur, né ha;

e sipérfaqgja e pyjeve dhe kullotave té prekur, né ha;

e sipérfagja e zonave artificiale ose té degraduara té pérdorura;

o kilometrat e korridorit sipas kategorive t&€ ndryshme té peizazhit;

¢ niveli i fragmentimit té parcelave;

e pjesa e shtrirjes s& ndérhyrijes qé pérdor korridore ose sipérfage ekzistuese infrastrukturore,
kundrejt zhvillimit né territore té& paprekura.

Efektet e pafavorshme potenciale

Rruga kryesore e mundshme e ndikimit pér investimet né gjurmé té re mund té shprehet si: ndértim né
territor t€ paprekur — konvertim i pérhershém i tokés — fragmentim — mbulim dhe izolim i dherave —
humbje ose degradim i funksioneve té tokés dhe dherave.

Ky efekt éshté kryesisht i drejtpérdrejté, afatgjaté dhe, pér pjesén e zéné né ményré té pérhershme nga
infrastruktura, pérgjithésisht i pakthyeshém. Réndésia e tij varet nga sipérfaqgja e prekur, funksioni ekzistues
i tokés, cilésia e dherave, niveli i fragmentimit dhe ndjeshméria e peizazhit.

Avantazhi relativ i rehabilitimit dhe pérdorimit té korridoreve ekzistuese

Rehabilitimi, rikonstruksioni dhe pérdorimi i korridoreve ekzistuese mund té reduktojné nevojén pér zénie
té re té tokés, fragmentim dhe ndérhyrje né territore t& paprekura, dhe pér kété arsye paraqesin njé
avantazh té qarté né krahasim me alternativat qé kérkojné gjurmé té reja.

Megijithaté, ky avantazh relativ nuk duhet té pérkthehet automatikisht né njé efekt pozitiv (+) kundrejt
gjendjes bazé, pasi edhe rehabilitimi ose zgjerimi mund té shogérohen me zénie shtesé té tokés, ndérhyrje
né dhera ose ndryshime né peizazh. Né varési té shkallés sé ndérhyrjes, vlerésimi mund té jeté mé sakté
neutral deri lehtésisht negativ (0/-), por me njé performancé dukshém mé té favorshme krahasuar me
alternativén e ndértimit né territor té paprekur.

Ky dallim éshté i réndésishém metodologjikisht, pasi VSM-ja duhet té& dallojé ndérmjet efektit absolut
kundrejt gjendjes bazé dhe avantazhit relativ té njé alternative kundrejt njé alternative tjetér.
9.9 Eficienca e burimeve dhe ekonomia garkulluese

Pér kété Objektiv Mjedisor, efekti duhet té vlierésohet kryesisht pérmes intensitetit t&€ pérdorimit t€ burimeve
gjaté ciklit té jetés sé aseteve, dhe jo vetém mbi bazén e vlerés financiare té investimeve. Pér kété arsye,
monitorimi duhet té fokusohet né tregues qé pasqyrojné pérdorimin, ripérdorimin, rikuperimin dhe
jetégjatésiné e materialeve dhe aseteve.
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Treguesit kryesoré duhet té pérfshijné:

e sasiné e asfaltit té rikuperuar, né ton;

e pérgindjen e asfaltit té rikuperuar (RAP) né pérzierjet e reja asfaltike;
e sasiné e agregateve té ricikluara;

e sasiné e materialit t&€ gérmuar té ripérdorur, né m? ose ton;

e normén e rikuperimit t& materialeve dhe mbetjeve;

o jetégjatésiné e aseteve;

nevojat e akumuluara pér mirémbaijtje;

e raportin ndérmjet mirémbajtjes, rehabilitimit dhe ndértimit té ri.

Gjendja bazé ka evidentuar pikérisht mungesén e serive t€ harmonizuara pér kéta tregues si njé nga
nevojat kryesore pér plotésimin sasior t&¢ OM8.

Argumentimi i efektit

Njé nga mekanizmat kryesoré pozitivé mund té shprehet si: mirémbajtie parandaluese — zgjatje e jetés sé
asetit — reduktim i nevojés pér ndérhyrje té rénda dhe materiale té reja — pérdorim mé efikas i burimeve
pér njési shérbimi.

Né kété drejtim, zhvillimi i RAMS, mirémbaijtja e planifikuar dhe menaxhimi i aseteve sipas ciklit té jetés
mund té kontribuojné pozitivisht né efigencén e burimeve dhe né reduktimin e nevojave pér materiale té
reja. Né té kundért, njé program i konsiderueshém i ndértimit té€ infrastrukturés sé re mund té ndjeké njé
mekanizém tjetér: ndértim né gjurmé té re — rritje e konsumit té€ agregateve, betonit, ¢elikut dhe materialeve
té tiera — rritie e mbetjeve nga ndértimi — shtim i stokut té aseteve qé kérkojné miré mbajtje gjaté ciklit té
Jetés.

Pér kété arsye, efekti i Strategjisé ndaj OM8 mund té jeté i pérzier: pozitiv pérmes menaxhimit mé sistematik
té aseteve, mirémbaijtjes parandaluese, rehabilitimit dhe integrimit t& parimeve té ekonomisé qarkulluese,
por potencialisht negativ pérmes rritjies sé konsumit t& materialeve dhe krijimit té stokut té ri té aseteve gé
shogéron investimet e reja infrastrukturore.

Konkluzioni i vlerésimit

Kéto dy drejtime nuk duhet t¢ kompensohen automatikisht né njé rezultat té vetém. VSM-ja duhet tii
paragesé€ vegmas dhe té vlerésojé nése pérfitimet nga menaxhimi i aseteve dhe pérdorimi mé efikas i
burimeve arrijné té reduktojné intensitetin material té€ programit té investimeve.

Pér rriedhojé, né fazén aktuale, efekti ndaj OM8 vlerésohet mé sakté si i pérzier dhe i kushtézuar nga
ményra e projektimit, prokurimit, mirémbajtjes dhe menaxhimit t&é materialeve gjaté gjithé ciklit té jetés sé
investimeve.

9.10 Trashégimia kulturore dhe arkeologjike

Gjendja bazé pér trashégiminé kulturore dhe arkeologjike éshté tashmé mé e konsoliduar nga piképamja
hapésinore, falé regjistrave té IKTK-sé dhe ASIG-ut, zonifikimeve arkeologjike dhe té dhénave pér pasurité
UNESCO. Shqipéria lidhet me katér pasuri té Listés sé Trashégimisé Botérore dhe katér pasuri né Listén
Paraprake, ndérsa pér komponentin shqiptar té Rajonit t&€ Ohrit dhe pér Butrintin disponohen gjithashtu té
dhéna mbi sipérfagen e pasurive dhe zonat e tyre bufer.

Pér investimet me gjurmé té konfirmuar, vlerésimi mund té mbéshtetet né tregues té matshém, pérfshiré:

e numrin e pasurive kulturore brenda shtrirjes sé ndérhyrjes;
e numrin e pasurive brenda zonave té pércaktuara té aférsisé;
e kilometrat e gjurmés gé ndérthuren me zonat arkeologjike A/B;
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e mbivendosjen me zonat bufer t& pasurive t& mbrojtura;
e ndérveprimin vizual me pasuri dhe peizazhe kulturore té ndjeshme.

Megijithaté, kéta tregues nuk e adresojné plotésisht potencialin arkeologjik t& panjohur ose ende té
paregijistruar, i cili mbetet vecanérisht i réndésishém pér gjurmét e reja dhe punimet qé pérfshijné gérmime.

Pér kété arsye, gasja e vlerésimit duhet té diferencohet sipas nivelit t& informacionit: pasuri e njohur +
gjurmé e konfirmuar — vlerésim sasior ose gjysmé-sasior; potencial arkeologjik + gjurmé ende e
pakonsoliduar — vilerésim cilésor, evidentim i pasigurisé dhe kérkesé pér shqyrtim paraprak arkeologjik né
fazat pasuese.

Réndésia e efektit nuk pércaktohet vetém nga sipérfagja fizike e prekur. Njé ndérveprim fizik edhe me
shtrirje té€ kufizuar mund té keté réndési té larté kur receptori ka vleré té larté kulturore, status té posagcém
mbrojtjeje ose cenueshmeéri té larté. Pér kété arsye, vlerésimi duhet té€ kombinojé madhésiné e ndérhyrjes
me vlerén, statusin, integritetin dhe ndjeshmériné e receptorit kulturor ose arkeologjik.

9.11 Shéndeti dhe siguria

Ky éshté njé nga komponentét ku VSM-ja mund té& mbéshtetet né njé bazé té qarté sasiore dhe ku rezultatet
e Strategjisé€ mund té lidhen drejtpérdrejt me tregues té matshém té sigurisé.

Gjendja bazé pér vitin 2025 pérfshin:

e 1,375 aksidente me té démtuar;

e 200 té vrarg;

e 1,713 té plagosur;

e njé normé prej 8.56 viktimash pér 100,000 banoré.

Strategjia synon reduktimin me 50% té fataliteteve kundreijt vitit té& saj referues dhe parashikon njé paketé
masash qé pérfshin gasjen Safe System, auditimet dhe inspektimet e siguris€, menaxhimin e rrezikut,
pérdorimin e ITS dhe pérmirésimin e sistemeve té raportimit. Pér géllimet e VSM-s€, duhet té harmonizohet
gjithashtu pika e referencés sé pérdorur, pasi Strategjia raporton njé vleré bazé prej 7.3 viktimash pér
100,000 banoré, ndérsa vlera e regjistruar pér vitin 2025 éshté 8.56 viktima pér 100,000 banoré.

Efekti pozitiv

Pér siguriné rrugore, ndryshimi mund té vlerésohet drejtpérdrejt pérmes treguesve té rezultatit, pér
shembull:

AFatalitete = Fatalitete, (3, — Fatalitete . gjendja bazé,

dhe pérmes ndryshimit t& normés sé fataliteteve pér 100,000 banoré ose, kur té dhénat e lejojné, pér
kilometér té pérshkuar nga mjetet (VKT).

Njé reduktim i konsiderueshém dhe i géndrueshém i fataliteteve dhe démtimeve serioze do té pérfagésonte
njé efekt pozitiv té drejtpérdrejté, me shtrirje kombétare, afatgjaté dhe me réndési té larté, pér shkak té
lidhjes sé drejtpérdrejté me mbrojtjen e jetés dhe shéndetit t& pérdoruesve té sistemit té transportit.

Efektet e pafavorshme potenciale

Gjaté fazés sé ndértimit, zbatimi i njé programi té gjeré investimesh mund té rrisé pérkohésisht ekspozimin
e punonjésve dhe komuniteteve ndaj:

e aksidenteve né puné;
e devijimeve dhe menaxhimit t& pérkohshém té trafikut;
e |évizjes sé mjeteve té rénda;
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e ndérveprimeve ndérmijet trafikut t& kantierit dhe rrjetit rrugor lokal.

Gjaté fazés sé& operimit, rritia e shpejtésisé sé udhétimit ose e volumeve té trafikut né korridoret e
pérmirésuara mund té rrisé€ ekspozimin ndaj rrezikut nése masat e projektimit, menaxhimit té shpejtésisé,
kontrollit dhe sigurisé nuk funksionojné sipas standardeve té parashikuara.

Konkluzioni i vlerésimit

Pér OM10, vlerésimi duhet t€ lidhet né radhé té paré me rezultatet reale té siguris€, dhe jo vetém me numrin
e auditimeve, kontrolleve ose sistemeve té instaluara. Kéto masa pérfagésojné instrumentet pér arritien e
objektivit, ndérsa treguesit kryesoré té efektit mbeten fatalitetet, démtimet serioze, norma e aksidenteve
dhe, kur éshté e mundur, treguesit e normalizuar ndaj ekspozimit né trafik.

Né kété kuadér, drejtimi i pérgjithshém i Strategjisé ndaj shéndetit dhe sigurisé vlerésohet pozitiv, ndérsa
madhésia e efektit duhet té konfirmohet pérmes progresit t&€ matshém drejt objektivave té sigurisé dhe
pérmes kontrollit té rrezigeve gé mund té krijohen gjaté ndértimit dhe operimit.

9.12 Aksesueshméria dhe pérfshirja sociale

Gjendja bazé sociale ofron njé bazé relativisht t&€ miré pér karakterizimin e popullsisé, strukturés
demografike dhe grupeve me ndjeshméri mé té larté, ndérsa informacioni pér performancén reale té aksesit
né punésim, arsim, shéndetési dhe shérbime té tjera mbetet mé pak i harmonizuar.

Pér géllimet e VSM-sé, efekti pozitiv i Strategjisé nuk duhet t& argumentohet vetém mbi bazén e realizimit
fizik t& njé investimi ose krijimit t€ njé shérbimi té ri. Vlerésimi duhet té shqyrtojé nése ndryshimi i sistemit
té transportit pérkthehet né pérmirésim real té aksesit funksional pér individét dhe komunitetet.

Né kété kuadér, duhet té vlerésohet nése:

e éshté reduktuar koha e udhétimit;

e éshté rritur pjesa e popullsisé gé ndodhet brenda nj¢ kohe ose distance té arsyeshme nga
transporti publik;

e éshté pérmirésuar aksesueshméria ndaj vendeve té punés, arsimit, shérbimeve shéndetésore dhe
shérbimeve té tjera bazé;

e shérbimi mbetet ekonomikisht i pérballueshém pér grupet e ndryshme sociale.

Gjendja bazé evidenton se njé pjesé e kétyre treguesve nuk disponohet ende né ményré t& harmonizuar
né nivel kombétar. Pér kété arsye, VSM-ja parashikon pérdorimin e analizés sé aksesit funksional dhe
pérballueshmérisé, duke kombinuar disponueshmeériné e transportit, kohén e udhétimit, frekuencén, numrin
e transferimeve, koston dhe karakteristikat e grupeve té popullsisé gé pérfitojné nga shérbimi.

Ményra e vlerésimit

Né fazén aktuale, vlerésimi pér OM11 éshté kryesisht gjysmé-sasior, pasi t&é dhénat kombétare pér
aksesueshmériné funksionale nuk jané ende té plota pér té gjithé territorin dhe ményrat e transportit. Me
pérmirésimin e té dhénave gjaté zbatimit t& Strategjisé, vlerésimi mund té kalojé gradualisht drejt njé qasjeje
mé sasiore, duke pérdorur tregues si popullsia brenda 30/60/90 minutave nga gendrat e punésimit dhe
shérbimeve, koha mesatare e udhétimit, frekuenca e shérbimeve dhe kostoja e transportit né raport me té
ardhurat.

Né kété ményré, efekti pozitiv i Strategjisé ndaj OM11 lidhet jo vetém me zgjerimin e infrastrukturés dhe
shérbimeve, por me pérmirésimin e matshém té aksesit, pérballueshmérisé dhe pérfshirjes sociale.
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9.13 Lévizshméria e géndrueshme dhe multimodaliteti

Pér OM12, efekti pozitiv i kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit duhet té vlierésohet mbi
bazén e rezultateve reale té funksionimit té€ sistemit, dhe jo vetém pérmes realizimit t€ infrastrukturés sé re
ose rehabilitimit té asaj ekzistuese.

Pér kété arsye, duhet té béhet njé dallim i qarté ndérmjet produkteve té ndérhyrjes (output) dhe rezultateve
té arritura (outcome). Pér shembull:

o kilometrat e hekurudhés sé rehabilituar pérfagésojné njé output té Strategjisé;
e rritja e pasagjer-km ose ton-km hekurudhor dhe ndryshimi i pjesés modale té transportit rrugor
pérfagésojné rezultate té matshme té funksionimit té sistemit.

Gjendja bazé e transportit hekurudhor é&shté aktualisht shumé e ulét. Né vitin 2025 u regjistruan vetém
4,146 pasagjeré, 171.5 mijé pasagjer-km dhe 513.834 mijé ton mallra té transportuara me hekurudhé. Kjo
pikénisje éshté e réndésishme pér interpretimin e rezultateve té ardhshme té Strategjisé.

Pér shkak té bazés sé ulét fillestare, edhe njé rritje e konsiderueshme né pérqgindje mund té pérfagésojé
ende njé volum relativisht modest né terma absoluté. Pér kété arsye, monitorimi i OM12 duhet té raportojé
sé bashku treguesit absoluté té aktivitetit dhe ndryshimin e pjesés modale, duke shmangur interpretimin e
progresit vetém mbi bazén e normave pérqgindore té rritjes.

Né kété ményré, efekti pozitiv i Strategjisé ndaj Iévizshmérisé sé géndrueshme dhe multimodalitetit do té
lidhet me rritjen reale té pérdorimit t¢ ményrave mé té géndrueshme té transportit, integrimin funksional
ndérmjet tyre dhe reduktimin relativ té€ varésisé nga transporti rrugor.

9.14 Ndérveprimi ndérmjet efekteve

Analiza e Strategjisé tregon se njé pjesé e réndésishme e efekteve té saj nuk shfagen né ményré té izoluar,
por lidhen dhe ndikojné ndérmjet tyre pérmes ndryshimeve qé masat e parashikuara sjellin né ndarjen
modale, volumin dhe shpérndarjen e trafikut, pérdorimin e tokés, konsumin e energjisé, funksionimin e
korridoreve dhe aksesueshmériné territoriale. Pér kété arsye, vlerésimi i ndérveprimeve pérgendrohet né
zinxhirét e efekteve qé kané réndési pér rezultatet mjedisore, klimatike dhe sociale té Strategjisé.

Né nivel strategjik identifikohen dy grupe kryesore ndérveprimesh. Grupi i paré pérfshin sinergjité, ku e
njéjta masé ose grup masash kontribuon njékohésisht né disa Objektiva Mjedisoré. Né kété grup pérfshihen
vecanérisht kalimi drejt hekurudhés dhe transportit publik, elektrifikimi i transportit, Sistemet Inteligjente té
Transportit (ITS) dhe integrimi multimodal, té cilat kané potencial t& kombinojné reduktimin e emetimeve té
gazeve me efekt serré, pérmirésimin e cilésisé sé ajrit, rritien e eficiencés sé sistemit, pérmirésimin e
sigurisé dhe forcimin e aksesueshmérisé.

Grupi i dyté lidhet me kompromiset ndérmjet objektivave dhe efektet e térthorta, té cilat shfagen kryesisht
né rastin e zgjerimit fizik té infrastrukturés. Pérmirésimi i lidhshmérisé dhe kapacitetit té rrjetit mund té
kérkojé ndérhyrje fizike gé shogérohen me pérdorim té tokés dhe materialeve, fragmentim té habitateve,
ndryshime né drenazhim, zhurmé dhe ndérveprime me zona me ndjeshméri mjedisore ose kulturore. Né
disa raste, pérfitimet fillestare nga pérmirésimi i eficiencés mund té reduktohen né periudhén afatmesme
nése rritja e kapacitetit shogérohet me rritje té€ kérkesés pér transport.

Tabela 61.Ndérveprimet kryesore té vlerésuara

Ndryshimi strategjik OM-té e | Vlerésimi dhe argumentimi
ndérlidhura
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Kalimi nga transporti
rrugor drejt
hekurudhés

OM1, OM3, OM4,
OM5, OM6, OM7,
OM9, OM10 dhe
OM12

Kalimi i pasagjeréve dhe, vecanérisht, i mallrave nga
transporti rrugor drejt hekurudhés pérbén njé nga
ndérveprimet pozitive mé té réndésishme té Strategjisé.
Reduktimi relativ i kilometrave té pérshkuara nga
automjetet rrugore mund té ulé konsumin specifik té
energjisé dhe emetimet e gazeve me efekt serré (OM1),
si dhe emetimet e ndotésve té ajrit (OM3). Reduktimi i
ekspozimit ndaj trafikut t& réndé rrugor mund té krijojé
gjithashtu pérfitime pér siguriné (OM10) dhe
funksionimin multimodal té sistemit (OM12). Megjithaté,
né korridoret ku parashikohen rehabilitim, elektrifikim,
dyfishim ose ndérhyrie té tjera fizike, njé pjesé e
presionit mund t& zhvendoset drejt Kkorridorit
hekurudhor, kryesisht né formén e zhurmés dhe
dridhjeve (OM4), ndérveprimeve me habitatet dhe
korridoret ekologjike (OMS5), ujérat dhe drenazhimin
(OM6), tokén (OM7) dhe, sipas vendndodhjes,
trashégiminé kulturore (OM9). Né nivel sistemi,
ndérveprimi mbetet pérgjithésisht pozitiv, me kusht qé
zgjerimi i kapacitetit hekurudhor té shogérohet me masa
té pérshtatshme pér menaxhimin e presioneve lokale.

Rritja ose ndértimi i
kapacitetit rrugor

OM1, OM3, OMS5,
OM6, OM7, OMS8,
OomM10, OM12
dhe OM13

Investimet né rrjetin rrugor pérmirésojné lidhshméring,
reduktojné kufizimet e kapacitetit dhe rrisin
besueshmériné e udhétimit, duke krijuar njé ndérveprim
pozitiv me aksesueshmériné dhe integrimin territorial
(OM13) dhe, kur pérfshihen standarde mé té larta
projektimi dhe sigurie, me OM10. Né té njéjtén kohé,
infrastruktura e re ose zgjerimi i korridoreve mund té
rrisé zénien dhe fragmentimin e tokés (OM7), kérkesén
pér materiale (OMS8), efektin barrieré mbi habitatet
(OM5) dhe té ndryshojé rrijedhjen sipérfagésore dhe
drenazhimin (OMG6). Njé ndérveprim i réndésishém
afatmesém lidhet me trafikun e induktuar: rrita e
kapacitetit dhe reduktimi fillestar i kongjestionit mund té
pérmirésojné eficiencén e udhétimit, por rrita e
atraktivitetit t& transportit rrugor mund té gjenerojé
kilometra shtesé udhétimi dhe té reduktojé gradualisht
njé pjesé té pérfitimeve pér klimén, cilésiné e ajrit dhe
eficiencén e sistemit (OM1, OM3 dhe OM12). Pérfitimi
éshté mé i géndrueshém kur investimet rrugore
kombinohen me masa pér multimodalitetin, transportin
publik dhe menaxhimin e kérkesés.

Zhvillimi i porteve dhe
terminaleve
multimodale

OM1, OM3, OM4,
OM5, OM6, OM9,
OM12 dhe OM13

Zhvillimi i terminaleve multimodale dhe forcimi i lidhjeve
port—hekurudhé-rrugé  krijojné njé sinergji té
drejtpérdrejté ndérmjet multimodalitetit (OM12) dhe
lidhshmérisé ekonomike e territoriale (OM13). Kur kéto
investime mundésojné transferimin e mallrave nga
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transporti rrugor drejt hekurudhés ose transportit detar,
mund té krijohen edhe pérfitime pér emetimet e gazeve
me efekt serré dhe cilésiné e ajrit (OM1 dhe OM3).
Megjithaté, pérgendrimi i volumeve mé té€ médha né
porte dhe terminale mund té rrisé trafikun né korridoret
e aksesit dhe té transferojé njé pjesé té presionit drejt
zonave urbane dhe periurbane. Zgjerimi fizik mund té
ndérveprojé me biodiversitetin detar dhe bregdetar
(OM5), cilésiné e ujit dhe sedimentet (OM6), zhurmén
(OM4) dhe trashégiminé arkeologjike, pérfshiré até
nénujore (OM9). Pérfitimi i pérgjithshém varet nga niveli
real i integrimit té porteve me hekurudhén dhe sistemin
multimodal.

ITS, digjitalizimi dhe
menaxhimi inteligjent i
trafikut

OoM1, OM3,
OM10 dhe OM12

ITS krijon kryesisht ndérveprime pozitive. Optimizimi i
flukseve té trafikut, reduktimi i ndalesave, informacioni
né kohé reale dhe menaxhimi mé efikas i incidenteve
mund té pérmirésojné eficiencén energjetike (OM1),
cilésiné e ajrit (OM3), siguriné (OM10) dhe funksionimin
e integruar té sistemit (OM12). Megjithaté, kéto jané
kryesisht ~ pérfitime t&  eficiencés dhe jo
domosdoshmeérisht reduktime strukturore té kérkesés
pér transport. Né korridoret ku ITS rrit ndjeshém
shpejtésiné dhe besueshmériné e udhétimit me
automjet privat, mund té shfaget njé efekt rikthimi, ku njé
pjesé e kapacitetit té liruar absorbohet nga udhétime
shtesé. Pér kété arsye, ndérveprimi éshté mé i forté kur
ITS kombinohet me transportin publik dhe menaxhimin
e kérkesés.

Elektrifikimi i flotés dhe
infrastruktura e
karikimit

OM1, OM3, OM4
dhe OM8

Elektrifikimi krijon njé sinergji té forté ndérmjet
objektivave klimatike dhe cilésisé sé ajrit. Reduktimi i
emetimeve nga tubi i shkarkimit pérmiréson drejtpérdrejt
OMS3, ndérsa pérfitimi pér reduktimin e gazeve me efekt
serré (OM1) rritet paralelisht me dekarbonizimin e
prodhimit t& energjisé elektrike. Né mjediset urbane dhe
né shpejtési té uléta mund té krijohet gjithashtu pérfitim
pér zhurmén (OM4). Nga ana tjetér, elektrifikimi
zhvendos njé pjesé té presionit mjedisor drejt prodhimit
dhe fundit té ciklit té jetés. Kérkesa pér bateri, |éndé té
para kritike, menaxhimi i baterive t& pérdorura dhe
riciklimi krijojné njé ndérveprim té drejtpérdrejté me
eficiencén e burimeve dhe ekonominé qarkulluese
(OMS).

Pérmirésimi i
transportit publik dhe
zbatimi i SUMP-ve

OMm1, OM3,
OM10, OomM11,
OM12 dhe OM13

Njé sistem transporti publik mé i aksesueshém, i
besueshém, i pérballueshém dhe i integruar mund té
reduktojé varésiné nga automjeti privat dhe té
kontribuojé né uljen e emetimeve té gazeve me efekt
serré (OM1) dhe ndotésve té ajrit (OM3), pérmirésimin
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e sigurisé (OM10), rriten e aksesit pér grupet pa
automjet privat (OM11), forcimin e multimodalitetit
(OM12) dhe pérmirésimin e aksesueshmérisé
territoriale (OM13). Madhésia e kétyre pérfitimeve varet
nga ndryshimi real i ményrés sé udhétimit, dhe jo
vetém nga realizimi i infrastrukturés ose blerja e
mjeteve.

Pérshtatja e
infrastrukturés ndaj
ndryshimeve klimatike
dhe rritja e aftésisé sé
saj pérballuese

OM1, OM2, OM6,
OM7, OM8 dhe
OoM13

Integrimi i kérkesave pér pérshtatjen ndaj ndryshimeve
klimatike né projektimin, rehabilitimin dhe menaxhimin e
infrastrukturés krijon njé ndérveprim pozitiv me aftésiné
e rrietit pér té pérballuar pérmbytjet, temperaturat
ekstreme, erozionin dhe rrezige té tjera klimatike (OM2)
dhe, pér rrjedhojé, me vazhdimésiné dhe
besueshmériné e lidhjeve territoriale (OM13).
Megjithaté, disa masa pérshtatése, si ngritja e kuotave,
pérforcimi i argjinaturave, zgjerimi i drenazhimit ose
ndértimi i strukturave mbrojtése, mund té kérkojné
pérdorim shtesé té tokés dhe materialeve (OM7 dhe
OMS8) ose té ndryshojné funksionimin hidrologjik lokal
(OM®6). Ndérveprimi konsiderohet pozitiv kur pérshtatja
klimatike integrohet qé né fazat e hershme té planifikimit
dhe projektimit dhe shmang, aty ku éshté e mundur,
transferimin e rrezikut nga njé territor né njé tjetér.

Né térési, analiza e ndérveprimeve tregon se Strategjia krijon njé numér té konsiderueshém sinergjish
ndérmjet dekarbonizimit, multimodalitetit, sigurisé, aksesueshmérisé dhe pérmirésimit t&€ performancés sé
sistemit té transportit. Né té njéjtén kohé, investimet fizike kérkojné menaxhim té kujdesshém té
ndérveprimeve me tokén, biodiversitetin, ujérat, burimet, zhurmén dhe trashégiminé kulturore.

Pér kété arsye, rezultatet pozitive né njé Objektiv Mjedisor nuk duhet té pérdoren pér té kompensuar
automatikisht efektet e pafavorshme né njé objektiv tjetér. VSM-ja i paraget kéto efekte vegmas, duke
identifikuar sinergjité, kompromiset dhe kushtet g¢ mundésojné maksimizimin e pérfitimeve té Strategjisé
dhe reduktimin e presioneve t¢€ mundshme lokale ose kumulative.

9.14.1 Vlerésimi i pérgjithshém i ndérveprimeve

Nga analiza e mésipérme rezulton se ndérveprimet mé té forta pozitive té& Strategjisé krijohen nga

kombinimi i:

e zhvillimit té hekurudhés;

e transportit publik;

e multimodalitetit dhe terminaleve intermodale;

o |TS dhe digjitalizimit;

e elektrifikimit té flotés; dhe
o integrimit té reziliencés klimatike né planifikimin e infrastrukturés.

Kéto masa kané karakter reciprokisht pérforcues, pasi kombinimi i tyre mund té rrisé efektivitetin e
ndérhyrjeve té veganta dhe té krijojé sinergji ndérmjet Objektivave Mjedisoré. Pér shembull, investimet né
hekurudhé mund té japin pérfitime mé t€ médha pér OM1 dhe OM3 kur shogérohen me terminale
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multimodale dhe lidhje efikase me portet; pérmirésimi i transportit publik mund té keté efekt mé t& madh
kur kombinohet me ITS, masa pér menaxhimin e kérkesés dhe zbatimin e SUMP-ve; ndérsa elektrifikimi
mund té japé pérfitime mé té médha klimatike kur shogérohet me rritjen e eficiencés energjetike dhe
dekarbonizimin progresiv té furnizimit me energji.

Kompromisi kryesor i Strategjisé lidhet me marrédhénien ndérmjet pérmirésimit té lidhshmérisé dhe
zgjerimit fizik té infrastrukturés. Objektivat pér zhvillimin e rrjetit TEN-T, rritjen e kapacitetit, pérmirésimin e
funksionimit té porteve dhe terminaleve dhe forcimin e aksesueshmérisé mbéshtesin veganérisht OM12
dhe OM13. Megjithaté, kur realizimi i tyre kérkon korridore té reja ose zénie shtesé té territorit, mund té
rritet potenciali pér ndérveprime té pafavorshme me biodiversitetin, ujérat, tokén, burimet dhe
trashégiminé kulturore, pérkatésisht OM5, OM6, OM7, OM8 dhe OMS9.

Ky ndérveprim merr réndési té veganté né zonat ku korridoret dhe nyjet e transportit ndérthuren me
habitate natyrore, zona t& mbrojtura, sisteme ujore, toka me vleré té larté ose zona me réndési kulturore
dhe arkeologjike. Pér kété arsye, né kéto territore vlerésimi duhet t& mbéshtetet né parimin e shmangies
dhe optimizimit té€ gjurmés, duke synuar gé pérfitimet e lidhshmérisé dhe funksionimit té sistemit té
arrihen me sa mé pak presione té panevojshme mbi receptorét e ndjeshém.

Njé ndérveprim tjetér me réndési strategjike éshté ai midis eficiencés sé rrjetit dhe kérkesés pér transport.
Rritja e kapacitetit rrugor dhe ITS mund té sjellin reduktime afatshkurtra té& kongjestionit dhe emetimeve
pér automijet, por njé pjesé e kétyre pérfitimeve mund té reduktohet né afat t&¢ mesém nése pérmirésimi i
kushteve té& udhétimit gjeneron trafik shtesé. Pér kété arsye, rezultatet pozitive pér OM1, OM3 dhe OM12
jané mé té qéndrueshme kur masat e eficiencés kombinohen me zhvendosjen modale, transportin publik
dhe menaxhimin e kérkesés.

Analiza evidenton gjithashtu transferime hapésinore té presionit. PErmirésimi i njé korridori, porti ose
terminali mund té reduktojé presionin né njé pjesé té rrjetit, por té rrisé flukset né nyjet dhe korridoret
lidhése. Né ményré té ngjashme, zhvendosja nga rruga drejt hekurudhés ul presionet pérgjaté rrjetit
rrugor, por pérgendron njé pjesé té tyre pérgjaté korridoreve hekurudhore dhe terminaleve. Kjo éshté
vecganérisht relevante pér vlerésimin e zhurmés, cilésisé sé ajrit, biodiversitetit dhe pérdorimit té tokés dhe
duhet t& merret né konsideraté gjaté zhvillimit t& projekteve individuale.

Né pérfundim, orientimi i pérgjithshém i ndérveprimeve té Strategjisé vlerésohet pozitiv, sepse kombinimi i
hekurudhés, multimodalitetit, transportit publik, elektrifikimit, ITS dhe reziliencés klimatike krijon pérfitime
té ndérsjella né disa OM. Megijithaté, ky rezultat nuk éshté automatik. Pérfitimi strategjik varet nga
realizimi i zhvendosjes modale dhe nga ményra se si investimet e reja infrastrukturore lokalizohen dhe
projektohen. Pér kété arsye, VSM-ja identifikon si prioritare: (i) shmangien dhe minimizimin e gjurméve té
reja né zona me ndjeshméri té larté, (ii) prioritizimin e investimeve gé mbéshtesin zhvendosjen modale
dhe lidhjet intermodale, (iii) kontrollin e riskut té trafikut t& induktuar dhe (iv) integrimin e climate proofing,
biodiversitetit dhe menaxhimit t& burimeve qé né fazén e planifikimit t&€ korridoreve.

Kéto ndérveprime jané vlerésuar né nivel strategjik dhe duhet té dallohen nga efektet kumulative, té cilat
trajtojné mbivendosjen e presioneve nga disa masa, projekte, plane ose zhvillime mbi té njéjtin receptor
apo territor.

9.15 Efektet kumulative

Efektet kumulative té€ Strategjisé jané vlerésuar duke marré si pikénisje gjendjen ekzistuese té€ mjedisit
dhe territorit, tendencat e evidentuara né baseline dhe pérgendrimin hapésinor t&€ masave té Strategjisé
sé bashku me zhvillime té tjera ekzistuese ose té€ parashikuara. Né kété kuptim, réndésia e njé efekti
kumulativ nuk pércaktohet thjesht nga numri i projekteve ose masave gé ndodhen né té njéjtén zoné. Ajo
varet nga fakti nése kéto ndérhyrje shtojné té njéjtin lloj presioni mbi njé receptor qé éshté tashmé nén
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ngarkesé, veprojné mbi té& njéjtén hapésiré ose burim, ose pérforcojné njé tendencé ekzistuese deri né
njé nivel ku aftésia e receptorit pér t'u pérshtatur ose rikuperuar zvogélohet.

Pér rriedhojé, analiza éshté pérgendruar kryesisht né:

e zonat ku gjendja bazé evidenton tashmé nivele té larta presioni ose tendenca pérkegésimi;

e Kkorridoret ku pérgendrohen disa masa ose investime té Strategjisé;

e nyjet ku ndérthuren ményra té ndryshme transporti, pérfshiré transportin rrugor, hekurudhor,
portual dhe ajror;

e zonat ku zhvillimi i transportit ndérvepron me urbanizimin, aktivitetet logjistike, turizmin ose forma
té tjera té zhvillimit ekonomik;

o receptorét gé mund té ekspozohen ndaj té njéjtit lloj presioni nga disa ndérhyrje njékohésisht, si
cilésia e ajrit, zhurma, habitatet, toka, ujérat ose komunitetet;

o efektet gé zhvillohen gradualisht gjaté periudhés sé zbatimit t&€ Strategjisé dhe qé, megjithése
mund té jené té kufizuara né nivel projekti individual, mund té marrin réndési mé té madhe kur
vlerésohen né ményré t& kombinuar dhe kumulative.

Kjo gasje éshté veganérisht e réndésishme pér Strategjiné e Transportit, pasi investimet e parashikuara
pérgendrohen kryesisht pérgjaté korridoreve dhe nyjeve kryesore té transportit, ndérkohé qé edhe njé
pjesé e konsiderueshme e presioneve ekzistuese mjedisore dhe sociale shfaget me karakter té
pérgendruar territorial. Pér kété arsye, analiza né nivel korridori dhe nyjeje mundéson identifikimin mé té
sakté té ndérveprimeve, efekteve kumulative dhe receptoréve gé mund té pérballen me presione té
shuméfishta gjaté zbatimit té Strategjisé.

9.15.1 Korridori Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano

Zona Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano paraqet rastin mé té qarté ku efektet e Strategjisé duhet té
analizohen né ményré kumulative dhe jo projekt mé projekt. Gjendja bazé evidenton tashmé njé
pérgendrim té larté té aktivitetit té transportit dhe té zhvillimit territorial né kété hapésiré, pérfshiré: :

e pérgendrimin mé té larté té flotés dhe trafikut rrugor né vend;

e nivele té konsiderueshme ekzistuese té ndotjes sé ajrit dhe ekspozimit ndaj zhurmés;

o aktivitetin kryesor portual dhe logjistik;

e aeroportin kryesor ndérkombétar;

e autostradén dhe korridorin hekurudhor Tirané—Durrés;

e zhvillim té shpejté urban, industrial dhe logjistik;

e zgjerim té vazhdueshém té sipérfageve té ndértuara dhe presion mbi tokén periurbane.

Né kété kontekst, efekti kumulativ nuk duhet té interpretohet thjesht si rezultat i pranisé sé disa projekteve
né té njéjtén zoné. Céshtja thelbésore éshté se kéto zhvillime pérdorin té njéjtin territor dhe té njéjtin
sistem transporti dhe, né ményra té ndryshme, mund té kontribuojné né té njéjtat presione mjedisore dhe
sociale.

Njé nga mekanizmat kryesoré té efektit kumulativ né kété zoné lidhet me rritjen e aktivitetit portual né
Porto Romano dhe ményrén se si flukset shtesé t& mallrave shpérndahen né rrjetin e transportit. Nése
kéto flukse pérthithen kryesisht nga transporti rrugor, ato do t'i shtohen njé korridori Tirané—Durrés qé
gjendja bazé e identifikon tashmé si njé nga zonat me intensitetin mé té larté té trafikut. Né kété rast,
efekti kumulativ nuk kufizohet vetém te ndikimi lokal i portit ose i njé segmenti t& veganté rrugor, por lidhet
me njé zinxhir mé té gjeré ndikimesh:
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rritje e aktivitetit portual — rritje e transportit t&¢ mallrave — rritje e flukseve né korridoret e aksesit —
presion shtesé mbi cilésiné e ajrit, zhurmén, siguriné dhe funksionimin e rrjetit.

Ky mekanizém mund té ndikojé njékohésisht né OM1, OM3, OM4, OM10 dhe OM12.

Nga ana tjetér, rehabilitimi dhe pérmirésimi i hekurudhés Tirané—Durrés dhe lidhja me Rinasin, sé bashku
me forcimin e lidhjeve hekurudhore me portet dhe terminalet logjistike, mund té kontribuojné né drejtim té
kundért. Nése njé pjesé e rrities sé kérkesés pér transport pérthithet nga hekurudha dhe transporti publik,
presioni shtesé mbi rrjetin rrugor mund té reduktohet.

Pér kété arsye, né zonén Tirané-Durrés, réndésia dhe drejtimi i efektit kumulativ nuk pércaktohen vetém
nga shkalla e zhvillimit té infrastrukturés sé re, por edhe nga ményra se si kérkesa pér transport
shpérndahet ndérmjet ményrave té ndryshme té transportit dhe nga niveli i integrimit funksional ndérmijet
tyre.

Kjo ¢on né njé pérfundim té réndésishém pér VSM-né: multimodaliteti né korridorin Tirané—Durrés nuk
pérbén vetém njé objektiv operacional té Strategjisé, por edhe njé mekanizém té réndésishém pér
menaxhimin dhe reduktimin e efekteve kumulative mjedisore dhe sociale.

9.15.2 Cilésia e ajrit dhe emetimet

Pér cilésiné e ajrit, réndésia kumulative &shté mé e larté né zonat ku jgjendja bazw tregon njékohésisht
densitet té larté trafiku, urbanizim intensiv dhe praniné e burimeve té tjera té emetimeve. Né kéto kushte,
njé rritje relativisht e vogél e trafikut mund té keté réndési mé t€ madhe sesa e njéjta rritje né njé zoné me
ngarkesé fillestare té ulét.

Kjo éshté vecanérisht relevante pér Tiranén, Durrésin, korridorin qé i lidh ato dhe zonat e aksesit né porte
dhe aeroporte. Zgjerimi i kapaciteteve rrugore, zhvillimi portual dhe logjistik dhe rritja e pérgjithshme e
kérkesés pér transport mund té shtojné emetime mbi njé baseline tashmé té ngarkuar.

Né té kundért, elektrifikimi i flot€s, pérmirésimi i transportit publik, hekurudha dhe menaxhimi inteligjent i
trafikut mund ta zbusin kété presion. Pér kété arsye, efekti kumulativ mbi OM3 nuk vlerésohet
automatikisht si negativ. Ai varet nga raporti ndérmjet rritjes sé aktivitetit té transportit dhe shpejtésisé sé
dekarbonizimit, elektrifikimit dhe zhvendosjes modale.

Né terma strategjiké, rreziku mé i madh éshté gé rritja e kérkesés pér transport té jeté mé e shpejté se
ndryshimi teknologjik dhe modal. Né njé skenar té tillé, pérmirésimet e eficiencés pér automjet ose pér
udhétim mund té neutralizohen pjesérisht nga rritja e numrit total t& udhétimeve dhe kilometrave té
pérshkuara.

9.15.3 Zhurma

Pér zhurmén, karakteri kumulativ lidhet kryesisht me mbivendosjen e korridoreve té transportit dhe
ekspozimin e vazhdueshém té popullsisé.

Né zonat urbane dhe periurbane té Tiranés dhe Durrésit, komunitetet mund té ekspozohen njékohésisht
ndaj trafikut rrugor, hekurudhor dhe, né zona té caktuara, trafikut ajror ose aktivitetit portual dhe logjistik.
Prandaj, edhe kur kontributi akustik i njé projekti individual mund té jeté relativisht i kufizuar, kombinimi i
disa burimeve mund té zgjasé periudhén e ekspozimit dhe té reduktojé intervalet e geta gjaté dités dhe

natés.

Efekti kumulativ mbi OM4 éshté pér kété arsye mé relevant né:
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e korridoret urbane dhe periurbane me trafik intensiv;

e zonat pérreth porteve dhe terminaleve;

e zonat ku hekurudha kalon prané vendbanimeve;

e zonat e influencuara njékohésisht nga transporti rrugor dhe ajror.

Kjo nénvizon nevojén qé planifikimi i ardhshém té mos vlerésojé vetém nivelin e zhurmés sé njé
infrastrukture individuale, por ekspozimin total té receptoréve ndaj té gjithé sistemit té transportit.

9.15.4 Biodiversiteti dhe fragmentimi i habitateve

Pér biodiversitetin, efekti kumulativ mé i réndésishém nuk lidhet domosdoshmérisht me humbjen e
madhe té habitatit nga njé projekt i vetém. Né nivel strategjik, rreziku kryesor éshté fragmentimi progresiv
i territorit nga njé seri ndérhyrjesh lineare dhe nyjesh infrastrukturore.

Rrugét, hekurudhat, terminalet, portet dhe zonat logjistike mund té krijojné sé bashku:

e humbje graduale té sipérfageve natyrore;

o rritje té efektit barrieré;

e ndérprerje té korridoreve ekologjike;

e rritie té mortalitetit té faunés;

e presion té shtuar nga zhurma, ndrigimi dhe aktiviteti njerézor;
e izolim progresiv té fragmenteve té€ habitatit.

Né kété rast, njé segment individual mund té keté ndikim t& moderuar, por njé seri segmentesh pérgjaté
té njéjtit korridor mund té krijojé njé barrieré funksionale né shkallé peizazhi.

Pér kété arsye, efekti kumulativ mbi OM5 konsiderohet veganérisht i réndésishém aty ku investimet e
transportit afrohen ose ndérpresin zona té mbrojtura, habitate me vleré té larté, zona ligatinore, korridore
lumore ose lidhje ekologjike ndérmjet tyre.

Né kéto zona, shmangia e fragmentimit té ri éshté mé e réndésishme sesa mitigimi i secilit projekt pas
pércaktimit t& gjurmés sé tij. Kjo mbéshtet prioritizimin e rehabilitimit t& korridoreve ekzistuese ndaj hapjes
sé gjurméve té reja, kur té dyja alternativat mund té arrijné objektivin e transportit.

9.15.5 Toka, urbanizimi dhe zhvillimi logjistik

Njé tjetér efekt kumulativ me réndési strategjike lidhet me konvertimin gradual té tokés pérgjaté
korridoreve té transportit. Infrastruktura e transportit nuk konsumon vetém sipérfaqgen fizike té veté rrugés,
hekurudhés ose terminalit. Pérmirésimi i aksesueshmérisé ndryshon gjithashtu atraktivitetin ekonomik té
zonave pérreth dhe mund té nxisé:

e zhvillim industrial dhe magazinimi;

e zona logjistike;

e zgjerim urban dhe periurban;

o aktivitete tregtare pérgjaté nyjeve dhe interchanges;

e konvertim té tokés bujgésore ose sipérfageve té hapura.

Kjo éshté veganérisht relevante pér korridorin Tirané—Durrés dhe zonat pérreth nyjeve kryesore té
transportit. Kétu, efekti kumulativ mbi OM7 mund té jeté dukshém mé i madh sesa gjurma direkte e
projekteve té transportit.
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Né kété kuptim, VSM-ja evidenton se aksesueshméria e re éshté njé nxités potencial i ndryshimit
territorial, dhe jo vetém njé rezultat i infrastrukturés. Pér pasojé, planifikimi i transportit dhe planifikimi
territorial duhet té jené té koordinuar, né ményré qé pérmirésimi i lidhshmérisé t& mos pérkthehet né
urbanizim té pakontrolluar linear ose humbje progresive té tokés me funksione té réndésishme bujgésore,
ekologjike ose hidrologjike.

9.15.6 Ujérat, drenazhimi dhe rreziku klimatik

Efektet kumulative mbi ujérat (OM6) dhe reziliencén klimatike jané veganérisht té réndésishme kur disa
ndérhyrje ndodhin brenda té njéjtés pellg ujembledhés ose ultésiré.

Zgjerimi i rrugéve, terminaleve, porteve dhe sipérfageve logjistike rrit pérgindjen e sipérfageve té
papérshkueshme dhe mund té:

rrisé volumin dhe shpejtésiné e rriedhjeve sipérfaqésore;

e reduktojé infiltrimin;

e ndryshojé drenazhimin lokal;

e rrisé ngarkesén mbi kanalet dhe sistemet ekzistuese té kullimit;
e transportojé ndotés nga sipérfaqet rrugore drejt ujérave pritése.

Né njé projekt individual kéto ndryshime mund té duken té kufizuara. Megjithaté, né njé zoné ku
urbanizimi dhe infrastruktura jané duke u zgjeruar paralelisht, humbja progresive e sipérfageve té
pérshkueshme mund té béhet e réndésishme né nivel pellgu.

Ky aspekt béhet edhe mé i réndésishém né kushtet e ndryshimeve klimatike, ku rritja e intensitetit t&
reshjeve ekstreme mund té veprojé mbi njé territor qgé njékohésisht éshté béré mé i papérshkueshém.
Prandaj, efekti kumulativ nuk éshté vetém: infrastrukturé e re + infrastrukturé e re, por: ndryshim i
pérdorimit t€ tokés + rritje e sipérfaqeve té papérshkueshme + kapacitet ekzistues i kufizuar i drenazhimit
+ reshje ekstreme mé intensive.

Ky kombinim mund té rrisé ndjeshém riskun né zona qé baseline-i i identifikon tashmé si t& ekspozuara
ndaj pérmbytjeve.

9.15.7 Materialet, burimet dhe mbetjet

Programi i investimeve té Strategjisé mund té krijojé gjithashtu efekte kumulative mbi OM8, vecanérisht
gjaté periudhave kur disa projekte t&€ médha infrastrukturore realizohen paralelisht.

Ndértimi dhe rehabilitimi i rrugéve, hekurudhave, porteve dhe terminaleve kérkon sasi té konsiderueshme
agregatesh, celiku, betoni, asfalti dhe materialesh mbushése. Nése kérkesa e disa projekteve
mbivendoset né kohé, efekti nuk kufizohet te konsumi individual i materialeve, por mund té krijojé:

e presion mé té larté mbi guroret dhe burimet minerare;

o rritje té transportit t&€ materialeve;

e presion mbi kapacitetet pér menaxhimin e mbetjeve té ndértimit;

o rritje té emetimeve té lidhura me prodhimin dhe transportin e materialeve.

Ky efekt mund té reduktohet nése programet e rehabilitimit dhe ndértimit aplikojné né ményré sistematike
ripérdorimin e materialeve, riciklimin e asfaltit dhe materialeve minerale dhe kérkesat e ekonomisé
garkulluese né prokurim dhe projektim.
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9.15.8 Pérmbledhja e efekteve kumulative kryesore

Analiza tregon se efektet kumulative mé té réndésishme té Strategjisé pritet t& kené njé shpérndarje té
pérgendruar territorialisht, dhe jo té€ shfagen né ményré uniforme né té gjithé vendin. Réndésia mé e larté
e tyre pritet né korridoret dhe nyjet ku njé gjendje bazé tashmé e ekspozuar ndaj presioneve mjedisore
dhe sociale ndérthuret me njé pérgendrim té larté investimesh té reja dhe me intensifikim té zhvillimit
ekonomik.

Né kété kuadér, zona Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano paraqitet si hapésira me potencialin mé té
larté pér kumulim té€ efekteve, pér shkak té ndérthurjes sé transportit rrugor, hekurudhor, ajror dhe portual
me urbanizimin, zhvillimin logjistik dhe aktivitetet ekonomike. Né kété zoné, réndési té vecanté marrin
ndérveprimet gé lidhen me cilésiné e ajrit, zhurmén, pérdorimin e tokés, drenazhimin, flukset e trafikut
dhe siguriné.

Né té njéjtén kohé, analiza evidenton se Strategjia pérmban njé séré masash qé mund té kontribuojné né
zbutjen e efekteve kumulative gé lidhen me rritien e kérkesés pér transport. Zhvillimi i hekurudhés,
pérmirésimi i transportit publik, elektrifikimi, terminalet multimodale dhe Sistemet Inteligjente té Transportit
(ITS) mund té reduktojné presionin gé do té krijohej nése rritja e kérkesés do té pérthithej kryesisht nga
transporti rrugor.

Pér kété arsye, rezultati kumulativ i Strategjisé varet jo vetém nga realizimi i projekteve individuale, por
edhe nga sekuenca, koordinimi dhe balanca ndérmjet kategorive té€ ndryshme té investimeve. Nése rritja
e kapaciteteve rrugore dhe portuale paraprin ose tejkalon zhvillimin e hekurudhés, transportit publik dhe
lidhjeve multimodale, mund té rriten presionet kumulative mbi cilésiné e ajrit, zhurmén dhe funksionimin e
trafikut. Né té kundért, nése kéto investime zhvillohen né ményré té koordinuar dhe plotésuese, njé pjesé
e konsiderueshme e rritjes sé kérkesés mund té pérthithet nga ményra transporti me ndikim relativisht mé
té ulét mjedisor.

Pér rriedhojé, VSM-ja identifikon si veganérisht té réndésishme pér menaxhimin e efekteve kumulative:

e koordinimin e investimeve rrugore, hekurudhore, portuale dhe logjistike né nivel korridori;

e pérdorimin e kapacitetit mbajtés dhe ndjeshmérisé sé receptoréve si kritere né prioritizimin dhe
fazimin e projekteve;

o shmangien e fragmentimit progresiv té habitateve dhe té hapjes sé panevojshme té korridoreve
té reja;

¢ orientimin dhe kontrollin e zhvillimit urban dhe logjistik té& nxitur pérgjaté korridoreve kryesore;

e integrimin e menaxhimit t& ujérave dhe té rrezikut nga pérmbytjet né shkallé pellgu ujémbledhés,
dhe jo vetém né nivel projekti;

e monitorimin e integruar té treguesve té trafikut, cilésisé sé ajrit, zhurmés, pérdorimit té tokés dhe
kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit gjaté zbatimit t& Strategjisé.

Tabela 62. Vierésimi strategjik i efekteve kumulative sipas receptoréve dhe objektivave mjedisoré

Receptori / Gjendja ose tendenca

céshtja e gjendjes bazé Burimi i kumulimit Vlerésimi strategjik

Efekt i pérzier. Ekziston potencial
pér rritie té presioneve lokale né
korridoret mé té ngarkuara, ndérsa
elektrifikimi, kalimi drejt hekurudhés
dhe transportit publik dhe pérmirésimi

Trafiku dhe flota jané té Rritja e kérkesés pér transport,
pérgendruara né zonat aktiviteti portual dhe logjistik dhe
kryesore urbane dhe zgjerimi i kapacitetit rrugor,
pérgjaté korridoreve me pérballé elektrifikimit, forcimit té

Ajri dhe emetimet
e gazeve me efekt
serré, OM1/0M3
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Receptori /
céshtja

Zhurma, OM4

Biodiversiteti,
OM5

Ujérat dhe
drenazhimi, OM6

Toka dhe
pérdorimi i tokés,
om7

Eficienca e
burimeve dhe
ekonomia
qarkulluese, OM8

Siguria dhe
aksesueshmeéria
territoriale,
OM10/0M13

Gjendja ose tendenca
e gjendjes bazé

intensitet mé té larté
lévizjeje.

Ekspozimi ekzistues
éshté mé i larté prané
akseve rrugore, zonave
urbane dhe nyjeve
kryesore té transportit.

Né disa pjesé té
territorit evidentohen
habitate dhe korridore
ekologjike té ndikuara
nga fragmentimi dhe
presionet ekzistuese
infrastrukturore.

Disa zona paragesin
ekspozim ekzistues
ndaj pérmbytjeve,
ndérsa sistemet e
drenazhimit pérballen
me presione té shtuara
né zonat urbane dhe
periurbane.

Urbanizimi dhe
konvertimi i tokés jané
mé té dukshém
pérgjaté korridoreve
kryesore dhe rreth
nyjeve me zhvillim
intensiv.

Ekziston kérkesé e
konsiderueshme pér
materiale ndértimi,
ndérsa té€ dhénat pér
ripérdorimin dhe
riciklimin né sektorin e
transportit mbeten té
kufizuara.

Ekzistojné diferenca
territoriale né nivelin e
aksesit, cilésiné e
lidhjeve dhe
performancén e
sigurisé.

Burimi i kumulimit

hekurudhés dhe pérmirésimit té
transportit publik.

Mbivendosja territoriale dhe
funksionale e trafikut rrugor,
hekurudhor, portual dhe ajror.

Akumulimi i infrastrukturés
lineare, nyjeve té transportit,
rrugéve té aksesit dhe
zhvillimeve té tjera té lidhura me
pérmirésimin e
aksesueshmeérisé.

Rritja e sipérfageve té
papérshkueshme, urbanizimi,
ndérhyrjet infrastrukturore dhe
intensifikimi i episodeve té
reshjeve ekstreme.

Zénia direkte e tokés nga
infrastruktura, e kombinuar me
zhvillimin urban, industrial dhe
logjistik té nxitur nga pérmirésimi
i aksesueshmérisé.

Realizimi paralel i disa
projekteve t& médha
infrastrukturore dhe rritja e
kérkesés pér agregate, beton,
celik, asfalt dhe materiale té
tjera.

Pérmirésimi i rrjetit dhe
lidhshmérisé, i kombinuar me
rritien e mundshme té flukseve
né disa korridore dhe nyje.

Vlerésimi strategjik

i eficiencés sé sistemit mund té
kontribuojné né reduktimin e tyre.

Potencialisht i pafavorshém né
nivel lokal, veganérisht né zonat ku
té njéjtét receptoré ekspozohen
njékohésisht ndaj disa burimeve té
zhurmés.

Potencialisht i pafavorshém dhe
afatgjaté, né rastet kur ndérhyrjet
krijojné barriera té reja, rrisin
fragmentimin ose shkaktojné humbje
progresive té habitateve. Réndésia
varet nga ndjeshméria e receptoréve
dhe menaxhimi i gjurmés.

Potencialisht i pafavorshém,
veganérisht né ultésira dhe zona
urbane/periurbane, nése rritja e
sipérfageve té papérshkueshme nuk
shogérohet me kapacitete té
pérshtatshme drenazhimi dhe masa
pér menaxhimin e ujérave.

Potencialisht i pafavorshém né
korridoret me zhvillim intensiv,
nése zhvillimi i induktuar nuk
orientohet né ményré té koordinuar
me planifikimin territorial dhe
pérdorimin racional té tokés.

Potencialisht i pafavorshém né
periudhén afatshkurtér dhe
afatmesme, por i reduktueshém
pérmes ripérdorimit t& materialeve,
pérdorimit t& pérmbajtjes sé ricikluar,
menaxhimit sipas ciklit t& jetés dhe
kérkesave té prokurimit qé
mbéshtesin ekonominé qarkulluese.
Kryesisht pozitiv, pasi investimet
pritet t& pérmirésojné lidhshméring,
aksesueshmeériné dhe standardet e
sigurisé. Megijithaté, rritja e trafikut,
veganérisht atij té€ réndé, mund té
krijojé zona lokale ku kérkohen masa
shtesé pér menaxhimin e riskut.
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Receptori / Gjendja ose tendenca

céshtja e gjendjes bazé Burimi i kumulimit Vlerésimi strategjik

Pozitiv dhe strategjikisht i
réndésishém, pasi integrimi
Zhvillimi i hekurudhés, porteve, funksional ndérmjet ményrave té

Sistemi i transportit
mbetet i dominuar nga
transporti rrugor,

Multimodaliteti, ndérsa pérdorimi terminaleve multimodale, transportit mund té pérmirésojé
OM12 . P D transportit publik dhe ITS, si dhe eficiencén e sistemit dhe té reduktojé
funksional i ményrave . e e w e . ..
integrimi ndérmjet tyre. njé pjesé té efekteve kumulative gé

alternative éshté ende

relativisht i kufizuar. lidhen me rritjen e kérkesés dhe

varésiné nga transporti rrugor.

9.16 Pasojat e mundshme negative né mjedisin ndérkufitar

9.16.1 Qasja e vlerésimit

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 ka karakter kombétar, por njé pjesé e
réndésishme e sistemit té transportit qé ajo planifikon dhe modernizon éshté funksionalisht ndérkufitare.
Strategjia synon integrimin e rrjetit shqiptar né TEN-T, pérmirésimin e korridoreve ndérkombétare, lidhjeve
rrugore dhe hekurudhore, porteve, terminaleve multimodale dhe pikave té kalimit kufitar, si dhe
harmonizimin me sistemin e transportit t& BE-sé.

Pér kété arsye, kufiri administrativ i Shqipérisé nuk éshté konsideruar si kufi absolut i VSM-sé. Drafti
metodologjik pércakton se dimensioni ndérkufitar duhet té shqyrtohet kur ekziston njé rrugé e besueshme
ndikimi, vecanérisht né lidhje me korridoret ndérkufitare, basenet ujore té pérbashkéta, zonat detare dhe
bregdetare, korridoret ekologjike dhe migratore dhe flukset rajonale té transportit.

Megijithaté, fakti qé njé masé, projekt ose korridor ka funksion ndérkombétar nuk nénkupton automatikisht
ekzistencén e njé efekti té réndésishém negativ ndérkufitar. Masa té tilla si pérmirésimi i pikave kufitare,
digjitalizimi i procedurave, harmonizimi i standardeve ose zbatimi i Sistemeve Inteligjente té& Transportit
(ITS) kané dimension ndérkufitar pér nga funksioni dhe shtrirja e tyre operacionale, por jo
domosdoshmeérisht pér nga natyra ose réndésia e ndikimeve mjedisore.

Pér kété arsye, shqyrtimi paraprak i efekteve ndérkufitare éshté pérgendruar né identifikimin e njé
mekanizmi té besueshém transmetimi, pérmes té cilit nj¢ ndérhyrje e parashikuar nga Strategjia mund té
gjenerojé efekte qé shtrihen drejt njé receptori t€ vendosur né territorin e njé shteti tjetér ose né njé
sistem mjedisor té pérbashkét ndérkufitar.

Né kété kuptim, réndésia ndérkufitare e njé mase pércaktohet jo vetém nga vendndodhja ose funksioni i
saj ndérkombétar, por nga ekzistenca, natyra, shtrirja dhe mundésia reale e transmetimit té efektit pértej
kufirit kombétar. Kjo gasje éshté né pérputhje me metodologjiné e pércaktuar pér VSM-né dhe mundéson
gé vlerésimi té fokusohet né ato ndérhyrje pér té cilat ekziston njé rrugé e besueshme ndikimi ndérkufitar.

Né kété kontekst, rezultatet e vlerésimeve té paragitura né Seksionet 9.2-9.15 tregojné se potenciali
kryesor pér efekte té pafavorshme ndérkufitare lidhet kryesisht me komponentét fiziké té Strategjisé,
vecanérisht me ndértimin, zgjerimin ose pérmirésimin e infrastrukturés rrugore, hekurudhore, portuale,
terminaleve multimodale dhe infrastrukturés sé pikave té kalimit kufitar.

Strategjia parashikon né ményré té qarté modernizimin e infrastrukturés ndérkufitare rrugore,
hekurudhore dhe multimodale, si dhe forcimin e koordinimit bilateral pér harmonizimin e saj me kérkesat
dhe standardet e rrjetit TEN-T. Pér kété arsye, pikérisht kéto ndérhyrje kérkojné vémendje té vecanté né
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shqyrtimin paraprak ndérkufitar, né rastet kur ekziston njé¢ mekanizém i besueshém pér transmetimin e
efekteve pértej kufirit kombétar ose drejt receptoréve té pérbashkét mjedisoré.

9.16.2 Pérmbledhje e ményrave té mundshme té ndikimit ndérkufitar

Né vijim paraqiten né ményré té pérmbledhur menyrat kryesore pérmes té cilave masat dhe komponentét
e strategjisé mund té krijojné efekte me dimension ndérkufitar. Vlerésimi fokusohet te lidhja ndérmjet burimit
t& mundshém té ndikimit, receptorit t& ndjeshém dhe mekanizmit pérmes té cilit efekti mund té transmetohet
pértej kufirit kombétar ose né sisteme mjedisore té pérbashkéta.

Tabela paraget gjithashtu nivelin e relevancés sé secilés rrugé ndikimi né fazén aktuale té VSM-sé.

Fusha / receptori

Pasoja e mundshme e pafavorshme
né kontekst ndérkufitar

Relevanca né nivelin aktual té VSM-
sé

Biodiversiteti dhe

Infrastruktura e re rrugore ose

Potencial i besueshém, por kryesisht i

lidhshméria hekurudhore prané kufirit mund té varur nga gjurma konkrete e
ekologjike shkaktojé humbje ose fragmentim té ndérhyrjes. Kérkohet verifikimi i
habitatit, krijim té barrierave pér lévizjen | gjurméve té projekteve kundrejt
e faunés, mortalitet, zhurmé&, ndrigim receptoréve ekologjiké té pérbashkét
dhe shqgetésim té specieve. Efekti mund | dhe zonave me réndési ndérkufitare.
té marré dimension ndérkufitar kur
preken ekosisteme, popullata speciesh,
korridore ekologjike ose rrugé migrimi
gé shtrihen pértej kufirit shtetéror.
Ujérat Urat, tombinot, argjinaturat, punimet e Njé nga rrugét mé té réndésishme

sipérfagésore,
néntokésore dhe
hidromorfologjia

tokés, sistemet e drenazhimit dhe
ndérhyrjet né shtratin e lumenjve mund
té ndikojné regjimin e rrjedhjes,
sedimentimin, lidhshmériné ujore dhe
cilésiné e ujit. Ujérat e rrjedhjes
sipérfagésore, sedimentet ose ndotjet
aksidentale mund té transmetohen né
drejtim té rrjedhés dhe té prekin trupa
ujoré té pérbashkét me shtetet fginje.

potenciale té transmetimit ndérkufitar,
vecanérisht pér ndérhyrjet né basene
dhe trupa ujoré té pérbashkét.
Ndérveprimi transport—ujé duhet té
vlerésohet jo vetém né aspektin e
cilésisé sé ujit, por edhe té funksioneve
hidrologjike, hidromorfologjike dhe
ekologjike.

Mjedisi detar dhe
bregdetar

Zhvillimi ose zgjerimi i porteve dhe
terminaleve mund té shogérohet me
dredhim, rritje té turbullirés, ndryshime
né dinamikén e sedimenteve,
intensifikim té trafikut detar, ndotje
operacionale ose aksidentale dhe
shqgetésim té habitateve dhe specieve
detare. Né kushte té caktuara, kéto
efekte mund té shtrihen né mjedisin e
pérbashkét té Adriatikut dhe Jonit.

Potencial i kushtézuar nga
karakteristikat e projektit, vendndodhja
dhe shkalla e efektit. Réndésia
ndérkufitare nuk mund té pércaktohet
vetém né nivel strategjik dhe kérkon
analizé mé té detajuar né fazat
pasuese.

Toka, dherat dhe
peizazhi

Zénia e tokés, prerja e shpateve,
erozioni, fragmentimi dhe ndryshimet
né peizazh nga infrastruktura lineare
mund té€ marrin dimension ndérkufitar
né zonat prané kufirit ose né peizazhe

Kryesisht efekt lokal ose kombétar.
Dimensioni ndérkufitar pritet t&¢ marré
réndési vetém pér ndérhyrje té
vendosura né aférsi té drejtpérdrejté té
kufirit ose né sisteme territoriale dhe
peizazhe té pérbashkéta.
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dhe sisteme territoriale qé vazhdojné
né té dy anét e tij.

Cilésia e ajrit

Rritja ose rishpérndarja e trafikut né
korridoret ndérkombétare dhe prané
pikave té kalimit kufitar mund té rrisé
lokalisht pérgendrimet e NO,, PM dhe
ndotésve té tjeré, duke pérfshiré
receptorét e ndodhur prané kufirit né té
dy anét e tij.

Zakonisht efekt lokal ose né nivel
korridori. Potenciali ndérkufitar éshté
mé i besueshém prané pikave té
kalimit kufitar dhe segmenteve té
vendosura shumé prané kufirit, por
kérkon té dhéna mbi trafikun dhe,
sipas rastit, modelim né nivel projekti
ose korridori.

Zhurma dhe Trafiku shtesé rrugor ose hekurudhor, si | Kryesisht efekt lokal. Réndésia

dridhjet dhe funksionimi i pikave té kalimit ndérkufitare mund té pércaktohet
kufitar dhe terminaleve, mund té vetém pasi té njihen gjurma e
ndikojné receptorét né té dy anét e ndérhyrjes, volumi i trafikut, kushtet e
kufirit kur infrastruktura ndodhet né operimit dhe vendndodhja e
aférsi té drejtpérdrejté té tij. receptoréve té ndjeshém.

Klima Ndértimi dhe funksionimi i Emetimet e gazeve me efekt serré
infrastrukturés gjenerojné emetime té kané dimension global dhe nuk
gazeve me efekt serré, ndérsa pérbéjné, né vetvete, njé efekt té
ndérhyrjet e projektuara né ményré jo drejtpérdrejté dhe té identifikueshém
té pérshtatshme mund té ndikojné ndaj njé shteti fqinj pér géllimet e
cenueshmériné ndaj pérmbytjeve ose vlerésimit ndérkufitar. Mé té
rrezigeve té tjera klimatike né sisteme réndésishme né kété kontekst jané
té pérbashkéta. ndérveprimet e infrastrukturés me

ujérat, pérmbytjet dhe rreziget
klimatike té pérbashkéta.

Trashégimia Mund té shfagen efekte mbi peizazhe Potencial i ulét ose i pasigurt né nivel

kulturore dhe
peizazhet historike

kulturore, sisteme historike ose pasuri
me lidhje territoriale ndérkufitare, nése
korridoret e reja ose zgjerimet
infrastrukturore zhvillohen né zona té
tilla.

strategjik, dhe shumé i varur nga
vendndodhja konkrete e ndérhyrjes
dhe ndjeshméria e receptorit.

Shéndeti dhe
siguria

Rritja e trafikut ndérkufitar dhe
transportit t€ mallrave, pérfshiré
transportin e mallrave té rrezikshme,
mund té ndryshojé nivelin e rrezikut nga
aksidentet, incidentet ose ekspozimi i
komuniteteve prané kufirit.

Lidhet kryesisht me funksionimin e
korridoreve dhe Pikave té Kalimit
Kufitar (PKK) dhe duhet té vlerésohet
mbi bazén e té dhénave konkrete pér
flukset, tipologjiné e trafikut dhe profilin
e rrezikut.

Efektet sociale
dhe komunitetet
kufitare

Projektet e reja mund té ndryshojné
aksesin lokal, té ndikojné lidhjet
funksionale ndérmjet komuniteteve ose
té pérgendrojné flukset e trafikut né
zona kufitare. Pérfitimet nga
pérmirésimi i lidhshmérisé€ mund
gjithashtu té shpérndahen né ményré té
ndryshme ndérmijet territoreve dhe
grupeve té popullsisé.

Efekti &shté kryesisht lokal ose rajonal
dhe duhet té vlerésohet né funksion té
vendndodhjes sé investimit,
karakteristikave t&€ komuniteteve dhe
ndryshimeve reale né aksesueshmeéri.
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Efektet kumulative | Disa projekte rrugore, hekurudhore, Vecganérisht relevant né nivel korridori.

pika kalimi kufitar, terminale ose Vlerésimi duhet t& marré né
zhvillime té tjera té vendosura né té konsideraté pérdorimin e té njéjtit
njéjtin korridor, pérfshiré ndérhyrje né korridor, receptorét e pérbashkét dhe

anén tjetér té kufirit, mund té ushtrojné | ndérveprimin me plane, programe dhe
sé bashku presion mbi té njéjtin habitat, | projekte té tjera té njohura né té dy
trup ujor, peizazh ose komunitet. anét e kufirit.

Né pérmbledhje, rrugét mé té besueshme té ndikimit ndérkufitar lidhen kryesisht me receptorét qé kané
vazhdimési fizike ose funksionale pértej kufirit, vecanérisht ujérat e pérbashkéta, biodiversitetin dhe
lidhshmériné ekologjike, mjedisin detar dhe efektet kumulative né nivel korridori. Pér receptorét e tjeré,
réndésia e mundshme ndérkufitare mbetet mé e kushtézuar nga vendndodhja, gjurma, shkalla dhe
karakteristikat konkrete t&€ ndérhyrjes. Kéto rrugé ndikimi pérbéjné bazén pér identifikimin e rasteve qé
kérkojné analizé mé té€ detajuar né fazat pasuese té planifikimit dhe vlerésimit.

9.16.3 Korridoret dhe ndérhyrjet me relevancé mé té drejtpérdrejté

Né kuadér té Strategjisé, vémendje e vecanté né shqyrtimin paraprak té efekteve ndérkufitare duhet t'u
kushtohet Korridorit VIII, Korridorit Adriatiko—Jonian, lidhjeve hekurudhore ndérkombétare dhe Pikave té
Kalimit Kufitar, s& bashku me terminalet dhe nyjet multimodale gé mbéshtesin funksionimin e kétyre
korridoreve. Kéto sisteme pérfagésojné komponentét e Strategjisé me lidhjen mé té drejtpérdrejté
funksionale dhe territoriale me rrjetet e transportit t&€ vendeve fqinje dhe, pér kété arsye, paraqesin
relevancé té vecganté pér vlerésimin e mundshém ndérkufitar.

Strategjia nuk kufizohet vetém né pérmirésimin e infrastrukturés brenda territorit kombétar, por synon
gjithashtu forcimin e integrimit t& Shqipérisé né rrjetin TEN-T dhe pérmirésimin e vazhdimésisé sé
korridoreve ndérkombétare. Né kété kuadér, ajo parashikon zhvillimin e planeve té integruara
multimodale né nivel korridori, té cilat mund té pérfshijné pérmirésime té infrastrukturés rrugore dhe
hekurudhore, terminale multimodale dhe zona logjistike, forcimin e lidhjeve port—hekurudhé—aeroport,
modernizimin e Pikave té Kalimit Kufitar dhe zhvillimin e sistemeve digjitale pér menaxhimin dhe
shkémbimin e informacionit pérgjaté korridoreve.

Né té njéjtén kohé, Strategjia parashikon gé prioritizimi dhe zhvillimi i investimeve TEN-T té integrojné
kérkesat pér siguriné, aftésiné e infrastrukturés pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet klimatike, si dhe
pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike gé né fazat e planifikimit dhe projektimit. Kjo gasje pérbén njé
mekanizém té réndésishém pér identifikimin e hershém, shmangien dhe reduktimin e efekteve té
mundshme té pafavorshme, pérfshiré ato qé mund té marrin dimension ndérkufitar.

Pér rriedhojé, relevanca ndérkufitare e kétyre korridoreve dhe ndérhyrjeve duhet té€ vlerésohet jo vetém
né funksion té rolit té tyre ndérkombétar, por edhe né raport me vendndodhjen konkrete t& ndérhyrjeve,
receptorét e pérbashkét mjedisoré dhe ekzistencén e njé mekanizmi té besueshém pér transmetimin e
efekteve pértej kufirit kombétar.

9.16.4 Réndésia e pritshme né nivel strategjik

Bazuar né analizén e zhvilluar né kété fazé, nuk identifikohen elemente qé té mbéshtesin njé pérfundim
té pérgjithshém se zbatimi i Strategjis€, e konsideruar si njé paketé kombétare politikash, masash dhe
investimesh, pritet né vetvete té shkaktojé pasoja té réndésishme té pafavorshme né mjedisin e njé shteti
tjetér.
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Njé pjesé e konsiderueshme e masave té Strategjisé kané karakter rregullator, institucional, digjital ose
operacional dhe synojné pérmirésimin e ndérveprueshmérisé, sigurisé, eficiencés sé sistemit,
dekarbonizimit dhe cilésisé sé shérbimeve té transportit. Né kété kuadér, Strategjia parashikon gjithashtu
masa pér kalimin drejt hekurudhés dhe ményrave té tjera mé té qéndrueshme té transportit, elektrifikimin,
pérdorimin e Sistemeve Inteligjente té Transportit (ITS) dhe rritien e aftésisé sé infrastrukturés pér t'u
pérshtatur dhe pérballuar ndikimet klimatike. K&to masa krijojné premisa pér reduktimin e disa prej
presioneve ekzistuese mjedisore dhe pér pérmirésimin e performancés sé pérgjithshme té sistemit té
transportit.

Potenciali pér efekte té pafavorshme me dimension ndérkufitar lidhet kryesisht me komponentét fiziké té
investimeve dhe, né ményré té vecanté, me rastet kur:

e gjurma e ndérhyrjes ndodhet né aférsi té kufirit shtetéror ose lidhet drejtpérdrejt me té;

e ndérhyrja ndérvepron me njé lumé, ligen, basen ose sistem tjetér ujor té€ pérbashkét;

e preken habitate, korridore ekologjike ose popullata speciesh me vazhdimési ose funksion
ndérkufitar;

¢ krijohen ose ndryshojné né ményré té konsiderueshme flukset e trafikut né zonat prané kufirit;

e zhvillimi i njé porti, terminali ose infrastrukture tjetér krijon njé mekanizém té besueshém pér
transmetimin e efektit drejt mjedisit detar té pérbashkét.

Né njé pjesé té kétyre rasteve, réndésia, shtrirja dhe probabiliteti i efektit nuk mund té pércaktohen me
saktési né nivelin aktual strategjik, pasi varen nga elemente gé pércaktohen né faza mé té avancuara, si
gjurma pérfundimtare, zgjidhja teknike, pérmasat e ndérhyrjes, metodat e ndértimit, sistemi i drenazhimit,
flukset e pritshme té trafikut dhe vendndodhja e receptoréve té ndjeshém.

Pér kété arsye, gasja e VSM-sé éshté gé potenciali ndérkufitar t€ identifikohet dhe té shqyrtohet né nivel
strategjik, ndérsa rastet ku réndésia e efektit varet nga karakteristikat konkrete té projektit t&€ ndigen me
analiza mé té detajuara né fazat pasuese té planifikimit dhe, sipas rastit, pérmes procedurave té¢ VNM-
sé/VNMS-sé. Kjo qasje siguron gé dimensioni ndérkufitar té trajtohet né ményré proporcionale, té
argumentuar dhe té mbéshtetur né nivelin e informacionit té disponueshém né secilén fazé té
vendimmarrjes.

9.16.5 Lidhja me VNM/VNMS-né dhe procedurén ndérkufitare né nivel
projekti

Pér projektet infrastrukturore gé rrjedhin nga Strategjia, veganérisht rrugét, hekurudhat, pikat kufitare,
portet dhe terminalet e reja ose té zgjeruara, VNM/VNMS-ja e projektit duhet té béjé njé screening té
posacém té dimensionit ndérkufitar sapo té jené pércaktuar né nivel t& mjaftueshém gjurma, footprint-i,
teknologjia dhe ményra e operimit.

Né kété fazeé do té jeté e mundur té vlerésohen né ményré shumé mé té sakté: burimi i efektit — rruga e
transmetimit — receptori ndérkufitar — madhésia dhe shtrirja — réndésia — masat e shmangies/zbutjes
— efekti i mbetur.

Kur shqyrtimi i projektit identifikon potencial pér ndikim té réndésishém né njé shtet tjetér, duhet té
zbatohet procedura pérkatése e vlerésimit dhe konsultimit ndérkufitar sipas kuadrit ligjor kombétar dhe
Konventés sé Espoo-s. Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér projektet fizike né korridoret
ndérkombétare ose né aférsi té€ receptoréve té pérbashkét.

Megijithaté, kjo nuk duhet té interpretohet si shtyrje automatike e ¢do ¢éshtjeje ndérkufitare nga VSM-ja
né VNM/VNMS. Nése gjaté procedurés aktuale t& VSM-sé€ Ministria gjykon, mbi bazén e informacionit té
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disponueshém, se veté Strategjia mund té keté pasoja té réndésishme né mjedisin e njé shteti tjetér,
atéheré neni 17 duhet té zbatohet né nivelin e VSM-sé dhe shteti potencialisht i prekur duhet té pérfshihet
né proces.

9.16.6 Pérfundim i vleresimit te efekteve ndérkufitare

Né pérfundim, VSM-ja identifikon rrugé té besueshme pér pasoja potenciale negative ndérkufitare, por
kéto lidhen kryesisht me zbatimin e projekteve fizike té infrastrukturés dhe jo me Strategjiné né térési.
Receptorét me relevancén mé té larté potenciale jané ekosistemet dhe korridoret ekologjike ndérkufitare,
ujérat dhe basenet e pérbashkéta, mjedisi detar dhe bregdetar, si dhe komunitetet dhe receptorét prané
korridoreve dhe pikave té kalimit kufitar. Né nivelin aktual strategjik, informacioni mbi gjurmén dhe
projektimin e njé pjese té investimeve nuk lejon konfirmimin e madhésisé ose réndésisé sé kétyre
efekteve pér njé shtet té caktuar. Pér kété arsye, kéto rrugé ndikimi duhet té ruhen si kushte té
detyrueshme pér screening-un dhe VNM/VNMS-né e projekteve pérkatése dhe, kur identifikohet
potencial pér ndikim té réndésishém ndérkufitar, pér aktivizimin e procedurés sé konsultimit ndérkufitar.
Nése, ndérkohé, gjaté procedurés sé késaj VSM-je Ministria gjykon se kriteri i nenit 17 plotésohet pér
Strategjiné, procedura ndérkufitare duhet té zhvillohet né kuadér té veté VSM-sé.

9.17 Marica e vlerésimit te efekteve

Matrica e vlerésimit t& efekteve pérbén instrumentin pérmbledhés pér integrimin e rezultateve té analizés
sé zhvilluar pér Objektivat Mjedisoré té€ VSM-sé (OM1-0OM15) dhe pér paraqitjen e tyre né njé strukturé té
njétrajtshme dhe té gjurmueshme. Ajo mundéson lidhjen ndérmjet gjendjes bazé, ndjeshmérisé sé
receptoréve, masave dhe ndérhyrjeve té Strategjis€, rrugéve té ndikimit, karakteristikave té efekteve dhe
masave té nevojshme pér menaxhimin e tyre.

Vlerésimi mbéshtetet né té njéjtin kuadér metodologjik té& pérdorur pér analizén e gjendjes bazé, me
géllim qé pér secilin objektiv efekti i Strategjisé té shqyrtohet né raport me gjendjen ekzistuese, tendencat
e identifikuara, ndjeshmériné e receptoréve dhe, kur éshté e mundur, treguesit sasioré té pércaktuar né
gjendjen bazé. Né kété ményré sigurohet gjurmueshméria ndérmjet Objektivit Mjedisor, gjendjes bazé,
treguesit pérkatés, masés ose ndérhyrjes sé Strategjisé€, rrugés sé ndikimit, efektit t& pritshém dhe
masave té nevojshme pér menaxhimin e tij. OM1-OM15 pérbéjné késhtu boshtin e pérbashkét
metodologjik gé lidh analizén e gjendjes bazé me vlerésimin e Strategjis€, analizén e alternativave,
pércaktimin e masave zbutése dhe sistemin e monitorimit.

Pér ¢cdo Objektiv Mjedisor dhe komponent relevant té Strategjisé, analiza identifikon fillimisht burimin ose
veprimin, rrugén e ndikimit, receptorin dhe ndryshimin potencial. Efekti karakterizohet mé pas sipas
drejtimit té tij, pozitiv ose té pafavorshém, natyrés sé drejtpérdrejté ose té térthorté, shtrirjes territoriale,
kohézgjatjes, kthyeshmérisé, probabilitetit dhe potencialit pér efekte kumulative ose sinergjike. Réndésia
e efektit nuk pércaktohet vetém nga madhésia e ndryshimit, por nga kombinimi i saj me ndjeshmériné
dhe statusin e receptorit, shtrirjen territoriale, kohézgjatjen, kthyeshméring, probabilitetin dhe kontekstin
kumulativ.

Né varési té disponueshmérisé dhe cilésisé sé informacionit, vlerésimi éshté kryer pérmes njé qasjeje té
shkallézuar. Kur gjendja bazé dhe informacioni mbi masat e Strategjisé ofrojné tregues té krahasueshém
dhe té dhéna té mjaftueshme, pérdoret vlerésim sasior, pérfshiré, sipas rastit, emetimet e gazeve me
efekt serré, konsumin e energjisé, siguriné rrugore, aktivitetin e transportit dhe ndryshimet territoriale té
matshme pérmes GIS-it. Kur t& dhénat mundésojné pércaktimin e madhésisé relative, drejtimit ose
ndjeshmérisé sé efektit, por jo kuantifikimin e ploté té tij, pérdoret vlerésim gjysmé-sasior. Pér efektet ku
ekziston njé mekanizém i besueshém shkak—pasojé, por informacioni nuk éshté i mjaftueshém pér
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kuantifikim, pérdoret vlerésim cilésor, i mbéshtetur né té dhénat ekzistuese, analizén hapésinore dhe
gjykimin profesional.

Gjendja bazé éshté strukturuar pér t&€ mbéshtetur kété proces, duke identifikuar pér secilin OM gjendjen
aktuale, tendencat, ndjeshmériné e receptoréve, presionet ekzistuese, treguesit e disponueshém dhe
nevojat pér plotésim té informacionit.

Kur informacioni mbi gjurmén, kapacitetin, vendndodhjen ose projektimin e njé ndérhyrjeje nuk éshté
ende i mjaftueshém pér té pércaktuar me besueshméri madhésiné ose réndésiné e efektit, kjo pasiguri
paraqitet shprehimisht né matricé. Mungesa e informacionit nuk interpretohet si mungesé efekti dhe nuk
pérdoret pér té atribuar automatikisht njé rezultat neutral. Né kéto raste identifikohet drejtimi potencial i
efektit, ndjeshméria e receptorit dhe informacioni ose vlerésimi shtesé qé duhet té sigurohet né fazat
pasuese té planifikimit dhe vendimmarrijes.

Né pérfundim té késaj analize, tabela e vlerésimit sintetizon rezultatet pér OM1-OM15, duke pérdorur
simbolet ++, +, 0, —, —— dhe ? si paraqitje vizuale té rezultatit. K&to simbole nuk zévendésojné
argumentimin dhe duhet té lexohen gjithmoné sé bashku me shpjegimin pérkatés mbi rrugén e ndikimit,
receptorin, karakteristikat e efektit dhe nivelin e besueshmérisé sé vlerésimit.

Tabela 63. Pérmbledhje e vierésimit strategjik té efekteve té mundshme té Strategjisé sipas
objektivave mjedisoré

rrugor.

program i madh
ndértimi
infrastrukture.

por pérfitimi mund
té reduktohet nga
rritia e VKT, trafiku i
induktuar dhe
karboni i mishéruar
i infrastrukturés sé
re. Efekti pozitiv
duhet té
demonstrohet
kundrejt trajektores
pa Strategji dhe jo
vetém nga numri i
EV-ve ose km
infrastrukture.

Objektivi Gjendja bazé / baza | Ndryshimi Efekti i Lloji i vlerésimit /
Mjedisor (OM) e vlerésimit kryesor__qt—:: ) mundsher.n. dhe pasiguria
mund té sjellé | argumenti i
Strategjia vlerésimit
OM1 —Zbutja e Transporti rreth 2.1 Elektrifikimi i Pozitiv i Kryesisht sasior,
ndryshimeve Mt CO,e né 2022; flotés, kushtézuar, sapo té plotésohen
klimatike dhe WEM 2030 rreth 2.4 | hekurudha, potencialisht i VKT, faktorét e
dekarbonizimi Mt CO,e dhe WAM transporti konsiderueshém. emetimit, flota 2030
rreth 2.0 Mt CO.e. publik, modal Masat e dhe modal split.
Konsumi final i shift, ITS dhe dekarbonizimit Aktualisht
energjisé 712.40 karburantet mund té ulin besueshméri
ktoe, nga té cilat alternative; intensitetin dhe mesatare.
89.7% transport paralelisht, emetimet operative,

OM2 —
Rezilienca ndaj
ndryshimeve
klimatike dhe

nga fatkeqgésité

reduktimi i riskut

Baseline-i kombinon
hazardin,
ekspozimin,
cenueshméring,
réndésiné
funksionale,

Climate
screening,
pérmirésim
drenazhimi,
stabilizim
skarpatesh,

Pozitiv i moderuar
derii
konsiderueshém.
Pérfitimi éshté
direkt kur
reduktohet

Gjysmé-sasior /
sasior sipas
korridorit: risk class,
dité ndérprerjeje,
asete té
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alternativat e
itinerarit dhe
kapacitetin e
rikuperimit.
Pérmbytjet,
rréshqitjet, nxehtésia,

materiale mé
rezistente,
RAMS,
mirémbaijtje
preventive dhe
climate-proofing

vulnerabiliteti i
aseteve ekzistuese
ose koha e
ndérprerjes.
Megjithaté, ndértimi
i aseteve té reja né

ekspozuara, kosto
démtimi.

débora dhe stuhité té aseteve. zona me hazard té
bregdetare jané larté mund té rrisé
rrezige relevante pér stokun e ekspozuar
sistemin. dhe detyrimet e
mirémbaijtjes.
Prandaj klima duhet
té ndikojé edhe né
zgjedhjen e
korridorit, jo vetém
né projektimin
teknik.
OM3 — Cilésia e | Baseline-i evidenton | Floté mé e Pozitiv né shkallé Sasior ku
ajrit problematika té pastér, sistemi, por i disponohen
lokalizuara té PMy,, elektrifikim, pérzier lokalisht. AADT/modelim; pér
PM,.; dhe NO; né hekurudhé, Ulja e emetimeve pjesén tjetér
gendrat urbane dhe transport publik | specifike mund té gjysmé-sasior sipas
zonat me trafik. dhe ITS; por pérmirésojé ajrin, trafikut, flotés,
Tirané—Durrés éshté | edhe ndryshime | ndérsa rritja e receptoréve dhe
hotspot i té volumit dhe trafikut né hyrjet baseline-it t& ajrit.
réndésishém pér shpérndarjes sé | urbane, portet,
shkak té trafikut. terminalet dhe pikat
pérgendrimit té flotés kufitare mund té
dhe aktivitetit rrisé ekspozimin
transportues. lokal. Elektrifikimi
nuk eliminon PM
nga frenat, gomat
dhe resuspensioni.
OM4 — Zhurma Té 13 qytetet e Elektrifikim dhe | Efekt i pérzier. Gjysmé-sasior, duke

dhe dridhjet

monitoruara né 2025
tejkalojné 55 dB(A)
gjaté dités dhe 11
prej tyre 45 dB(A)
gjaté natés; mungon
megjithaté baseline i
ploté Lden/Lnight
dhe popullsia e
ekspozuar pérgjaté
TEN-T.

menaxhim
trafiku, por
edhe rritie e
trafikut,
riaktivizim
hekurudhor,
aktivitete
portuale dhe
aeroportuale.

Flota mé e pastér
dhe trafiku mé i
menaxhuar mund
té reduktojné
zhurmén lokale, por
rritja e aktivitetit
hekurudhor, portual
dhe aeroportual
mund té krijojé
ekspozim té ri. Pér
hekurudhén kjo
éshté vecganérisht
relevante sepse
baseline-i aktual i
aktivitetit éshté
shumé i ulét.

kaluar né sasior kur
disponohen
Lden/Lnight,
konturet e zhurmés
dhe popullsia e
ekspozuar.

OM5 —
Biodiversiteti,
zonat e
mbrojtura dhe
shérbimet e
ekosistemit

Zonat e mbrojtura
mbulojné rreth
625,551 ha ose
21.76% té territorit;
ekzistojné Ramsar,
Emerald, habitate,

Korridore té
reja ose té
zgjeruara,
hekurudha,
porte,
aeroporte,

Negativ potencial,
lokalisht i
konsiderueshém,
veganérisht pér
greenfield.
Mekanizmi kryesor

Kryesisht GIS dhe
gjysmeé-sasior;
sasior pér
ha/km/crossings kur
gjurma éshté e
konfirmuar. Pasiguri
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ligatina dhe korridore
ekologjike jashté
kufijve formalé té
zonave té mbrojtura.

terminale; nga
ana tjetér
rehabilitim i
korridoreve
ekzistuese dhe
modal shift.

éshté humbja e
habitatit,
fragmentimi, efekti
barrieré, mortaliteti
dhe shqgetésimi.
Sipérfagja e
humbur nuk éshté e
vetmja masé,
sepse njé footprint i
vogél mund té
ndérpresé njé
korridor ekologjik
me funksion té
réndésishém.
Rehabilitimi né
korridore
ekzistuese mund té
keté performancé
mé té miré relative.

e larté pér gjurmét e
pakonsoliduara.

OM®6 — Ujérat Baseline-i lidhet me Ura, tombino, Efekt i pérzier, me Gjysmé-sasior /
sipérfagésore, trupat ujoré, statusin | drenazhim, rrezik negativ té GIS; sasior pér
néntokésore, e tyre, PMBU, korridore réndésishém né numer crossings,
bregdetare dhe floodplain-et, ujérat lineare, porte receptoré té status té trupave
hidromorfologjia | néntokésore dhe dhe dredhim; ndjeshém. Runoff-i, | ujoré dhe parametra
sistemet bregdetare. | rehabilitim i kalimet ujore, hidrauliké kur
strukturave argjinaturat dhe informacioni
ekzistuese. dredhimi mund té ekziston.

ndikojné cilésiné,

hidrologjiné dhe

hidromorfologjiné.

Rehabilitimi mund

té korrigjojé

drenazhim ose

crossing-e

ekzistuese

problematike.
OMY7 — Toka, CORINE, ALFIS, Footprint i Kryesisht negativ Sasior GIS kur
dherat, pérdorimi | statistikat bujgésore | infrastrukturés pér investimet gjurma njihet: ha
i tokés, dhe planifikimi sé re, zgjerime, | greenfield. sipas pérdorimit té

planifikimi
territorial dhe
peizazhi

territorial japin bazé
té miré pér screening
hapésinor. Rrjeti
ekzistues rrugor
ARRSH éshté
3,667.2 km dhe
inventari hekurudhor
416.574 km.

nyje logjistike
dhe zhvillim i
induktuar;
kundrejt
rehabilitimit té
korridoreve
ekzistuese.

Konvertimi i tokés,
soil sealing dhe
fragmentimi jané
efekte direkte dhe
kryesisht té
pérhershme.
Rehabilitimi ka
ndikim shumé mé
té ulét, por nuk
duhet té klasifikohet
automatikisht
pozitiv kundrejt
baseline-it;
avantazhi i tij éshté
kryesisht relativ
ndaj ndértimit té ri.

tokés, km, parcelat
dhe footprint.
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OMS8 - Eficienca

Baseline-i pérfshin

RAMS,

Efekt i pérzier.

Sasior/gjysmé-

e burimeve, menaxhimin e mirémbaijtje RAMS dhe sasior: ton/m?
menaxhimi i aseteve, RAMS, preventive, rehabilitimi mund t&€ | materiale, recycled
aseteve dhe mirémbaijtjen, rehabilitim, krijojné efekt pozitiv | content, RAP,
ekonomia materialet, C&D zgjatje e jetés té réndésishém reuse, recovery rate,
garkulluese waste, asfaltin e sé aseteve, por | duke zgjatur jetén e | life-cycle indicators.
rikuperuar, materialet | edhe konsumi | aseteve dhe
e gérmimit, ELV, larté reduktuar
gomat, vajrat dhe materialesh nga | materialet pér njési
baterité. Drafti ndértimet e shérbimi. Programi
evidenton boshllége | reja. i madh i ndértimit té
pér materialet dhe ri krijon efekt
recovery rates. negativ nga
agregatet, asfalti,
betoni, celiku dhe
mbetjet. Kéto dy
efekte duhet té
raportohen vegmas
dhe jo té netohen
pa té dhéna.
OM9 — Regijistra IKTK/ASIG, | Korridore té Negativ potencial GIS/gjysmé-sasior
Trashégimia zona arkeologjike, reja, bypass-e, | dhe, né receptoré pér pasurité e
kulturore, pasuri UNESCO, tunele, me vleré té larté, njohura; cilésor dhe
arkeologjike dhe | peizazhe kulturore gérmime, potencialisht i precautionary pér
peizazhet dhe trashégimi hekurudha, konsiderueshém. potencialin
historike nénujore krijojné porte dhe Njé sipérfaqe arkeologjik té
baseline té dredhim. shumé e vogél e panjohur.
konsiderueshém prekur mund té
GIS. keté réndési té larté
pér shkak té
statusit dhe
pakthyeshmérisé.
Arkeologjia e
panjohur Krijon
pasiguri shtesé.
OM10 — Né 2025: 1,375 Safe System, Pozitiv potencialisht | Kryesisht sasior pér
Shéndeti publik, | aksidente rrugore me | standarde i konsiderueshém aksidentet/fatalitetet;
siguria e té démtuar, 200 té infrastrukture, né operim. gjysmeé-sasior pér
transportit, vraré, 1,713 té ITS, auditime, Reduktimi real i OHS, emergjencat,
mbrojtja dhe plagosur dhe 8.56 menaxhim fataliteteve dhe siguriné
kushtet e punés | fatalitete/100,000 risku, siguri plagosjeve do té fizike/kibernetike ku
banoré. hekurudhore, pérfagésonte njé baseline-i éshté i
portuale dhe rezultat té paploté.

aeroportuale;
program i madh
punimesh.

drejtpérdrejté dhe
me réndési té larté.
Megijithaté, ndértimi
rrit pérkohésisht
ekspozimin e
punonjésve dhe
komuniteteve dhe
rritja e aktivitetit
kérkon menaxhim
té ri té riskut.
Vlerésimi duhet té
bazohet te
outcomes dhe jo
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vetém te numri i

auditimeve.
OM11 — Baseline demografik | Pérmirésim Pozitiv i moderuar Gjysmé-sasior, me
Aksesueshmeéria, | dhe socio-ekonomik | transporti derii kalim né sasior pér
té drejtat e relativisht i fortg, por | publik, konsiderueshém, travel time,
udhétaréve, té dhénat pér terminale, PSO, | nése investimet population
punésimi dhe aksesin funksional, PRM, biletim, pérkthehen né ulje | coverage,
pérfshirja sociale | PRM, informacion, té kohés/kostos s€ | affordability dhe
pérballueshméring, lidhshméri dhe | udhétimit dhe rrite | PRM.
ankesat dhe PSO investime reale té aksesit né
jané té rajonale. puné dhe shérbime.
fragmentuara. Ekzistenca fizike e
shérbimit nuk
mjafton nése ai nuk
éshté i
pérballueshém ose
i aksesueshém.
Mund té keté efekte
negative lokale nga
shpronésimi ose
ndarja e
komuniteteve.
OM12 — Baseline-i shqyrton Zhvillim Pozitiv dhe Sasior/gjysmé-
Lévizshméria e modal split, pasagjer- | hekurudhe dhe | potencialisht i sasior. Aktualisht
géndrueshme, km, ton-km, transporti konsiderueshém, kufizohet nga
inteligjente dhe transportin publik, publik, integrim | por vetém nése mungesa e modal
multimodale hekurudhén, ITS, port-hekurudhé, | infrastruktura e re share dhe
SUMP, mobilitetin terminale ¢on né ndryshim t& | passenger/tonne-km
aktiv dhe multimodale, pérdorimit té& té harmonizuara pér
menaxhimin e ITS, e-ticketing, | sistemit. Km té gjitha ményrat.
kérkesés. SUMP, hekurudhé&, numri i
ecje/ciklizém. terminaleve ose
numri i SUMP-ve
jané outputs; efekti
duhet té matet me
modal share,
passenger-km,
tonne-km,
pérdorimin real té
PT/ITS dhe uljen
relative té varésisé
nga automijeti
privat.
OM13 - Baseline-i evidenton | TEN-T, Pozitiv i moderuar Sasior/gjysmé-
Kohezioni pérgendrim té forté pérfundim derii sasior: travel time,
territorial, té popullsisé dhe korridorésh, konsiderueshém né | reliability, border
lidhshméria aktivitetit ekonomik pérmirésim shkallé time, freight cost,

rajonale dhe
ndérkufitare dhe
zhvillimi
ekonomik i
géndrueshém

né Tirané dhe
korridorin gendror,
dallime rajonale,
flukse t&€ médha
kufitare dhe
boshllége né matjen
e kohés dhe
besueshmérisé sé
lidhjeve.

kufijsh, porte,
hekurudha dhe
lidhje me
gendrat
ekonomike.

kombétare/rajonale.
Pérmirésimi i
lidhshmérisé mund
té reduktojé kohét
dhe kostot dhe té
rris€ aksesin né
tregje. Megjithaté,
pérfitimet mund té
shpérndahen né

investment and
employment
distribution.
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ményré té
pabarabarté dhe
njé nyje e re mund
té pérgendrojé
aktivitetin ekonomik
né territore tashmé
dominante.
OM14 — Efektet Baseline-i pérkatés Pérgendrim i | pérzier dhe shumé | Gjysmé-sasior +
kumulative, nuk éshté njé disa i varur nga territori. | GIS + screening
sinergjike dhe komponent i vetém, investimeve né | Efekti béhet i ndérkufitar.
ndérkufitare / por kombinimi i té njéjtin réndésishém kur Pasiguria mund té
receptorét e baseline-eve OM1- korridor, disa masa prekin té | jeté e larté pér
pérbashkét OM13 né receptor ose njéjtin receptor ose | korridoret e
territorin/receptorin e | periudhé; kur efekti i pakonsoliduara.
pérbashkét. Zona ndérveprim me | kombinuar éshté
prioritare pérfshijné plane/projekte mé i madh se efekti
Tirané—Durrés— té tjera; lidhje i secilés masé
Rinas—Porto me ujéra, vegmas. Pér
Romano, Shkodér— ekosisteme dhe | dimensionin
Buné, Shkumbin— korridore ndérkufitar, aférsia
Ohér dhe Vioré— ndérkufitare. me kufirin nuk
Narté/Triport. Drafti e mjafton; duhet té
lidh OM14 me ekzistojé zinxhiri
Espoo/Kyiv dhe burim — rrugé
screening-un ndikimi — receptor
kumulativ/ndérkufitar. ndérkufitar. Disa
hotspot-e mund té
kené efekt negativ
kumulativ té
konsiderueshém
edhe kur secili
projekt individual ka
ndikim t& moderuar.
OM15 — Zbatimi i | Baseline-i evidenton | Transpozim Pozitiv i moderuar Kryesisht
acquis-it té BE- progres té matshém, | dhe zbatim deri i sasior/gjysmé-
sé né sektorine | porjo té acquis, forcim konsiderueshém, sasior: % acquis,
transportit dhe njétrajtshém, né institucional, sepse pérmirésimi i | status institucional,
monitorimi i rrugé, ITS, siguri, interoperabilitet, | geverisjes dhe mbulim i sistemeve,
VSM-sé hekurudhé, kufij, sisteme té monitorimit krijon cilési/frekuencé e
transport té dhénash, efekt horizontal mbi | raportimit dhe
kombinuar dhe té raportim dhe shumé OM. mbyllje e masave té
drejta té udhétaréve; | integrim i Megjithaté, miratimi | VSM-sé.
OM15 mbulon edhe rekomandimeve | i legjislacionit nuk
cilésiné e té dhénave | t& VSM-sé. pérfagéson veté
dhe gatishmériné pér efekt pozitiv nése
monitorim. nuk shogérohet me
institucionalizim,
zbatim operacional
dhe rezultat té
matshém.

9.18 Konkluzionet kryesore

Vlerésimi i Strategjisé kundrejt Objektivave Mjedisoré OM1-0OM15 tregon se drejtimi i pérgjithshém
strategjik i SST 2030 éshté pozitiv pér transformimin afatgjaté té sistemit té transportit, vegcanérisht né
drejtim té dekarbonizimit, pérshtatjes ndaj ndryshimeve klimatike, pérmirésimit té sigurisé, zhvillimit té
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|évizshmérisé sé géndrueshme, rritjes sé aksesueshmérisé, forcimit té€ lidhshmérisé rajonale dhe
konsolidimit té kuadrit institucional dhe rregullator.

Ky pérfundim, megjithaté, duhet té lexohet né ményré té diferencuar. Pérfitimet e pritshme nuk
shpérndahen né ményré té njétrajtshme ndérmjet té gjithé komponentéve té mjedisit dhe nuk
materializohen automatikisht vetém pérmes realizimit fizik té& investimeve. Madhésia dhe réndésia e tyre
varen nga ményra e zbatimit, sekuenca e investimeve, performanca reale e sistemit dhe, né rastin e
ndérhyrjeve fizike, nga vendndodhja, gjurma dhe karakteristikat teknike té projekteve. Pér disa Objektiva
Mjedisoré, vecanérisht biodiversitetin, ujérat, tokén dhe peizazhin, si dhe trashégiminé kulturore,
investimet e reja infrastrukturore mund té krijojné efekte té pafavorshme potencialisht té réndésishme, té
cilat duhet té adresohen pérmes shmangies, optimizimit t&€ gjurmés, zbutjes dhe vlerésimit té detajuar né
fazat pasuese.

Pér OM1 — klimén, emetimet e gazeve me efekt serré dhe energjiné, Strategjia paraqet njé potencial t&
garté pozitiv. Elektrifikimi, rinovimi i flotés, zhvillimi i hekurudhés dhe transportit publik, kalimi drejt
ményrave mé té géndrueshme té transportit dhe pérdorimi i ITS krijojné mekanizma té drejtpérdrejté pér
reduktimin e intensitetit energjetik dhe t& emetimeve té sektorit. Madhésia e kétij efekti duhet té
verifikohet kundrejt trajektores sé emetimeve né mungesé té Strategjis€, duke marré né konsideraté edhe
emetimet e karbonit té lidhura me ndértimin e infrastrukturés sé re dhe, né rastin e zgjerimit té
kapaciteteve rrugore, mundésiné e trafikut t& induktuar. Gjendja bazé dhe treguesit ekzistues krijojné
bazén qé ky vlerésim té kalojé gradualisht nga njé vlerésim i kushtézuar drejt njé vlerésimi mé té ploté
sasior.

Pér OM2 — aftésiné pér t'u pérshtatur dhe pérballuar ndikimet klimatike dhe fatkeqgésité, drejtimi i
pérgjithshém éshté gjithashtu pozitiv. Shqyrtimi i rrezikut klimatik, RAMS, rehabilitimi i infrastrukturés
ekzistuese, pérmirésimi i drenazhimit dhe masat pér rritjen e stabilitetit dhe vazhdimésisé funksionale té
rrietit mund té reduktojné cenueshmériné e aseteve dhe ndérprerjet e shérbimit. Megjithaté, pér
investimet e reja, respektimi i standardeve klimatike né projektim duhet té plotésohet me njé zgjedhje té
kujdesshme té vendndodhjes dhe gjurmés. Njé aset i ri i projektuar sipas standardeve té pérshtatjes
klimatike mund té mbetet i ekspozuar nése vendoset né njé zoné me rrezik té larté. Pér kété arsye,
pérshtatja ndaj ndryshimeve klimatike duhet té pérdoret jo vetém si kérkesé teknike projektimi, por edhe
si kriter pér prioritizimin e korridoreve dhe alternativave.

Pér OM3 — cilésiné e ajrit dhe OM4 — zhurmén dhe dridhjet, rezultatet jané mé té diferencuara territorial.
Elektrifikimi, rritia e pérdorimit t& hekurudhés dhe transportit publik dhe menaxhimi mé efikas i trafikut
mund té reduktojné presionet né zonat urbane dhe pérgjaté korridoreve té€ ngarkuara. Né té njéjtén kohé,
rritja e aktivitetit né disa korridore, porte, terminale dhe aeroporte mund té& zhvendosé ose pérgendrojé
ekspozimin prané receptoréve té tjeré. Kjo éshté veganérisht relevante né zonén Tirané—Durrés dhe né
nyjet portuale. Gjendja bazé e zhurmés tregon tashmé nivele té larta presioni né disa nga qytetet e
monitoruara; pér rriedhojé, edhe ndryshime relativisht t& moderuara té aktivitetit mund té marrin réndési
mé té madhe aty ku receptorét jané tashmé té ekspozuar.

Efektet e pafavorshme potencialisht mé té réndésishme lidhen me OM5 — biodiversitetin, OM6 — ujérat,
OMY7 — tokén, dherat dhe peizazhin dhe OM9 — trashégiminé kulturore dhe arkeologjike. Kéto efekte
lidhen kryesisht me ndérhyrjet né gjurmeé té reja, zgjerimin e korridoreve, portet, terminalet, bypass-et dhe
zhvillimin e kapaciteteve té reja hekurudhore. Pér biodiversitetin, humbja e drejtpérdrejté e sipérfages nuk
éshté né vetvete tregues i mjaftueshém, pasi fragmentimi dhe ndérprerja e lidhshmérisé ekologjike mund
té krijojné efekte funksionale mé té gjera se shtrirja fizike e ndérhyrjes. Pér ujérat, réndésia e efektit nuk
pércaktohet nga numri i kalimeve, por nga ndjeshméria dhe funksioni i trupit ujor té€ prekur. Né ményré té
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ngjashme, pér trashégiminé kulturore, edhe njé ndérhyrje me shtrirje té kufizuar mund té keté réndési té
larté kur receptori ka status té posagém, vleré té larté ose kur efekti éshté i pakthyeshém.

Pér OM8 — eficiencén e burimeve dhe ekonominé garkulluese, Strategjia paraqet njé efekt té pérzier.
RAMS, mirémbaijtja parandaluese, rehabilitimi dhe zgjatja e jetés sé& aseteve krijojné mundési té
réndésishme pér pérmirésimin e eficiencés sé pérdorimit t&€ materialeve dhe pér reduktimin e nevojés pér
z&vendésim té parakohshém. Né té njéjtén kohé&, realizimi i investimeve té reja infrastrukturore do té
kérkojé sasi té konsiderueshme agregatesh, asfalti, betoni, ¢celiku dhe materialesh té tjera dhe do té
gjenerojé mbetje nga ndértimi. Pér kété arsye, efekti duhet té vlerésohet pérmes treguesve té ciklit té
jetés, ripérdorimit, riciklimit, rikuperimit t& materialeve dhe jetégjatésisé sé aseteve, dhe jo vetém pérmes
vlerés financiare té investimeve.

Pér OM10 — shéndetin dhe siguriné, Strategjia ka potencial pér njé nga efektet pozitive mé té
réndésishme dhe mé té& matshme. Gjendja bazé e vitit 2025, me 200 fatalitete rrugore dhe 1,713 té
plagosur, ofron njé piké té qarté reference pér matjen e progresit. Qasja Safe System, auditimet dhe
inspektimet e sigurisé, ITS dhe standardet mé té larta té infrastrukturés krijojné premisa té forta pér
pérmirésim. Megjithaté, performanca duhet té vierésohet mbi bazén e rezultateve reale té sigurisé —
reduktimit té fataliteteve, démtimeve serioze dhe aksidenteve — dhe jo vetém mbi bazén e numrit té
masave, auditimeve ose sistemeve té zbatuara.

Pér OM11-OM13, gé mbulojné aksesueshmériné dhe pérfshirjen sociale, lévizshmériné e géndrueshme
dhe multimodalitetin, si dhe kohezionin territorial dhe lidhshméring, drejtimi i pérgjithshém i Strategjisé
éshté pozitiv. Analiza evidenton, megjithaté, réndésiné e dallimit ndérmjet realizimit t& ndérhyrjes dhe
rezultatit funksional. Kilometrat e hekurudhés sé rehabilituar, numri i terminaleve ose numri i SUMP-ve
pérfagésojné produkte té zbatimit; efekti real duhet t& matet pérmes pérdorimit té transportit publik,
ndryshimit t& pjesés modale, pasagjer-km, ton-km, kohés dhe besueshmérisé sé udhétimit,
pérballueshmérisé dhe aksesit ndaj punésimit dhe shérbimeve. Pé&r OM13, pérfitimet e lidhshmérisé
mund té jené té konsiderueshme né nivel kombétar dhe rajonal, ndérsa monitorimi duhet té evidentojé
edhe ményrén se si kéto pérfitime shpérndahen ndérmjet territoreve dhe nése kontribuojné né reduktimin
apo né pérforcimin e pabarazive ekzistuese té aksesit.

Njé pérfundim i réndésishém metodologjik éshté se efektet pozitive dhe té pafavorshme mund té ndodhin
njékohésisht, por mbi Objektiva Mjedisoré ose receptoré t& ndryshém. Rehabilitimi dhe intensifikimi i
hekurudhés, pér shembull, mund té krijojé pérfitime pér klimén, multimodalitetin dhe lidhshméring, ndérsa
né nivel lokal té rrisé zhurmén dhe dridhjet prané gjurmés. Né ményré té ngjashme, njé korridor i ri rrugor
mund té pérmirésojé lidhshmériné dhe standardet e sigurisé€, por njékohésisht té rrisé zénien e tokeés,
fragmentimin ekologjik dhe konsumin e materialeve. Pér kété arsye, efektet nuk duhet té kompensohen
artificialisht né njé vlerésim té vetém té pérgjithshém, por té paraqiten dhe menaxhohen né ményré té
diferencuar.

Pér OM14 — efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare, analiza tregon se réndésia e efekteve mund
té rritet ndjeshém né zonat ku disa investime pérdorin té njéjtin korridor ose ndérveprojné me té njéjtét
receptoré. Zona Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano, sistemi Shkodér—Buné, Korridori VIII/Shkumbin—
Ohér dhe zona Vloré—Narté/Triport paragesin relevanceé té veganté pér analizén kumulative né nivel
strategjik. Né kéto zona, vlerésimi duhet t€ marré né konsideraté efektin e kombinuar té investimeve dhe
té zhvillimeve té tjera territoriale, dhe jo vetém ndikimin e secilit projekt né ményré té izoluar. Pér
dimensionin ndérkufitar, réndésia duhet té pércaktohet mbi bazén e ekzistencés sé njé mekanizmi té
besueshém transmetimi drejt njé receptori té pérbashkét dhe jo vetém mbi bazén e aférsisé gjeografike
me kufirin.
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OM15 — pérafrimi me acquis-in dhe forcimi i qeverisjes sektoriale ka karakter horizontal dhe ndikon né
performancén e pérgjithshme té Strategjisé. Pérparimi né pérafrimin ligjor, forcimi institucional,
pérmirésimi i cilésisé dhe ndérveprueshmérisé sé té dhénave dhe zhvillimi i sistemeve t€ monitorimit
mund té pérforcojné efektet pozitive dhe té mbéshtesin identifikimin dhe menaxhimin né kohé té efekteve
té padéshiruara. Megjithaté, progresi né transpozimin e kuadrit ligjor duhet t& shogérohet me
institucionalizim, zbatim operacional, monitorim dhe rezultate t&€ matshme pér t'u pérkthyer né
performanceé reale mjedisore dhe sektoriale.

Né térési, vlerésimi tregon se SST 2030 ofron njé kuadér strategjik pozitiv dhe té orientuar drejt
modernizimit dhe transformimit t&¢ géndrueshém té sistemit té transportit. Né té njéjtén kohé, performanca
mjedisore e zbatimit t& saj do té varet né masé té konsiderueshme nga ményra se si menaxhohen
ndérveprimet territoriale, ekologjike dhe funksionale té investimeve fizike. Pér kété arsye, zbatimi duhet té
mbéshtetet né prioritizimin e mirémbaijtjes, rehabilitimit dhe optimizimit té infrastrukturés ekzistuese,
forcimin e multimodalitetit dhe dekarbonizimit, shmangien dhe reduktimin e ndérhyrjeve né receptoré me
ndjeshméri té larté, integrimin e pérshtatjes ndaj ndryshimeve klimatike né planifikim dhe projektim, si dhe
monitorimin sistematik té rezultateve reale kundrejt gjendjes bazé.

Ky pérfundim éshté né pérputhje edhe me analizén e alternativave. Qasja mé e favorshme nuk konsiston
né shmangien né ményré absolute té investimeve té reja, por né zbatimin e Strategjisé sé propozuar té
optimizuar pérmes parimeve té€ mirémbaijtjes, rehabilitimit, kalimit drejt ményrave mé té géndrueshme té
transportit, dekarbonizimit dhe shmangies sé konflikteve territoriale dhe mjedisore. Kapacitetet e reja
duhet té zhvillohen kur nevoja e tyre éshté e argumentuar, kur alternativat me ndikim mé té ulét nuk
pérmbushin né ményré té pérshtatshme objektivin e transportit dhe kur projektimi, vendndodhja dhe
masat e menaxhimit sigurojné reduktimin e efekteve té pafavorshme né nivelin mé té ulét té arsyeshém.

10. MASAT PER SHMANGIEN DHE ZBUTJEN E PASOJAVE NEGATIVE NE
MJEDIS GJATE ZBATIMIT TE STRATEGIJISE

10.1 Qéllimi dhe gasja e pérgjithshme

Masat e paraqitura né kété kapitull jané pércaktuar mbi bazén e rezultateve té vlerésimit té efekteve té
mundshme té Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe Planit t& Veprimit 2030, té paragqitura né Kapitullin
9. Ato synojné té& shmangin, minimizojné ose, kur kjo nuk éshté e mundur, té zbusin sa mé shumé efektet
negative té identifikuara, si dhe té pérforcojné efektet pozitive té Strategjisé.

Masat nuk trajtohen si njé listé e pérgjithshme praktikash mjedisore pér sektorin e transportit.
Pérkundrazi, ato lidhen me mekanizmat konkreté té ndikimit té identifikuar né Kapitullin 9 dhe me
Objektivat mjedisoré té VSM-s&, OM1-OM15.

Vlerésimi tregon se drejtimi i pérgjithshém i strategjisé éshté pozitiv pér transformimin afatgjaté té sistemit
té transportit, vecanérisht né lidhje me dekarbonizimin, géndrueshmériné klimatike, siguriné,
Iévizshmériné e géndrueshme dhe multimodale, aksesueshmériné dhe lidhshmériné territoriale.
Megijithaté, zhvillimi dhe zgjerimi i infrastrukturés krijojné gjithashtu potencial pér efekte negative té
réndésishme lokale, veganérisht mbi biodiversitetin, ujérat, tokén dhe peizazhin dhe trashégiminé
kulturore. Pér cilésiné e ajrit, zhurmén dhe eficiencén e pérdorimit té burimeve, efektet jané mé té
pérziera.

Pér kété arsye, VSM-ja nuk vendos njé kundérvénie ndérmjet rehabilitimit té infrastrukturés ekzistuese
dhe zgjerimit ose ndértimit té infrastrukturés sé re. Té dyja jané pjesé e strategjisé dhe mund té jené té
nevojshme pér arritjen e objektivave té lidhshmérisé, sigurisé, multimodalitetit dhe zhvillimit territorial.
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Roli i VSM-sé éshté té sigurojé qé infrastruktura e re dhe ajo e pérmirésuar:

o té zhvillohen duke marré parasysh ndjeshmérité mjedisore, klimatike, territoriale dhe sociale;

e té& shmangin, sa &shté e mundur, receptorét me ndjeshméri té larté;

o té zgjedhin alternativa me ndikim mé té ulét kur ato pérmbushin né ményré té pérshtatshme
objektivin e transportit;

e té pérfshijné masat e nevojshme té zbutjes qé né projektim;

e té zhvillohen né koordinim me modalitetet e tjera té transportit;

e té& marrin né konsideraté efektet kumulative né nivel korridori dhe territori;

e té& shogérohen me té dhéna dhe tregues t&€ mjaftueshém pér té verifikuar efektet reale gjaté
zbatimit.

Hierarkia e pérgjithshme e masave éshté:

o ©

Shmangia

Rehabilitimi /
Restaurimi

Kompensimi

kur éshté i nevojshém
dhe i zbatueshém

Minimizimi

PREFERENCA ME E LARTE

—————> ZGJIDHJA E FUNDIT

Rendi i preferuar i zbatimit té masave

10.2 Lidhja ndérmjet rezultateve té Kapitullit 9 dhe masave té propozuara

Tabela e méposhtme sintetizon lidhjen ndérmjet efekteve kryesore té identifikuara né Kapitullin 9 dhe
drejtimit t&€ masave té propozuara né kété kapitull.

dekarbonizimi

pérshkuara nga automjetet dhe
emetimet e lidhura me ndértimin

OM Pérfundimi kryesor i Kapitullit 9 Drejtimi kryesor i masave
OM1 — Ndryshimet Efekt pozitiv, por i kushtézuar nga rritia | Elektrifikim, zhvendosje modale,
klimatike dhe e aktivitetit té transportit, kilometrat e eficiencé, matje e aktivitetit real té

transportit dhe emetimeve gjaté
ciklit té jetés

OM2 - Rezilienca
klimatike

Pozitiv, por asetet e reja mund té
shtojné ekspozimin né zona me rrezik
té larté

Integrimi i riskut klimatik né
vendndodhje, projektim,
mirémbaijtje dhe menaxhim té
aseteve

OM3 - Cilésia e ajrit

Pozitiv né nivel sistemi, por i pérzier né
nivel lokal

Kontroll i zonave me trafik té larté,
integrim i t&é dhénave té trafikut
dhe ajrit, monitorim dhe modelim

OM4 — Zhurma dhe
vibrimet

Efekt i pérzier dhe mundési pér
ekspozim té ri

Hartézim i ekspozimit, modelim,
masa teknike dhe operative

OMS5 - Biodiversiteti

Potencial negativ, lokalisht i
konsiderueshém

Shmangie, lidhshméri ekologjike,
reduktim fragmentimi, kalime pér
faunén

OM6 — Ujérat

Efekt i pérzier, me rrezik té larté né
receptoré té ndjeshém

Ruaijtje e funksioneve hidrologjike,
drenazhim, kontroll i rrjedhjeve
sipérfagésore dhe i ndotjes
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OM7 - Toka dhe Kryesisht negativ pér ndérhyrjet me Minimizim i z&nies sé tokés,
territori gjurmé té re kontroll i fragmentimit dhe
zhvillimit té induktuar
OMS8 — Burimet dhe Efekt i pérzier Eficiencé materialesh, ripérdorim,
ekonomia garkulluese riciklim, raportim i flukseve
materiale dhe mbetjeve
OM9 — Trashégimia Potencial negativ, deri i Shqyrtim paraprak, shmangie,
kulturore konsiderueshém pér receptoré me vlerésime té posagme dhe
vleré té larté procedura pér gjetjet rastésore
OM10 — Shéndeti dhe | Potencial pozitiv i konsiderueshém Qasja Sistemi i Sigurt, auditime,
siguria menaxhim i rrezikut dhe
emergjencave
OM11 - Pozitiv nése infrastruktura pérkthehet Pérballueshméri, akses universal,
Aksesueshmeéria dhe | né akses real mbulim dhe cilési shérbimi
pérfshirja
OM12 — Lévizshméria | Pozitiv, por duhet t& matet me Ndarja modale, pasagjer-km, ton-
multimodale pérdorimin real té sistemit km, pérdorimi i transportit publik
dhe terminaleve
OM13 - Lidhshméria Pozitiv, por pérfitimet mund té Monitorim i kohés,
territoriale shpérndahen né ményré té besueshmérisé, kostos dhe
pabarabarté shpérndarjes territoriale té
pérfitimeve
OM14 - Efektet Potencialisht té réndésishme né Analizé dhe monitorim né nivel
kumulative korridoret me pérgendrim té korridori dhe receptori té
investimeve pérbashkét
OM15 — Qeverisja dhe | Efekti pozitiv varet nga zbatimi real dhe | Sistem i integruar t&€ dhénash,
monitorimi cilésia e té dhénave standardizim, raportim dhe
monitorim

Kjo gasje pasqyron gjithashtu pérfundimin e Kapitullit 9 se rezultatet pozitive dhe negative nuk duhet té
kompensohen artificialisht ndérmjet tyre. Pérmirésimi i lidhshmérisé kombétare, pér shembull, nuk e
eliminon nevojén pér té zbutur njé ndikim lokal mbi njé habitat, trup ujor ose pasuri kulturore.

10.3 Masat horizontale pér planifikimin dhe zhvillimin e infrastrukturés

10.3.1 Shqyrtimi paraprak mjedisor, klimatik, territorial dhe social

Pér projektet kryesore infrastrukturore té Planit t& Veprimit duhet té realizohet njé shqyrtim paraprak i
integruar pérpara konsolidimit té korridorit ose vendndodhjes.

Shqyrtimi duhet té identifikojé marrédhénien e projektit me:

e zonat e mbrojtura;

e zonat Ramsar dhe Emerald;

o habitatet dhe korridoret ekologjike;

e lumenijté, ligenet, ligatinat, akuiferet dhe zonat bregdetare;

e zonat me rrezik pérmbytjeje, rréshqitjeje, erozioni dhe rrezige té tjera klimatike;
o tokat bujgésore, pyjet dhe pérdorimet e tjera té€ ndjeshme té tokés;

¢ vendbanimet dhe receptorét socialé;

e shkollat, spitalet dhe receptorét e tjeré té ndjeshém;

e pasurité e trashégimisé kulturore dhe zonat me potencial arkeologjik;

e zonat me presione ekzistuese té larta té ajrit ose zhurmés;
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o projekte té tjera g& mund té krijojné efekte kumulative.

Qéllimi nuk éshté té zévendésojé VNM/VNMS-né, por té identifikojé né njé fazé té& hershme kufizimet,
alternativat dhe nevojén pér studime t& métejshme.

10.3.2 Integrimi i kritereve mjedisore né analizén e alternativave

Pér korridoret, nyjet dhe infrastrukturat e reja, alternativat duhet té& krahasohen duke ruajtur si kriter bazé
funksionin dhe objektivin e transportit.

Brenda alternativave gé arrijné objektivin e projektit, duhet té& preferohen ato gé:

e krijojné konflikt mé té vogél me receptorét me ndjeshmeéri té larté;

e kérkojné mé pak zénie dhe fragmentim té tokés;

¢ ruajné mé miré lidhshmériné ekologjike;

o reduktojné ndérhyrjet né sistemet ujore;

e kané ekspozim mé té ulét ndaj rrezigeve klimatike;

o ekspozojné mé pak popullsi ndaj ndotjes sé ajrit dhe zhurmeés;

e integrohen mé miré me hekurudhén, transportin publik dhe terminalet multimodale, et;.

10.3.3 Integrimi ndérmjet modaliteteve té transportit

Koordinimi ndérmodal duhet té konsiderohet njé masé themelore pér pérforcimin e efekteve pozitive té
Strategjisé. Né vecanti:

e zhvillimi i porteve duhet té shogérohet me lidhje té pérshtatshme hekurudhore dhe rrugore;

e terminalet duhet t& mundésojné transferim efektiv t&é mallrave ose udhétaréve ndérmijet
modaliteteve;

o hekurudha duhet té€ lidhet me transportin urban dhe ndérqytetas;

o sistemet inteligjente té transportit duhet t&€ mbéshtesin integrimin modal dhe jo vetém menaxhimin
e trafikut rrugor;

e planet e géndrueshme té Iévizshmérisé urbane duhet té integrohen me stacionet hekurudhore,
terminalet dhe nyjet e transportit kombétar.

Kjo éshté vecganérisht e réndésishme sepse Kapitulli 9 e vleréson pozitivisht OM12 vetém nése investimet
infrastrukturore ¢ojné né ndryshim real t&€ pérdorimit té€ sistemit, t€ matur me ndarjen modale, pasagjer-
km, ton-km dhe pérdorimin real té transportit publik dhe sistemeve inteligjente.

10.4 Masat pér zbutjen e ndryshimeve klimatike dhe dekarbonizimin — OM1

Vlerésimi i kryer né kuadér t&€ OM1 — Zbutja e ndryshimeve klimatike dhe dekarbonizimi tregon se
Strategjia ka potencial pér njé efekt pérgjithésisht pozitiv mbi emetimet e gazeve me efekt serré (GES),
por madhésia e kétij pérfitimi varet nga zbatimi i kombinuar i masave pér elektrifikimin, transportin publik,
hekurudhén, transportin e mallrave, multimodalitetin dhe menaxhimin e kérkesés pér transport.

Gjendja bazé e pérdorur né VSM tregon se transporti gjeneronte rreth 2.1 Mt CO,e né vitin 2022, ndérsa
skenari kombétar me masat ekzistuese parashikon rritje né rreth 2.4 Mt CO.e deri né vitin 2030. Skenari
me masa shtesé jep rreth 2.0 Mt CO.,e. Né té njéjtén kohé&, konsumi final i energjisé né transport ishte
712.40 ktoe né 2022, nga té cilat rreth 89.7% i pérkiste transportit rrugor. Kjo tregon se rezultati klimatik i
Strategjisé do té pércaktohet né masé té madhe nga ndryshimi i aktivitetit dhe teknologjisé né transportin
rrugor, por edhe nga aftésia e hekurudhés, transportit publik dhe transportit detar pér t&€ marré njé pjesé
mé té madhe té kérkesés pér transport.

268



Strategjia e adreson kété ¢éshtje kryesisht pérmes Prioritetit Strategjik 3, i cili pérfshin elektrifikimin dhe
karburantet alternative, Sistemet Inteligjente té Transportit, multimodalitetin dhe zhvendosjen modale,
reformén e transportit publik ndérqytetas dhe zhvillimin e Planeve té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme
Urbane.

Elektrifikimi i transportit rrugor dhe infrastruktura e karikimit

Njé nga masat kryesore té Strategjisé pér OM1 éshté rritja e pérdorimit t& automjeteve elektrike dhe
hibride, sé bashku me zhvillimin e infrastrukturés publike té karikimit. Plani i Veprimit parashikon rritjen e
flotés elektrike dhe hibride dhe zhvillimin e karikimit publik si pjesé té paketés sé dekarbonizimit.

VSM-ja e konsideron kété masé me efekt pozitiv, por rekomandon gé zbatimi t&€ mos vlerésohet vetém
pérmes numrit t&€ mjeteve té regjistruara. Strategjia synon arritjen e 35,000 automjeteve elektrike dhe
hibride deri né 2030, ndérsa PKEK pérdor njé objektiv prej rreth 10% té flotés elektrike. Pér kété arsye,
gjaté zbatimit duhet t& harmonizohen pérkufizimet e automjeteve elektrike dhe hibride dhe té pércaktohet
pjesa reale qé ato pérfagésojné né flotén e pérgjithshme.

Pér té rritur efektin klimatik té késaj mase, VSM-ja rekomandon:

e @é infrastruktura e karikimit té€ zhvillohet né ményré té koordinuar me rritjen reale té flotés dhe me
korridoret TEN-T;

e (é té dallohen qarté pikat e karikimit funksionale nga infrastruktura vetém e instaluar ose e
planifikuar;

e (& té monitorohen fuqia, pérdorimi dhe disponueshméria operative e stacioneve;

o @é elektrifikimi té pérfshijé gradualisht jo vetém automijetet private, por edhe transportin publik
dhe flotat me pérdorim intensiv, ku reduktimi i konsumit té karburanteve fosile pér njé mjet éshté
mé i madh.

VSM-ja nuk e konsideron elektrifikimin si zévendésues té transportit publik ose té€ zhvendosjes modale.
Elektrifikimi redukton emetimet operative té automijetit, por nuk eliminon bllokimet e trafikut, kérkesén pér
kapacitete té reja rrugore ose ndikimet e tjera té njé sistemi me varési té larté nga automijeti privat.

Hekurudha dhe zhvendosja e pasagjeréve dhe mallrave nga rruga

Investimet hekurudhore té Strategjisé pérbéjné njé nga komponentét kryesoré pér reduktimin afatgjaté té
emetimeve té transportit. Portofoli pérfshin rehabilitimin dhe zhvillimin e linjave Durrés—Tirané—Rinas,
Durrés—Rrogozhiné, Voré—Hani i Hotit dhe Rrogozhiné—Pogradec/Rrajcé—kufi, si dhe zhvillime té
métejshme té rrjetit dhe lidhjeve multimodale.

Pér OM1, pérfitimi klimatik i kétyre investimeve nuk vjen vetém nga rehabilitimi fizik i linjave, por nga rritja
reale e pasagjeréve dhe mallrave té transportuar me hekurudhé né vend té transportit rrugor.

Pér rriedhojé, VSM-ja rekomandon gé:

e investimet e reja dhe rehabilitimet hekurudhore té ruajné ose krijojné gatishmériné pér
elektrifikim;

o té pérshpejtohet elektrifikimi aty ku éshté teknikisht dhe ekonomikisht i justifikuar;

o lidhjet e reja me portet dhe terminalet té projektohen pér t& mundésuar rritje reale té transportit
hekurudhor té& mallrave;

e performanca e investimeve té matet me pasagjer-km dhe ton-km, dhe jo vetém me kilometra linjé
té rehabilituar.
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Veté VSM-ja e alternativave evidenton se gatishméria e hekurudhave pér elektrifikim &shté né pérputhje
me drejtimin afatgjaté té€ dekarbonizimit.

Porto Romano, Vloré/Triport dhe transporti multimodal i mallrave

Zhvillimet e parashikuara né Porto Romano, lidhja hekurudhore Porto Romano—Sukth, zhvillimet né
Vloré/Triport dhe integrimi rrugé—hekurudhé—port krijojné mundési té réndésishme pér OM1, nése ¢ojné
né zhvendosjen e njé pjese té transportit t&€ mallrave nga rruga drejt hekurudhés dhe transportit detar.

Strategjia parashikon shprehimisht transportin e kombinuar, terminalet intermodale, zonat logjistike dhe
masa pér rritjen e pjesés sé mallrave té transportuara me hekurudhé dhe det.

Pér kéto investime VSM-ja rekomandon:

o (€& kapacitetet e reja portuale t& shogérohen me lidhje funksionale hekurudhore dhe jo vetém me
rritje té trafikut t&é mjeteve té rénda né rrugg;

e (€& terminalet multimodale té projektohen pér transferim efikas té mallrave ndérmjet rrugés,
hekurudhés dhe transportit detar;

e (& né portet kryesore té zhvillohet elektrifikimi i pajisjeve dhe makinerive portuale;

e (€ té shqyrtohet furnizimi me energji elektrike nga toka pér anijet gjaté géndrimit né port, aty ku
kérkesa dhe fizibiliteti e justifikojné;

e (& ndértesat dhe pajisjet portuale té& pérdorin, kur éshté e mundur, energji nga burime té
rinovueshme;

e & konsumi i energjisé dhe emetimet pér ton mall t& béhen pjesé e monitorimit t& performancés
portuale.

Kombinimi i elektrifikimit t& pajisjeve portuale, furnizimit me energji nga toka, energjisé sé rinovueshme
dhe karburanteve alternative éshté identifikuar né draft si njé nga drejtimet gé mund té reduktojé si
emetimet lokale, ashtu edhe emetimet e GES.

Transporti publik ndérqytetas dhe lévizshméria urbane

Reforma e transportit publik ndérqytetas e parashikuar nga strategjia duhet té trajtohet edhe si masé e
dekarbonizimit dhe jo vetém si masé pér pérmirésimin e shérbimit.

Plani i Veprimit parashikon ristrukturimin e rrjetit ndérgytetas, rinovimin e flotés, pérmirésimin e
terminaleve, informacionin né kohé reale dhe biletimin digjital, si dhe hartimin dhe zbatimin e Planeve té
Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane.

Pér OM1, VSM-ja rekomandon gé reforma té orientohet dreijt:

e rinovimit té flotés me autobusé me emetime mé té uléta dhe, kur éshté e pérshtatshme, elektriké;
o rrities sé frekuencés dhe besueshmérisé sé shérbimeve né korridoret me kérkesé té larté;

e koordinimit té orareve me hekurudhén dhe terminalet multimodale;

o reduktimit t€ linjave joefikase ose mbivendosjeve té panevojshme;

o integrimit t& biletimit dhe informacionit pér udhétarét;

o rrities sé aksesit né transport publik né zonat aktualisht t& pambuluara.

Né nivel urban, SUMP-et duhet té pérdoren pér té kombinuar transportin publik, ecjen, bicikletén,
menaxhimin e parkimit dhe masat pér reduktimin e varésisé nga automjeti privat. Drafti parashikon rritjen
nga njé SUMP né baseline né pesé deri né vitin 2030.
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Efekti klimatik duhet t& konsiderohet i realizuar vetém nése kéto masa ndryshojné ndarjen modale dhe
numrin e udhétimeve me automjet privat, dhe jo vetém nése planet jané hartuar.

Sistemet Inteligjente té Transportit dhe menaxhimi i trafikut

Strategjia parashikon zgjerimin e Sistemeve Inteligjente té€ Transportit né TEN-T, zhvillimin e Pikés
Kombétare té Aksesit, informacionin e trafikut né kohé reale, pagesat elektronike rrugore dhe sistemet e
tjera digjitale. Qendra Kombétare e Monitorimit t& Trafikut kishte né fazén fillestare rreth 200 km té rrjetit
té lidhur me sistemin e kamerave dhe Strategjia synon zgjerimin progresiv t& mbulimit.

Pér OM1, ITS duhet té pérdoret kryesisht pér:

¢ menaxhimin e bllokimeve té trafikut dhe incidenteve;

e optimizimin e flukseve dhe reduktimin e kohés sé& géndrimit né trafik;

e informacionin né kohé reale dhe orientimin e pérdoruesve;

e mbéshtetjen e transportit publik dhe té multimodalitetit;

¢ mbledhjen e té dhénave té nevojshme pér vlerésimin e aktivitetit dhe emetimeve.

VSM-ja rekomandon gé instalimi i ITS t& mos trajtohet né vetvete si reduktim i GES. Pérfitimi duhet té
lidhet me ndryshimin e matshém né kohén e udhétimit, kongjestion, shpejtésiné mesatare, konsumin e
energjisé€ ose aktivitetin e transportit.

Menaxhimi i emetimeve nga rritja e kapacitetit rrugor

Njé nga géshtjet kryesore té identifikuara nga VSM-ja éshté fakti se Strategjia kombinon masat e
dekarbonizimit me njé program té réndésishém pér rritien dhe modernizimin e kapacitetit rrugor.

Kjo éshté veganérisht relevante pér investime té tilla si:

e zgjerimi i autostradés Tirané—Durrés;

e Tirana Bypass;

e  Murrigan—-Lezhé, Milot—Balldre dhe Milot—-Thumané;

o Kashar—Pezé—-Lekaj dhe Lekaj—Konjat—Fier;

e segmentet e reja té& Korridorit Adriatiko—Jonian;

o Elbasan Bypass, Elbasan-Lekaj dhe Elbasan—Qafé Thané.

Pér kéto investime, pérfitimi nga reduktimi i kongjestionit nuk duhet té& barazohet automatikisht me
reduktim afatgjaté t& emetimeve. Rritja e kapacitetit mund té ulé pérkohésisht kohén e udhétimit dhe
konsumin né kushte kongjestioni, por njékohésisht mund té krijojé kérkesé shtesé pér udhétim dhe té
rrisé kilometrat e pérshkuara nga automjetet.

Pér projektet kryesore té rritjes sé kapacitetit, VSM-ja rekomandon qé studimet e trafikut t& paragesin té
paktén:

o trafikun pa projekt;

e ftrafikun me projekt;

e ndryshimin e kilometrave té pérshkuara nga automjetet;

e pjeseén e trafikut t€ devijuar nga akset ekzistuese;

e pjesén e kérkesés sé re té krijuar nga pérmirésimi i kapacitetit, kur kjo éshté materiale;
o efektin pérkatés mbi konsumin e karburantit dhe emetimet e GES.

Kur rritja e aktivitetit rrugor rezulton materiale, investimi duhet té shogérohet me masa plotésuese pér
transportin publik, ITS, menaxhimin e parkimit dhe kérkesés, si dhe me integrimin me hekurudhén ose
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transportin e kombinuar. Né kété ményré, géllimi nuk éshté té pengohet kapaciteti i ri kur ai éshté i
nevojshém, por té€ shmanget qé pérfitimi i masave té elektrifikimit dhe dekarbonizimit té neutralizohet nga
rritia mé e shpejté e aktivitetit rrugor.

Emetimet e GES nga ndértimi dhe cikli i jetés sé infrastrukturés

Programi i Strategjisé pérfshin investime me konsum té konsiderueshém materialesh, pérfshiré
autostrada, bypass-e, ura, tunele, hekurudha, porte, terminale dhe infrastruktura aeroportuale. Pér kéto
investime, VSM-ja rekomandon qé vlerésimi i klimés té mos kufizohet vetém né emetimet nga pérdorimi i
mjeteve pas pérfundimit té projektit. Pér projektet madhore duhet té pérfshihet gradualisht vlerésimi i
emetimeve té GES gjaté ciklit té jetés, duke pérfshiré:

e prodhimin e gimentos dhe betonit;

e prodhimin e gelikut;

e prodhimin e asfaltit;

e nxjerrjen dhe pérpunimin e agregateve;

e transportin e materialeve;

e pérdorimin € makinerive té€ ndértimit;

e zévendésimin dhe mirémbaijtjen gjaté jetés sé asetit;

e trajtimin ose ripérdorimin e materialeve né fund té jetés.

Drafti i VSM-sé evidenton se aktualisht nuk ka njé praktiké kombétare té konsoliduar pér pérdorimin e
vlerésimit té ciklit té jetés dhe llogaritjen e emetimeve té mishéruara né projektet e transportit dhe
propozon g€ numri dhe pjesa e projekteve madhore qé aplikojné kété vlerésim té béhen tregues
monitorimi.

Pér investimet kryesore té Strategjisé, VSM-ja rekomandon:

e krahasimin e alternativave edhe sipas emetimeve té GES gjaté ciklit té jetés;

e optimizimin e sasive té betonit, ¢elikut dhe asfaltit;

e pérdorimin e materialeve té ricikluara dhe asfaltit té rikuperuar, kur standardet teknike e lejojné;

e ripérdorimin e materialeve t& gérmimit brenda projektit;

o favorizimin e rehabilitimit dhe pérdorimit t& korridoreve ekzistuese kur ofrojné té njéjtin funksion
transportues;

e vendosjen e kérkesave pér performancén klimatike t&é materialeve né specifikimet dhe prokurimin
e projekteve madhore.

Kjo krijon gjithashtu njé lidhje té drejtpérdrejté me OM8 — Eficienca e burimeve dhe ekonomia
garkulluese.

Eficienca energjetike né porte, aeroporte dhe terminale
Pérfitimi i OM1 duhet té shtrihet edhe te konsumi i energjisé i veté infrastrukturés sé transportit.

Pér Porto Romano, Vloré/Triport, aeroportet dhe terminalet multimodale, VSM-ja rekomandon gé
projektimi, rehabilitimi dhe operimi té pérfshijné:

e ndértesa dhe pajisje me eficiencé té larté energjetike;

o elektrifikimin e pajisjeve té |évizshme dhe té shérbimit;

e pérdorimin e energjisé sé rinovueshme né vend, ku éshté teknikisht e pérshtatshme;

o furnizimin me energji elektrike nga toka pér anijet gjaté géndrimit né port, ku éshté i justifikuar;
e pajisje elektrike tokésore né aeroporte;
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e monitorimin e konsumit sipas aktivitetit, p.sh. kWh/pasagjer ose kWh/ton mall.

Aktualisht nuk ekziston njé seri kombétare e konsoliduar t& dhénash pér konsumin e energjisé pér
pasagjer ose ton mall né porte, aeroporte dhe terminale, ndaj krijimi i kétij informacioni duhet té jeté pjesé
e monitorimit té strategjis€. Pér OM1, viti 2030 nuk duhet té vlerésohet vetém kundrejt gjendjes historike,
por edhe kundrejt trajektores sé pritshme pa masa shtesé€, né ményré qé té dallohet efekti real shtesé i
strategjisé. VSM-ja ka identifikuar gjithashtu nevojén pér té kontrolluar mbivendosjen ndérmjet masave té
SST-sé dhe masave WEM/WAM té PKEK-sé&, né ményré qé i njéjti reduktim t&€ mos llogaritet dy heré.

10.5 Masat pér géndrueshmériné/pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike —
OoM2

Risku klimatik duhet té integrohet né té gjithé ciklin e investimit:

L IR 0o 0@ \O%\

: &h > ;2
; "y _,, J Réndésia P
Rreziku Ekspozimi // Cenueshméria / / funksionale Masae Riskui
klimatik & 3éatl pérshtatjes mbetur
VLERESIMI FILLIMTAR ————> REZULTATI PAS PERSHTATJES

Rrjedha logjike e vlerésimit té riskut klimatik

Né varési té vendndodhjes dhe modalitetit duhet té trajtohen:

o pérmbytjet;

o reshjet ekstreme;

e  erozioni;

e rréshqitjet;

e temperaturat e larta;

e débora dhe ngricat;

e Zjarret;

e stuhité;

e erérat ekstreme;

e ngritja e nivelit t& detit dhe rreziget bregdetare.

Vlerésimi i kryer pér OM2 — Rezilienca ndaj ndryshimeve klimatike dhe reduktimi i riskut nga fatkegésité
tregon se masat e strategjisé kané potencial t& pérmirésojné ndjeshém gendrueshmériné klimatike té
sistemit té transportit, por ky efekt pozitiv €shté i kushtézuar nga ményra né té cilén risku klimatik
integrohet né investimet konkrete té Planit té Veprimit.

Strategjia parashikon, né kuadér té Objektivit 3.4, pérgatitjen e njé Plani Kombétar Veprimi pér
Reziliencén e rrjetit TEN-T, shqyrtimin e detyrueshém té riskut klimatik pér investimet e reja dhe
rehabilitimet, pérmirésimin e drenazhimit dhe stabilitetit té skarpateve, pérdorimin e materialeve mé
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rezistente ndaj temperaturave té larta, pérmirésimin e reziliencés sé nénstrukturés hekurudhore dhe té
infrastrukturés portuale dhe aeroportuale, si dhe integrimin e té dhénave meteorologjike dhe hidrologjike
né sistemet e menaxhimit t& aseteve dhe monitorimit.

Kéto masa jané drejtpérdrejt relevante pér njé pjesé té konsiderueshme té portofolit fizik té strategjisé, i
cili pérfshin korridoret Murrigan—Lezhé, Milot—Balldre, Milot—-Thumané, Kashar—Pezé-Lekaj, Lekaj—
Konjat—Fier, Levan—Pogem, Tirana Bypass, Elbasan Bypass, Elbasan—-Lekaj dhe Elbasan—Qafé Thané, si
dhe investimet hekurudhore Durrés—Tirané—Rinas, Durrés—Rrogozhiné, Rrogozhiné—Pogradec/Rrajcé—
kufi dhe Voré—Hani i Hotit. Né sistemin multimodal pérfshihen gjithashtu Porto Romano, lidhja
hekurudhore Porto Romano—Sukth dhe Vioré/Triport me lidhjet pérkatése multimodale.

Pér kété portofol, masat e pérshtatjes duhet té diferencohen sipas ekspozimit konkret dhe pasojés sé
mundshme mbi funksionimin e rrjetit.

Tabela X. Vlerésimi i riskut klimatik dhe masat e pérshtatjes pér investimet prioritare t&¢ SST 2030

Investimi / grupi i
investimeve té
SST 2030

Céshtja kryesore
klimatike e
identifikuar né VSM

Pasojat e mundshme
pér Strategjiné

Masa qé duhet té
integrohet né zbatimin e
Strategjisé

Murrigan—Lezhé,
Milot—Balldre dhe
Milot—-Thumané

Pérmbytjet lumore
dhe té ultésirés,
reshjet intensive,
ndryshimi i
drenazhimit dhe
erozioni prané
kalimeve ujore

Ndérprerje té akseve
veri—jug, démtime té
shtresave, urave dhe
tombinove, gérryerje
lokale prané themeleve,
ulje e besueshmérisé sé
korridorit TEN-T

Verifikim i gjurmés kundrejt
zonave té pérmbytshme;
dimensionim i urave,
tombinove dhe drenazhimit
pér kushtet klimatike té
ardhshme; mbrojtje ndaj
erozionit; monitorim i pikave
kritike dhe mirémbaijtje
preventive

Kashar—Pezé—-Lekaj
dhe Lekaj—Konjat—
Fier

Ultésira peréndimore,
lumenj dhe kanale
kulluese, pérmbytje
nga reshjet intensive
dhe kapacitet i
pamjaftueshém i
drenazhimit

Grumbullim uji né trase,
démtime té strukturés
rrugore, ndérprerje
trafiku dhe rritje e
presionit mbi sistemet
ekzistuese té kullimit

Projektim i integruar i
drenazhimit té korridorit;
ruajtje e rrugéve natyrore té
shkarkimit; kapacitete
rezervé né strukturat e
kalimit; shmangie e
zhvendosjes sé riskut té
pérmbytjes drejt zonave té
tiera

Levan—Pogem dhe
seksionet jugore té
Adriatiko—Jonianit

Vjosa dhe tributaret,
reshje ekstreme,
erozion lumor dhe né
segmente té caktuara
pagéndrueshméri e
shpateve

Démtim i urave,
argjinaturave dhe
skarpateve, bllokim ose
kufizim i korridorit dhe
rritje e kostove té
mirémbaijtjes

Kontroll hidrologjik dhe
hidraulik i kalimeve té
Vjosés dhe tributareve;
mbrojtje ndaj gérryerjes;
stabilizim dhe monitorim
skarpatesh; pérdorimi i
riskut klimatik si kriter né
zgjedhjen e varianteve ku
gjurma nuk éshté
pérfundimtare

Gjirokastér Bypass /
Gjirokastér—
Kakavijé

Pérmbytje né luginén
e Drinos dhe
problematika té
njohura né zonén e
Viroit; erozion dhe risk
lokal i shpateve

Ndérprerje e korridorit
ndérkufitar dhe démtime
té pérséritura né pikat e
ekspozuara

Zgjedhje e kuotave dhe
gjurmés duke marré
parasysh zonat e
pérmbytshme; p&rmirésim i
strukturave té kalimit dhe
drenazhimit; masa té
stabilitetit t€ shpateve dhe
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monitorim i segmenteve
kritike

Elbasan Bypass,
Elbasan—Lekaj dhe
Elbasan—Qafé
Thané

Lugina e Shkumbinit,
reshje intensive,
pérmbytje, erozion
lumor dhe shpate
kodrinore/malore té
ekspozuara ndaj
rréshqitjeve

Démtim i urave dhe
tombinove, destabilizim
i skarpateve dhe
ndérprerje e Korridorit
VI

Kontroll i pérmbytjeve dhe
gérryerjes né kalimet e
Shkumbinit dhe tributareve;
drenazhim i skarpateve;
stabilizim i segmenteve té
pagéndrueshme; monitorim
gjeoteknik; krahasim i
varianteve edhe sipas riskut
klimatik

Zgjerimi Tirané—
Durrés dhe
hekurudha Durrés—
Tirané—Rinas

Ultésiré me kanale
kulluese dhe risk
pérmbytjeje; reshje
ekstreme;
temperatura té larta

Ndérprerje né korridorin
mé té ngarkuar té vendit
dhe efekt zinxhir mbi
aksesin né Durrés,
Rinas dhe funksionet
logjistike

Rritje e kapacitetit t&
drenazhimit; koordinim me
sistemet kulluese
territoriale; pérdorim
materialesh té pérshtatura
ndaj temperaturave té larta;
monitorim i pikave té
pérséritura t& grumbullimit
té ujit

Durrés—Rrogozhinég,
hekurudhé

Pérmbytje té ultésirés,
kanale kulluese,
temperatura té larta
dhe erozion né
struktura

Démtim ose ndérprerje
e infrastrukturés sé
rehabilituar dhe ulje e
besueshmérisé sé
lidhjes hekurudhore
jugore

Integrim i masave té
pérshtatjes né rehabilitimin
e trasesé, urave, tunelit,
stacioneve dhe drenazhimit.
Veté projekti i rehabilitimit
rreth 34 km i vitit 2026
pérfshin masa té
pérshtatjes klimatike, ndaj
kéto duhet té pérdoren si
bazé konkrete pér
standardet e zbatimit té
Strategjisé.

Voré—Hani i Hotit,

Kalime té shumta

Démtime té trasesé dhe

Rehabilitim i drenazhimit

hekurudhé lumenjsh dhe strukturave, ndérprerje dhe kalimeve ujore;
kanalesh, ultésira té e lidhjes hekurudhore vlerésim i kapacitetit té
ekspozuara ndaj me Malin e Zi dhe urave/tombinove pér prurjet
pérmbytjeve, humbje e funksionit e ardhshme; monitorim i
vecganérisht drejt ndérkufitar zonave té pérmbytshme
veriut dhe integrim né

menaxhimin e aseteve

Rrogozhiné— Shkumbini dhe Démtim i trasesé, urave | Rehabilitim i drenazhimit,

Pogradec/Rrajcé— tributaret, pérmbytje, dhe skarpateve; urave dhe skarpateve;

kufi erozion, shpate ndérprerje e lidhjes sé masa kundér erozionit;

malore, rréshqitje dhe
temperatura ekstreme

Korridorit VIII drejt
Maqgedonisé sé Veriut

monitorim gjeoteknik;
pérdorim i parametrave té
ardhshém té reshjeve dhe
temperaturés né projektimin
e nénstrukturés

Pogradec—Korgé—
Greqi dhe Durrés—
Prishting, linja té
reja hekurudhore

Risku varet ndjeshém
nga alternativa e
korridorit; terren
malor, shpate, lumenj
dhe zona me
potencial pér
pérmbytje ose
rréshqitje

Fiksimi i njé korridori me
ekspozim té larté mund
té krijojé risk dhe kosto
afatgjata qé nuk
zgjidhen vetém me
masa teknike

Risku klimatik duhet té jeté
kriter i krahasimit té
alternativave pérpara
pérzgjedhjes sé gjurmés, sé
bashku me koston,
funksionin transportues dhe
efektet mjedisore
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Porto Romano dhe
hekurudha Porto
Romano—-Sukth

Pérmbytje bregdetare,
reshje ekstreme, nivel
i detit né rritje,
drenazhim, ujéra té
cekéta néntokésore
dhe stuhi

Ndérprerje e
funksionimit té portit ose
e aksesit
hekurudhor/rrugor;
démtime té pajisjeve
dhe infrastrukturés
kritike

Pércaktim i kuotave té
sigurta pér asetet kritike;
mbrojtje e pajisjeve
elektrike dhe operative;
drenazhim i dimensionuar
pér ngjarje ekstreme;
analizé e pérmbytjes
bregdetare; redundancé e
aksesit dhe plane rikuperimi

Vloré/Triport, lidhjet
hekurudhore dhe
lidhja me Aeroportin
e Viorés

Pérmbytje bregdetare
dhe lumore, rritie e
nivelit té detit, stuhi,
eréra té forta,
nxehtési dhe ujéra té
cekéta néntokésore

Ndérprerje e
njékohshme e portit,
aeroportit ose
korridoreve té aksesit,
me pasoja pér
funksionimin multimodal

Vlerésim i integruar port—
aeroport—rrugé—hekurudhé;
mbrojtje ndaj pérmbytjeve;
ngritje ose mbrojtje e
pajisjeve kritike; drenazhim;
standarde pér eré dhe
temperaturé; plane té
koordinuara té€ emergjencés
dhe rikuperimit

VSM-ja identifikon né ményré té veganté se korridori Durrés—Rrogozhiné / Tirané—Durrés—Rinas
ndérvepron me lumenj, kanale kulluese dhe ultésira me risk pérmbytjeje; Voré—Hani i Hotit me sistemet
Ishém, Mat dhe Drin—Buné dhe ultésira té ekspozuara; Rrogozhiné—Pogradec/Rrajcé—kufi me
Shkumbinin dhe tributaret; ndérsa Porto Romano dhe Vloré/Triport paragesin ekspozim té réndésishém
bregdetar dhe hidrologjik.

Integrimi i masave klimatike né investimet e reja

Pér investimet e reja té Strategjisé, pérfshiré segmentet e reja té Korridorit Adriatiko—Jonian, Korridorit
VIl dhe linjat e reja hekurudhore, shmangia e ekspozimit duhet té€ jeté masa e paré. Kur ekzistojné

variante alternative, VSM-ja rekomandon qgé risku nga pérmbytjet, rréshqitjet, erozioni, zjarret ose rreziget
bregdetare té pérdoret si kriter né pérzgjedhjen e gjurmés.

Kjo éshté vecanérisht e réndésishme pér Pogradec—Kor¢é—Greqi dhe Durrés—Prishtiné, ku gjurma
pérfundimtare nuk éshté konsoliduar. Pér kéto investime nuk éshté e pérshtatshme qé Strategjia té
zgjedhé fillimisht korridorin dhe mé pas té pérpiget t& kompensojé njé ekspozim té larté me struktura
mbrojtése. Njé variant me risk klimatik materialisht mé té ulét duhet té keté avantazh né analizén e
alternativave, nése plotéson né ményré té krahasueshme funksionin e kérkuar transportues.

Pér segmentet ku gjurma éshté tashmé e pércaktuar ose ku béhet rehabilitim, si Durrés—Rrogozhiné,
Voré—Hani i Hotit dhe Rrogozhiné—Pogradec, fokusi duhet té jeté reduktimi i cenueshmérisé sé asetit
ekzistues pérmes drenazhimit, rehabilitimit té strukturave, stabilizimit té skarpateve, materialeve té

pérshtatshme dhe mirémbaijtjes preventive.
Portet, aeroportet dhe lidhjet e tyre tokésore

Njé céshtje specifike e identifikuar nga VSM-ja éshté se ndjeshmeria e njé nyjeje transporti nuk duhet té
vlerésohet vetém brenda kufirit fizik té veté nyjes. Pér Porto Romanon, njé port i mbrojtur nga pérmbytja
mund t& mbetet funksionalisht i ndérpreré nése lidhja Porto Romano—Sukth ose rrugét e aksesit jané té
pérmbytura. | njéjti parim vien pér Vloré/Triport dhe Aeroportin e Vlorés, ku funksionimi i sistemit varet
nga lidhjet rrugore dhe hekurudhore.

VSM-ja evidenton gjithashtu se rritja e nivelit t&€ detit duhet té analizohet pértej horizontit 2030. NAP
2026—-2036 parashikon rreth 20—28 cm rritje té nivelit té detit deri né vitin 2050 pérgjaté bregdetit shqiptar
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dhe rreth 24 cm pér Durrésin né skenarin e ndérmjetém té referuar né baseline. Duke gené se asetet
portuale kané jetégjatési shumé mé té madhe se periudha e Strategjis€, investimet né Porto Romano dhe
Vloré/Triport duhet té projektohen mbi kushtet e pritshme gjaté jetés sé asetit dhe jo vetém mbi kushtet
aktuale.

Pér Aeroportin e Vlorés dhe infrastrukturén aeroportuale, masat duhet té€ adresojné né ményré té vecanté
kapacitetin e kullimit gjaté reshjeve ekstreme, temperaturat e larta, erérat e forta dhe stuhité, zjarret né
territorin pérreth dhe vazhdimésiné e lidhjeve tokésore. VSM-ja duhet té kérkojé qé kéto rrezige té
kontrollohen jo vetém pér terminalin, por edhe pér pistén, rrugét e lévizjes sé avionéve, sheshet, pajisjet
elektrike dhe té navigimit dhe rrugét e aksesit.

Kérkesat pér projektimin e infrastrukturés se gendrueshme ndaj ndryshimeve klimatike

Pér investimet e reja dhe rehabilitimet e pérfshira né Planin e Veprimit, VSM-ja rekomandon gé kérkesat
pér pérshtatien ndaj ndryshimeve klimatike té pérfshihen qé né studimin e fizibilitetit, projektin paraprak
dhe projektin e zbatimit, dhe jo té trajtohen vetém si masa korrigjuese pas pércaktimit té zgjidhjes teknike.

Parametrat e projektimit duhet té reflektojné jo vetém té dhénat historike klimatike dhe hidrologjike, por
edhe kushtet e pritshme gjaté jetés projektuese té asetit. Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér urat,
tunelet, rrugét, hekurudhat, portet dhe aeroportet, jetégjatésia e té cilave shtrihet shumé pértej horizontit
2030 té Strategjisé. Pér infrastrukturén bregdetare, gjendja ekzistuese e VSM-sé evidenton shprehimisht
nevojén pér horizonte mé afatgjata, pérfshiré té paktén vitin 2050.

Rekomandimet kryesore t&€ VSM-sé pér projektimin jané si mé poshté:

Tabela 64. Rekomandimet pér integrimin e reziliencés klimatike né projektimin e infrastrukturés sé

transportit

Elementi i Rekomandimi pér projektim Efekti i pritshém pér OM2 /
infrastrukturés aplikimi né Strategji

Drenazhimi i Dimensionimi i kanaleve, tombinove, Redukton pérmbytjen e trasesé,
rrugéve, kolektoréve dhe pikave té shkarkimit duke démtimin e shtresave dhe
hekurudhave, pérdorur prurje dhe intensitete reshjesh qé ndérprerjen e shérbimit. Prioritare
terminaleve dhe marrin né konsideraté ndryshimin e pritshém | pér Tirané—Durrés—Rinas,
aeroporteve klimatik gjaté jetés sé asetit. Té sigurohet Durrés—Rrogozhiné, Kashar—

kapacitet rezervé dhe rrugé e kontrolluar e
largimit té ujit né rast tejkalimi t& kapacitetit
projektues.

Lekaj—Fier dhe segmentet e tjera
té Ultésirés Peréndimore.

Urat dhe kalimet
ujore

Pérmasat e hapésirave té urave dhe
tombinove té verifikohen kundrejt prurjeve té
ardhshme ekstreme; té kontrollohen
gérryerja rreth themeleve, transporti i
sedimenteve dhe rreziku i bllokimit nga
materiale té sjella nga rrjedha. Té
parashikohet lartési e mjaftueshme sigurie
mbi nivelin projektues té ujit.

Redukton riskun e humbjes sé
kapacitetit ose démtimit té
strukturés. Vecganérisht relevante
pér Shkumbinin, Vjosén, Matin,
Drin—Bunén dhe tributaret
pérgjaté korridoreve té
Strategjisé.

Argjinaturat
rrugore dhe
hekurudhore

Ku infrastruktura kalon né zona té
pérmbytshme, kuota e trasesé dhe stabiliteti
i argjinaturés té kontrollohen kundrejt
niveleve té ardhshme té pérmbytjes. Té
shmanget krijimi i barrierave gé pengojné
rriedhjen natyrore té ujit dhe zhvendosin
pérmbytjen né zona té tjera.

Mbron veté korridorin dhe
shmang transferimin e riskut tek
komunitetet ose tokat pérreth.

Skarpatet, prerjet
dhe mbushjet

Projektimi gjeoteknik t&€ marré né
konsideraté rritien e ngopjes sé dherave nga

Redukton rréshqitjet dhe bllokimin
e korridoreve. Me réndési té
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reshjet intensive, erozionin dhe ciklet e
lagéshtimit/tharjes. Té pérdoren drenazhime
té skarpateve, struktura mbajtése, mbrojtje
kundér erozionit dhe, ku éshté e
pérshtatshme, zgjidhje bioinxhinierike me
vegjetacion.

veganté pér Korridorin VIII,
seksionet jugore té Adriatiko—
Jonianit dhe korridoret malore
hekurudhore.

Shtresat rrugore

Pérzgjedhja e lidhésve bituminozé,
materialeve dhe strukturés sé shtresave té
marré né konsideraté temperaturat mé té
larta, valét e té nxehtit dhe ciklet e
temperaturés gjaté jetés sé rrugés. Né zonat
me ujéra té cekéta ose pérmbytje té
shpeshta té rritet rezistenca ndaj démtimit
nga uji.

Redukton deformimin nga
nxehtésia, gcarjet dhe degradimin
e parakohshém, duke ulur
njékohésisht nevojén pér riparime
té shpeshta.

Hekurudhat Nénstruktura, drenazhimi dhe stabiliteti i Relevante pér Durrés—
trasesé té projektohen pér reshje mé Rrogozhiné, Voré—Hani i Hotit
intensive dhe temperatura té ardhshme; pér | dhe Rrogozhiné—
shinat dhe elementet e superstrukturés té Pogradec/Rrajcé—kufi. Projekti
kontrollohen efektet e temperaturave Durrés—Rrogozhiné pérfshin
ekstreme. Urat dhe skarpatet hekurudhore tashmé masa té pérshtatjes
té trajtohen si elemente kritike té korridorit. klimatike dhe mund té shérbejé si
precedent praktik pér investimet e
tjera hekurudhore.
Tunelet Pér hyrjet e tuneleve té vlerésohet risku nga | Redukton riskun gé njé element i

pérmbytja, rrijedhjet e pérgendruara, rénia e
guréve dhe rréshqitjet. Sistemet e pompimit
dhe drenazhimit té kené kapacitet dhe
rezervé té pérshtatshme, ndérsa furnizimi i
pajisjeve kritike té keté burim rezervé
energjie.

vetém té shkaktojé mbylljen e té
gjithé korridorit.

Porto Romano dhe

Kuotat e kalatave, terminaleve, pajisjeve

Redukton riskun e ndérprerjes sé

Vloré/Triport elektrike, magazinave dhe elementeve porteve dhe démtimit té pajisjeve
kritike té pércaktohen duke marré né me jetégjatési t& madhe. Pér
konsideraté rritien e nivelit t& detit, stuhité Durrés/Porto Romano, VSM-ja
dhe pérmbytjen bregdetare gjaté jetés sé evidenton se duhet té merret
asetit. Pajisjet kritike t&€ vendosen jashté parasysh edhe funksionimi i
kuotave té ekspozuara ose té€ mbrohen ndaj | lidhjeve rrugore dhe hekurudhore
pérmbytjes. Té kontrollohen drenazhimi, té aksesit.
mbrojtja nga dallgét dhe erozioni bregdetar.

Aeroportet, Sistemi i kullimit té pistés, rrugéve té lévizjes | Redukton mbylljet dhe kufizimet

veganérisht dhe shesheve té projektohet pér reshje operative. Baseline-i i VSM-sé

Aeroporti i Vlorés

ekstreme; pajisjet elektrike dhe té navigimit
té mbrohen nga pérmbytja dhe temperaturat
e larta; té kontrollohen erérat ekstreme,
nxehtésia dhe vazhdimésia e furnizimit me
energji.

identifikon pér aeroportet reshjet
intensive, nxehtésing,
erérat/stuhité, zjarret dhe
ndérprerjen e lidhjeve tokésore si
rrezige relevante.

ITS, sinjalizimi dhe
pajisjet elektrike

Kabinetet, sensorét, sinjalistika,
telekomunikacioni dhe sistemet e kontrollit
té mbrohen nga pérmbytja, nxehtésia,
lagéshtia dhe erérat ekstreme. Elementet
kritike té kené furnizim rezervé me energji
dhe mundési funksionimi gjaté ndérprerjeve.

Mbron funksionimin e sistemeve
té menaxhimit té trafikut pikérisht
gjaté ngjarjeve kur ato jané mé té
nevojshme.

Akseset dhe rrjetet
alternative

Projektimi i nyjeve kritike t&€ mos kufizohet
vetém te aseti kryesor. Duhet té verifikohet
rezilienca e rrugéve/hekurudhave gé

Redukton riskun e humbjes
funksionale té njé porti ose
aeroporti pér shkak té ndérprerjes
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sigurojné akses né porte, aeroporte dhe sé njé segmenti té vetém té

terminale dhe, kur éshté e mundur, té aksesit.

sigurohen lidhje alternative.
Sistemet e Né ura, skarpate, zona pérmbytjeje dhe Mundéson kalimin nga
monitorimit elemente té tjera kritike té parashikohen qé mirémbaijtja reaktive né

né projektim pika matjeje, sensoré ose mirémbaijtje parandaluese dhe

mundési inspektimi pér nivelet e ujit, Iévizjen | mbéshtet integrimin e riskut
e skarpateve, gérryerjen, temperaturén dhe | klimatik né RAMS.
gjendjen strukturore.

Pér projektet kryesore té& SST 2030, VSM-ja rekomandon qé Termat e Referencés dhe kérkesat e
projektimit t& pérfshijné minimalisht:

e pérdorimin e projeksioneve klimatike té ardhshme, dhe jo vetém serive historike, pér reshjet,
temperaturat, nivelin e detit dhe hazard-et relevante;

e pércaktimin e njé horizonti klimatik né pérputhje me jetén projektuese té asetit, edhe kur ai
tejkalon vitin 2030;

e vlerésimin hidrologjik dhe hidraulik t& urave, tombinove dhe drenazhimit me kushtet klimatike té
ardhshme;

e kontrollin e gérryerjes sé themeleve té urave dhe stabilitetit t& argjinaturave;

e kontrollin e stabilitetit té& skarpateve pér reshje intensive dhe ngopje té dherave;

e pérzgjedhjen e materialeve rrugore dhe hekurudhore té pérshtatshme pér temperaturat e

pritshme;

e analizén e pérmbytjes bregdetare dhe rritjes sé nivelit té detit pér portet dhe infrastrukturén e
lidhur;

e identifikimin e elementeve kritike gé nuk duhet t& humbasin funksionin gjaté njé ngjarjeje
ekstreme;

e projektimin e redundancés sé furnizimit me energji, komunikimit dhe sistemeve operative pér
nyjet kritike;

e sigurimin e aksesit pér inspektim dhe mirémbaijtje té urave, drenazhimeve, tombinove, skarpateve
dhe pajisjeve;

e pércaktimin né projekt té riskut para ndérhyrjes dhe riskut t& mbetur pas zbatimit té masave, né
ményré gé té evidentohet nése zgjidhja e propozuar e redukton riskun né nivel té pranueshém.

Aty ku kushtet e lejojné, projektet duhet té shqyrtojné edhe zgjidhje t&€ bazuara né natyré dhe masa
bioinxhinierike, té cilat NAP-i i lidh gjithashtu me pérshtatjen e infrastrukturés sé transportit.

Kéto mund té pérfshijné stabilizimin e skarpateve me vegjetacion té pérshtatshém, restaurimin e brezave
ripariané, sipérfage té depértueshme dhe zona pér mbajtjen e pérkohshme té ujérave té reshjeve,
sisteme té gjelbra drenazhimi dhe ruajtjen e hapésirés natyrore té€ pérmbytjes kur kjo &shté e mundur.
Kéto masa mund té ofrojné njékohésisht pérfitime pér OM2, OM5, OM6 dhe OM?7, por duhet té
projektohen né bazé té kushteve hidrologjike dhe ekologjike t&€ vendndodhjes.

Pér projektet prioritare té Strategjisé, pérshtatja ndaj ndryshimeve klimatike duhet té reflektohet né veté
kriteret dhe parametrat e projektimit dhe jo vetém né masa shtesé pas pérfundimit té projektit. VSM-ja
rekomandon qé projektet e reja dhe rehabilitimet kryesore té demonstrojné se jané projektuar duke marré
né konsideraté kushtet klimatike té pritshme gjaté jetés sé asetit, se elementet kritike ruajné
funksionalitetin gjaté ngjarjeve ekstreme dhe se risku i mbetur pas zbatimit t& masave éshté identifikuar
dhe konsiderohet i pranueshém. Pér korridoret dhe nyjet me réndési kombétare ose ndérkufitare,
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vlerésimi duhet té pérfshijé gjithashtu vazhdimésiné funksionale té gjithé lidhjes dhe jo vetém rezistencén
fizike té elementit individual.

Menaxhimi dhe mirémbajtja e rrjetit ekzistues

Pérfitimi i OM2 nuk varet vetém nga investimet e reja. Njé nga ndérhyrjet mé té réndésishme té
Strategjisé éshté integrimi i riskut klimatik né Sistemin e Menaxhimit t&€ Aseteve Rrugore (RAMS) dhe né
sistemet pérkatése t& menaxhimit t&€ aseteve hekurudhore, portuale dhe aeroportuale.

Strategjia parashikon gé té dhénat meteorologjike dhe hidrologjike té integrohen né RAMS dhe sistemet e
monitorimit té trafikut. Pér rrjetin rrugor parashikohet gjithashtu pérdorimi progresiv i RAMS dhe cikle té
rregullta inspektimi pér siguriné dhe reziliencén klimatike.

Pér VSM-né, kjo duhet té pérkthehet né njé kérkesé konkrete: segmentet dhe asetet gé rezultojné
njékohésisht me risk klimatik té larté dhe réndési té larté funksionale duhet té marrin prioritet né
programet e mirémbaijtjes dhe rehabilitimit. Kjo éshté veganérisht relevante pér urat, tombinot, skarpatet
dhe segmentet e korridoreve TEN-T gé nuk kané alternativa té pérshtatshme itinerari.

Masat operacionale dhe rikuperimi pas ngjarjeve ekstreme

Pér disa rrezige, eliminimi i ploté i riskut nuk &shté teknikisht ose ekonomikisht i mundshém. Strategjia
duhet, pér rriedhojé, té plotésojé masat fizike me masa pér vazhdimésiné e funksionimit.

Pér korridoret TEN-T, hekurudhat dhe nyjet kryesore portuale dhe aeroportuale duhet té pércaktohen
pragjet pér kufizimin ose ndérprerjen e operimit gjaté ngjarjeve ekstreme, itineraret alternative,
pérgjegjésité institucionale, sistemet e paralajmérimit t& hershém dhe procedurat pér rikthimin e shpejté
té shérbimit. Pér njé korridor strategjik, réndésia e masés nuk matet vetém nga shmangia e démtimit fizik,
por edhe nga reduktimi i kohés gjaté sé cilés lidhja mbetet jashté funksionit.

Treguesit e zbatimit dhe rezultatit

Treguesi i veté Strategjisé pér pjesén e rrjetit TEN-T Core dhe Comprehensive té vierésuar dhe
pérmirésuar pér reziliencén ndaj klimés dhe fatkegésive duhet té ruhet si tregues kryesor. Drafti i
strategjisé nuk pércakton ende njé vleré numerike té gjendjes bazé ose njé target té ploté pér vitin 2030,
ndaj kéto duhet té konsolidohen gjaté zbatimit.

Pér t& matur efektin real t& masave t& OM2, VSM-ja rekomandon gé ky tregues té plotésohet me te
dhena per: distanca ne km dhe numrin e aseteve sipas klasés sé riskut; pjesén e investimeve té reja dhe
rehabilitimeve té vlerésuara pér risk klimatik; numrin e aseteve me risk té larté ku jané zbatuar masa
pérshtatése; incidentet e shkaktuara nga ngjarjet klimatike; orét/ditét e ndérprerjes sé shérbimit; kohén e
rikuperimit; kostot e démeve dhe riparimeve; si dhe ndryshimin e klasés sé riskut para dhe pas
ndérhyrjes.

Né kété ményré, efekti pozitiv i Strategjisé pér OM2 nuk do té vilerésohet vetém nga numri i studimeve
ose nga shuma e investuar né masa klimatike, por nga reduktimi real i cenueshmérisé/kercenimit,
démtimeve dhe ndérprerjeve té korridoreve dhe nyjeve kryesore té sistemit té transportit.

10.6 Masat pér cilésiné e ajrit — OM3

Vlerésimi i kryer né kuadér t&€ OM3, Cilésia e ajrit, tregon se Strategjia ka potencial pér njé efekt
pérgjithésisht pozitiv, kryesisht pérmes elektrifikimit dhe rinovimit té flotés, zhvillimit té transportit publik
dhe hekurudhor, zhvendosjes modale té transportit t€ mallrave dhe pérdorimit t& Sistemeve Inteligjente té
Transportit. Megjithaté, né nivel lokal, disa investime rrugore, portuale, aeroportuale dhe logjistike mund
té rrisin ose té rishpérndajné trafikun dhe emetimet drejt zonave té reja.
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Gjendja bazé evidenton problematika té lokalizuara té cilésisé sé ajrit, veganérisht né zonat me trafik té
larté, pérfshiré nivelet e PM;, né Tirané dhe Elbasan dhe problematikat e NO, né Elbasan. Receptorét
kryesoré té ndjeshém jané popullsia urbane, banesat pérgjaté akseve me trafik té larté, shkollat, spitalet
dhe komunitetet prané porteve, aeroporteve, terminaleve, zonave logjistike dhe pikave kryesore kufitare.

Pér kété arsye, zbatimi i Strategjis€ duhet té synojé jo vetém reduktimin e emetimeve pér automjet ose
pér njési aktiviteti, por edhe reduktimin e ekspozimit t& popullsisé. Pér projektet gé mund té ndryshojné
ndjeshém véllimin ose shpérndarjen e trafikut, vlerésimi né fazén e fizibilitetit dhe VNM/VNMS duhet,
sipas rastit, té lidhé: trafikun ekzistues — trafikun pa projekt — trafikun me projekt — emetimet —
pérgendrimet e ndotésve — receptorét dhe popullsiné e ekspozuar.

Korridoret rrugore, bypass-et dhe akset me ndérveprim té larté transporti

Né kété grup pérfshihen zgjerimet dhe akset kryesore rrugore, Korridori Adriatiko—Jonian, Korridori VIII,
bypass-et dhe hyrje-daljet kryesore urbane. Kéto investime mund té sjellin pérmirésim té cilésisé sé ajrit
né zonat ku reduktohet kongjestioni ose largohet trafiku tranzit, por njékohésisht mund té krijojné flukse
dhe ekspozim té ri pérgjaté korridoreve té reja.

Pér kéto projekte rekomandohet:

o vlerésimi i ndryshimit real té trafikut dhe ekspozimit t& popullsis€, pa konsideruar automatikisht
rritien e kapacitetit rrugor ose ndértimin e njé bypass-i si pérmirésim té cilésisé sé ajrit;

e modelimi i NO,, PM;, dhe PM,.5 né zonat ku parashikohen ndryshime té réndésishme té trafikut;

o identifikimi i banesave, shkollave, spitaleve dhe receptoréve té tjeré té€ ndjeshém pérgjaté
korridoreve ekzistuese dhe té reja;

e pérdorimi i ITS, menaxhimit té trafikut dhe, kur éshté e mundur, masave pér favorizimin e
transportit publik, me géllim reduktimin e kongjestionit dhe té funksionimit t&€ panevojshém té
motoréve;

e monitorimi i cilésisé sé ajrit né zonat ku vlerésimi identifikon rrezik pér rritje té konsiderueshme té
ekspozimit.

Vémendje e veganté duhet t'i kushtohet Elbasanit, pér shkak té problematikave ekzistuese me PM,, dhe

NO,, duke verifikuar nése Elbasan Bypass dhe ndérhyrjet e Korridorit VIl reduktojné realisht ekspozimin
né zonén urbane dhe ku transferohen flukset e trafikut.

Njé zoné prioritare pér vlerésimin kumulativ éshté gjithashtu Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano, ku
mbivendosen autostrada Tirané—Durrés, Tirana Bypass, hekurudha Durrés—Tirané—Rinas, aeroporti,
portet dhe aktivitetet logjistike. Né kété zoné, ndryshimet e flukseve dhe té cilésisé sé ajrit duhet té
analizohen né ményré té integruar dhe jo vetém projekt mé projekt.

Portet, terminalet dhe zonat logjistike

Zhvillimet né Porto Romano, Portin e Durrésit, Vloré/Triport dhe terminalet e tjera duhet té vlerésohen si
sisteme té integruara transporti, duke pérfshiré emetimet nga anijet, pajisjet e ngarkim-shkarkimit,
automjetet dhe makinerité brenda terminalit, trafikun e mjeteve té rénda dhe lidhjet rrugore dhe
hekurudhore.

Masat prioritare pér kété grup pérfshijné:

o elektrifikimin gradual ose pérdorimin e pajisjeve dhe automjeteve portuale me emetime té uléta;
e furnizimin e anijeve me energ;ji elektrike nga toka gjaté géndrimit né port, kur kjo éshté teknikisht
dhe ekonomikisht e zbatueshme;
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e organizimin e hyrjes, prities dhe rezervimit t& kamionéve pér reduktimin e radhéve dhe té
funksionimit t& motoréve né boshllék;

o kontrollin e pluhurit gjaté magazinimit dhe trajtimit t&€ materialeve té ngurta;

e maksimizimin e pérdorimit t& hekurudhés pér transportin e mallrave, veganérisht né lidhje me
Porto Romanon;

e monitorimin ose modelimin e NOx/NO,, PM,,, PM,.5 dhe, kur &shté relevante pér aktivitetin
portual, SO, né receptorét pérreth.

Né veganti, zhvillimi i Porto Romanos dhe lidhjes hekurudhore Porto Romano—Sukth duhet té

trajtohet si njé sistem i vetém, duke marré né konsideraté efektet kumulative té aktivitetit portual, trafikut
rrugor, hekurudhés dhe zhvillimeve logjistike pérreth.

Aeroportet dhe pikat kryesore té kalimit kufitar

Aeroportet dhe pikat kufitare karakterizohen nga pérgendrimi i flukseve té transportit, aktivitetet e
shérbimit dhe, né raste té caktuara, kohé té konsiderueshme pritjeje. Pér kéto nyje transporti, masat
duhet té fokusohen né reduktimin e emetimeve operacionale dhe té trafikut té aksesit.

Pér aeroportet, vegcanérisht Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés dhe, né pérputhje me zhvillimin e tij,
Aeroportin e Vlorés, rekomandohet:

o elektrifikimi progresiv i automjeteve dhe pajisjeve tokésore;

e pérdorimi i furnizimit me energ;ji elektrike nga infrastruktura tokésore pér avionét gjaté géndrimit,
kur éshté e mundur;

e pérmirésimi i eficiencés energjetike té terminaleve;

e integrimi mé& i miré i transportit publik dhe hekurudhor né aksesin e pasagjeréve dhe punonjésve;

e  krijimi ose pérmirésimi i gjendjes bazé dhe monitorimit/modelimit t&¢ NO,, PM;, dhe PM,.;.

Pér pikat kryesore kufitare, masat duhet té€ pérgendrohen né uljen e kohés sé pritjes pérmes digjitalizimit,
para-regjistrimit, organizimit t€ korsive dhe menaxhimit t& radhéve, si dhe né shmangien e funksionimit té
panevojshém té motoréve. Né pikat me trafik dhe kohé pritjeje té larté duhet té parashikohet monitorimi
ose modelimi i cilésisé sé ajrit, veganérisht kur radhét mund té ndikojné banesa ose receptoré té tjeré té
ndjeshém.

Hekurudha, transporti publik, elektrifikimi dhe ITS

Masat e Strategjisé pér zhvillimin e hekurudhés, transportit publik, elektrifikimit té flotés dhe ITS pérbéjné
ndérhyrjet kryesore strukturore pér pérmirésimin afatgjaté té cilésisé sé ajrit.

Prioritet duhet t'u jepet:

e rinovimit dhe elektrifikimit té flotave té autobuséve dhe mjeteve me pérdorim intensiv, ve¢anérisht
né zonat urbane me ekspozim té larté;

o rrities sé pérdorimit t& hekurudhés pér pasagjerét, vecanérisht né korridorin Durrés—Tirané—
Rinas;

o rrities sé pjesés sé transportit hekurudhor t&€ mallrave drejt porteve dhe terminaleve logjistike;

e zbatimit té masave t&€ SUMP-ve gé reduktojné varésiné nga automjeti privat dhe promovojné
transportin publik, ecjen dhe bicikletén;

e pérdorimit t&€ ITS pér menaxhimin e kongjestionit, incidenteve, devijimeve, hyrjes sé mjeteve té
rénda né zonat urbane dhe logjistike dhe pér dhénien e prioritetit transportit publik.
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Pérfitimet e kétyre masave duhet té vlerésohen mbi bazén e ndryshimit real té trafikut, kongjestionit,
emetimeve dhe ekspozimit dhe jo vetém mbi bazén e kilometrave té€ mbuluar nga ITS, numrit t€ mjeteve
elektrike ose kapacitetit té ri hekurudhor. Elektrifikimi i flotés duhet gjithashtu t&€ kombinohet me masa pér
reduktimin e pérdorimit t& automjeteve private, pasi nuk eliminon emetimet jo-shkarkuese nga konsumimi
i gomave, frenave dhe ringritja e pluhurit.

Masat e pérbashkéta gjaté ndértimit

Pér té gjitha projektet e médha infrastrukturore, pérfshiré projektet rrugore, hekurudhore, portuale,
aeroportuale dhe terminalet, masat pér kontrollin e emetimeve gjaté ndértimit duhet té pérfshihen né
specifikimet e tenderit dhe planet mjedisore té€ ndértimit.

Masat minimale pérfshijné:

e lagien e rrugéve té kantierit dhe sipérfageve té zhveshura dhe kontrollin e burimeve té pluhurit;

o mbulimin e automjeteve gé transportojné materiale pluhurore;

e pastrimin e rrotave dhe rrugéve publike né dalje té kantierit;

¢ kufizimin e shpejtésisé sé automjeteve brenda kantierit;

e pozicionimin e impianteve té pérkohshme, magazinave dhe rrugéve té transportit sa mé larg
receptoréve té ndjeshém;

e pérdorimin dhe mirémbaijtjen e makinerive né pérputhje me standardet pérkatése té emetimeve
dhe minimizimin e funksionimit né boshllék;

e monitorimin e PM;, dhe PM,.5 prané receptoréve té ndjeshém kur shkalla, natyra ose kohézgjatja
e punimeve e justifikon.

10.7 Masat pér zhurmén dhe vibrimet — OM4

Vlerésimi i kryer né kuadér t&¢ OM4, Zhurma dhe vibrimet, tregon se efekti i Strategjisé éshté i pérzier dhe
varet nga vendndodhja, ményra e transportit dhe aférsia me receptorét e ndjeshém. Zhvillimi i transportit
publik, menaxhimi i trafikut, modernizimi i flotés dhe zhvendosja modale mund té reduktojné presionin
akustik né disa zona urbane, ndérsa zgjerimi i kapaciteteve rrugore, rritja e aktivitetit hekurudhor,
zhvillimet portuale dhe logjistike dhe rritja e aktivitetit aeroportual mund té krijojné ose rrisin ekspozimin
lokal ndaj zhurmés dhe, né rastin e hekurudhés, edhe ndaj vibrimeve.

Gjendja bazé tregon se zhurma pérbén tashmé njé presion té réndésishém né zonat urbane. Monitorimi i
vitit 2025 evidenton tejkalime té niveleve krahasuese né gqytetet e monitoruara, me nivele veganérisht té
larta né Tirané, Vloré dhe Sarandé. Megjithaté, monitorimi aktual bazohet kryesisht né matje né pika té
caktuara dhe nuk jep njé vlerésim té ploté té popullsisé sé ekspozuar ose té treguesve strategjiké Lden
dhe Lnight.

Pér kété arsye, zbatimi i Strategjisé duhet té synojé kalimin gradual nga matja e niveleve té€ zhurmés —
modelimi dhe hartézimi i pérhapjes — identifikimi i receptoréve dhe popullsisé sé ekspozuar —
pérzgjedhja e masave pér reduktimin e ekspozimit.

Né nivel projekti, masat duhet té pércaktohen né bazé té modelimit dhe karakteristikave lokale dhe jo té
aplikohen né ményré uniforme. Prioritet duhet t'i jepet shmangies ose reduktimit t& ekspozimit gé né
fazén e projektimit, ndérsa barrierat akustike dhe masat e tjera mbrojtése duhet t& pérdoren kur ndikimet
nuk mund té€ shmangen né burim.

Korridoret rrugore, bypass-et dhe zonat urbane
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Transporti rrugor pérbén burimin mé té pérhapur té zhurmés sé lidhur me transportin. Investimet qé rrisin
kapacitetin ose ndryshojné shpérndarjen e trafikut mund té reduktojné ekspozimin né disa zona, por té
krijojné receptoré té rinj t& ekspozuar pérgjaté akseve té reja. Pér kété arsye, bypass-et dhe zgjerimet
rrugore nuk duhet té konsiderohen automatikisht si pérmirésim pér OM4.

Pér projektet kryesore rrugore rekomandohet:

e krahasimii skenaréve pa projekt dhe me projekt, duke vlerésuar jo vetém ndryshimin e niveleve
té zhurmés, por edhe numrin dhe llojin e receptoréve té ekspozuar;

o optimizimi lokal i gjurmés dhe nyjeve pér té ruajtur, kur &shté e mundur, distancé nga banesat,
shkollat, spitalet dhe receptorét e tjeré té ndjeshém;

e pérdorimi, sipas rezultateve t& modelimit, i sipérfageve rrugore me emetim mé té ulét akustik,
skarpateve, argjinaturave ose barrierave akustike;

o menaxhimi i shpejtésisé dhe projektimi i nyjeve né ményré qé té reduktohen pérshpejtimet,
frenimet dhe ndalimet e pérséritura prané receptoréve;

e menaxhimi i trafikut té réndé, pérfshiré devijimin ose kufizimin e tij gjaté natés kur ekspozimi i
receptoréve e justifikon.

Né zonat urbane, kéto masa duhet té integrohen me SUMP-et, menaxhimin e parkimit dhe trafikut, zonat
me shpejtési té reduktuar, transportin publik dhe l1évizshmériné aktive. Pér qytetet me nivele té larta
ekzistuese té zhurmés, né vecganti Tiranén, Vlorén dhe Sarandén, reduktimi i ekspozimit prané shkollave,
spitaleve dhe zonave té banuara duhet t& pérbéjé njé kriter t& drejtpérdrejté té planifikimit.

Rrjeti hekurudhor

Rehabilitimi dhe riaktivizimi i rrjetit hekurudhor mund té€ mbéshtesé objektivat e Strategjisé pér
zhvendosjen modale, por mund té rrisé lokalisht zhurmén dhe vibrimet pérgjaté trasesé, veganérisht aty
ku aktiviteti aktual éshté i ulét dhe frekuenca e trenave pritet té rritet.

Pér projektet hekurudhore duhet té vierésohen:

o frekuenca e trenave gjaté dités, mbrémjes dhe natés;

e shpejtésia e operimit dhe raporti ndérmjet trafikut t& pasagjeréve dhe malirave;

e operacionet né stacione, terminale dhe zonat e manovrimit;

e zhurma nga frenimi, manovrat dhe burimet e tjera operacionale;

e vibrimet prané ndértesave té vendosura shumé afér trasesé, pérfshiré ndértesat historike dhe
objektet e trashégimisé kulturore.

Kur identifikohet ekspozim i réndésishém, masat duhet té pérzgjidhen sipas rastit dhe mund té pérfshijné
optimizimin lokal t€& gjurmés, barriera akustike, mirémbajtjen dhe pérmirésimin e shinave dhe rrotave,
sisteme mé elastike té fiksimit té shinave ose masa té tjera pér izolimin e vibrimeve, si dhe menaxhimin e
shpejtésisé dhe té operacioneve gjaté natés.

Vémendje e posagme kérkohet né Durrés, ku hekurudha ndérvepron me rrjetin rrugor, portin, zhvillimin
urban dhe njé kontekst té réndésishém arkeologjik dhe historik dhe ku efektet e vibrimeve ndaj
receptoréve té ndjeshém duhet té€ vlerésohen né nivel projekti.

Portet, terminalet, zonat logjistike dhe pikat e kalimit kufitar

Portet, terminalet dhe zonat logjistike kombinojné disa burime zhurme, pérfshiré anijet, vingat, pajisjet e
ngarkim-shkarkimit, I&vizjet hekurudhore dhe rrugore, manovrat dhe aktivitetet e mjeteve té rénda. Pér
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shkak se njé pjesé e kétyre operacioneve mund té zhvillohet gjaté gjithé 24-oréshit, periudha e natés
kérkon vémendje té veganté.

Pér kété grup projektesh rekomandohet:

e hartézimi i zhurmés né nivel té zonés sé pérgjithshme portuale ose logjistike dhe jo vetém né
kufirin e instalimeve individuale;

o identifikimi i kontributit t& burimeve kryesore, pérfshiré trafikun rrugor dhe hekurudhor;

e pozicionimi i pajisjeve, zonave té pritjes dhe aktiviteteve mé té€ zhurmshme sa mé larg
receptoréve té ndjeshém;

e pérdorimi i ndértesave, magazinave, argjinaturave ose barrierave si elemente mbrojtése kur
konfigurimi i sitit e lejon;

e pérzgjedhja dhe, kur éshté e pérshtatshme, elektrifikimi i pajisjeve me emetim mé té ulét akustik;

e organizimi i itinerareve té mjeteve té rénda, menaxhimi i radhéve, shpejtésisé dhe orareve té
operimit;

o kufizimi ose menaxhimi i aktiviteteve mé t&€ zhurmshme gjaté natés kur rezultatet e modelimit dhe
prania e receptoréve té ndjeshém e kérkojné.

Pér pikat e kalimit kufitar, té njéjtat parime duhet té zbatohen kryesisht pér pozicionimin e zonave té
pritjes, organizimin e korsive dhe radhéve dhe reduktimin e ekspozimit t&€ banesave prané tyre.

Zona Durrés—Porto Romano, pérfshiré lidhjen Porto Romano—Sukth dhe korridoret e aksesit, duhet té
trajtohet si njé zoné prioritare pér vlerésimin e kombinuar té burimeve portuale, logjistike, rrugore dhe
hekurudhore.

Aeroportet

Pér aeroportet, burimet kryesore té zhurmés lidhen me ngritjet dhe uljet e avionéve, Iévizjet dhe testimin
e motoréve né toké, aktivitetet e shérbimit dhe trafikun rrugor té gjeneruar nga aeroporti. Réndési té
veganté kané operacionet gjaté mbrémjes dhe natés.

Pér Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés duhet té pérditésohen periodikisht konturet e zhurmés dhe
vlerésimi i popullsisé sé ekspozuar né pérputhje me ndryshimin e aktivitetit aeroportual.

Pér Aeroportin e Vlorés, né pérputhje me zhvillimin e aktivitetit, duhet té krijohet ose konsolidohet gjendja
bazé dhe modelimi i zhurmés pérpara rritjes sé konsiderueshme té operimeve, duke marré né
konsideraté receptorét urbané, ruralé, turistiké dhe ekologjiké pérreth.

Masat specifike mund té pérfshijné, sipas rezultateve té modelimit:

e optimizimin e procedurave dhe korridoreve té fluturimit, né pérputhje me kérkesat e sigurisé
ajrore;

e menaxhimin e operimeve gjaté natés;

e pozicionimin dhe orientimin e zonave té testimit t&€ motoréve larg receptoréve té ndjeshém;

e pérdorimin e barrierave ose strukturave mbrojtése pér aktivitetet né toké;

o elektrifikimin e pajisjeve tokésore dhe menaxhimin e trafikut rrugor té gjeneruar nga aeroporti.

Vlerésimi kumulativ i zonave me pérgendrim té larté infrastrukture

VSM-ja identifikon boshtin Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano si zonén kryesore ku kérkohet trajtim
kumulativ pér OM4. Né kété territor mbivendosen autostrada Tirané—Durrés, Tirana Bypass, hekurudha
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Durrés—Tirané—Rinas, Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés, sistemi portual Durrés—Porto Romano,
terminalet dhe aktivitetet logjistike.

Me avancimin e projekteve rekomandohet krijimi i njé vlerésimi té€ integruar té ekspozimit akustik gé té
marré né konsideraté, sipas réndésisé sé tyre, zhurmén rrugore + zhurmén hekurudhore + zhurmén
portuale dhe logjistike + zhurmén aeroportuale.

Ky vlerésim éshté vecanérisht i réndésishém pér receptorét gé mund té ekspozohen njékohésisht ndaj
mé shumé se njé burimi dhe pér aktivitetet gjaté natés. Pér kété arsye, projektet individuale né kété zoné
duhet t& marrin né konsideraté edhe kontributin e zhvillimeve té tjera ekzistuese ose té planifikuara dhe jo
vetém ndikimin e tyre té izoluar.

Masat e pérbashkéta gjaté ndeértimit

Pér té gjitha projektet e médha infrastrukturore, masat pér zhurmén dhe vibrimet gjaté ndértimit duhet té
integrohen né specifikimet e tenderit dhe planet mjedisore té ndértimit, né ményré proporcionale me
aférsiné dhe ndjeshmériné e receptoréve.

Masat minimale pérfshijné:

e pérdorimin dhe mirémbaijtjen e pajisjeve dhe makinerive me nivele té pérshtatshme té emetimit
akustik;

e vendosjen e impianteve dhe pajisjeve stacionare sa mé larg receptoréve té ndjeshém;

e pérdorimin e barrierave té pérkohshme kur distanca ose natyra e punimeve nuk siguron mbrojtje
té mjaftueshme;

e kufizimin e punimeve me zhurmé té larté gjaté natés;

e menaxhimin e itinerareve té automjeteve té ndértimit;

e monitorimin e zhurmés dhe, pér punimet gé mund té gjenerojné vibrime té konsiderueshme, edhe
monitorimin e vibrimeve prané receptoréve té ndjeshém;

e njoftimin paraprak t& komuniteteve pér aktivitetet me intensitet té larté dhe kohézgjatje té kufizuar.

10.8 Masat pér biodiversitetin, zonat e mbrojtura dhe korridoret ekologjike —
OM5

Vlerésimi i kryer né kuadér t& OM5, Biodiversiteti, zonat e mbrojtura dhe shérbimet e ekosistemit, tregon
se ky éshté njé nga objektivat ku Strategjia paraqget potencialin mé té larté pér efekte negative lokale.
Rreziqget kryesore lidhen me korridoret e reja rrugore dhe hekurudhore, zgjerimin e infrastrukturés
ekzistuese, zhvillimet portuale, aeroportuale dhe logjistike dhe ndérhyrjet né sisteme lumore, ligatinore
dhe bregdetare.

Ndikimet potenciale pérfshijné humbjen dhe degradimin e habitatit, fragmentimin dhe ndérprerjen e
korridoreve ekologjike, mortalitetin e faunés, ndryshimet hidrologjike, shqetésimin nga zhurma dhe
ndricimi, ndotjen dhe rritien e aksesit njerézor. Réndésia ekologjike nuk kufizohet vetém te zonat e
mbrojtura, pasi habitatet, lumenijté, ligatinat dhe korridoret ekologjike jashté kufijve formalé mund té kené
rol té réndésishém pér lévizjen e faunés, migrimin e shpendéve dhe funksionimin e ekosistemeve.

Pér té gjitha investimet duhet té zbatohet hierarkia e masave: shmangia — minimizimi —
rehabilitimi/restaurimi — kompensimi, kur éshté i nevojshém dhe i zbatueshém.

Shmangia dhe optimizimi i vendndodhjes ose gjurmés duhet té kené pérparési ndaj kompensimit té
mévonshém té ndikimeve gé mund té shmangeshin né fazén e pérzgjedhjes sé alternativave.

Pérzgjedhja e alternativave dhe shmangia e zonave me ndjeshméri té larté
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Pér projektet ku gjurma ose vendndodhja pérfundimtare nuk éshté konsoliduar, biodiversiteti duhet té
pérdoret si kriter real i krahasimit té alternativave pérpara projektimit té€ detajuar dhe VNM/VNMS.

Né vecanti, alternativat duhet té synojné shmangien ose minimizimin e ndérveprimit me:

e zonat e mbrojtura dhe zonat me ndjeshméri té larté brenda ose rreth tyre;

¢ ligatinat Ramsar dhe zonat e rrjetit Emerald;

o habitatet me vleré té larté ruajtjeje dhe habitatet e specieve t& mbrojtura ose té kércénuara;
o sistemet lumore, habitatet breglumore, ligatinat dhe sistemet lagunore;

e Kkorridoret ekologjike dhe zonat kryesore té lévizjes sé faunés;

e zonat e ushgimit, pushimit, folezimit dhe migrimit t&€ shpendéve;

¢ habitatet bregdetare dhe detare me ndjeshméri té larté.

Mungesa e njé statusi formal t& mbrojtjes nuk duhet t€ interpretohet si ndjeshméri e ulét ekologjike.
Vlerésimi né nivel projekti duhet t& marré né konsideraté edhe funksionin ekologjik té€ habitateve dhe
korridoreve jashté zonave té mbrojtura, veganérisht duke pasur parasysh mangésité ekzistuese né
hartézimin kombétar té korridoreve ekologjike.

Kjo kérkesé éshté veganérisht e réndésishme pér segmentet e reja té Korridorit Adriatiko—Jonian dhe
Korridorit VIl dhe pér linjat e reja hekurudhore, pérfshiré Pogradec—Korgé—Greqi dhe Durrés—Prishting,
ku alternativat duhet té krahasohen pér biodiversitetin, fragmentimin dhe lidhshmériné ekologjike pérpara
fiksimit t& korridorit.

Infrastrukturat lineare, fragmentimi dhe lidhshméria ekologjike

Pér rrugét dhe hekurudhat, vlerésimi nuk duhet té kufizohet te sipérfagja e habitatit t& zéné. Duhet té
pércaktohet nése infrastruktura:

e fragmenton habitatet;

e ndérpret korridore ekologjike ose rrugé té lévizjes sé faunés;

o kufizon lévizjet ditore ose sezonale;

¢ ndan habitatet e ushgimit, riprodhimit dhe strehimit;

e krijon mortalitet nga pérplasjet;

o krijon efekt pengues pérmes trafikut, zhurmés, ndrigimit ose rrethimeve.

Kur éshté teknikisht dhe ekologjikisht e pérshtatshme, duhet té favorizohet pérdorimi ose afrimi me
korridoret ekzistuese té infrastrukturés, né vend té krijimit té€ brezave té rinj té€ fragmentimit.

Né zonat ku studimet konfirmojné korridore té réndésishme té Iévizjes sé faunés, projektimi duhet té
pérfshijé, sipas specieve dhe terrenit:

e mbikalime té gjelbra ose nénkalime pér faunén;

e kalime té posagcme pér faunén e vogél dhe amfibét, kur jané relevante;
e pérshtatjen e urave dhe tombinove pér t&¢ mundésuar kalimin e faunés;
e rrethime ose masa drejtuese gé e orientojné faunén drejt kalimeve;

e ruajtjen ose restaurimin e vegjetacionit né hyrje dhe dalje té kalimeve;
e minimizimin e ndrigimit prané korridoreve dhe strukturave té kalimit.

Vendndodhja, numri dhe dimensionet e kétyre strukturave duhet té pércaktohen mbi bazén e studimeve
té habitatit dhe Iévizjes sé specieve dhe jo vetém sipas distancave standarde.
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Pér rehabilitimin e rrugéve dhe hekurudhave ekzistuese, duhet té shfrytézohet mundésia pér té korrigjuar
pengesat ekzistuese, pér shembull duke pérmirésuar kalimet ujore ose pikat ku infrastruktura ekzistuese
kufizon |évizjen e faunés.

Kalimet e lumenjve, kanaleve dhe korridoreve ujore

Lumenijté, pérrenjté, kanalet dhe brezat breglumoré duhet té trajtohen jo vetém si elemente hidrologjike,
por edhe si korridore ekologjike.

Pér urat, tombinot dhe strukturat e tjera ujore duhet, sipas réndésisé ekologjike té vendit:

e té& minimizohen kalimet dhe ndérhyrjet e panevojshme né rrjedhat ujore;

e té shmangen, sa éshté e mundur, mbéshtetésit né shtratin aktiv té lumenjve;

o té ruhet vazhdimésia e vegjetacionit dhe habitatit pérgjaté brigjeve;

e té& shmangen pragjet ose diferencat e kuotave qé pengojné faunén ujore;

e té sigurohen kushte té pérshtatshme té rrjiedhés pér organizmat pérkatés;

e téruhen breza té thaté ose platforma anésore pér Iévizjen e faunés tokésore, kur éshté e
nevojshme;

e té restaurohet vegjetacioni breglumor me specie vendase pas punimeve.

Kéto kérkesa jané vecanérisht té réndésishme né korridoret gé ndérveprojné me sistemin Buna-Ligeni i
Shkodrés, Vjosén, Shkumbinin dhe sistemet lumore té lidhura me Ligenin e Ohrit.

Portet, aeroportet dhe zonat bregdetare, ligatinore dhe logjistike

Portet, aeroportet dhe nyjet logjistike mund té ndikojné biodiversitetin pérmes zénies sé habitatit,
ndryshimeve hidrologjike, dredhimit, ndotjes, trafikut té lidhur, zhurmés, ndricimit dhe aktivitetit gjaté
natés. Né zonat bregdetare dhe ligatinore kéto ndikime mund té veprojné mbi té njéjtét receptoré dhe
duhet té analizohen né ményré té integruar.

Pér kéto zhvillime rekomandohet:

e pércaktimii gjurmés sé ploté té portit, aeroportit, terminaleve, rrugéve dhe hekurudhave té
aksesit kundrejt habitateve té ndjeshme;

e pérgendrimi i zhvillimit, kur €éshté e mundur, né zona tashmé té transformuara dhe minimizimi i
zénies sé habitateve natyrore;

o kontrolli i efekteve té& dredhimit mbi habitatet bentike, turbullirén dhe faunén ujore;

¢ planifikimi i punimeve né pérputhje me periudhat ekologjikisht t&€ ndjeshme té specieve relevante;

e parandalimi dhe reagimi ndaj derdhjeve aksidentale;

e ruajtja e lidhshmérisé ndérmjet habitateve detare, ujore, ligatinore dhe tokésore;

e kontrolli i zhurmés, ndrigimit dhe aktiviteteve gjaté natés prané receptoréve ekologjiké.

Pér Porto Romanon dhe lidhjen Porto Romano—Sukth, zhvillimi portual, hekurudha, rrugét e aksesit dhe
zonat logjistike duhet té vlerésohen sé bashku, pérfshiré ndikimet nga dredhimi, trafiku, ndri¢imi, zhurma
dhe ndotja.

Né zonén e Vlorés/Nartés, Aeroporti i Vlorés, Triporti, rrugét dhe lidhjet hekurudhore nuk duhet té
trajtohen si ndérhyrje ekologjikisht t&€ pavarura. Vlerésimi duhet t&€ marré né konsideraté né ményré
kumulative humbjen dhe fragmentimin e habitatit, ndryshimet hidrologjike, shgetésimin e shpendéve,
zhurmén, ndrigimin dhe rritjen e aktivitetit njerézor.

Zonat prioritare pér vlerésimin e biodiversitetit
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Pérve¢ masave té pérgjithshme sipas tipologjisé sé projekteve, VSM-ja identifikon disa zona ku
ndjeshméria ekologjike dhe mundésia e efekteve kumulative kérkojné vémendije té veganté.

Korridori verior Murrigan—Lezhé—Milot dhe Voré—Hani i Hotit ka ndjeshméri shumé té larté pér shkak té
ndérveprimit me sistemin Ligeni i Shkodrés—Buna, ligatinat veriore, habitatet breglumore dhe zonat e
réndésishme pér shpendét ujoré dhe migratoré. Prioritet duhet té jeté ruajtja e lidhshmérisé ndérmjet
sistemeve ujore dhe tokésore dhe vlerésimi kumulativ i rrugés dhe hekurudhés.

Korridori Adriatiko—Jonian né Ultésirén Peréndimore, pérfshiré Kashar—Lekaj—Fier, kérkon identifikimin né
nivel segmenti té habitateve, kanaleve, lumenjve dhe brezave té vegjetacionit gé funksionojné si korridore
lokale dhe minimizimin e fragmentimit shtesé né njé territor tashmé té ndikuar nga infrastruktura dhe
aktivitetet njerézore.

Vjosa dhe seksionet jugore té Korridorit Adriatiko—Jonian paragesin ndjeshméri té larté deri shumé té
larté. Shmangia e ndérhyrjeve né habitatet natyrore dhe pikat kyce té lidhshmérisé duhet té jeté prioritet,
pasi edhe ndérhyrjet me sipérfaqge relativisht t& vogél mund té kené ndikim té réndésishém nése prekin
njé element kritik té korridorit ekologjik.

Korridori VIl dhe sistemi Shkumbin—Ohér kérkojné mbrojtjen e habitateve lumore, breglumore, pyjore dhe
malore dhe ruajtjen e vazhdimésisé ekologjike t&¢ Shkumbinit dhe tributareve té tij. Pér pjesét lindore
duhet t& merren parasysh edhe efektet potenciale mbi sistemet ekologjike ndérkufitare.

Restaurimi dhe kontrolli i specieve invazive

Kur ndikimet e pérkohshme mbi habitatet nuk mund té shmangen, restaurimi duhet té€ jeté pjesé e
projektit dhe té pércaktojé objektiva konkrete pér rikthimin e funksionit ekologjik. Restaurimi nuk duhet té
konsiderohet i pérfunduar vetém me mbjelljen e vegjetacionit, por duhet té verifikohet rikthimi i funksionit
ekologjik.

Pér korridoret rrugore dhe hekurudhore, portet, aeroportet dhe terminalet duhet gjithashtu té
parashikohen masa pér parandalimin e pérhapjes sé specieve invazive pérmes tokés, materialeve,
pajisjeve dhe automjeteve, si dhe monitorim i vegcanté né nyjet gé mund té funksionojné si pika hyrése
ose shpérndarjeje.

Mortaliteti i faunés dhe monitorimi

Pér infrastruktures rrugore dhe hekurudhore duhet té zhvillohet gradualisht njé sistem i standardizuar dhe
i gjeoreferencuar pér regjistrimin e mortalitetit té faunés. Regjistri duhet té€ pérdoret pér identifikimin e
pikave kritike dhe pércaktimin e masave korrigjuese dhe jo vetém pér raportim statistikor. Né segmentet
ku evidentohen pérplasje té pérséritura duhet té vlerésohet nevoja pér kalime té reja, pérmirésimin e
strukturave ekzistuese, masa drejtuese ose ndérhyrje té tjera té pérshtatshme.

Né kété ményré, zbatimi i OMS duhet té fokusohet te ruajtja e funksionit ekologjik dhe lidhshmérisé sé
territorit, dhe jo vetém te sipérfagja e habitatit t&€ zéné ose statusi formal i mbrojtjes sé zonés.

10.9 Masat pér ujérat sipérfaqésore, néntokésore dhe mjedisin detar - OM6

Vlerésimi i kryer né kuadér t&€ OM6, Ujérat sipérfagésore, néntokésore, bregdetare dhe hidromorfologjia,
tregon se efektet e Strategjisé mund té jené té réndésishme né nivel lokal dhe korridori, veganérisht aty
ku infrastruktura e re ose e zgjeruar ndérpret lumenj dhe kanale, kalon né zona té pérmbytshme ose mbi
akuifere té ndjeshme, ose zhvillohet né mjedisin bregdetar dhe detar.

Ndérveprimi éshté i dyanshém. Rrugét, hekurudhat, urat, argjinaturat dhe sistemet e drenazhimit mund té
ndryshojné drejtimin dhe kapacitetin e rrjedhjes, transportin e sedimenteve, lidhjen me zonat e
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pérmbytjes dhe gjendjen hidromorfologjike té trupave ujoré. Né té njéjtén kohé&, pérmbytjet, erozioni,
gérryerja dhe ndryshimet e shtratit mund té cenojné veté infrastrukturén e transportit.

Pér kété arsye, zbatimi i Strategjis€ duhet té synojé gé investimet t& mos pérkeqésojné gjendjen e
trupave ujoré, t& mos transferojné riskun hidrologjik drejt receptoréve té tjeré dhe té ruajné funksionet
hidrologjike dhe hidromorfologjike té territorit, né pérputhje me objektivat e planeve t€ menaxhimit té
baseneve ujore.

Infrastrukturat lineare, lumenjté, kanalet dhe zonat e pérmbytshme

Pér rrugét dhe hekurudhat, vlerésimi duhet té trajtoj€ né ményré té integruar kalimet ujore, argjinaturat,
drenazhimin, zonat e pérmbytjes dhe rriedhjet sipérfagésore nga infrastruktura.

Pér projektet e reja dhe zgjerimet rekomandohet:

e minimizimi i ndérhyrjeve né shtratin aktiv dhe brigjet e lumenjve;

e minimizimi i numrit t& kalimeve té reja ujore kur ekzistojné alternativa teknikisht t€ krahasueshme;

e ruajtja e seksionit natyror dhe kapacitetit té rrjiedhjes né ura dhe kalime ujore;

e minimizimi, kur &shté teknikisht i mundur, i mbéshtetésve brenda shtratit aktiv;

e ruajtja e drejtimit natyror té rriedhjes dhe e lidhjeve ndérmjet lumenjve, kanaleve dhe zonave té
pérmbytjes;

e shmangia e bllokimit t&€ kanaleve kulluese nga argjinaturat rrugore ose hekurudhore;

e kontrolli i erozionit dhe gérryerjes prané urave dhe strukturave hidraulike;

e ruajtja e transportit t& sedimenteve dhe vazhdimésisé hidromorfologjike, kur kjo éshté relevante.

Né ultésirat me rrjet t&€ dendur kullimi, sistemet e drenazhimit té rrugéve dhe hekurudhave duhet té
projektohen né lidhje me sistemin ekzistues té kanaleve dhe hidrovoreve dhe jo si sisteme té izoluara.
Zgjidhjet e projektimit duhet t&€ shmangin transferimin e ujit nga njé nénzoné kullimi né njé tjetér ose
krijimin e pengesave qé rrisin nivelin e ujit dhe riskun e pérmbytjes né vendbanime, toka bujgésore ose
habitate ngjitur.

Pér rehabilitimin e infrastrukturés ekzistuese duhet té pérdoret mundésia pér té korrigjuar tombino, ura
dhe sisteme drenazhimi gé aktualisht krijojné pengesa hidraulike ose probleme hidromorfologjike, dhe jo
vetém pér té rikthyer infrastrukturén né gjendjen e méparshme.

Ujérat e reshjeve dhe ndotja nga sipérfaget e transportit

Rrugét, terminalet, zonat e shérbimit, aeroportet dhe portet krijojné sipérfaqe té papérshkueshme dhe
mund té gjenerojné rrjedhje me sedimente, vajra, hidrokarbure dhe ndotés té tjeré.

Pér kéto sipérfage duhet té zbatohet, sipas ndjeshmérisé sé receptorit:

e ndarja e ujérave relativisht t& pastra té reshjeve nga ujérat qé bien mbi zona me rrezik mé té larté
ndotjeje;

o trajtimi i rrjiedhjeve pérmes strukturave té sedimentimit dhe ndarjes sé vajrave/hidrokarbureve
pérpara shkarkimit;

e pérdorimi i sistemeve qé mundésojné izolimin ose mbyllijen e shkarkimit né rast derdhjeje
aksidentale;

e kontrolli i veganté i ujérave nga zonat e karburantit, mirémbaijtjes, parkingjet e mjeteve té rénda,
sheshet e ngarkim-shkarkimit dhe terminalet;

e shmangia e shkarkimeve té drejtpérdrejta té ujérave té ndotura drejt ligatinave, sistemeve
lagunore ose trupave ujoré me qarkullim té kufizuar.
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Aty ku rritja e sipérfageve té papérshkueshme mund té rrisé ndjeshém véllimin dhe shpejtésiné e
rriedhjeve, duhet té shqyrtohen basene mbajtése, kanale té gjelbéruara, sipérfage infiltruese ose zgjidhje
té tjera pér kontrollin e ujérave té reshjeve, kur kushtet territoriale e lejojné.

Mbrojtja e ujérave néntokésore

Ujérat néntokésore kérkojné trajtim té posagém kur korridoret dhe nyjet e transportit kalojné mbi akuifere
poroze ose karstike, zona té ushqgimit t& akuifereve, zona t& mbrojtjes sanitare, puse té furnizimit publik
ose territore me ujéra té cekéta néntokésore.

Pér investimet kryesore duhet té vlerésohet lidhja: akuiferi — zona e ushqimit — burimet dhe puset e
furnizimit — zonat e mbrojtjes sanitare — cenueshméria — gjurma e projektit.

Né seksionet me cenueshméri té larté rekomandohet:

e shmangia e zonave té mbrojtjes sanitare kur ekziston alternativé e arsyeshme;

e shmangia e infiltrimit t& drejtpérdrejté té ujérave té ndotura nga karrexhata ose zonat operative;

e pérdorimi i sipérfaqeve té papérshkueshme dhe mbaijtjes dytésore né zonat e karburanteve dhe
substancave té rrezikshme;

e pérdorimi i strukturave pér kapjen dhe izolimin e derdhjeve aksidentale;

e monitorimi i ujerave néntokésore para, gjaté dhe pas punimeve kur niveli i rrezikut e justifikon;

e kontrolli i posagém i tuneleve dhe gérmimeve té thella gé mund té ndérpresin ose ndryshojné
rriedhjen néntokésore.

Kéto kérkesa jané veganérisht té réndésishme né ultésirén e Vjosés, zonat karstike dhe zonat bregdetare
me ujéra té cekéta, pérfshiré Porto Romanon dhe Viorén.

Portet, mjedisi bregdetar dhe dredhimi

Pér zhvillimet portuale, OM6 duhet té trajtojé sé bashku ujérat bregdetare, ujérat e reshjeve nga zonat
operative, ujérat e ndotura nga aktivitetet portuale dhe anijet, sedimentet e dredhuara dhe rrezikun e
derdhjeve aksidentale.

Masat prioritare pérfshijné:

e ndarjen dhe trajtimin e ujérave nga zonat operative pérpara shkarkimit;

e sipérfage té papérshkueshme dhe mbaijtje dytésore né zonat ku magazinohen karburante ose
substanca té rrezikshme;

e sisteme izolimi pér mbylljen e shkarkimeve né rast incidenti;

e plane, pajisje dhe kapacitete reagimi ndaj derdhjeve né toké dhe né det;

e kontrollin e ujérave t& ndotura dhe mbetjeve gé lidhen me anijet dhe aktivitetet portuale;

e monitorimin e cilésisé sé ujérave bregdetare né raport me aktivitetin portual.

Pér portet ku kérkohet dredhim ose mirémbaijtje e kanaleve té lundrimit, duhet t& pércaktohen pérpara
punimeve:

e karakteristikat fizike dhe kimike té sedimenteve;

e prania e mundshme e ndotésve;

e volumi dhe thellésia e dredhimit;

¢ metoda e dredhimit;

e potenciali pér turbulliré dhe shpérndarje té sedimenteve;
e receptorét gé mund té preken nga transporti i sedimentit;
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e ményra e menaxhimit, ripérdorimit ose depozitimit t& materialit t& dredhuar.

Sedimentet e kontaminuara duhet t&€ menaxhohen vegcmas nga materialet e pastra. Gjaté dredhimit duhet
té monitorohen turbullira dhe parametrat e tjeré té cilésisé sé ujit gé rezultojné relevanté nga karakterizimi
i sedimentit dhe vierésimi né nivel projekti.

Sistemet lagunore dhe ndérveprimet toké—det

Né zonat ku rrugét, hekurudhat, aeroportet dhe portet ndérveprojné me laguna dhe ujéra bregdetare,
duhet té ruhet jo vetém cilésia e ujit, por edhe funksionimi hidrologjik i sistemit.

Né vecanti duhet:

o té verifikohen gjurmét e infrastrukturés kundrejt kanaleve gé ushqgejné ose kullojné ligatinat dhe
lagunat;

e té& shmangen ndryshimet gqé reduktojné ose modifikojné né ményré té réndésishme shkémbimin
hidrologjik;

o té kontrollohen rrjedhjet sipérfagésore nga aeroportet, rrugét, terminalet dhe sheshet portuale;

e té trajtohen ujérat e ndotura pérpara shkarkimit;

e té& mbrohen ujérat e cekéta néntokésore;

e t& monitorohen né ményré té integruar ujérat lagunore dhe bregdetare kur disa projekte
zhvillohen né té njéjtén zoné ndikimi.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér sistemin e Nartés, ku ndryshime relativisht té€ vogla né
drenazhim, sedimente ose ngarkesa ndotése mund té kené réndési té larté pér shkak té ndjeshmérisé sé
sistemit.

Zonat prioritare pér vlierésimin e OM6

Pérve¢ masave té pérbashkéta sipas tipologjisé sé ndérhyrjes, VSM-ja identifikon disa zona ku kérkohet
vémendje mé e larté pér shkak té ndjeshmérisé sé trupave ujoré dhe mbivendosjes sé disa investimeve.

Korridori verior Murriqan—-Lezhé—Milot dhe Voré—Hani i Hotit ndérvepron me sistemin Drin—Buna, Matin,
Ligenin e Shkodrés—Bunén, kanalet e ultésirés veriore dhe zonat ligatinore. Prioritet duhet t'i jepet ruajtjes
sé kapacitetit té rriedhjes, lidhjes ndérmjet lumenjve, kanaleve dhe zonave té pérmbytjes dhe funksionimit
té sistemit ekzistues té kullimit.

Korridori Adriatiko—Jonian né Ultésirén Peréndimore, pérfshiré Kashar—Lekaj—Fier, ndérvepron me
basenet Ishém-Erzen, Shkumbin dhe Seman dhe njé rrjet t&€ dendur kanalesh kulluese. Zgjidhjet e
drenazhimit duhet té projektohen né shkallén e sistemit t& kullimit dhe t& shmangin krijimin ose
transferimin e pérmbytjeve né zona té tjera.

Vjosa dhe seksionet jugore té Korridorit Adriatiko—Jonian kané ndjeshméri shumé té larté. Pér urat dhe
kalimet mbi Vjosé dhe tributaret e saj, objektivi nuk duhet té kufizohet vetém né sigurimin e kapacitetit
hidraulik, por duhet té ruhet njékohésisht funksioni hidraulik, hidromorfologjik dhe ekologjik i korridorit
lumor.

Korridori VIII dhe sistemi Shkumbin—Ligeni i Ohrit kérkojné minimizimin e ndérhyrjeve né shtratin dhe
brigjet e Shkumbinit, kontroll t& sedimentimit nga punimet malore dhe ruajtjen e vazhdimésisé sé
tributareve. Né pjesén lindore duhet té vlerésohen edhe efektet potenciale ndérkufitare kur ekziston njé
rrugé reale transmetimi drejt receptoréve té pérbashkét.
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Boshti Tirané—Durrés—Rinas dhe Durrés—Rrogozhiné kérkon ruajtjen e funksionimit té sistemit ekzistues
té kullimit, inventarizimin dhe verifikimin e kanaleve dhe tombinove dhe koordinimin me sistemet e
hidrovoreve, duke pérdorur rehabilitimin si mundési pér korrigjimin e problemeve ekzistuese té
drenazhimit.

Porto Romano dhe lidhja Porto Romano—Sukth paragesin ndjeshméri shumé té larté pér shkak té
ndérveprimit té zhvillimit portual, hekurudhés dhe infrastrukturés sé aksesit me ujérat bregdetare, kanalet
e kullimit dhe ujérat e cekéta néntokésore. Vlerésimi duhet té trajtojé né ményré kumulative drenazhimin,
dredhimin, sedimentet, rrjedhjet e ndotura dhe derdhjet aksidentale.

Vlora, Triporti, lidhjet hekurudhore dhe Aeroporti i Vlorés duhet té analizohen sé bashku né raport me
sistemin lagunor té Nartés, ujérat bregdetare, kanalet e kullimit dhe akuiferet e cekéta. Vlerésimi duhet té
pérfshijé efektet kumulative té portit, aeroportit, rrugés dhe hekurudhés mbi funksionimin hidrologjik dhe
cilésiné e ujérave.

Masat e pérbashkéta gjaté ndértimit

Pér té gjitha projektet rrugore, hekurudhore, portuale dhe projektet e tjera gé zhvillohen prané lumenijve,
kanaleve, ligatinave ose bregdetit, masat pér mbrojtjen e ujérave gjaté ndértimit duhet té pérfshihen né
planet mjedisore té kantierit.

Masat minimale pérfshijné:

e minimizimin e sipérfageve té zhveshura njékohésisht;

e pérdorimin e kanaleve té pérkohshme, barrierave dhe baseneve pér kapjen e sedimenteve;

e kontrollin e erozionit né skarpate dhe sipérfaqe té ekspozuara;

e shmangien e depozitimit t&€ materialeve t&€ gérmimit né shtrat, brigje ose zona té pérmbytjes;

e ndalimin e larjes sé pajisjeve dhe betonierave né trupat ujoré;

e  krijimin e zonave té kontrolluara pér furnizimin me karburant dhe mirémbaijtjen e makinerive;

e sigurimin e materialeve dhe pajisjeve pér reagim ndaj derdhjeve;

e kufizimin e punimeve né rriedhé gjaté periudhave me ndjeshméri té larté, kur kjo kérkohet nga
vlerésimi i projektit;

¢ rehabilitimin e brigjeve, kanaleve dhe sistemeve té drenazhimit pas pérfundimit t& punimeve.

Né kété ményré, zbatimi i OM6 duhet té fokusohet jo vetém te mbrojtja e cilésisé sé ujit né njé piké té
caktuar, por te ruajtja e funksionimit té trupit ujor, sistemit t& drenazhimit dhe basenit né térési, duke
shmangur transferimin e ndikimeve ose riskut hidrologjik nga njé zoné né njé tjetér.

10.10 Masat pér pérdorimin e tokés dhe planifikimin territorial - OM7

Vlerésimi i kryer né kuadér t&€ OM7, Toka, dherat, pérdorimi i tokés, planifikimi territorial dhe peizazhi,
tregon se efektet potencialisht mé té réndésishme lidhen me investimet qé kérkojné gjurmé té reja,
zgjerim té konsiderueshém té infrastrukturés ekzistuese ose zhvillimin e nyjeve té reja transportuese dhe
logjistike.

Kéto ndérhyrje mund té shkaktojné zénie t&€ pérhershme té tokés, konvertim té tokés bujgésore dhe
natyrore, fragmentim té parcelave dhe pérdorimeve ekzistuese, shtim té sipérfageve té papérshkueshme,
humbje ose degradim té dherave, ndryshim té karakterit t& peizazhit dhe nxitje té€ zhvillimeve té reja
urbane, industriale ose logjistike pérgjaté korridoreve dhe nyjeve té transportit.

Pér kété arsye, zbatimi i Strategjis€ duhet té synojé, né rend prioritar: shmangien dhe minimizimin e
zénies sé tokés — kufizimin e fragmentimit dhe ruajtien e aksesit — pérdorimin e zonave tashmé té
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transformuara — restaurimin e sipérfaqeve té prekura — kontrollin e zhvillimeve té nxitura nga
infrastruktura.

Zénia e tokés, fragmentimi i parcelave dhe ruajtja e aksesit

Pér projektet lineare, ndikimi nuk duhet té vlerésohet vetém mbi bazén e sipérfages sé tokés sé zéné. Njé
korridor mund té preké njé sipérfaqe relativisht té€ vogél té njé parcele, por té ulé ndjeshém
pérdorshmériné e saj nése e ndan né pjesé té vogla, ndérpret aksesin, ndan tokén nga sistemet e ujitjes
ose kullimit, ose rrit ndjeshém distancén e aksesit.

Pér rrugét dhe hekurudhat e reja dhe pér zgjerimet kryesore rekomandohet:

e pérdorimi, kur éshté teknikisht dhe mjedisorisht i arsyeshém, i korridoreve ekzistuese ose
brezave tashmé té ndikuar nga infrastruktura;

e minimizimi i gjerésisé sé brezit té& zénies sé pérhershme dhe i sipérfageve té pérkohshme té
kantierit;

e minimizimi i konvertimit t&€ tokave bujgésore produktive, fondit pyjor dhe kullosor;

e shmangia e krijimit t& parcelave té vogla, té izoluara ose me formé gé kufizon pérdorimin praktik;

e ruajtja e aksesit né parcelat bujgésore, rrugét lokale dhe sistemet e ujities dhe kullimit;

e pérdorimi i nénkalimeve, mbikalimeve ose rrugéve té shérbimit kur infrastruktura ndérpret lidhjet
ekzistuese;

e restaurimi i sipérfageve té pérdorura pérkohésisht dhe rikthimi i tyre né pérdorimin e méparshém,
kur kjo éshté e mundur.

Pér projektet ku gjurma nuk éshté konsoliduar, sipérfagja reale e tokés sé prekur dhe shkalla e
fragmentimit duhet té pércaktohen vetém pasi té jené té njohura gjurma pérfundimtare, brezi i z€nies dhe
objektet ndihmése.

Kur fragmentimi nuk mund té shmanget, ai duhet té trajtohet edhe né kuadér té procesit té shpronésimit
dhe masave sociale pérkatése, pa dubluar kérkesat e OM11.

Tokat bujgésore, fondi pyjor dhe terrenet kodrinore e malore

Né Ultésirén Peréndimore, luginat dhe fushat ndérmalore, prioritet duhet t'i jepet minimizimit t&€ zénies
dhe fragmentimit té tokave bujgésore dhe ruajtjes sé sistemeve ekzistuese té aksesit, ujities dhe kullimit.

Né terrenet kodrinore dhe malore, masat duhet té fokusohen mé shumé né:

e optimizimin e gjurmés pér té reduktuar prerjet dhe mbushjet e médha;

e kufizimin e humbjes sé fondit pyjor dhe kullosor;

e minimizimin e sipérfageve té zhveshura;

e pérdorimin e materialit t& pérshtatshém té gérmimit brenda projektit, kur éshté teknikisht e
mundur;

o stabilizimin dhe revegjetimin e skarpateve;

e pérshtatjen e strukturave t&€ médha me relievin dhe karakterin e peizazhit.

Kéto kérkesa jané veganérisht relevante pér seksionet jugore té Korridorit Adriatiko—Jonian, Korridorin
VIIl, zonén e Gjirokastrés dhe linjat e reja hekurudhore gé mund té kalojné né terrene malore ose
natyrore.

Rehabilitimet dhe linjat e reja hekurudhore
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Pér rehabilitimet hekurudhore, pérdorimi i brezit ekzistues pérbén njé avantazh t& mundshém pér OM7
dhe duhet té keté pérparési ndaj zgjerimeve té panevojshme jashté tij.

Megijithaté, né nivel projekti duhet té verifikohen:

e zgjerimet lokale té brezit hekurudhor;

o stacionet, terminalet dhe zonat e shérbimit;

e rrugét e reja té aksesit;

e devijimet lokale té trasesé;

e zonat pér depozitimin ose ripérdorimin e materialeve t&€ gérmimit;
e ndérprerjet e aksesit né parcela;

e sipérfaget e pérkohshme té kantierit.

Pér linjat e reja hekurudhore, pérfshiré Pogradec—Korgé—Greqi dhe Durrés—Prishtiné, pérdorimi i tokés
duhet té jeté kriter i krahasimit té alternativave pérpara pérzgjedhjes sé korridorit. Krahasimi duhet té
marré né konsideraté sipérfagen dhe cilésiné e tokés bujgésore té konvertuar, fondin pyjor dhe kullosor,
fragmentimin e parcelave, ndérprerjen e pérdorimeve lokale, nevojén pér prerje dhe mbushje dhe
ndryshimin e karakterit t& peizazhit.

Portet, terminalet, aeroportet dhe zonat logjistike

Pér zhvillimet portuale, aeroportuale, terminalet dhe nyjet logjistike duhet té synohet pérdorimi sa mé
efikas i tokés dhe pérgendrimi i funksioneve né territore té€ pérshtatshme pér kéto pérdorime.

Masat prioritare pérfshijné:

pérdorimin me pérparési té sipérfageve tashmé té transformuara, industriale, portuale ose
infrastrukturore, kur jané teknikisht dhe mjedisorisht té pérshtatshme;

e minimizimin e konvertimit té tokave natyrore dhe bujgésore pér magazina, parkingje, sheshe dhe
aktivitete ndihmése;

e organizimin kompakt té terminaleve dhe funksioneve logjistike;

e koordinimin e porteve, hekurudhave, rrugéve té aksesit dhe zonave logjistike si njé sistem
territorial;

e shmangien e zhvillimit t& shpérndaré jashté zonave té pércaktuara né instrumentet territoriale;

¢ kontrollin e ndikimit peizazhor té strukturave t&é médha, veganérisht né zonat bregdetare dhe
turistike.

Kéto parime jané veganérisht relevante pér Porto Romanon, Vloré/Triport, stacionet dhe terminalet
hekurudhore dhe zonat e reja logjistike.

Dherat, erozioni dhe ndotja ekzistuese

Pér té gjitha projektet gé pérfshijné gérmime, prerje, mbushje ose pérdorim té pérkohshém té tokés duhet
té kontrollohen:

e humbja e shtresés pjellore;

e ngjeshja e dherave;

e erozioni i sipérfageve té zhveshura dhe skarpateve;

e ndotja nga karburantet, vajrat dhe materialet e ndértimit;

e ndérveprimi me toka té ndotura ose té degraduara ekzistuese;
¢ menaxhimi dhe ripérdorimi i materialeve t& gérmimit.
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Pér kantieret duhet té kérkohet heqgja dhe ruajtja vegcmas e shtresés pjellore, mbrojtja e grumbujve nga
erozioni, ripérdorimi i dheut gjaté rehabilitimit, stabilizimi i hershém i skarpateve dhe restaurimi i
sipérfageve té pérkohshme menjéheré pas pérfundimit t& pérdorimit.

Kur projektet kalojné prané ish-zonave industriale, minerare ose territoreve me ndotje té€ njohur, dherat
duhet té karakterizohen pérpara gérmimit dhe ripérdorimit, né ményré qé ndértimi t&€ mos mobilizojé ose
shpérndajé ndotjen ekzistuese.

Pérputhshméria me planifikimin territorial

Pér investimet me vendndodhje té pércaktuar mjaftueshém duhet té dokumentohet marrédhénia
ndérmjet: PPK-sé — PPV-sé pérkatése — pérdorimit t€ planifikuar té tokés — zonave té zgjerimit urban
— tokave bujqésore dhe natyrore qé synohen té ruhen — zonave industriale dhe logjistike — korridoreve
infrastrukturore té rezervuara — projekteve té tjera té planifikuara.

Pér secilin projekt duhet t& pércaktohet nése ai:

e éshté i pasqyruar dhe i pérputhshém me instrumentin territorial;
o  kérkon verifikim té métejshém pas konsolidimit t& gjurmés;
e kérkon harmonizim ose ndryshim té instrumentit planifikues.

Pér projektet gé ndodhen ende vetém né nivel korridori ose koncepti, nuk duhet té deklarohet
pérputhshméri ose konflikt me PPV-né pa u pércaktuar mé paré gjurma dhe kérkesat reale té tokés.

Kontrolli i zhvillimeve té nxitura nga infrastruktura

Efektet e OM7 nuk kufizohen te gjurma direkte e projektit. Nyjet e reja, bypass-et dhe pérmirésimi i
aksesueshmérisé mund té nxisin zhvillime té reja pér magazina, industri, pika shérbimi, parkime, tregti
dhe banim.

Ky efekt duhet té kontrollohet pérmes PPK-sé dhe PPV-ve, né ményré gé zhvillimet té orientohen drejt
zonave té planifikuara dhe t& shmanget krijimi i brezave linearé dhe té pakontrolluar té ndértimit pérgjaté
korridoreve.

Vémendje e vecanté kérkohet pér:

e boshtin Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano;

e Tirana Bypass;

e nyjet e Korridorit Adriatiko—Jonian né Ultésirén Peréndimore;
o Elbasan Bypass dhe nyjet e Korridorit VIII;

e Porto Romano;

o Vloré/Triport;

o terminalet dhe zonat e reja logjistike.

Né kéto zona, infrastruktura e transportit duhet t& koordinohet me zhvillimin urban, industrial, logjistik dhe
transportin publik, né ményré gé investimet t&é mos nxisin né ményré té pakontrolluar zgjerimin urban ose
zhvillimin e varur vetém nga automjeti privat.

Peizazhi

Ndikimi mbi peizazhin duhet té vlerésohet vegmas nga sipérfagja e tokés sé zéné, pasi edhe njé
ndérhyrje me gjurmeé relativisht té kufizuar mund té ndryshojé ndjeshém karakterin e njé lugine, peizazhi
malor, rural ose bregdetar.
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Vémendje e vecganté kérkohet pér:

e peizazhin luginor té Vjosés dhe Drinos;

e peizazhin linear t& Shkumbinit;

e peizazhet malore drejt Qafé Thanés dhe Pogradecit;

e peizazhin e hapur rural pérgjaté korridoreve dhe linjave té reja;
e zonat bregdetare té Porto Romanos dhe Vloré/Triport.

Pér strukturat me prani té larté vizuale, si urat e larta, viaduktet, prerjet shkémbore, muret mbajtése,
hyrjet e tuneleve, terminalet dhe strukturat portuale, projektimi duhet té synojé pérshtatjen me relievin dhe
karakterin e territorit, reduktimin e dominimit vizual dhe restaurimin e sipérfageve té prekura.

Zonat prioritare pér vlerésimin e OM7

Pérve¢ masave té pérbashkéta sipas tipologjisé sé ndérhyrjes, VSM-ja identifikon disa zona ku kérkohet
vémendje mé e larté pér shkak té kombinimit t&€ presioneve territoriale.

Korridori verior Murriqan—-Lezhé—Milot dhe pjesét e Ultésirés Peréndimore kérkojné fokus te ruajtja e
tokés bujgésore, minimizimi i fragmentimit t& parcelave dhe vazhdimésia e rrugéve dhe sistemeve té
ujities dhe kullimit.

Kashar—Lekaj—Fier kérkon, pérve¢ mbrojtjes sé tokés bujgésore, kontroll té€ zhvillimeve té reja rreth
nyjeve dhe koordinim t&€ ngushté me PPV-té dhe zonat e planifikuara pér zgjerim urban, industrial dhe
logijistik.

Levan—Pogem dhe seksionet jugore kérkojné kombinimin e minimizimit té zénies sé tokés bujgésore me
mbrojtjen e fondit pyjor, kontrollin e prerjeve né shpat dhe integrimin e strukturave t&€ médha me peizazhin
e Vjosés.

Gjirokastér Bypass dhe Gjirokastér—Kakavijé kérkojné trajtim té integruar té tokés bujgésore né luginén e
Drinos, lidhjeve lokale, peizazhit luginor dhe marrédhénies me receptorét e trashégimisé kulturore.

Boshti Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano duhet té trajtohet si sistem territorial i integruar, ku
ndérveprojné infrastruktura rrugore dhe hekurudhore, aeroporti, porti, industria, logjistika, zhvillimi urban
dhe tokat bujgésore té mbetura.

Elbasan Bypass dhe Korridori VIII kérkojné minimizimin e zénies sé tokés né luginén e Shkumbinit,
kontrollin e prerjeve dhe mbushjeve né shpat, restaurimin e sipérfageve té prekura dhe integrimin
peizazhor té urave, skarpateve, mureve mbajtése dhe tuneleve.

10.11Masat pér eficiencén e burimeve dhe ekonominé garkulluese — OM8

Vlerésimi i OM8 evidenton njé efekt té dyfishté té strategjisé. Nga njéra ané&, mirémbaijtja, rehabilitimi dhe
menaxhimi mé i miré i aseteve ekzistuese mund té zgjasin jetégjatésiné e tyre dhe té reduktojné nevojén
pér materiale dhe investime zévendésuese. Nga ana tjetér, ndértimi dhe zgjerimi i rrugéve, hekurudhave,
porteve, aeroporteve dhe terminaleve do té kérkojé sasi té konsiderueshme materialesh dhe do té
gjenerojé mbetje. Objektivii OM8 éshté pér kété arsye pérdorimi mé efikas i aseteve dhe burimeve gjaté
gjithé ciklit té jetés, duke rritur ripérdorimin, rikuperimin dhe riciklimin.

Menaxhimi dhe jetégjatésia e aseteve

Strategjia parashikon funksionalizimin e RAMS, monitorimin e gjendjes sé rrjetit dhe programimin
shumévijecar t& mirémbaijtjes. VSM-ja rekomandon gé kjo qasje té shtrihet gradualisht edhe te asetet
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kryesore hekurudhore, portuale dhe aeroportuale, duke lidhur gjendjen e asetit me mirémbaijtjen,
jetégjatésiné e mbetur dhe koston gjaté ciklit té jetés.

Pér OMS8 duhet t'i jepet pérparési, kur éshté teknikisht dhe ekonomikisht e arsyeshme, rendit: mirémbajtje
— rehabilitim/rikonstruksion — pérdorim mé efikas i kapacitetit ekzistues — zgjerim — ndértim i ri.

Kjo éshté vecanérisht relevante pér rehabilitimet hekurudhore dhe rrugore, ku pérdorimi i korridoreve dhe
aseteve ekzistuese mund té reduktojé kérkesén pér burime té reja.

Materialet dhe mbetjet nga investimet

Gjendja bazé nuk siguron aktualisht njé seri kombétare té konsoliduar pér materialet e pérdorura nga
investimet e transportit, ndérsa mungojné gjithashtu seri t&€ harmonizuara pér asfaltin e rikuperuar,
materialet e gérmimit té ripérdorura, agregatet e ricikluara dhe mbetjet nga ndértimi e prishja. Pér
projektet madhore té strategjisé, VSM-ja rekomandon krijimin e njé bilanci t&¢ materialeve, i cili t&
evidentojé né ményré té krahasueshme:

o materialet kryesore té pérdorura;

e materialet e gérmuara dhe pjesén e ripérdorur;

e materialet e ricikluara/rikuperuara té pérdorura;

o mbetjet e krijuara dhe pjesén e rikuperuar;

¢ destinacionin pérfundimtar té materialeve qé nuk ripérdoren.

Qéllimi nuk éshté raportimi i hollésishém né nivel VSM-je, por krijimi i njé sistemi t& harmonizuar gé lejon
agregimin e rezultateve né nivelin e strategjisé.

Automjetet dhe produktet né fund té jetés

Rinovimi dhe elektrifikimi i flotés do té rrisin réndésiné e menaxhimit t& automjeteve né fund té jetés,
gomave, vajrave té pérdorura dhe baterive. Aktualisht nuk ekzistojné seri t&€ dhénash kombétare té
konsoliduara gé lidhin sasité e mbledhura me trajtimin, riciklimin dhe rikuperimin e tyre.

VSM-ja rekomandon pérmirésimin e raportimit kombétar pér kéto flukse dhe lidhjen e tij me zhvillimin dhe
rinovimin e flotés.

Qasja e ciklit té jetés

Njé tietér mangési e gjendjes bazé éshté pérdorimi jo i konsoliduar i vlerésimit té ciklit té jetés (LCA) dhe
kostos gjaté ciklit té jetés (LCC) né projektet e transportit. Pér investimet madhore, kéto analiza duhet té
pérdoren, sipas rastit, pér t& krahasuar alternativat né lidhje me jetégjatésiné, mirémbaijtjen, pérdorimin e
materialeve dhe mundésiné e ripérdorimit/rikuperimit.

Emetimet e GES té mishéruara né materiale dhe ndértim mund té trajtohen brenda analizés sé ciklit té
jetés, por rezultatet klimatike duhet té lidhen me OM1, pér té& shmangur dublimin.

10.12Masat pér trashégiminé kulturore dhe arkeologjike — OM9

OMB9 synon ruajtjen e trashégimisé kulturore materiale, arkeologjike dhe nénujore, gendrave historike,
peizazheve kulturore dhe kontekstit t&€ pasurive té trashégimisé. Pér Strategjiné, ¢éshtja kryesore nuk
éshté vetém mbivendosja fizike me njé monument té regjistruar, por edhe ndérveprimi me zona
arkeologjike, gendra historike, zona mbrojtése, rrugé dhe ura historike, peizazhe kulturore dhe zona me
potencial arkeologjik.

Shqyrtimi paraprak i investimeve
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Pér investimet qé pérfshijné gjurmé té reja, zgjerime ose punime té konsiderueshme néntokésore dhe
detare, VSM-ja rekomandon shqyrtim paraprak hapésinor kundreijt:

e pasurive dhe monumenteve té trashégimisé kulturore;

e zonave arkeologjike dhe zonave me potencial arkeologjik;

e gendrave historike dhe zonave té tyre té€ mbrojtura;

e pasurive UNESCO, zonave mbrojtése dhe kontekstit té tyre;

e peizazheve kulturore dhe marrédhénieve té réndésishme pamore;

e rrugéve, urave dhe elementeve té tjera historike té transportit;

e trashégimisé kulturore nénujore pér zhvillimet portuale dhe ndérhyrjet detare.

Baza hapésinore éshté pérmirésuar nga té dhénat e IKTK-sé dhe ASIG-ut; Problemi kryesor éshté
tashmé integrimi i kétyre té& dhénave me gjurmét e konfirmuara té projekteve té strategijisé.

Zonat dhe korridoret prioritare

Vémendje e veganté kérkohet né kontekste ku infrastruktura strategjike dhe trashégimia bashkeé-
ekzistojné. Durrési éshté njé nga ndérfaget mé té réndésishme, pér shkak té zonave arkeologjike
tokésore, Amfiteatrit né Listén Paraprake UNESCO, Zonés Arkeologjike Nénujore Durrés dhe
pérgendrimit té infrastrukturés portuale, rrugore dhe hekurudhore. Kjo nuk nénkupton automatikisht
konflikt me projektet e Porto Romanos, por duhet té verifikohen gjurmét e projekteve té reja me zonat
sensitive dhe potenciale té trashigimisé kulturore.

Pér Korridorin VIl dhe lidhjet hekurudhore drejt Pogradecit, shqyrtimi duhet t& marré parasysh kontekstin
e Elbasanit, Via Egnatia-s, Linit, Rajonit t&€ Ohrit dhe zonave té tjera arkeologjike t&€ dokumentuara. Po
késhtu, investimet né zonat e Gjirokastrés, Lezhés, Fierit/Apolonisé dhe Vlorés kérkojné verifikim sipas
gjurmés konkrete.

Shmangia dhe minimizimi

Kur shqyrtimi identifikon ndérveprim potencial me njé receptor té trashégimisé kulturore, duhet té
zbatohet hierarkia: shmangia — minimizimi pérmes gjurmés/projektimit — masa mbrojtése —
dokumentimi dhe monitorimi.

Pér gjurmét e reja, shmangia duhet té konsiderohet qé né fazén e alternativave dhe jo vetém pasi projekti
té jeté fiksuar. Pér gendrat historike dhe peizazhet kulturore duhet t€ merret né konsideraté jo vetém
pasuria individuale, por edhe zona mbrojtése, shtrirja potenciale, marrédhéniet pamore, struktura
historike territoriale dhe aksesi.

Kérkesat né nivel projekti

Né varési té natyrés dhe ndjeshmérisé sé receptorit, VNM/VNMS-ja dhe studimet pasuese mund té
kérkojné:

o vlerésim specifik t& ndikimit mbi trashégiminé kulturore;

o studime dhe vézhgime arkeologjike;

e vlerésim té ndikimit pamor né gendra historike ose peizazhe kulturore;
o studime té trashégimisé nénujore pér ndérhyrjet portuale/detare;

o mbikéqyrje arkeologjike gjaté punimeve, kur kérkohet;

o dokumentim dhe masa specifike mbrojtése.
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Pér zhvillimet Durrés/Porto Romano dhe Vloré/Triport, trashégimia nénujore duhet té pérfshihet
shprehimisht né fazén e shqyrtimit, por ndérveprimi i drejtpérdrejté nuk duhet té prezumohet pa verifikimin
e gjurmés detare té projektit.

Gjetjet arkeologjike té rastésishme

Pér té gjitha projektet gé pérfshijné gérmime, kontratat dhe planet e menaxhimit duhet té€ pérmbajné
proceduré pér gjetjet arkeologjike té rastésishme, duke pércaktuar té& paktén ndérprerjen e punimeve né
zonén pérkatése, mbrojtjen e gjetjes dhe njoftimin/vlierésimin nga autoritetet kompetente pérpara rifillimit
té punimeve.

10.13Masat pér shéndetin dhe siguriné — OM10

Vlerésimi i OM10 evidenton njé potencial té réndésishém pozitiv, pasi Strategjia parashikon forcimin e
sistemeve té& menaxhimit té sigurisé, auditimeve, raportimit t& incidenteve dhe reagimit emergjent.
Megijithaté, rezultati duhet té vlierésohet kryesisht pérmes reduktimit real té fataliteteve dhe démtimeve
serioze, dhe jo vetém pérmes numrit t&€ masave, auditimeve apo sistemeve té zbatuara.

Né vitin 2025 u raportuan 1,375 aksidente rrugore me té démtuar, 200 persona té vraré dhe 1,713 té
plagosur. Megjithése numri i aksidenteve dhe i té plagosurve u ul krahasuar me vitin 2024, numri i
fataliteteve u rrit, gcka tregon se pérmirésimi i njé treguesi té vetém nuk pérbén domosdoshmérisht
pérmirésim té pérgjithshém té sigurisé.

Siguria rrugore dhe qasja e Sistemit té Sigurt

Zbatimi i Strategjisé duhet té& vazhdojé té mbéshtetet né qasjen e Sistemit té Sigurt, ku siguria trajtohet si
rezultat i ndérveprimit ndérmjet pérdoruesit, shpejtésisé, automijetit, projektimit dhe mirémbaijtjes sé
infrastrukturés dhe reagimit pas aksidentit. Kjo qasje éshté integruar né Prioritetin Strategjik 4 dhe lidhet
drejtpérdrejt me Strategjiné Kombétare té Sigurisé Rrugore 2026—-2030.

Pér korridoret e reja dhe rehabilitimet kryesore, pérfshiré Korridorin Adriatiko—Jonian, Korridorin VIII,
zgjerimin Tirané—Durrés dhe bypass-et, VSM-ja rekomandon integrimin e siguris€ qé né projektim
pérmes:

o auditimeve dhe inspektimeve té sigurisé;

o identifikimit dhe trajtimit t&¢ segmenteve me pérgendrim té larté aksidentesh;
¢ menaxhimit té shpejtésisé sipas funksionit dhe kontekstit té rrugés;

e mbrojtjes sé kémbésoréve, giklistéve dhe pérdoruesve té tjeré vulnerabél;

o trajtimit té sigurisé prané vendbanimeve, shkollave dhe nyjeve urbane;

e menaxhimit té sigurt té trafikut té réndé dhe té ndérveprimit me trafikun lokal.

Vémendje e vecanté duhet t'u kushtohet kémbésoréve, ciklistéve, motogiklistéve, fémijéve, té moshuarve
dhe personave me lévizshméri té kufizuar, pér té cilét gjendja bazé ka ende mangési né té dhénat e
démtimeve serioze dhe ekspozimit.

Hekurudhat, portet dhe aeroportet

Rehabilitimi dhe zgjerimi i rrjetit hekurudhor do té ndryshojé ekspozimin aktual ndaj riskut. Pér kété arsye,
projektet hekurudhore duhet té adresojné veganérisht kalimet né nivel, aksesin né trase dhe stacione,
siguriné e pasagjeréve dhe punonjésve dhe menaxhimin e incidenteve.
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Pér portet, aeroportet dhe nyjet multimodale, Strategjia duhet té sigurojé sisteme té&€ harmonizuara pér
siguriné operative, kontrollin e aksesit, emergjencat dhe raportimin e incidenteve. Gjendja bazé éshté
dukshém mé e kufizuar pér kéto ményra krahasuar me transportin rrugor.

Mallrat e rrezikshme dhe reagimi emergjent

Zhvillimi i TEN-T, porteve, hekurudhave dhe terminaleve logjistike rrit réndésiné e transportit té sigurt té
mallrave té rrezikshme. VSM-ja rekomandon forcimin e: identifikimit t& korridoreve dhe nyjeve relevante
— raportimit té incidenteve — koordinimit ndérinstitucional — planeve té reagimit — aksesit dhe kohés sé
reagimit emergjent.

Gjendja bazé evidenton se té dhénat pér incidentet me mallra té rrezikshme dhe kohén e reagimit
emergjent jané ende té fragmentuara.

Shéndeti dhe siguria né puné

Programi i gjeré i ndértimit, rehabilitimit dhe mirémbaijtjes krijon gjithashtu risk pér punonjésit. Pér kété
arsye, VSM-ja duhet té vendosé si kérkesé horizontale gé projektet e Strategjisé té zbatojné
sistematikisht kérkesat pér shéndetin dhe siguriné né puné, pérfshiré punimet rrugore e hekurudhore,
tunelet, urat, portet dhe aeroportet.

Monitorimi i detajuar i incidenteve, pajisjeve mbrojtése dhe performancés sé kontraktoréve duhet té
realizohet né nivel projekti, ndérsa VSM-ja duhet té ndjeké tendencén e pérgjithshme té aksidenteve té
rénda dhe fatale né programin e transportit.

10.14Masat pér aksesueshmériné dhe pérfshirjen sociale — OM11

Vlerésimi i OM11 evidenton njé potencial pozitiv t&€ Strategjis€, veganérisht pérmes pérmirésimit té
transportit publik, rehabilitimit t& hekurudhés, zhvillimit té terminaleve dhe nyjeve multimodale dhe
pérmirésimit té informacionit pér udhétarét. Megijithaté, pérfitimi duhet t& matet nga mundésia reale e
popullsisé pér té arritur transportin, punésimin dhe shérbimet bazé né ményré té besueshme, té
pérballueshme dhe gjithépérfshirése, dhe jo vetém nga ekzistenca e infrastrukturés ose shérbimit.

Masat dhe monitorimi duhet té pérfshijné, sipas rastit:

e mbulimin e popullsisé me shérbimin e transportit publik;

e rregullimi i frekuencés dhe orareve te shérbimit;

¢ redukton kohén e udhétimit dhe numrin e transferimeve;

o efektizon kostot e udhétimit dhe pérballueshmériné e tij;

e siguro aksesueshmériné pér personat me |évizshméri té kufizuar (PRM);

e siguron aksesin né punésim, arsim, shéndetési dhe shérbime té tjera bazé;

o cilésing, qartésiné dhe aksesueshmériné e informacionit pér udhétarét;

e mbajtjen disponibilitetin e alternativave jo-digjitale pér pérdoruesit qé nuk kané akses té
pérshtatshém né shérbimet digjitale;

o funksionimin dhe performancén e shérbimeve me detyrim publik (PSO).

Aksesi né transport publik dhe shérbime

Masat e Strategjisé pér reformimin e transportit ndérqytetas, zhvillimin e transportit publik urban,
hekurudhés dhe nyjeve té shkémbimit duhet té synojné pérmirésimin e:

e mbulimit territorial té transportit publik;
e frekuencés dhe besueshmérisé sé shérbimit;
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e kohés sé udhétimit dhe té transferimit;
o aksesit né punésim, arsim, shéndetési dhe shérbime té tjera bazeé.

Vémendje e veganté duhet t'u kushtohet komuniteteve rurale dhe periferike, familjeve me té ardhura té
uléta, té moshuarve, té rinjve dhe personave me aftési té kufizuara ose lévizshméri té reduktuar, pér té
shmangur gé pérfitimet e Strategjisé té pérgendrohen vetém né korridoret dhe gendrat kryesore urbane.

Pérballueshméria dhe shérbimet me detyrim publik

Ekzistenca e njé shérbimi nuk garanton akses nése tarifa éshté e papérballueshme ose frekuenca nuk i
pérgjigjet nevojave té pérdoruesve. Gjendja bazé nuk pérmban aktualisht njé tregues kombétar té
harmonizuar qé lidh koston e transportit publik me té ardhurat e familjeve.

Pér kété arsye, VSM-ja rekomandon gé monitorimi té pérfshijé pérballueshmériné ekonomike té
transportit, vegcanérisht pér grupet me té ardhura té uléta, studentét, pensionistét dhe personat me aftési
té kufizuara. Shérbimet me detyrim publik (PSO) duhet té vlerésohen sipas kontributit té tyre né ruajtjen e
aksesit territorial dhe social, veganérisht né zonat ku shérbimi nuk éshté komercialisht térheqgés.
Strategjia parashikon forcimin e kuadrit rregullator dhe standardeve té cilésisé pér kéto shérbime.

Aksesueshméria universale dhe té drejtat e udhétaréve

Terminalet, stacionet, mjetet dhe sistemet e informacionit duhet té zhvillohen sipas parimeve té
aksesueshmérisé universale, duke pérfshiré personat me lévizshméri té reduktuar.

Strategjia parashikon gjithashtu pérmirésimin e informacionit mbi oraret, vonesat dhe té drejtat e
udhétaréve, si dhe njé platformé mé té unifikuar pér ankesat. VSM-ja rekomandon qé zgjerimi i sistemeve
digjitale té shogérohet edhe me alternativa té aksesueshme jo-digjitale, pér t&€ mos krijuar forma té reja
pérjashtimi.

Korridoret e reja dhe aksesi lokal

Projektimi i korridoreve té reja rrugore dhe hekurudhore duhet t& shmangé krijimin e barrierave té
panevojshme pér aksesin lokal. Fragmentimi fizik i territorit trajtohet né OM7, ndérsa OM11 duhet té
kontrollojé pasojén funksionale: nése infrastruktura ndryshon negativisht kohén ose rrugén e aksesit té
komuniteteve drejt vendbanimeve, tokave, transportit publik, punésimit dhe shérbimeve.

10.15Masat pér lévizshmériné e géndrueshme dhe multimodale — OM12

Vlerésimi i OM12 evidenton njé potencial té konsiderueshém pozitiv té strategjisé, veganérisht pérmes
rehabilitimit dhe zhvillimit t& hekurudhés, reformimit té transportit publik, zhvillimit té transportit té
kombinuar dhe nyjeve multimodale, zbatimit t& Planeve té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane
(SUMP) dhe zgjerimit té Sistemeve Inteligjente té Transportit (ITS). Kéto masa mund té reduktojné
varésiné funksionale nga transporti rrugor dhe té sjellin pérfitime t& ndérthurura pér klimén, cilésiné e ajrit,
zhurmén, pérdorimin e hapésirés urbane dhe aksesueshmériné.

Megijithaté, efektet pozitive nuk jané automatike. Vlerésimi i alternativave evidenton se zgjerimi i
kapacitetit rrugor mund té pérmirésojé pérkohésisht flukset, por né terma afatgjaté mund té stimulojé
pérdorim shtesé té automijetit privat. Po késhtu, nése investimet rrugore avancojné mé shpejt se
hekurudha, transporti publik dhe masat e menaxhimit té kérkesés, pérfitimi i pritshém nga zhvendosja
modale mund té reduktohet.

Pér kété arsye, OM12 duhet t& monitorojé jo vetém ¢faré infrastrukture éshté ndértuar, por nése ka
ndryshuar realisht ményra se si lévizin pasagjerét dhe mallrat.
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Integrimi ndérmjet ményrave té transportit
Masat duhet t& mbéshtesin:

e  krijimin dhe forcimin e lidhjeve funksionale port—hekurudhé-rrugé pér transportin e mallrave;

¢ zhvillimin e terminaleve multimodale gé mundésojné transferim efikas té mallrave dhe udhétaréve
ndérmjet ményrave té transportit;

e integrimin funksional t& hekurudhés me transportin urban dhe ndérqytetas;

e pérdorimin e Sistemeve Inteligjente t& Transportit (ITS) pér informacionin, koordinimin dhe
integrimin ndérmjet ményrave té transportit, dhe jo vetém pér menaxhimin e trafikut rrugor;

e integrimin e Planeve té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane (SUMP) me stacionet
hekurudhore, terminalet multimodale dhe nyjet kryesore té transportit kombétar;

e pérmirésimin e vazhdimésisé sé informacionit dhe, kur éshté e zbatueshme, té koordinimit té
shérbimeve ndérmjet ményrave té transportit.

Qéllimi éshté gé investimet né rrugé, hekurudhé, porte, terminale dhe transport publik té funksionojné si
komponenté té njé sistemi té integruar, duke krijuar kushte reale pér kalimin drejt ményrave mé té
géndrueshme té transportit.

Zhvendosja modale dhe balanca ndérmjet investimeve rrugore dhe ményrave alternative

Pérfitimet e Strategjisé duhet té lidhen me njé rritje reale té pjesés sé transportit publik, hekurudhor, ecjes
dhe ¢iklizmit pér pasagjerét dhe me rritjen e rolit t&¢ hekurudhés dhe transportit detar pér mallrat.

Kjo kérkon qé zhvillimi i kapaciteteve té reja rrugore, pérfshiré zgjerimin e autostradés Tirané—Durrés,
bypass-et dhe seksionet e reja té€ korridoreve TEN-T, té vlerésohet sé bashku me masat paralele pér
hekurudhén, transportin publik dhe menaxhimin e kérkesés. Né vecganti, korridori Tirané—Durrés—Rinas
duhet té trajtohet si njé sistem i vetém multimodal, ku zgjerimi rrugor, rehabilitimi i hekurudhés Durrés—
Tirané dhe lidhja me Rinasin duhet t& monitorohen pér efektin e tyre t&€ kombinuar mbi ndarjen modale.
VSM e identifikon kété bosht si njé nga zonat ku bashké-ekzistojné infrastruktura rrugore, hekurudhore,
aeroportuale, portuale dhe logjistike.

Nése rritja e kapacitetit rrugor shogérohet me rritje té kilometrave té pérshkuara nga automjetet dhe pa
rritje t€ pjesés sé transportit publik/hekurudhor, efekti pozitiv i parashikuar pér OM12 duhet té
konsiderohet mé i kufizuar se sa prite;.

Hekurudha dhe transporti i pasagjeréve

Rehabilitimi i linjave Durrés—Tirané—Rinas, Durrés—Rrogozhiné&, Voré—Hani i Hotit dhe Rrogozhiné—
Pogradec/Rrajcé—kufi, si dhe zhvillimet e tjera hekurudhore té Strategjis€, krijojné kushtet fizike pér njé
zhvendosje drejt hekurudhés. Megjithaté, kilometri i linjés sé rehabilituar éshté vetém tregues realizimi.

Pérfitimi real duhet té verifikohet pérmes: shérbimit, frekuencés, besueshmérisé, pasagjeréve (pasagjer-
km) dhe pjesés modale.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pasi gjendja aktuale karakterizohet nga aktivitet shumé i kufizuar i
transportit hekurudhor t€ pasagjeréve. Pér kété arsye, rihapja ose rehabilitimi i njé linje nuk duhet té
vlerésohet automatikisht si efekt pozitiv i forté né OM12 nése nuk shogérohet me pérdorim real té
shérbimit.

Transporti i mallrave dhe lidhjet hekurudhé—port

303



Njé nga efektet pozitive mé té réndésishme té Strategjis€ mund té vijé nga zhvendosja e njé pjese té
transportit té mallrave nga rruga drejt hekurudhés dhe transportit detar.

Kjo éshté veganérisht relevante pér Durrés/Porto Romano dhe lidhjen Porto Romano—Sukth, si dhe pér
zhvillimin e terminaleve logjistike dhe lidhjeve té Korridorit VIII. Megjithaté, VSM-ja duhet té shmangé
interpretimin e rritjies sé volumit portual ose hekurudhor si prové té drejtpérdrejté té zhvendosjes modale.

Hekurudha dhe transporti detar jané mé efektive pér flukse t&€ médha vetém kur ekzistojné volume té
mjaftueshme, terminale funksionale dhe lidhje t&€ mira té segmentit t€ paré dhe té fundit té transportit. Pér
kété arsye, qasja e preferuar éshté zhvillimi i zinxhiréve multimodalé ku rruga pérdoret pér segmentet ku
kérkohet fleksibilitet, ndérsa hekurudha ose deti pér segmentin kryesor té transportit.

Késhtu, pérfitimi duhet t& matet pérmes:

e ton-km sipas modalitetit — pjesés sé mallrave né hekurudhé/det — transferimit rrugé—
hekurudhé—port, dhe jo vetém pérmes tonazhit té terminalit.
¢ Nyjet multimodale dhe transferimi ndérmjet ményrave

Vlerésimi evidenton se prania e disa ményrave té transportit né té njéjtén zoné nuk éshté e barabarté me
multimodalitet funksional. Pér kété arsye, investimet né Durrés/Porto Romano, Aeroportin e Tiranés,
terminalet urbane/ndérqytetase dhe terminalet logjistike duhet té orientohen drejt pérmirésimit té
transferimit real ndérmjet ményrave.

Pér nyjet kryesore duhet t&¢ monitorohen: ményrat e lidhura, frekuenca e shérbimeve, koha e transferimit,
lidhja e segmentit té paré/fundit, informacioni dhe biletimi, kapaciteti, pérdorimi real.

Gjendja bazé nuk disponon aktualisht njé inventar kombétar t& harmonizuar té performancés sé nyjeve
multimodale, ndaj krijimi i kétij informacioni éshté veté njé masé e réndésishme e OM12.

Transporti urban, SUMP-et dhe mobiliteti aktiv

Né zonat urbane, efekti pozitiv i strategjisé duhet té lidhet me reduktimin gradual té varésisé nga
automijeti privat dhe me rritjen e kapacitetit pér té transportuar njeréz, jo thjesht pér t&€ akomoduar mé
shumé automjete.

Pér kété arsye, SUMP-et duhet té pérdoren pér té integruar:

e transportin publik;

e ecjen dhe c¢iklizmin;

¢ lidhjet e segmentit té€ paré dhe té fundit té udhétimit;

e parkimin dhe park-and-ride;

e menaxhimin e kérkesés;

¢ lidhjen ndérmijet transportit urban dhe terminaleve/stacioneve;
ITS dhe informacionin pér udhétarét.

Vlerésimi i alternativave tregon se kjo gasje éshté mé e favorshme pér klimén, ajrin, zhurmén dhe
pérdorimin e hapésirés urbane sesa njé gasje e bazuar kryesisht né rritien e kapacitetit rrugor.

Pér rriedhojé, numri i SUMP-eve té miratuara nuk éshté tregues i mjaftueshém. Duhet t€ monitorohet
nése qytetet, ku ato zbatohen regjistrojné ndryshim té pjesés sé udhétimeve me transport publik, ecje
dhe bicikleté, etj.

ITS dhe digjitalizimi
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ITS, Pika Kombétare e Aksesit (NAP), informacioni né kohé reale, biletimi elektronik dhe sistemet digjitale
mund té pérmirésojné pérdorimin e kapacitetit ekzistues, menaxhimin e trafikut dhe integrimin ndérmodal.

Megijithaté: instalimi i sistemit # pérdorimi i sistemit # pérmirésimi i performancés.

Monitorimi duhet té kalojé nga numri ose kilometrat e rrjetit t&€ mbuluar drejt treguesve té pérdorimit,
ndérveprueshmérisé, cilésisé sé informacionit dhe efektit mbi kohén dhe besueshmériné e udhétimit.
Gjendja bazé evidenton se performanca reale e ITS-ve dhe shkémbimi i t&€ dhénave mbeten ende té
pakonsoliduara.

Lidhja me objektivat e tjera té VSM-sé

Masat e OM12 krijojné efekte té réndésishme sinergjike me objektivat e tjera. Zhvendosja nga automjeti
privat dhe transporti rrugor i mallrave drejt ményrave mé efikase mund té kontribuojé né reduktimin e
emetimeve t&€ GES (OM1), pérmirésimin e cilésisé sé ajrit (OM3), reduktimin e presionit akustik né zonat
urbane (OM4), pérmirésimin e aksesueshmérisé (OM11) dhe pérdorimin mé efikas té infrastrukturés
ekzistuese. Né té njéjtén kohé, infrastruktura e re hekurudhore, portuale ose multimodale mund té krijojé
ndikime lokale mbi biodiversitetin, ujérat, tokén dhe peizazhin. Prandaj, performanca e miré né OM12 nuk
kompenson automatikisht ndikimet negative né OM5—-0M?7; kéto duhet té vlerésohen dhe zbuten vegmas.
VSM e njeh qarté kété dallim ndérmjet zhvendosjes modale dhe ndikimeve hapésinore té infrastrukturés
sére.

10.16Masat pér lidhshmériné dhe kohezionin territorial - OM13

OMA13 trajton dimensionin territorial dhe ekonomik té sistemit té transportit, duke pérfshiré lidhshmériné
rajonale dhe ndérkufitare, aksesin né tregje dhe gendrat ekonomike, shpérndarjen territoriale té
investimeve dhe aktivitetit ekonomik, ashtu dhe kostot e transportit pér bizneset dhe familjet.

Vlerésimi evidenton njé potencial pozitiv t&€ konsiderueshém, pasi zhvillimi i TEN-T, Korridorit VIII,
korridorit Adriatiko—Jonian, lidhjeve hekurudhore, porteve, pikave kufitare dhe nyjeve logjistike mund té
reduktojé kohén e udhétimit, t& pérmirésojé aksesin né tregje dhe té forcojé integrimin rajonal.

Megijithaté, pérfitimi nuk duhet té vlerésohet vetém nga pérfundimi fizik i korridoreve. Gjendja ekzistuese
karakterizohet nga njé pérgéndrim i forté demografik dhe ekonomik né zonén gendrore, veganérisht
Tirané—Durrés, ndérsa territoret periferike kané bazé mé té vogél demografike dhe ekonomike dhe, né
disa raste, varen nga njé numér mé i kufizuar lidhjesh.

Pér kété arsye, VSM-ja vleréson pérmirésimin e rrjetit jo vetém né terma té zhvillimit fizik té
infrastrukturés, por edhe né lidhje me shpérndarjen territoriale té pérfitimeve. Analiza duhet té evidentojé
territoret qé pérfitojné nga investimet, shkallén e pérmirésimit t& kohés dhe besueshmérisé sé udhétimit,
ndryshimet né aksesin ndaj tregjeve dhe gendrave ekonomike, si dhe nése zbatimi i Strategjisé
kontribuon né reduktimin apo, né té kundért, né thellimin e diferencave ekzistuese té lidhshmérisé
ndérmjet rajoneve.

Lidhshméria kombétare dhe rajonale

Pér korridoret prioritare, pérfitimi duhet t€ matet kryesisht pérmes ndryshimit t& kohés dhe besueshmérisé
sé udhétimit, dhe jo vetém pérmes kilometrave té rrugéve ose hekurudhave té ndértuara/rehabilituara.

Kjo éshté vecanérisht relevante pér Korridorin VIII, korridorin Adriatiko—Jonian dhe lidhjet hekurudhore
kombétare dhe ndérkufitare, té cilat Strategjia i trajton si pjesé té sistemit TEN-T dhe té lidhjeve rajonale.

Pér secilin korridor té réndésishém duhet t& monitorohet nése investimi sjell:
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e reduktim té kohés sé& udhétimit

o rritie té besueshmérisé

e reduktim té ndérprerjeve/bllokimeve, si dhe

e pérmirésim té aksesit né gendrat rajonale dhe kombétare.

Besueshméria éshté veganérisht e réndésishme. Njé korridor mund té keté njé kohé mesatare mé té
shkurtér, por té& vazhdojé té keté vonesa té medha pér shkak té bllokimit té trafikut, sezonalitetit,
incidenteve ose ndérprerjeve. Gjendja bazé aktualisht nuk jep njé seri kombétare té krahasueshme pér
kohén dhe besueshmériné sipas korridorit, rriedhimisht gjendja bazé duhet krijuar né njé kohé té afért,
pér t& mundésuar matjen e progresit té performances sé investimeve né secilin corridor.

Rajonet periferike dhe kohezioni territorial

Njé nga ¢éshtjet kryesore t& OM13 éshté nése investimet ndihmojné né reduktimin e disavantazhit relativ
té territoreve periferike. Né kété aspekt, nuk mjafton té konstatohet se koha kombétare mesatare e
udhétimit éshté pérmirésuar. Monitorimi duhet té€ tregojé nése jané pérmirésuar edhe lidhjet e gqargeve
dhe zonave mé periferike me:

e qgendrat rajonale;

e Tiranén dhe gendrat e tjera kryesore ekonomike;
o portet dhe aeroportet;

o tregjet kombétare dhe rajonale;

o korridoret TEN-T dhe pikat kufitare.

Gjithashtu, duhet té vlerésohen edhe nga aftésia e tyre pér té pérmirésuar pozicionin relativ té rajoneve
gé sot kané akses mé té kufizuar, dhe jo vetém nga rritja e volumit té trafikut né korridor.

Lidhshméria ndérkufitare dhe pikat kufitare

Integrimi me TEN-T dhe korridoret rajonale kérkon gé pérfitimi t&€ mos ndalet né kufirin kombétar. Pér
rrugét dhe hekurudhat ndérkufitare, performanca e korridorit pércaktohet edhe nga koha e pritjes,
pérpunimit dhe parashikueshméria né pikat kufitare.

Né vitin 2025 jané regjistruar volume té konsiderueshme |évizjesh ndérkufitare, por gjendja bazé nuk
pérmban ende seri t&€ dhénash té€ harmonizuara pér kohén e pritjes dhe té procedurave sipas pikés
kufitare, sezonit dhe llojit té trafikut.

Prandaj, masat e strategjisé pér pikat kufitare, kontrollet e koordinuara dhe integrimin rajonal duhet té
vlerésohen pérmes: kohés sé pritjes, kohés sé pérpunimit, ndryshueshmérisé sé kohés, besueshmérisé
sé kalimit, etj. Njé rrugé ose hekurudhé mé e shpejté mund té prodhojé vetém njé pérfitim té kufizuar
nése kursimi i kohés humbet né pikén kufitare.

Aksesi né tregje dhe transporti i malirave

Pér transportin e mallrave, pérfitimi ekonomik i Korridorit VIII, sistemit Durrés/Porto Romano, lidhjeve
hekurudhore, terminaleve logjistike dhe korridoreve ndérkufitare duhet té lidhet me funksionimin e gjithé
zinxhirit t€ transportit.

Pér rriedhojé, tonazhi i transportuar ose volumi i portit nuk jané té€ mjaftueshém. Duhet té vlerésohen, kur
té dhénat e lejojné: kosto/ton-km, koha e transportit, koha e pritjes né kufi/terminal, besueshméria e
dorézimit, aksesi né port/terminal, aksesi né treg.
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Gjendja aktuale evidenton pikérisht mungesén e njé serie t& dhenash kombétare t& harmonizuar pér
kostot e transportit t&€ mallrave, kohén e dorézimit dhe kostot e lidhura me pritjet dhe tarifat.

Shpérndarja territoriale e investimeve

Njé céshtje e réndésishme e vlerésimit éshté se gjendja ekzistuese jep njé total kombétar té investimeve
né transport, por nuk mundéson ende njé analizé té konsoliduar sipas garqgeve ose bashkive. Né té
njéjtén kohé, aktiviteti ekonomik ekzistues éshté dukshém i pérgendruar, ku Tirana pérfagéson njé pjesé
shumé té larté té popullsisé dhe PBB-s€, ndérsa Tirana dhe Durrési sé bashku pérfagésojné mbi gjysmén
e PBB-sé kombétare. Kjo éshté gjendje bazé dhe jo efekt i Strategjisé€, por &shté thelbésore pér
monitorimin e ardhshém.

VSM-ja rekomandon gé investimet e strategjisé té raportohen edhe me dimension territorial: qark/bashki
— modalitet — korridor/projekt — vlera e investimit.

Megijithaté, kohezioni territorial nuk duhet té interpretohet si kérkesé pér shpérndarje té barabarté té
investimeve ndérmjet gargeve. Investimet duhet té lidhen me nevojén, funksionin e korridorit dhe
kérkesén, por VSM-ja duhet té evidentojé nése portofoli:

e adreson mangesite kryesore té lidhshmérisg;
e pérmiréson aksesin e territoreve periferike;
e apo pérgendron né ményré disproporcionale pérfitimet né zonat tashmé mé té aksesueshme.

Zhvillimi ekonomik dhe punésimi

Pérmirésimi i lidhshmérisé mund té€ mbéshtesé aktivitetin ekonomik, investimet dhe punésimin, por VSM-
ja duhet té jeté e kujdesshme me atributimin shkakésor. Ndryshimet né PBB, punésim ose aktivitetin e
biznesit ndikohen nga shumé faktoré dhe nuk mund t'i atribuohen automatikisht Strategjisé sé Transportit.

Pér OM13 éshté mé e pérshtatshme té€ monitorohet shpérndarja territoriale dhe tendenca, pér shembull:
lidhshméria, akses né treg, ndryshim i aktivitetit ekonomik/punésimit sipas territorit, dhe mé pas té
vlerésohet nése ky ndryshim éshté i pérputhshém me drejtimin e pritshém té strategjisé. INSTAT
disponon seri té dhénash pér punésimin dhe aktivitetin ekonomik té sektorit té transportit, por ndarja
territoriale dhe modale duhet té konsolidohet mé tej.

Lidhja me efektet negative territoriale

Pérmirésimi i lidhshmérisé nuk duhet té trajtohet si njé pérfitim gé kompenson automatikisht efekte té
tjera negative. Investimet e reja mund té pérmirésojné aksesin rajonal, por njékohésisht té krijojné zénie
toke, fragmentim territorial, ndérprerje té lidhjeve lokale ose presion mbi ekonominé lokale.

Prandaj:

o OM13 vleréson pérfitimin e lidhshmérisé dhe kohezionit territorial;

e OMZY kontrollon zénien e tokés, fragmentimin, zhvillimin e nxitur dhe peizazhin;
e OM11 kontrollon aksesin funksional t& komuniteteve dhe grupeve sociale;

¢ OM12 kontrollon zhvendosjen modale dhe multimodalitetin.

Kjo éshté veganérisht e réndésishme pasi analiza e alternativave tregon se skenarét me zhvillim mé
intensiv té kapaciteteve mund té maksimizojné lidhshméring, por njékohésisht rrisin presionin mbi tokén,
burimet dhe sistemet natyrore.
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10.17 Masat pér efektet kumulative

Masat pér efektet kumulative duhet té sigurojné gé efektet kumulative té identifikuara né Kapitullin 9 té
mos trajtohen vetém pérmes masave té veguara té secilit projekt. Né territoret ku pérgendrohen disa
investime té Strategjisé, ményra té& ndryshme transporti dhe zhvillime té tjera ekzistuese ose té
planifikuara, kérkohet koordinim né nivel korridori, nyje ose sistemi territorial, né ményré qé masat e
parashikuara né OM-té tematike té funksionojné né ményré té integruar.

Masat per efektet kumulative nuk nevojitet té€ pérsérisé masat specifike pér ajrin, zhurmén, biodiversitetin,
ujérat, tokén apo komunitetet, té cilat pércaktohen respektivisht né OM3-OM13, por té sigurojé
koordinimin e kétyre masave kur disa projekte ose presione veprojné mbi té njéjtin receptor ose territor.
Kjo éshté né pérputhje me qasjen e VSM-sé, ku efektet kumulative dhe ndérkufitare trajtohen
horizontalisht ndérmjet masave, korridoreve dhe receptoréve té pérbashkét.

Regijistri i integruar GIS dhe koordinimi i projekteve

Pér zonat me potencial té réndésishém kumulativ duhet té krijohet dhe t€ mbahet i pérditésuar njé
regjistér i integruar GIS, qé té pérfshijé:

¢ infrastrukturén dhe aktivitetet ekzistuese;

e projektet né zbatim dhe té miratuara;

e investimet e programuara té Strategjisé;

o projektet dhe zhvillimet e tjera territoriale relevante;

o receptorét kryesoré mjedisoré, socialé dhe kulturoré;

e pérdorimin aktual dhe té planifikuar té tokeés;

e zonat e mbrojtura dhe receptorét me ndjeshméri té larté;

e presionet ekzistuese té identifikuara nga monitorimi mjedisor.

Regjistri duhet té pérditésohet paralelisht me maturimin e projekteve dhe me versionet e reja té Planit té
Veprimit, né ményré qé projektet e reja té mos vlierésohen vetém kundrejt gjendjes ekzistuese, por edhe
kundrejt investimeve té tjera té programuara né té njéjtin territor.

Pér projektet gé ndodhen brenda zonave prioritare kumulative, termat e referencés pér studimet e
fizibilitetit dhe VNM/VNMS duhet té kérkojné pérdorimin e kétij informacioni t&€ pérbashkét dhe marrjen né
konsideraté té projekteve té tjera relevante.

Koordinimi i projektimit dhe fazimi

Né zonat ku disa investime zhvillohen né té njéjtén periudhé ose pérdorin té€ njéjtin korridor, duhet té
koordinohet projektimi, fazimi dhe masat zbutése, me géllim qé presionet t& mos transferohen nga njé
projekt te tjetri ose té pérgendrohen né té njéjtén periudhé dhe receptor.

Sipas rastit, duhet té:

e harmonizohen zgjidhjet e aksesit, drenazhimit dhe lidhjeve lokale ndérmjet projekteve;

e koordinohen rrugét dhe flukset e trafikut té ndértimit;

e shmanget pérgendrimi i panevojshém i punimeve me ndikim té larté né té njéjtén zoné dhe
periudhé;

e harmonizohen masat pér lidhshmériné ekologjike, kalimet ujore dhe restaurimin;

e pérdoren, kur &shté e mundur, masa ose infrastruktura té pérbashkéta né vend té zgjidhjeve té
fragmentuara projekt mé projekt;

308



e rishikohet fazimi i investimeve t&€ mévonshme nése monitorimi evidenton presione kumulative mé
té larta se ato té parashikuara.

Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano

Pér boshtin Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano, ku Strategjia pérgendron zhvillime rrugore,
hekurudhore, aeroportuale, portuale dhe logjistike, duhet t&€ vendoset njé mekanizém i koordinuar i
planifikimit dhe monitorimit né nivel zone, dhe jo masa té shképutura pér secilin projekt.

Masat prioritare pérfshijné:

e koordinimin e zgjerimit té aksit rrugor Tirané—Durrés, hekurudhés Durrés—Tirané—Rinas, Tirana
Bypass, Porto Romanos dhe lidhjeve té tij rrugore/hekurudhore;

e prioritizimin e lidhjes hekurudhé—port dhe té transportit t& kombinuar, né ményré qé rritja e
aktivitetit portual dhe logjistik t& mos shogérohet me rritje proporcionale té trafikut té réndé rrugor;

e koordinimin e aksesit rrugor dhe transportit publik drejt Aeroportit té€ Rinasit;

e zhvillimin e njé sistemi t& pérbashkét t&€ monitorimit té trafikut, cilésisé sé ajrit dhe zhurmés
pérgjaté korridoreve dhe nyjeve kryesore;

¢ harmonizimin e drenazhimit té investimeve rrugore, hekurudhore, portuale dhe logjistike me
sistemet ekzistuese té kullimit dhe planifikimin territorial;

e orientimin e zhvillimeve té reja logjistike dhe industriale drejt zonave té planifikuara, duke kufizuar
zhvillimin e shpérndaré pérgjaté korridoreve;

e koordinimin me PPK-né, PPV-té dhe instrumentet territoriale pér zonén Tirané—Durrés.

Nevoja pér kété koordinim éshté veganérisht e réndésishme né Porto Romano, ku ndérveprojné porti,
hekurudha, rrugét dhe zhvillimet logjistike.

Shkodér-Buné

Pér zonén Shkodér—Buné&, masat duhet té organizohen né nivelin e sistemit territorial dhe ujor Drin—
Buné-Ligeni i Shkodrés, duke koordinuar projektet rrugore, hekurudhore dhe ndérkufitare.

Duhet té:

e harmonizohen zgjidhjet e kalimeve ujore dhe drenazhimit ndérmjet projekteve, né ményré qé njé
ndérhyrje t&€ mos rrisé riskun ose presionin né segmente té tjera té sistemit;

o ruhet funksioni i zonave té pérmbytjes dhe vazhdimésia e rrjedhjeve;

e koordinohen masat pér ruajtjen e lidhshmérisé ekologjike pérgjaté korridoreve rrugore dhe
hekurudhore;

¢ shmanget fragmentimi i métejshém i habitateve lumore, breglumore dhe ligatinore;

e integrohen masat e projekteve Murrigan—Lezhé dhe Voré—Hani i Hotit me menaxhimin e sistemit
Drin—Buné dhe Ligenit t& Shkodrés;

e sigurohet shkémbim informacioni dhe koordinim ndérkufitar me Malin e Zi kur projektet mund té
ndikojné receptoré ose sisteme té pérbashkéta.

Ndérveprimi i korridoreve veriore me Drin—Bunén, Ligenin e Shkodrés, ultésirat e ekspozuara ndaj
pérmbytjeve dhe sistemet e lidhura éshté evidentuar né vierésim dhe kérkon pikérisht kété koordinim té
masave né nivel sistemi.

Korridori VIIl = Shkumbin—Ohér
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Pér Korridorin VIII, masat duhet t& koordinohen pérgjaté té gjithé luginés s& Shkumbinit dhe drejt sistemit
té Ligenit té Ohrit, duke pérfshiré projektet rrugore dhe hekurudhore qé pérdorin té njéjtin korridor
territorial.

Masat prioritare duhet té pérfshijné:

koordinimin e vendndodhjes dhe projektimit té kalimeve ujore ndérmjet segmenteve rrugore dhe
hekurudhore;

ruajtien e vazhdimésisé hidrologjike dhe ekologjike t& Shkumbinit dhe tributareve;

koordinimin e masave pér kontrollin e erozionit, sedimenteve dhe rrijedhjeve sipérfagésore;
harmonizimin e ndérhyrjeve né shpate, materialeve t& gérmimit dhe zonave té depozitimit, pér té
shmangur presione té€ shuméfishta mbi té njéjtat segmente;

ruajtien e lidhshmérisé sé habitateve lumore, breglumore dhe malore;

koordinimin e masave pér receptorét e trashégimisé kulturore pérgjaté Elbasan—Qafé Thané—
Pogradec;

sigurimin gé projektet drejt Qafé Thanés dhe Pogradecit t&€ marrin né konsideraté né ményré té
integruar mbrojtjen e ekosistemit té Ligenit t& Ohrit; VSM identifikon né kété korridor ndérveprime
té shumta me Shkumbinin dhe tributaret e tij, sistemin ujémbledhés té Ligenit té Ohrit dhe
receptorét ndérkufitaré.

Vioré—Narté-Triport

Pér zonén Vloré—Narté—Triport duhet té€ zbatohet njé gasje e koordinuar toké—ujé—det, duke integruar
zhvillimet portuale, aeroportuale dhe lidhjet rrugore/hekurudhore me mbrojtjen e sistemeve lagunore dhe
bregdetare.

Masat duhet té pérfshijné:

koordinimin hapésinor dhe funksional té Triportit, Aeroportit t& Vlorés dhe lidhjeve
rrugore/hekurudhore pérkatése;

shmangien e zgjerimit té infrastrukturés ndihmése dhe logjistike né zona me ndjeshméri té larté
ekologjike, kur ekzistojné alternativa té arsyeshme;

ruajtien e funksionit hidrologjik té lagunave, kanaleve dhe sistemeve té cekéta ujore;

koordinimin e drenazhimit, shkarkimeve dhe masave pér kontrollin e ndotjes ndérmjet projekteve;
kontrollin e kombinuar té zhurmés dhe ndrigimit nga aktivitetet aeroportuale, portuale, rrugore dhe
hekurudhore;

koordinimin e masave pér habitatet dhe shpendét e ndjeshém;

menaxhimin e zhvillimit t& nxitur urban, turistik dhe logjistik pérmes instrumenteve té planifikimit
territorial;

krijimin e njé programi té integruar monitorimi pér ujérat, habitatet, pérdorimin e tokés, zhurmén
dhe presionet e tjera relevante.

Kéto masa duhet té zbatohen duke marré parasysh se gjurmét pérfundimtare té disa ndérhyrjeve ende
duhet té konfirmohen; pér kété arsye kérkesat e VSM-sé duhet té transferohen né fazat e fizibilitetit,
projektimit dhe studimeve t€ VNM/VNMS-ve. Zona Vloré/Narté éshté identifikuar si veganérisht e
ndjeshme ndaj ndérveprimit t&€ zhvillimeve hekurudhore, aeroportuale dhe portuale me sistemet
bregdetare dhe lagunore.
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10.18Masat pér pérafrimin dhe zbatimin efektiv té acquis-it t¢é BE-sé dhe
forcimin e geverisjes — OM15

Vlerésimi i kryer né Kapitullin 9 evidenton njé efekt potencial pozitiv té réndésishém té Objektivave 1.1
dhe 1.2 té Strategjisé, pasi pérafrimi me acquis-in e BE-sé dhe forcimi i kuadrit institucional mund té
pérmirésojné standardet e sigurisé, ndérveprueshmérisé, mbrojties sé udhétaréve, performancés sé
shérbimeve, menaxhimit té infrastrukturés dhe kontrollit t& operatoréve.

Megjithaté, pérfitimi varet nga kalimi nga transpozimi zyrtar i legjislacionit drejt zbatimit efektiv dhe té
verifikueshém té tij. Gjendja bazé tregon se progresi éshté i ndryshém ndérmjet nénsektoréve dhe se né
disa fusha zhvillimi fizik i infrastrukturés éshté mé i avancuar se kuadri institucional, rregullator dhe
operacional gé duhet ta mbéshtesé até. Né fund té vitit 2025, progresi i raportuar nga Transport
Community ndryshonte ndjeshém ndérmjet rrugéve, hekurudhés, sigurisé, transportit ujor/multimodal dhe
lehtésimit té transportit.

Pér kété arsye, masat e OM15 duhet té synojné njékohésisht mbylljen e ceshtjeve té mbetura lidhur me
transpozimin, krijimin e kushteve institucionale pér zbatim, forcimin e mbikéqyrjes dhe kontrollit dhe
lidhjen e reformés rregullatore me investimet e strategjisé.

Pérafrimi i ploté dhe i koordinuar i Acquis-it

Strategjia parashikon pérfundimin e pjesés kryesore té pérafrimit me Acquis-in e transportit deri né vitin
2027 dhe avancimin e zbatimit efektiv deri né vitin 2030.

Pér té adresuar mangésité e evidentuara, rekomandohet krijimi dhe mirémbaijtja e njé matrice té
konsoliduar té Acquis-it pér transportin, t€ ndaré sipas ményrés dhe fushés rregullatore, ku pér ¢do akt
relevant té identifikohet: akti i BE-sé — statusi i transpozimit — legjislacioni kombétar — aktet nénligjore
té nevojshme — institucioni pérgjegjés — afati — statusi i zbatimit — evidenca e zbatimit.

Pérfundimi i transpozimit duhet té verifikohet edhe pér plotésimin e akteve zbatuese, pércaktimin e
autoriteteve kompetente, procedurave, standardeve teknike, mekanizmave té kontrollit dhe sistemeve té
raportimit.

Kalimi nga transpozimi né zbatim efektiv

Njé nga ¢éshtjet kryesore té identifikuara éshté se transpozimi nuk garanton automatikisht zbatim. Pér
rriedhojé, ér ¢do grup kryesor té acquis-it t&€ BE-sé né sektorin e transportit, procesi nga pérafrimi ligjor
deri te zbatimi praktik duhet t& ndjeké njé proces té garté:

e Transpozimi, pérfshirja e kérkesave té acquis-it né legjislacionin kombétar;

o Aktet zbatuese, miratimi i akteve nénligjore, rregulloreve teknike, procedurave dhe standardeve
té nevojshme pér zbatim;

o Kapaciteti institucional, pércaktimi i institucioneve pérgjegjése dhe sigurimi i burimeve njerézore,
teknike dhe administrative pér ushtrimin e funksioneve pérkatése;

e Licencimi, autorizimi dhe certifikimi, vendosja dhe funksionimi i procedurave pér operatorét,
aktivitetet, personelin ose infrastrukturén, sipas kérkesave té fushés;

¢ Inspektimi dhe mbikéqyrja, funksionimi i mekanizmave té kontrollit pér t&€ garantuar respektimin e
kérkesave ligjore dhe teknike;

e Zbatimi i kérkesave, aplikimi konkret i detyrimeve nga institucionet, operatorét dhe subjektet e
tjera pérgjegjése;

o Masat korrigjuese, ndérmarrja e veprimeve pér korrigjimin e mospérputhjeve dhe, kur éshté e
nevojshme, aplikimi i sanksioneve;
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e Rezultati operacional, pérkthimi i zbatimit né rezultate konkrete dhe t&€ matshme né funksionimin,
siguriné, performancén dhe cilésiné e sektorit.

Objektivi 1.2 i Strategjisé parashikon pikérisht forcimin e institucioneve, licencimit, inspektimit, sigurisé,
mbikéqyrjes, sistemeve digjitale dhe raportimit.

Pér kété arsye, VSM-ja rekomandon gé progresi i OM15 t€ mos matet vetém me pérqgindjen e Acquis-it té
transpozuar, por edhe me tregues té zbatimit dhe performancés sé institucioneve pérgjegjése.

Hekurudha — harmonizimi i reformés rregullatore me investimet fizike

Hekurudha pérbén njé nga fushat ku kjo masé éshté vecanérisht e réndésishme. Gjendja bazé evidenton
se progresi i pérgjithshém i Planit t& Veprimit lidhur me hekurudhén ishte rreth 45% né vitin 2025, ndérsa
siguria hekurudhore dhe ndérveprueshméria paragisnin progres mé té kufizuar. Drafti evidenton
gjithashtu se investimet e konsiderueshme né rehabilitimin fizik té rrjetit nuk shogérohen ende me té
njéjtin nivel té zhvillimit institucional, té sigurisé dhe ndérveprueshmeérisé.

Pér kété arsye, rehabilitimi dhe riaktivizimi i linjave Durrés—Tirané—Rinas, Durrés—Rrogozhiné, Voré—Hani
i Hotit dhe Korridorit VIII duhet t& shogérohen né ményré té koordinuar me:

e plotésimin e kuadrit pér siguriné dhe ndérveprueshméring;

o funksionalizimin e autoriteteve dhe pérgjegjésive rregullatore pérkatése;
e regjistrat dhe sistemet e kérkuara pér mjetet dhe infrastrukturén;

e procedurat e autorizimit, licencimit dhe mbikéqyrjes;

e kapacitetet pér inspektim dhe raportim t€ incidenteve.

Né kété ményré shmanget krijimi i njé hendeku ndérmjet modernizimit fizik té rrietit dhe gatishmérisé
rregullatore pér funksionimin e tij sipas standardeve té BE-sé.

ITS, digjitalizimi dhe ndérveprueshméria

Pérafrimi me acquis-in pér ITS dhe sistemet digjitale duhet té zhvillohet paralelisht me investimet e
Strategjisé né NAP, informacionin e trafikut, pagesat elektronike, biletimin, eFTlI/eCMR dhe sistemet e
transportit multimodal. Strategjia i lidh shprehimisht kéto zhvillime edhe me Objektivat 1.1 dhe 1.2.

Masat duhet té fokusohen jo vetém né ngritjen e platformave, por edhe né:

e pércaktimin e pérgjegjésive pér administrimin dhe mbikéqyrjen;

e ndérveprueshmériné ndérmjet sistemeve dhe ményrave té transportit;
e zbatimin e standardeve té pérbashkéta;

e cilésiné dhe vazhdimésiné e shérbimit;

e pérputhshmériné e operatoréve me kérkesat e zbatueshme.

Kjo éshté e réndésishme sepse mangésité pér ITS-in pérfshihen ndér fushat ku drafti evidenton nevojé
pér pérafrim dhe zbatim t&€ métejshém.

Siguria rrugore dhe menaxhimi i sigurisé sé infrastrukturés

Pér transportin rrugor, transpozimi i Acquis-it duhet té shogérohet me funksionalizimin e mekanizmave
pér auditimin, inspektimin, menaxhimin e riskut dhe zbatimin e rregullave.

Pér investimet e reja dhe rehabilitimet né TEN-T duhet té sigurohet qé procedurat pérkatése té sigurisé té
aplikohen si né ciklin e ploté mé poshté:
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Né kété ményré, progresi rregullator lidhet me rezultatin gé trajtohet né OM10, ndérsa OM15 kontrollon
nése sistemi institucional dhe procedurat e kérkuara funksionojné realisht.

Lehtésimi i transportit dhe kalimet kufitare

Kjo éshté njé tjetér fushé ku vlerésimi evidenton mangési té réndésishme. Né vitin 2025, zbatimi i Planit
té Veprimit pér Lehtésimin e Transportit ishte rreth 26%, ndérsa progresi i raportuar pér eficiencén e
kalimeve kufitare ishte edhe mé i ulét pér disa komponenté rrugoré dhe hekurudhoré.

Masat duhet té pérfshijné:

e harmonizimin e procedurave ndérmjet autoriteteve kufitare;

¢ forcimin e koordinimit me vendet fginje;
o digjitalizimin dhe shkémbimin e informacionit;

e zbatimin e kérkesave dhe praktikave t&€ Green Lanes;
e koordinimin e procedurave rrugore dhe hekurudhore;
e monitorimin e kohés sé pérpunimit dhe besueshmérisé sé kalimeve.

OM15 duhet té monitorojé zbatimin institucional dhe procedural, ndérsa rezultati mbi kohén e pritjes dhe

performancén e korridorit trajtohet né OM13.

Transporti detar, portet dhe multimodaliteti

Né sektorin detar dhe multimodal, ku gjendja ekzistuese evidenton progres mé té kufizuar né disa
komponenté, masat duhet té synojné plotésimin dhe zbatimin e kérkesave rregullatore gé lidhen me:

e siguriné dhe mbikéqyrjen detare;

e sistemet operative dhe té€ informacionit;
e kontrollin dhe raportimin;

e transportin e kombinuar;

o funksionimin e porteve dhe nyjeve multimodale sipas standardeve pérkatése.

313



Zhvillimet né Durrés/Porto Romano dhe Vloré/Triport duhet té shogérohen me forcimin proporcional té
kapaciteteve té autoriteteve pérkatése, né ményré qé zgjerimi i kapacitetit fizik t&¢ mos paraprijé
kapacitetin pér mbikéqyrje, siguri dhe menaxhim operacional.

Té drejtat e udhétaréve dhe zbatimi i kérkesave sociale

Pérafrimi formal me Acquis-in pér té drejtat e udhétaréve duhet té shogérohet me mekanizma funksionalé
pér:

e informimin e udhétaréve;

e trajtimin e ankesave;

e mbrojtjen e personave me lévizshmeéri té reduktuar;
e kontrollin e pérputhshmérisé sé operatoréve;

e zbatimin e vendimeve dhe masave korrigjuese.

Né kété rast, OM15 fokusohet né funksionimin e kuadrit institucional dhe mekanizmave té zbatimit,
pérfshiré procedurat e ankimimit, trajtimin e ankesave, masat korrigjuese dhe nivelin e pérputhshmérisé.
Ndérkohé, rezultatet gé lidhen me aksesueshméring, cilésiné e shérbimit dhe pérvojén e pérdoruesve
monitorohen kryesisht né kuadér t& OM11. Né kété ményré, VSM krijon njé lidhje ndérmjet funksionimit té
mekanizmave té zbatimit dhe rezultateve konkrete té tyre, té reflektuara pérmes numrit dhe natyrés sé
ankesave, ményrés sé zgjidhjes sé tyre dhe nivelit té& pérputhshmérisé sé arritur.

Forcimi i kapaciteteve dhe koordinimit institucional

Zbatimi i Acquis-it duhet té shogérohet me vlerésimin periodik té kapaciteteve institucionale. Pér fushat ku
identifikohen pérgjegjési té reja ose té zgjeruara duhet té pércaktohen:

e institucioni kompetent dhe ndarja e pérgjegjésive;
e personeli dhe ekspertiza e nevojshme;

e procedurat operative;

e kapacitetet e inspektimit dhe mbikéqyrjes;

e sistemet e informacionit dhe raportimit;

¢ mekanizmat e koordinimit ndérinstitucional;

e nevojat pér trajnim dhe asistencé teknike.

Duhet t¢ shmangen mangésité ose mbivendosjet e pérgjegjésive ndérmjet MIE-sé, autoriteteve modale,
rregullatoréve, inspektorateve dhe operatoréve.

Pér géshtjet gé prekin disa ményra transporti, si ITS, transporti i kombinuar, siguria, té drejtat e
udhétaréve dhe kalimet kufitare, rekomandohet njé¢ mekanizém i pérhershém koordinimi, né vend té
trajtimit té€ fragmentuar te tyre sipas institucioneve.

Lidhja e investimeve me gatishmériné rregullatore dhe institucionale

Njé masé e réndésishme pér OM15 duhet té jeté gé investimet e médha té strategjisé té€ shogérohen me
verifikimin e gatishmérisé institucionale dhe rregullatore pér funksionimin e tyre.

Pérpara vénies né pérdorim té infrastrukturés ose sistemeve té reja duhet té jeté e qarté se: kuadri ligjor
éshté transpozuar dhe miratuar — institucioni kompetent éshté funksional — procedurat jané miratuar —
personeli éshté i pérgatitur — sistemet e kontrollit dhe raportimit funksionojné.
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Kjo éshté veganérisht e réndésishme pér hekurudhat, ITS, sistemet portuale, pikat kufitare,
infrastrukturén e karburanteve alternative dhe nyjet multimodale. Strategjia veté parashikon qé pérafrimi
formal té lidhet me zbatimin efektiv, inspektimin, mbikéqyrjen, monitorimin dhe forcimin e kapaciteteve.

10.19Pérmirésimi dhe zgjerimi i bazés sé té dhénave pér Strategjiné dhe VSM-
né

Pérmirésimi i cilésis€, harmonizimit dhe shkémbimit té t&€ dhénave pérbén njé masé horizontale té
réndésishme pér zbatimin e Strategjisé dhe té programit t&€ monitorimit t&€ VSM-sé. OM15 mbulon
gjithashtu edhe zbatimin e acquis-it, pérgjegjésité institucionale, cilésiné e t& dhénave, integrimin e
rekomandimeve té€ VSM-sé dhe raportimin.

Sistemi i integruar i té dhénave dhe monitorimit

Gjaté zbatimit té Strategjisé duhet té krijohet njé sistem i integruar dhe ndérveprues i t€ dhénave pér
vlerésimin e performancés sé transportit dhe monitorimin e VSM-sé, i koordinuar nga MIE.

Ky sistem nuk duhet té zévendésojé bazat ekzistuese t¢ ARRSH-s€, DPSHTRR-sé, HSH-sé, porteve,
aviacionit, AKM-sé, AKZM-s€, AMBU-sé&, INSTAT-it apo institucioneve té tjera. Masa duhet té synojé qé
sistemet ekzistuese t&€ mund té€ shkémbejné dhe raportojné informacion né njé format té€ harmonizuar,
duke mundésuar:

e harmonizimin e periudhave té raportimit;

e  krijimin e serive kohore té krahasueshme;

e gjeoreferencimin e té dhénave;

o lidhjen ndérmjet aktivitetit té transportit, presioneve dhe receptoréve;
e kontrollin e cilésisé dhe gjurmueshmérisé sé burimeve;

e analizén e integruar ndérmjet ményrave té transportit dhe OM-ve;

e raportimin periodik té Strategjisé dhe VSM-sé.

Prioritet duhet t'u jepet atyre fushave ku Kapitulli 9 dhe gjendja bazé kané evidentuar mangési qé
kufizojné matjen e rezultateve, veganérisht trafikut real rrugor, transportit publik, ndarjes modale, aktivitetit
té mallrave, performancés sé pikave kufitare, nyjeve multimodale dhe efektivitetit té ITS-ve.

Lidhja e monitorimit té Strategjisé me monitorimin e VSM-sé

Sistemi i monitorimit duhet té béjé dallim té& qarté ndérmjet treguesve té realizimit té njé mase apo projekti
dhe treguesve té rezultatit ose efektit. Treguesit e realizimit tregojné nése njé masé apo investim éshté
zbatuar. Treguesit e VSM-sé duhet té tregojné nése zbatimi ka sjellé ndryshimin mjedisor, social ose
performancén qé prite;.

Tregues i realizimit té Strategjisé | Rezultati gé duhet té verifikojé VSM-ja

km hekurudhé té ndryshimi i pasagjer-km, ton-km dhe pjesés modale té
rehabilituar/modernizuar hekurudhés

infrastruktura e karikimit e instaluar | ndryshimi i pjesés sé flotés me emetime té uléta/zero dhe i
performancés sé emetimeve té transportit

km rrugé té rehabilituar ose ndryshimi i kohés dhe besueshmérisé sé udhétimit, sigurisé
kapacitet i ri dhe, sipas rastit, trafikut, ajrit dhe zhurmés

terminal ose lidhje multimodale e pérdorimi i nyjes dhe transferimi real i pasagjeréve/mallrave
realizuar ndérmjet ményrave
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sistem ITS/NAP i vendosur pérdorimi operacional, ndérveprueshméria dhe ndryshimi i

performancés sé rrjetit/shérbimit

SUMP i miratuar dhe masa té ndryshimi i pjesés sé transportit publik, ecjes, pérdorimi i
zbatuara bicikletave dhe automjeteve private

masa pér géndrueshmériné ndryshimi i ndérprerjeve, démeve dhe kohés sé rikuperimit té
klimatike aseteve té ekspozuara

Kjo gasje éshté veganérisht e nevojshme sepse drafti evidenton raste ku informacioni aktual pérshkruan
miré instalimin ose shtrirjen e sistemeve, por jo domosdoshmérisht pérdorimin dhe performancén e tyre

reale.

Paketa prioritare e té dhénave

Tabela né vijim paraget paketén prioritare té t&€ dhénave dhe treguesve qé rekomandohet té konsolidohet
pér t& mbéshtetur monitorimin e objektivave mjedisoré t&€ VSM-sé dhe vlerésimin e performancés sé
sektorit t€ transportit.

oM

Fushat prioritare té té dhénave dhe treguesve qé duhen konsoliduar

OMA1

Emetimet e GES dhe konsumi i energjisé sipas modalitetit; automjet-km, pasagjer-km dhe ton-
km; struktura e flotés sipas karburantit/teknologjis€; ndarja modale; intensiteti i emetimeve kur
denominatorét béhen té disponueshém.

OomM2

Asetet e transportit t& ekspozuara ndaj rrezigeve klimatike; klasifikimi i ekspozimit/riskut;
ndérprerjet e funksionimit; démet dhe koha e rikuperimit; informacioni pér masat e pérshtatjes
dhe reziliencés.

OM3

Pérgendrimet e PM,.5, PM;, dhe NO, né zonat prioritare té transportit; trafiku i gjeoreferencuar
dhe pjesa e mjeteve té rénda; struktura e flotés dhe emetimet nga transporti; popullsia dhe
receptorét e ndjeshém té ekspozuar.

OoM4

Hartézimi strategjik i zhurmés; Lden dhe Lnight; popullsia dhe receptorét e ndjeshém té
ekspozuar; informacioni pér zhurmén dhe, kur éshté relevante, dridhjet pérgjaté korridoreve
prioritare.

OM5

Zonat e mbrojtura dhe receptorét ekologjiké me ndjeshméri té larté; korridoret dhe lidhshméria
ekologjike; fragmentimi; mortaliteti i faunés i gjeoreferencuar; tendenca e habitateve/specieve
relevante; speciet e huaja invazive.

OM6

Trupat ujoré qé ndérveprojné me korridoret dhe nyjet e transportit; gjendja ekologjike dhe kimike;
hidromorfologjia; kalimet dhe ndérveprimet kryesore ujore; akuiferét e ndjeshém dhe zonat e
mbrojtjes sé burimeve; ujérat bregdetare né zonat prioritare.

om7

Sipérfagja e tokés sé zéné dhe e konvertuar sipas kategorive té pérdorimit; zhvillimi i
infrastrukturés sé re jashté korridoreve ekzistuese; pérputhshméria me PPK/PPV; ndryshimet e
pérdorimit té tokés rreth korridoreve dhe nyjeve; ndérveprimi me peizazhet e ndjeshme.

OmMs

Mbulimi i aseteve nga sistemet e menaxhimit/RAMS; bilanci agregat i materialeve; ripérdorimi,
riciklimi dhe rikuperimi; aplikimi i LCA/LCC; flukset kryesore té produkteve dhe materialeve né
fund té jetés.

OoM9

Regjistrat dhe shtresat GIS té trashégimisé kulturore; zonat arkeologjike dhe potenciali
arkeologjik; zonat mbrojtése; peizazhet kulturore dhe konteksti historik; trashégimia kulturore
nénujore né zonat relevante portuale/detare.
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OomM10

Fatalitetet dhe démtimet serioze sipas ményrés sé transportit dhe kategorisé sé pérdoruesit;
pérdoruesit vulnerabél; aksidentet e gjeoreferencuara; incidentet serioze hekurudhore, portuale
dhe ajrore; aksidentet né puné; incidentet me mallra té rrezikshme dhe reagimi emergjent.

OomM11

Mbulimi, frekuenca dhe besueshméria e transportit publik; koha e aksesit né punésim dhe
shérbime; pérballueshméria; aksesueshméria pér personat me lévizshméri té€ reduktuar;
performanca e PSO-ve; ankesat dhe rezultatet e mekanizmave t€ mbrojtjes sé udhétaréve.

OoM12

Udhétimet, pasagjer-km, ton-km dhe automjet-km sipas modalitetit; ndarja modale; pérdorimi i
transportit publik dhe hekurudhor; transporti i kombinuar; ecja dhe ¢iklizmi; pérdorimi dhe
performanca e nyjeve multimodale dhe ITS-ve.

OM13

Koha dhe besueshmeéria e lidhjeve prioritare; koha e pritjes/pérpunimit né pikat kufitare; kostot
dhe koha e transportit t&€ mallrave; aksesueshmeéria e rajoneve periferike; shpérndarja territoriale
e investimeve, aktivitetit ekonomik dhe punésimit.

OM14

Regijistri i integruar GIS i investimeve ekzistuese, té€ miratuara dhe té programuara, presioneve
dhe receptoréve té pérbashkét; agregimi né nivel korridori/territori i treguesve relevanté t&€ OM-
ve tematike; informacioni pér projektet dhe receptorét relevanté ndérkufitaré.

OM15

Inventari/matrica e acquis-it t& BE-sé sipas ményrés sé transportit dhe fushés rregullatore;
statusi i transpozimit té direktivave dhe akteve té tjera relevante; aktet nénligjore dhe
mekanizmat e nevojshém pér zbatim; statusi i zbatimit efektiv; autoritetet kompetente dhe
kapacitetet institucionale; licencimi, inspektimi dhe mbikéqyrja; rastet e mospérputhjes dhe
masat korrigjuese; raportimi i progresit dhe treguesit e performancés sé zbatimit.

Gjeoreferencimi dhe integrimi GIS

Té dhénat me komponent hapésinor duhet, sa éshté e mundur, té ruhen dhe shkémbehen né format té
gjeoreferencuar dhe té pérdorin sisteme dhe identifikues hapésinoré té pérputhshém.

Prioritet kané:

o Kkorridoret dhe projektet e strategjisé;
¢ numérimet e trafikut dhe aksidentet;

° pi

kat/stacionet e monitorimit t& ajrit dhe zhurmés;

o receptorét ekologjiké dhe zonat e mbrojtura;

e mortaliteti i faunés;

e trupat ujoré, akuiferét dhe zonat e pérmbytjes;

e pérdorimi i tokés dhe instrumentet e planifikimit territorial;
e trashégimia kulturore dhe arkeologjike;

e receptorét e ndjeshém socialé;

e zonat e identifikuara pér efekte kumulative.

Baza GIS

duhet té krijojé vijueshméri ndérmijet: gjendjes bazé — shqyrtimit paraprak — vlerésimit —

masave — monitorimit — rishikimit t& Strategjisé. Né kété ményré, t& dhénat e krijuara gjaté studimeve té

fizibilitetit,
né vend q

VNM/VNMS-ve dhe monitorimit t&€ projekteve mund té ushqejné gradualisht bazén strategjike,
€ té mbeten té shpérndara né dokumente té veganta.

Standardizimi, metadata dhe kontrolli i cilésisé

Pér treguesit kryesoré duhet t& miratohet njé fjalor i pérbashkét i t&¢ dhénave dhe treguesve, gé té

sigurojé k
té paktén:

rahasueshmériné ndérmjet institucioneve dhe viteve. Pér secilin tregues duhet té pércaktohen

317



o  pérkufizimi dhe géllimi;

e njésia e matjes;

e metoda dhe formula e llogaritjes;

o  kufiri hapésinor/modal;

o viti bazé dhe seria kohore;

e  burimi primar;

e institucioni pérgjegjés;

o frekuenca e pérditésimit;

e niveli i disagregimit;

e procedura e kontrollit dhe validimit;

e trajtimi i vlerave gé mungojné dhe ndryshimeve metodologjike;
o metadata dhe historiku i pérditésimeve.

Kjo éshté veganérisht urgjente pér udhétimet, pasagjer-km, ton-km dhe automjet-km, pasi mungesa e
serive kombétare té harmonizuara aktualisht pengon llogaritjen e besueshme té ndarjes modale dhe
ndryshimit t&é kérkesés ndérmjet ményrave té transportit.

Gjithashtu, kur ndryshon metodologjia ose pérkufizimi i njé treguesi, seria duhet t&é dokumentojé
ndryshimin, né ményré qé té shmangen krahasime té pasakta ndérmjet viteve.

Pérditésimi dinamik i gjendjes bazé

Gjendja bazé e VSM-sé duhet té shérbejé si piké reference e njé serie monitorimi, dhe jo si njé fotografi
statike e momentit t& miratimit té Strategjisé€. Pér treguesit kryesoré, sistemi duhet t&€ mundésojé ndjekjen
e: vlerés bazé — tendencés — drejtimit/objektivit — rezultatit t&¢ matur — devijimit — veprimit korrigjues.

Pér treguesit gé aktualisht nuk kané njé gjendje ekzistuese té& besueshme, viti i paré né té cilin prodhohet
informacion i harmonizuar duhet té regjistrohet qarté si viti referues i serisé sé re, pa krijuar artificialisht
njé vleré pér vitet e méparshme. Pér indikatorét gé sot mund té vlerésohen vetém né ményré cilésore ose
gjysmé-sasiore, duhet té& synohet kalimi gradual drejt monitorimit sasior, kur krijohen seri t& mjaftueshme
dhe té krahasueshme.

Integrimi i té dhénave té projekteve

Termat e referencés dhe kontratat pér studimet e fizibilitetit, projektimin, VNM/VNMS-né& dhe monitorimin
e investimeve prioritare duhet té kérkojné gé té dhénat relevante pér treguesit e VSM-sé té dorézohen né
format té standardizuar dhe, kur &shté e aplikueshme, té gjeoreferencuar.

Kjo duhet té lejojé gé informacioni i krijuar né nivel projekti t& pérdoret pér pérditésimin e monitorimit
strategjik, veganérisht pér:

e gjurmét dhe sipérfaget e projekteve;

o trafikun dhe pérdorimin e infrastrukturés;
o receptorét dhe kufizimet hapésinore;

e monitorimin mjedisor dhe social;

e masat zbutése té zbatuara;

e incidentet dhe efektet e paparashikuara.

Késhtu shmanget humbja e informacionit ndérmjet fazés sé projektit dhe monitorimit té strategjisé.

o Pérgjegjésité institucionale dhe raportimi
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MIE ka pérgjegjésiné pér koordinimin e sistemit t& monitorimit t&¢ VSM-sé&, konsolidimin e treguesve dhe
raportimin periodik, ndérsa institucionet sektoriale dhe mjedisore duhet té ruajné pérgjegjésiné pér
prodhimin dhe validimin e t&€ dhénave sipas kompetencave té tyre.

Kjo pérfshin, sipas fushés pérkatése, ARRSH, DPSHTRR, HSH dhe institucionet hekurudhore, Drejtoriné
e Pérgjithshme Detare dhe autoritetet portuale, AAC/Albcontrol dhe operatorét pérkatés, AKM, AKZM,
AMBU, INSTAT, institucionet e planifikimit territorial dhe trashégimisé kulturore, si dhe njésité e
vetéqgeverisjes vendore. Kjo ndarje éshté tashmé e pércaktuar né VSM.

Raportimi i VSM-sé duhet té lidhet me ciklin e monitorimit t&€ Strategjisé dhe me detyrimin pér raportimin
periodik mbi masat e marra gjaté zbatimit. VSM parashikon qé autoriteti propozues té pérgatisé raportin
vjetor t& monitorimit dhe qé sistemet ekzistuese té pérdoren kur jané té pérshtatshme.

10.20 Gjetjet kryesore

Masat e paraqitura né kété kapitull rriedhin drejtpérdrejt nga efektet dhe pasojat e identifikuara né
Kapitullin 9 dhe synojné qé konsideratat mjedisore, klimatike, sociale dhe territoriale t& integrohen né
ményrén se si Strategjia dhe Plani i Veprimit zbatohen né praktiké. Pér rriedhojé, masat nuk pérbéjné njé
listé té pérgjithshme praktikash mjedisore pér sektorin e transportit, por lidhen me mekanizmat konkreté
té adresimit té€ ndikimimeve ndaj receptoréve té ndjeshém dhe rezultatet qé duhet té€ arrihen gjaté zbatimit
té Strategjisé.

Pérfundimi kryesor éshté se zhvillimi i sistemit té transportit dhe mbrojtja e mjedisit duhet té trajtohen si
pjesé té sé njéjtés vendimmarrje strategjike. Zgjerimi dhe modernizimi i rrjeteve, pérfundimi i lidhjeve
TEN-T, rehabilitimi dhe zhvillimi i hekurudhave, porteve dhe aeroporteve, zhvillimi i terminaleve dhe
nyjeve multimodale, sistemeve inteligjente dhe transportit publik jané té réndésishme pér realizimin e
objektivave té Strategjisé dhe, né shumé raste, mund té kontribuojné drejtpérdrejt edhe né objektivat
mjedisoré dhe socialé t& VSM-sé. Né té njéjtén kohé, investimet e reja ose zgjerimi i kapaciteteve mund
té krijojné presione lokale dhe kumulative qé duhet té adresohen qé né fazat e hershme té planifikimit.

Né kété kuptim, VSM-ja nuk vendos njé kundérvénie té pérgjithshme ndérmjet rehabilitimit t&
infrastrukturés ekzistuese dhe zhvillimit té kapaciteteve té reja. Ajo kérkon gé nevoja, alternativat,
vendndodhja, gjurma, projektimi, fazimi dhe ményra e operimit té vlerésohen sé bashku me pasojat e
tyre. Pér infrastrukturén e re dhe korridoret me gjurmé té konsiderueshme, zhvillimi duhet té kushtézohet
nga demonstrimi i nevojés, shqyrtimi i alternativave té arsyeshme dhe zgjedhja, ndérmijet alternativave qé
pérmbushin funksionin transportues, e zgjidhjeve gé shmangin ose reduktojné konfliktet me receptorét
me ndjeshméri té larté. Kapitulli 10 kérkon pikérisht shqyrtimin paraprak té integruar mjedisor, klimatik,
territorial dhe social pérpara konsolidimit té korridorit ose vendndodhjes dhe integrimin e kétyre kritereve
né analizén e alternativave.

Kjo gasje duhet té zbatohet sipas hierarkisé sé pérgjithshme t& VSM-sé&, duke i dhéné pérparési
shmangies sé ndikimit, mé pas minimizimit dhe reduktimit té tij dhe, kur éshté e nevojshme dhe e
pérshtatshme, restaurimit/rehabilitimit dhe kompensimit. Masat zbutése nuk duhet té shtohen vetém pasi
korridori ose projekti éshté fiksuar; pér receptorét ku pasojat mund té jené afatgjata ose té pakthyeshme,
shmangia duhet té ndikojé gé né pérzgjedhjen e alternativés.

Pér OM1 dhe OM2, si dhe pér OM10-OM13, drejtimi i pérgjithshém i Strategjisé &shté kryesisht pozitiv,
por pérfitimi nuk duhet té konsiderohet automatikisht i arritur nga realizimi fizik i masave. Dekarbonizimi
duhet té verifikohet pérmes ndryshimit real t& emetimeve, konsumit té energjisé dhe aktivitetit sipas
modalitetit; rezilienca pérmes reduktimit t& cenueshmérisé dhe ndérprerjeve; siguria pérmes reduktimit té
fataliteteve dhe démtimeve serioze; aksesueshméria pérmes pérmirésimit té aksesit real dhe
pérballueshmérisé; lévizshméria e géndrueshme pérmes ndryshimit t&€ ndarjes modale dhe pérdorimit té
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transportit publik dhe hekurudhor; ndérsa lidhshméria dhe kohezioni territorial pérmes pérmirésimit té
kohés, besueshmérisé dhe shpérndarjes territoriale té pérfitimeve. Kjo pasqyron gasjen e Kapitullit 10,
sipas sé cilés treguesit duhet t&€ matin rezultatin e Strategjisé dhe jo vetém produktin fizik t& investimit.

Pér OM3, OM4, OM6 dhe OM8, ku efektet mund té jené pozitive né disa drejtime dhe negative né té
tjera, prioritet duhet t'i jepet menaxhimit té presioneve reale dhe monitorimit té€ rezultateve. Pérmirésimi i
flotés, elektrifikimi, transporti publik dhe zhvendosja modale mund té reduktojné ndotjen dhe zhurmén,
ndérsa rritja e aktivitetit né korridore dhe nyje té caktuara mund té krijojé ose zhvendosé zonat e
ekspozimit. Né ményré té ngjashme, rehabilitimi dhe mirémbajtja mund té pérmirésojné eficiencén e
burimeve, ndérsa investimet e reja kérkojné materiale dhe gjenerojné mbetje. Pér ujérat, réndésia e
efektit varet fort nga ndérveprimi konkret me trupat ujoré, drenazhimin, hidromorfologjiné, akuiferét dhe
zonat bregdetare. Pér kéto objektiva, monitorimi duhet té verifikojé nése presionet po zhvillohen né
drejtimin e parashikuar dhe nése masat e zbatuara jané efektive.

Pér OM5, OM7 dhe OM9, shmangia dhe minimizimi né fazén e alternativave, vendndodhjes dhe
projektimit kané réndési té veganté, pasi humbja ose fragmentimi i habitateve, konvertimi i tokés,
ndérhyrja né peizazhe té ndjeshme dhe démtimi i pasurive arkeologjike ose kulturore mund té jené
afatgjata, té véshtira pér t'u rikthyer ose té pakthyeshme. Pér kéto objektiva, mungesa e njé
mbivendosjeje té konfirmuar né nivel strategjik nuk duhet té interpretohet si mungesé risku; aty ku gjurma
pérfundimtare ende nuk éshté pércaktuar, kérkesat e VSM-sé duhet té transferohen né studimet e
fizibilitetit, projektimin dhe VNM/VNMS-né.

Njé element i réndésishém horizontal éshté integrimi i ményrave té transportit. Pérfitimet e hekurudhés,
porteve, aeroporteve, terminaleve dhe sistemeve inteligjente varen nga funksionimi i tyre si pjesé e té
njéjtit sistem dhe jo si investime té izoluara. Pér kété arsye, zhvillimi portual duhet té lidhet me
hekurudhén dhe rrugén, terminalet duhet t& mundésojné transferimin real ndér-modal, hekurudha duhet
té lidhet me transportin urban dhe ndérqytetas, ndérsa ITS-et dhe SUMP-et duhet t& mbéshtesin
integrimin e sistemit dhe jo vetém kapacitetin e njé ményre té vetme.

Pér OM14, masat duhet té sigurojné qé efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare t€ mos trajtohen
vetém pérmes vlerésimeve dhe masave té secilit projekt ve¢cmas. Né zonat ku disa investime dhe ményra
transporti pérdorin té njéjtin territor ose ndikojné mbi té njéjtét receptoré, menaxhimi duhet té kalojé né
nivel korridori, nyje, territori dhe receptori t& pérbashkét. Kjo kérkon koordinimin e projekteve, masave
zbutése, fazimit dhe monitorimit, si dhe integrimin e té dhénave pér projektet ekzistuese, té€ miratuara dhe
té programuara. Ndér té tjera, Kapitulli 9 ka evidentuar si zona prioritare: Tirané—Durrés—Rinas—Porto
Romano, Shkodér-Buné, Korridorin VIII/Shkumbin—Ohér dhe Vloré—Narté/Triport.

Pér OM15, masat kryesore lidhen me kalimin nga transpozimi formal i acquis-it t& BE-sé drejt zbatimit
efektiv dhe forcimit té€ geverisjes sektoriale. Kjo pérfshin plotésimin e kuadrit rregullator, aktet zbatuese,
pércaktimin dhe forcimin e autoriteteve kompetente, licencimin, inspektimin, mbikéqyrjen, zbatimin e
kérkesave, masat korrigjuese dhe raportimin e performancés. Kjo éshté veganérisht e réndésishme né
fushat ku progresi institucional dhe operacional nuk ka avancuar me té njéjtin rittm si investimet fizike,
pérfshiré siguriné dhe ndérveprueshmériné hekurudhore, ITS-in, menaxhimin e sigurisé rrugore,
lehtésimin e kalimeve kufitare dhe disa elementé té transportit detar dhe multimodal.

Né ményré té vecanté dhe horizontalisht pér té gjitha OM-té, Kapitulli 10 identifikon nevojén pér
pérmirésimin e bazés sé informacionit dhe t& monitorimit. Problemi nuk lidhet vetém me mungesén e té
dhénave, por edhe me fragmentimin institucional, pérkufizimet dhe njésité jo t& harmonizuara, mungesén
e serive kohore, gjeoreferencimin e pamjaftueshém dhe véshtirésiné pér té lidhur aktivitetin e transportit
me receptorét dhe rezultatet mjedisore e sociale. Pér kété arsye, rekomandohet zhvillimi gradual i njé
sistemi té integruar dhe ndérveprues té té dhénave, i cili t&€ pérdoré dhe harmonizojé sistemet ekzistuese
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dhe té lejojé shkémbimin, kontrollin e cilésis&, analizén e integruar dhe raportimin e Strategjisé dhe VSM-
Sé.

Pérmirésimi i té dhénave nuk duhet té& konsiderohet vetém si njé masé administrative. Ai éshté kusht pér
kalimin nga njé VSM qé, gé pér disa ¢éshtje, mbéshtetet ende né vlerésime cilésore ose gjysmé-sasiore,
drejt njé sistemi ku performanca mund té ndiget gjithnjé e mé té matshme. Deri né vitin 2030 duhet té
synohet gé vendimmarrja t€ mbéshtetet mé miré né seri té krahasueshme té dhénash pér aktivitetin e
transportit, ndarjen modale, ekspozimin e popullsis€, gjendjen e receptoréve, pérdorimin e tokés, burimet
dhe materialet, efektet kumulative dhe performancén institucionale.

Né kété ményré, rezultati i synuar i zbatimit té Strategjisé deri né vitin 2030 nuk duhet té jeté vetém njé
rrjet transporti mé i zhvilluar, por njé sistem transporti mé i sigurt, mé rezistent, mé efikas, mé multimodal,
mé gjithépérfshirés dhe me performancé mjedisore mé té miré, i mbéshtetur nga institucione mé
funksionale dhe nga njé bazé té dhénash té ploté e té krahasueshém.

11. IDENTIFIKIMI | INVESTIMEVE DHE INFRASTRUKTURES MIEDISORE TE
NEVOIJSHME

11.1 Qéllimi dhe gasja

Ky kapitull identifikon investimet dhe komponentét e infrastrukturés mjedisore gé rezultojné té nevojshme
pér t& mbéshtetur zbatimin e géndrueshém té Strategjisé Sektoriale té€ Transportit dhe Planit t& Veprimit
2030. Identifikimi mbéshtetet né efektet dhe pasojat e vlerésuara né Kapitullin 9 dhe né masat pér
shmangien, minimizimin dhe menaxhimin e tyre té pércaktuara né Kapitullin 10. Né kuptimin e késaj
VSM-je, infrastruktura mjedisore nuk kufizohet vetém né instalime t&€ posagme pér kontrollin e ndotjes.
Ajo pérfshin tre kategori té ndérlidhura:

o infrastrukturén gé mundéson tranzicionin mjedisor té sistemit té transportit, si infrastruktura e
karikimit, elektrifikimi hekurudhor dhe i pajisjeve portuale, furnizimi me energji elektrike nga toka
pér anijet, transporti multimodal dhe ITS;

o infrastrukturén mbrojtése ose zbutése, qé duhet té integrohet né projektet e transportit pér
kontrollin e pérmbytjeve, ndotjes sé ujérave, zhurmés, fragmentimit ekologjik dhe risqeve té tjera;
dhe

o infrastrukturén e monitorimit dhe informacionit, e nevojshme pér té€ matur performancén reale té
strategjisé, pér té identifikuar efektet e paparashikuara dhe pér t¢ mbéshtetur menaxhimin
adaptiv.

Kjo gasje éshté né pérputhje me veté strategjiné, e cila nuk e trajton modernizimin e sektorit vetém si
zgjerim fizik té rrieteve, por kombinon investimet me elektrifikimin, karburantet alternative, ITS-in dhe
digjitalizimin, multimodalitetin, transportin publik, reziliencén klimatike, siguriné dhe menaxhimin e
aseteve.

Jo té gjitha elementet e identifikuara mé poshté pérbéjné investime té veganta gé duhet té realizohen né
cdo projekt. Pér njé pjesé té tyre, VSM-ja identifikon nevojén strategjike dhe kushtin e zbatimit, ndérsa
vendndodhja, kapaciteti, dimensionimi dhe kostoja duhet té€ pércaktohen gjaté studimit té fizibilitetit,
projektimit dhe VNM/VNMS-sé. Ky dallim éshté vecanérisht i réndésishém pér kalimet pér faunén,
barrierat akustike, sistemet e trajtimit té ujérave, strukturat e mbrojtjes nga pérmbytjet dhe masa té
ngjashme qé varen nga receptorét dhe kushtet konkrete té projektit.
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11.2 Lidhja me Strategjiné dhe objektivat e VSM-sé

Njé pjesé e investimeve me funksion mjedisor jané tashmé pjesé integrale e Planit t& Veprimit. Strategjia
parashikon, ndér té tjera, infrastrukturé karikimi, mjete me emetime té uléta, pérgatitien dhe elektrifikimin
e hekurudhés, elektrifikimin dhe energjiné e rinovueshme né porte, eficiencén energjetike né aeroporte,
ITS/NAP dhe sistemet digjitale, terminalet intermodale, transportin e kombinuar, si dhe masat pér
géndueshmériné apo mbrojtien ndaj ndryshimeve klimatike dhe stabilitetin e infrastrukturés.

Roli i VSM-sé éshté té pércaktojé se ku kéto investime duhet té pérforcohen, ¢faré infrastrukture
mjedisore plotésuese duhet té integrohet ose konsiderohet né projektet konkrete dhe cilat zona duhet té

trajtohen me pérparési.

Tabela 65. Grupet kryesore té investimeve dhe infrastrukturés mjedisore té nevojshme

Grupi i investimit/ | Nevoja kryesore e Lidhja me oM Zbatimi/prioriteti
infrastrukturés identifikuar nga VSM- | Strategjiné kryesore
ja
Infrastruktura e Reduktimi i varésisé Objektivi 3.1; OMf1, TEN-T, zonat urbane,
karikimit dhe nga karburantet fosile infrastruktura e OM3, OM8 | terminalet, kooridoret
karburanteve dhe mbéshtetja e karikimit dhe e ngarkuara
alternative elektrifikimit real té mjetet me
flotés emetime té uléta
Pérgatitja dhe Reduktimi i emetimeve | Objektivi 3.1 dhe OMf1, Durrés—Tirané—
elektrifikimi i dhe krijimi i kushteve investimet OM3, Rinas, Durrés—
hekurudhés pér zhvendosje reale hekurudhore OM12 Rrogozhiné, Voré—
rrugé—hekurudhé Hani i Hotit,
Rrogozhiné—
Pogradec/Rrajcé—
kufi dhe zhvillimet e
reja
Elektrifikimi dhe Reduktimi i emetimeve | Objektivi 3.1 OM1, Durrés/Porto
eficienca lokale, GES OM3, Romano,
energjetike né OM4, OM8 | Vloré/Triport,
porte/aeroporte aeroportet sipas
zhvillimit
Furnizimi me Reduktimi i funksionimit | | lidhur me OM1, Portet kryesore, kur
energji elektrike té motoréve ndihmés dekarbonizimin OM3, OM4 | kérkesa dhe fizibiliteti
nga toka (ne port) gjaté géndrimit né port | dhe modernizimin e justifikojné
pér anijet portual
Infrastrukturé Kufizimi i rritjes sé Objektivat 3.3, 3.5, | OM1, Porto Romano-
multimodale dhe trafikut rrugor té 3.6 OM3, Sukth, Durrés,
lidhje hekurudhé— mallrave dhe rritja e OM12, Vloré/Triport dhe
port transportit t&€ kombinuar OM13 terminalet logjistike
ITS dhe menaxhimi | Reduktimi i vonesave, Objektivi 3.2; ITS, | OM1, TEN-T, nyjet urbane,
inteligjent i trafikut emetimeve lokale, NAP, RTTI, OM3, pikat kufitare dhe
incidenteve dhe MMTIS etj. OM10, korridoret me trafik té
pérmirésimi i OM12 larté
besueshmérisé
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Sistemi funksional i | Reduktimi i ekspozimit | Objektivi 3.4 OM2, Tirané—Durrés—
drenazhimit dhe dhe ndérprerjeve nga OM6, Rinas, Durrés—
mbrojtje nga reshjet ekstreme dhe OM13 Rrogozhiné, Voré—
pérmbytjet pérmbytjet, Hani i Hotit, Korridori
infratsrukture mbojtese VIII, portet/aeroportet
dhe paralajmeruese
Stabilizim Reduktimi i démtimeve | Objektivi 3.4 dhe OM2, Korridori VIII dhe
skarpatesh dhe dhe ndérprerjeve té menaxhimi i OM6, OM7 | segmentet
mbrojtje nga korridoreve aseteve kodrinore/malore
erozioni
Masa té mbrojtjes Mbrojtja e porteve dhe | Objektivi 3.4 OM2, Porto Romano dhe
bregdetare ndaj aksesit nga pérmbytja OMe6, Vloré/Triport,
ndryshimeve bregdetare, stuhité dhe OM13 pérfshiré akseset
klimatike rritja e nivelit t& detit
Sisteme pér ujérat | Parandalimi i Integrim né OM6 Porte, terminale,
e ndotura dhe transferimit té ndotjes projektet portuale, parkingje té rénda,
rriedhjet drejt ujérave terminale dhe zona karburanti dhe
sipérfagésore sipérfagésore, rrugore nyje me risk
néntokésore dhe detare
Infrastrukturé pér Parandalimi i ndotjes sé | Modernizimi OMs6, Durrés/Porto
mbetjet portuale ujérave detare dhe portual dhe OMS, Romano,
dhe reagimin ndaj bregdetare acquis-i detar OM15 Vloré/Triport dhe
derdhjeve portet e tjera sipas
aktivitetit
Infrastrukturé pér Reduktimi i Kusht VSM pér OM5 Korridori Adriatiko—
lidhshmériné fragmentimit dhe projektet lineare Jonian, Korridori VI
ekologjike mortalitetit té faunés dhe linjat e reja
hekurudhore, sipas
studimeve
Infrastrukturé e Restaurim ekologjik, E lidhur me OM2, Sipas kushteve
gjelbér dhe masa té | kontroll erozioni, reziliencén dhe OMS5, lokale dhe fizibilitetit
bazuara né natyré drenazhim dhe integrim | zbutjen OM6, OM7
peizazhor
Infrastrukturé pér Reduktimi i ekspozimit | Masé OomM4 Rrugé, hekurudha,
kontrollin e té receptoréve té VSM/projekti porte,
zhurmés ndjeshém terminale/aeroporte
ku modelimi tregon
nevojé
Sisteme té Plotésimi i mangesive Sistem horizontal OM3, Nyjet me presion té
monitorimit té ajrit té gjendjes monitorimi OM4, larté dhe hotspot-et
dhe zhurmés ekzistuesedhe ndjekja OM14 kumulative
e ekspozimit real
Sisteme té Kalimi nga mirémbajtjia | RAMS dhe OM2, OM8 | Ura, skarpate, pika
monitorimit klimatik | reaktive né Objektivi 3.4 pérmbytjeje dhe

dhe té gjendjes sé
aseteve

parandaluese

elemente kritike
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Sistem i integruar Lidhja e aktivitetit té Digjitalizim, Horizontal, | Nivel kombétar dhe

GIS dhe i té transportit, projekteve, RAMS, monitorimi | OM1- korridorial
dhénave presioneve dhe Strategjisé OM15
receptoréve

11.3 Infrastrukturé pér dekarbonizimin dhe tranzicionin energjetik

Infrastruktura e karikimit

Zhvillimi i infrastrukturés sé karikimit €shté njé investim i drejtpérdrejté i Strategjisé dhe njé nga
komponentét kryesoré pér realizimin e OM1. Plani i Veprimit parashikon zhvillimin e karikimit publik sé
bashku me rritjen e flotés elektrike dhe hibride. VSM-ja kérkon gé kjo infrastrukturé té zhvillohet né
ményré té koordinuar me kérkesén reale, korridoret TEN-T dhe pérdorimin operacional, dhe jo té
vlerésohet vetém nga numri nominal i pikave té instaluara.

Né programimin e investimit duhet t& merren parasysh mbulimi territorial, kapaciteti dhe fugia e karikimit,
disponueshmeéria operative, lidhja me rrjetin energjetik, aksesueshméria publike dhe pérdorimi real.
Prioritet duhet té kené korridoret TEN-T, nyjet urbane dhe multimodale, terminalet dhe, gradualisht, flotat
me pérdorim intensiv, pérfshiré transportin publik.

Pér kété komponent duhet té planifikohet njékohésisht edhe cikli i ploté i baterive dhe pajisjeve elektrike,
né ményré qé elektrifikimi t& mos transferojé njé pjesé té presionit mjedisor né fazén e fundit té jetés pa
mekanizma té pérshtatshém rikuperimi dhe riciklimi. VSM-ja evidenton pikérisht lidhjen ndérmijet
elektrifikimit dhe OMS.

Elektrifikimi i hekurudhés

Investimet né rehabilitimin dhe zhvillimin e rrjetit hekurudhor pérbéjné njé nga mekanizmat kryesoré té
Strategjisé pér zhvendosjen modale dhe dekarbonizimin. Portofoli pérfshin Durrés—Tirané—Rinas, Durrés—
Rrogozhing, Voré—Hani i Hotit dhe Rrogozhiné—Pogradec/Rrajcé—kufi, s&€ bashku me zhvillime té
métejshme té rrjetit. VSM-ja rekomandon gé rehabilitimet dhe linjat e reja té ruajné ose krijojné
gatishmériné teknike pér elektrifikim dhe qé elektrifikimi t&€ avancojé aty ku éshté teknikisht dhe
ekonomikisht i justifikuar.

Pér rriedhojé, komponentét e elektrifikimit duhet té trajtohen gé né projektim dhe jo si ndérhyrje e
shképutur pas rehabilitimit té infrastrukturés. Kjo éshté vecanérisht e réndésishme pér asetet me
jetégjatési shumé pértej vitit 2030.

Portet dhe aeroportet

Pér Durrés/Porto Romano dhe Vloré/Triport, infrastruktura mjedisore duhet té pérfshijé gradualisht
elektrifikimin e pajisjeve portuale dhe automjeteve té shérbimit, pajisje ngarkim-shkarkimi me emetime mé
té uléta dhe, kur fizibiliteti dhe kérkesa e justifikojné&, furnizimin me energji elektrike nga toka pér anijet
gjaté géndrimit né port. VSM-ja lidh kéto masa si me reduktimin e GES, ashtu edhe me reduktimin e NOx,
PM dhe zhurmés lokale.

Pér ndértesat, terminalet dhe pajisjet portuale duhet té shqyrtohet gjithashtu pérdorimi i energjisé sé
rinovueshme dhe pérmirésimi i eficiencés energjetike. Strategjia e pérfshin shprehimisht elektrifikimin dhe
energjiné e rinovueshme né porte dhe eficiencén energjetike né aeroporte né Objektivin 3.1.

Pér aeroportet, investimet duhet té pérfshijné sipas zhvillimit té tyre elektrifikimin progresiv t&€ automjeteve
dhe pajisjeve tokésore, eficiencén energjetike té terminaleve dhe integrimin me transportin publik dhe
sistemet e aksesit tokésor.
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11.4 Infrastrukturé multimodale dhe transport mé i géndrueshém

Njé pjesé e investimeve té Strategjisé nuk jané “infrastrukturé mjedisore” né kuptimin tradicional, por
kané njé funksion té drejtpérdrejté né realizimin e rezultateve mjedisore t& VSM-sé. Kjo vlen veganérisht
pér hekurudhén, terminalet multimodale, lidhjet hekurudhé—port, transportin publik, mobilitetin aktiv dhe
ITS-in.

VSM-ja evidenton se pérfitimet e kétyre investimeve varen nga ndryshimi real i pérdorimit té sistemit dhe
jo vetém nga krijimi i kapacitetit fizik. Pér kété arsye, Porto Romano dhe lidhja Porto Romano—Sukth,
zhvillimet né Durrés, Vloré/Triport dhe terminalet kryesore duhet té projektohen pér transferim funksional
té mallrave ndérmjet rrugés, hekurudhés dhe detit.

Né zonat urbane, investimet gé burojné nga SUMP-et duhet t& kombinojné transportin publik, ecjen dhe
ciklizmin, menaxhimin e parkimit, lidhjet e segmentit té paré dhe té fundit dhe integrimin me stacionet dhe
terminalet kombétare. Strategjia e trajton shprehimisht kété dimension né shtrirjen e saj territoriale dhe
funksionale.

ITS, NAP, sistemet e menaxhimit té trafikut dhe informacioni né kohé reale duhet té konsiderohen pjesé e
késaj infrastrukture mundésuese, por pérfitimi i tyre mjedisor duhet té€ lidhet me reduktimin e vonesave,
pérdorimin mé efikas té rrjetit, menaxhimin e incidenteve dhe integrimin me transportin publik, jo vetém
me instalimin e pajisjeve.

11.5 Infrastrukturé pér géndrueshmérine dhe mbrojtjen klimatike

Kapitulli 10 identifikon njé nevojé té konsiderueshme pér integrimin e investimeve té géndrueshmérié dhe
mbrojtjes klimatike né rrugét, hekurudhat, portet, aeroportet dhe sistemet inteligjente. Strategjia e pérfshin
kété drejtim né Objektivin 3.4, me shqyrtimin e riskut klimatik, drenazhimin, stabilizimin, monitorimin,
paralajmérimin e hershém dhe integrimin e riskut né menaxhimin e aseteve.

Infrastruktura fizike g& mund té jeté e nevojshme pérfshin pérmirésimin ose zévendésimin e sistemeve té
drenazhimit, rehabilitimin e urave dhe tombinove, mbrojtjen nga gérryerja, stabilizimin e skarpateve dhe
argjinaturave, sistemet e pompimit, mbrojtjen e pajisjeve elektrike dhe operative nga pérmbytja, si dhe
masa pér pérmbytjet bregdetare, dallgét dhe erozionin né portet dhe akseset bregdetare.

VSM-ja identifikon veganérisht:

o Korridoret: Tirané—Durrés—Rinas dhe Durrés—Rrogozhing, ku infrastruktura ndérvepron me zona
té ulta dhe sisteme kulluese shpesh here té pamirembajtura apo té démtuara;

o Korridori: Voré—Hani i Hotit, ku kérkohet vémendje ndaj kalimeve té trupave ujoré dhe zonave
ekologjike sensitive dhe té ekspozuara;

e Korridorin VIII/Shkumbin, ku ndérthuren pérmbytjet, gérryerja, rriedhjet sipérfagésore dhe
stabiliteti i shpateve; dhe

e Porto Romano dhe Vloré/Triport, ku risqet lidhen edhe me pérmbytjet bregdetare, stuhité dhe
rritien afatgjaté té nivelit té detit.

Né Porto Romano dhe Vloré/Triport, kuotat dhe mbrojtja e terminaleve, pajisjeve elektrike, magazinave
dhe elementeve kritike duhet té& pércaktohen duke marré né konsideraté kushtet klimatike gjaté jetés sé
asetit. Pér aeroportet, vecanérisht Aeroportin e Vlorés, nevojitet dimensionim i pérshtatshém i kullimit té
pistave dhe shesheve, mbrojtje e pajisjeve elektrike dhe e navigimit dhe sigurimi i vazhdimésisé sé
energjisé.
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Kur éshté e pérshtatshme, infrastruktura konvencionale duhet t&€ kombinohet me masa té bazuara né
natyré dhe masa bioinxhinierike, veganérisht pér kontrollin e erozionit, stabilizimin, menaxhimin e
rriedhjeve sipérfagésore dhe restaurimin e sistemeve natyrore.

11.6 Infrastrukturé pér mbrojtjen e ujérave dhe mjedisit detar

Investimet portuale, terminalet, parkingjet e mjeteve té rénda dhe zonat e furnizimit me karburant
kérkojné infrastrukturé specifike pér parandalimin e ndotjes sé ujérave.

Né Durrés/Porto Romano, Vloré/Triport dhe nyje té tjera relevante, projektet duhet té parashikojné
ndarjen e ujérave té pastra té reshjeve nga ujérat qé bien mbi sipérfage operative me risk ndotjeje,
trajtimin e ujérave nga zonat e ngarkim-shkarkimit dhe parkingjet, kapjen e sedimenteve dhe
hidrokarbureve, mundésiné e izolimit té shkarkimit né rast incidenti, mbajtjen dytésore né zonat me
substanca té rrezikshme dhe pajisje pér reagimin ndaj derdhjeve.

Pér portet duhet té sigurohet kapacitet i pérshtatshém pér pritien dhe menaxhimin e mbetjeve dhe
ujérave té ndotura nga anijet, né pérputhje me aktivitetin real té€ portit dhe kérkesat pérkatése rregullatore.
Kapaciteti i nevojshém duhet té pércaktohet né nivel porti dhe nuk duhet t& dimensionohet né ményré
arbitrare né VSM.

Pér Porto Romano, Vloré/Triport dhe portet ku parashikohet gérmime nénujore ose mirémbajtje e
kanaleve té lundrimit, duhet té ekzistojé edhe zgjidhja e nevojshme logjistike dhe mjedisore pér
menaxhimin e materialit t&€ gérmuar. Zgjidhja pér ripérdorim, trajtim ose depozitim duhet té pércaktohet
vetém pasi materiali té jeté karakterizuar; sedimentet e kontaminuara nuk duhet té trajtohen njésoj si
materialet e pastra.

11.7 Infrastrukturé pér biodiversitetin dhe lidhshmériné ekologjike

Pér projektet e reja lineare, VSM-ja identifikon nevojén qé infrastruktura e transportit t&€ projektohet edhe
pér ruajtien e vlerave ekologjike. Kjo éshté veganérisht relevante pér segmentet e reja té Korridorit
Adriatiko—Jonian, Korridorit VIII dhe linjat e reja hekurudhore.

Kur studimet e biodiversitetit konfirmojné korridore té réndésishme té |évizjes sé faunés ose zona me
mortalitet té larté, projektet duhet té parashikojné struktura té pérshtatshme pér kalimin e faunés, té cilat
mund té pérfshijné mbikalime té gjelbra, nénkalime, pérshtatjen ekologjike té€ urave dhe tombinove,
struktura pér amfibét dhe faunén e vogél, rrethime drejtuese dhe restaurimin e vegjetacionit né hyrje dhe
dalje.

Vendndodhja, numri dhe dimensionet e kétyre strukturave nuk duhet té pércaktohen né nivel VSM-je me
parametra standardé. Ato duhet t& bazohen né studimin e habitatit, specieve, 1évizjes sé faunés,
hidrologjisé dhe terrenit né nivel projekti.

Vecanérisht né Shkodér-Buné, Korridorin VIII/Shkumbin—Ohér dhe Vioré—Narté duhet té synohet gé
strukturat e drenazhimit dhe kalimet ujore t&€ mos projektohen vetém pér funksion hidraulik, por, kur éshté
ekologjikisht relevante, edhe pér ruajtjen e vazhdimésisé sé habitateve ujore dhe breglumore.

11.8 Infrastrukturé pér cilésiné e ajrit dhe zhurmén

VSM-ja nuk rekomandon krijimin e stacioneve té reja t€ monitorimit né ményré uniforme pérgjaté té gjithé
rrjetit. Investimi duhet té orientohet drejt zonave ku pérgendrimi i trafikut dhe receptoréve, mungesa e
informacionit dhe réndésia e efekteve e justifikojné monitorimin shtesé.
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Prioritet i vecanté éshté boshti Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano, ku ndérveprojné trafiku rrugor,
hekurudha, porti, aeroporti dhe aktivitetet logjistike. VSM-ja e identifikon kété zoné si njé nga hotspot-et
mé té garta té presioneve kumulative.

Pér Porto Romanon dhe Vloré/Triport rekomandohet monitorim i orientuar ndaj NO,/NOx, PM;4, PM.5
dhe, sipas aktivitetit portual, SO, sé bashku me inventarizimin e burimeve portuale, trafikut té€ réndé dhe
aktivitetit hekurudhor. Pér aeroportet, drafti evidenton gjithashtu mangési né monitorimin specifik té
emetimeve lokale.

Pér zhurmén, infrastruktura e nevojshme duhet té pércaktohet mbi bazén e hartézimit dhe modelimit. Né
zona ku ekspozimi i receptoréve té ndjeshém nuk mund té kontrollohet pérmes vendndodhjes, organizimit
operacional ose menaxhimit té trafikut, mund té nevojiten barriera, argjinatura ose masa té€ tjera
mbrojtése akustike. P&r zonat portuale, VSM-ja rekomandon pérdorimin edhe té konfigurimit té
ndértesave dhe magazinave si element mbrojtés kur kjo éshté e realizueshme.

Pér boshtin Tirané—Durrés—Rinas—Porto Romano duhet té zhvillohet gradualisht njé bazé e integruar e
ekspozimit akustik, gé té marré né konsideraté sé bashku zhurmén rrugore, hekurudhore, aeroportuale
dhe portuale/logjistike.

11.9 Infrastrukturé pér eficiencén e burimeve dhe ekonominé qarkulluese

Pér OM8, nevoja kryesore nuk éshté ndértimi automatik i impianteve té reja t¢ mbetjeve né kuadér té
strategjis€, por krijimi i kushteve qé projektet t&€ minimizojné pérdorimin e materialeve té reja dhe té
mundésojné ripérdorimin dhe rikuperimin.

Né investimet me volume té konsiderueshme té materialeve té gérmimit, asfaltit, betonit, elementeve
metalike ose materialeve hekurudhore, projektimi dhe organizimi i kantierit duhet té parashikojné, kur
éshté e pérshtatshme, hapésira dhe logjistiké pér ndarjen, ruajtien e pérkohshme, karakterizimin dhe
ripérdorimin e materialeve.

Vendimi nése nevoijitet njé impiant i posa¢cém, njé zoné e pérkohshme pérpunimi apo pérdorimi i
kapaciteteve té licencuara ekzistuese duhet té€ merret né nivel projekti mbi bazén e volumeve dhe
karakteristikave té materialit. VSM-ja nuk identifikon bazé t& mjaftueshme pér té kérkuar né kété fazé njé
rriet té ri kombétar impiantesh.

Né nivel strategjik, prioritet duhet t& mbetet funksionalizimi i RAMS-it dhe zgjerimi gradual i menaxhimit
sipas ciklit té jetés edhe pér asetet hekurudhore, portuale dhe aeroportuale. Strategjia identifikon RAMS-
in si platformé kryesore pér menaxhimin e aseteve, ndérsa pérdorimi i ploté operacional éshté ende né
zhvillim.

11.10Infrastrukturé pér monitorimin, paralajmérimin dhe menaxhimin e
aseteve

Njé kategori e veganté investimi duhet té jeté infrastruktura gé¢ mundéson monitorimin e gjendjes sé
aseteve dhe reagimin e hershém ndaj riskut. Né ura, skarpate, zona té pérséritura pérmbytjeje dhe
elemente té tjera kritike duhet té parashikohen, kur vlierésimi i riskut e justifikon, pika matjeje, sensoré ose
sisteme inspektimi pér nivelet e ujit, Iévizjen e skarpateve, gérryerjen lokale, temperaturén dhe gjendjen
strukturore. Kéto sisteme duhet té lidhen sa mé shumé me RAMS-in dhe me procesin e programimit té
mirémbaijtjes.

ITS, pajisjet e sinjalizimit dhe telekomunikacionit gé kané funksion kritik duhet té projektohen veté si
infrastrukturé reziliente, duke marré né konsideraté pérmbytjen, nxehtésiné, lagéshtiné dhe erérat
ekstreme, si dhe furnizimin rezervé me energji pér funksionet kritike.
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Kjo éshté veganérisht e réndésishme sepse infrastruktura inteligjente nuk duhet t& humbasé funksionin
pikérisht gjaté ngjarjeve ekstreme kur informacioni, kontrolli i trafikut dhe menaxhimi i incidenteve jané mé
té nevojshme.

11.11Sistemi i integruar GIS dhe infrastruktura e té dhénave

Pérmirésimi i bazés sé té dhénave éshté njé investim horizontal pér té gjithé VSM-né dhe nuk duhet té
kufizohet te OM15. Gjaté zbatimit té€ Strategjisé duhet té zhvillohet gradualisht njé sistem i integruar dhe
ndérveprues i t&€ dhénave, i cili té lidhé sistemet ekzistuese té transportit me informacionin mjedisor,
klimatik, territorial dhe social.

Ky sistem duhet t&€ mbéshtesé té paktén gjurmét dhe statusin e investimeve, numérimet e trafikut,
aksidentet, receptorét e ajrit dhe zhurmés, trupat ujoré, zonat e riskut klimatik, biodiversitetin, pérdorimin
e tokés, trashégiminé kulturore dhe receptorét socialé.

Né zonat e efekteve kumulative, regjistri duhet té pérfshijé sé bashku projektet ekzistuese, té€ miratuara
dhe té programuara, si dhe receptorét e pérbashkét. Kjo krijon bazén teknike pér té kaluar nga vlerésimi
pér cdo projekt drejt menaxhimit né nivel korridori dhe territori.

Investimi né sistemin e té dhénave nuk duhet té nénkuptojé zévendésimin e sistemeve té institucioneve
pérkatése, por ndérveprueshmériné, standardizimin dhe shkémbimin e tyre.

11.12Prioritetet territoriale pér infrastrukturén mjedisore

Bazuar né Kapitujt 9 dhe 10, nevoja pér infrastrukturé mjedisore nuk éshté e njétrajtshme né territor.
Pérgendrimi i investimeve dhe ndjeshmérive lejon identifikimin e disa paketave prioritare.

Zonal/korridori Infrastruktura mjedisore prioritare gé duhet té shqyrtohet

Tirané—Durrés— Integrim hekurudhé—port—aeroport; infrastruktura e karikimit; elektrifikim i
Rinas—Porto pajisjeve portuale/aeroportuale; furnizim me energ;ji elektrike nga toka pér anijet
Romano kur justifikohet; ITS; monitorim i integruar i ajrit dhe zhurmés; drenazhim dhe

reziliencé ndaj pérmbytjeve; sisteme té ujérave té ndotura dhe reagimit ndaj
derdhjeve; menaxhim i trafikut t& réndé; sistem i integruar GIS.

Shkodér—Buné Sistem funksional drenazhimi dhe kalimet ujore me kapacitet té pérshtatshém;

dhe korridoret mbrojtje nga pérmbytja dhe erozioni; struktura pér ruajtjen e lidhshmérisé

veriore ekologjike, kur studimet i justifikojné; monitorim hidrologjik dhe i aseteve kritike;
integrim i masave rrugore/hekurudhore né nivel sistemi.

Korridori VIII — Rehabilitim/projektim i urave dhe tombinove; stabilizim skarpatesh; kontroll

Shkumbin—Ohér erozioni dhe sedimentesh; drenazhim; monitorim gjeoteknik; struktura pér
lidhshmériné ekologjike sipas studimeve; sisteme té monitorimit né segmentet
kritike.

Vloré—Narté— Mbrojtje ndaj pérmbytjeve bregdetare dhe lumore; drenazhim; mbrojtje e

Triport pajisjeve kritike; sisteme portuale pér ujérat dhe mbetjet; reagim ndaj derdhjeve;

elektrifikim portual dhe aeroportual; furnizim me energji elektrike nga toka kur
justifikohet; monitorim i ujérave, ajrit dhe zhurmés; masa pér habitatet dhe
lidhshmériné ekologjike; integrim port—aeroport—rrugé—hekurudhé.

Korridoret kryesore | Gatishméri pér elektrifikim; drenazhim dhe stabilitet i trasesé; rehabilitim i urave
hekurudhore dhe kalimeve ujore; masa akustike ku modelimi tregon nevojé; monitorim i
strukturave dhe riskut klimatik; integrim me terminalet dhe transportin publik.
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Qytetet dhe nyjet Transport publik me emetime té uléta, infrastrukturé karikimi, ITS, lidhje me
me SUMP stacionet/terminalet, ecje dhe c¢iklizém, parkim-dhe-udhétim sipas planeve,
monitorim i ajrit dhe zhurmés né zonat prioritare.

Kéto paketa nuk duhet té interpretohen si specifikime pérfundimtare té investimeve. Ato pércaktojné
fushat qé duhet té kontrollohen dhe, kur nevoja konfirmohet, té financohen dhe integrohen né projektet
pérkatése.

11.13Integrimi né ciklin e investimit dhe financimi

Infrastruktura mjedisore duhet té trajtohet si pjesé integrale e kostos sé investimit dhe jo si element qé
financohet vetém pasi projekti ka avancuar. Né varési té tipologjisé, ajo duhet té reflektohet né studimin e
fizibilitetit, analizén e alternativave, projektimin paraprak dhe té detajuar, dokumentet e prokurimit,
preventivin, kontratat e ndértimit dhe buxhetin e operimit dhe mirémbaijtjes.

Né vecanti, pér projektet prioritare duhet té ndiget lidhja: efekti’risku i identifikuar nga VSM-ja — masa e
Kapitullit 10 — infrastruktura e nevojshme — integrimi né projekt — kostoja dhe burimi i financimit —
pérgjegjésia pér operim/mirémbajtie — trequesi i performancés.

Kjo éshté né pérputhje me strukturén e draftit, i cili parashikon gé masat té lidhen me masén pérkatése té
strategjis€, institucionin pérgjegjés, afatin, treguesin dhe burimin e financimit.

Né nivel VSM-je nuk éshté e mundur dhe as metodologjikisht e pérshtatshme té pércaktohet njé kosto
kombétare e konsoliduar pér té gjitha kategorité e mésipérme. Pér disa investime, si infrastruktura e
karikimit, ITS-i ose elektrifikimi, kostot do té lidhen me programet pérkatése té Strategjisé; pér té tjera, si
drenazhimi, kalimet pér faunén, barrierat akustike apo sistemet pér ujérat e ndotura, kostoja mund té
pércaktohet vetém pasi té njihen gjurma, kapaciteti dhe projekti teknik.

Pér rriedhojé, ¢do studim fizibiliteti dhe projekt madhor gé buron nga Strategjia duhet té pérfshijé njé linjé
té identifikueshme té kostos pér masat dhe infrastrukturén mjedisore té kérkuar nga VSM/VNM/VNMS, si
dhe kostot e operimit, mirémbaijtjes dhe monitorimit té saj gjaté jetés sé asetit.

11.14Pérgjegjésité institucionale

MIE duhet té koordinojé integrimin e kétyre kérkesave né zbatimin e strategjisé dhe né programimin e
investimeve. Zbatimi fizik duhet t& mbetet pérgjegjési e institucionit ose operatorit q& administron
investimin pérkatés: ARRSH pér rrjetin rrugor; HSH dhe strukturat pérkatése pér hekurudhén; Drejtoria e
Pérgjithshme Detare, autoritetet dhe operatorét portualé pér portet; AAC dhe operatorét pér aeroportet;
DPSHTRR dhe strukturat pérkatése pér komponentét e transportit rrugor; dhe bashkité pér sistemet
vendore té transportit dhe l1évizshmérisé. Institucionet mjedisore, té ujérave, biodiversitetit dhe territorit
duhet té pérfshihen sipas kompetencés né pércaktimin e kérkesave dhe monitorimin. VSM e pércakton
MIE-né si institucionin kryesor koordinues dhe identifikon qarté institucionet modale dhe mjedisore pér
zbatimin dhe monitorimin.

11.15 Konkluzionet kryesore

Identifikimi i investimeve dhe infrastrukturés mjedisore té& nevojshme tregon se zbatimi i géndrueshém i
Strategjis€ nuk kérkon krijimin e njé sistemi paralel infrastrukture mjedisore té shképutur nga sektori i
transportit. Né pjesén mé té madhe, kérkohet gé komponentét mjedisoré té integrohen brenda veté
investimeve té Strategjisé: elektrifikimi brenda zhvillimit té rrjetit, drenazhimi dhe rezilienca brenda
projektimit t& korridoreve, sistemet e ujérave dhe mbetjeve brenda porteve dhe terminaleve, lidhshméria
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ekologjike brenda projekteve lineare, kontrolli i zhurmés brenda projektimit dhe operimit, dhe monitorimi e
té dhénat brenda sistemeve té€ menaxhimit té aseteve dhe performancés.

Njé grup mé i kufizuar investimesh ka karakter sistemik dhe ndérsektorial, veganérisht infrastruktura
kombétare e karikimit, elektrifikimi hekurudhor, ITS/NAP, rrjeti i monitorimit dhe sistemi i integruar GIS dhe
i t& dhénave. Kéto duhet té programohen né ményré té koordinuar né nivel Strategjie.

Prioriteti i investimit duhet té ndjeké réndésiné e efektit dhe jo vetém madhésiné e projektit. Pér kété
arsye, zonat ku ndérthuren disa ményra transporti dhe receptoré té ndjeshém — vecanérisht Tirané—
Durrés—Rinas—Porto Romano, Shkodér—Buné, Korridori VIII/Shkumbin—Ohér dhe Vloré—Narté—Triport —
kérkojné paketat mé té integruara té infrastrukturés mjedisore dhe monitorimit.

Né kété ményré, infrastruktura mjedisore béhet pjesé e ciklit normal té investimit: planifikim — alternativé
dhe vendndodhje — projektim — financim — ndértim — operim dhe mirémbajtie — monitorim —
menaxhim adaptiv, duke siguruar qé zhvillimi i infrastrukturés sé transportit dhe arritja e objektivave
mjedisoré, klimatiké dhe socialé té Strategjisé té trajtohen si pjesé té sé njéjtés vendimmarrje.

12. PROGRAMI | MONITORIMIT MJEDISOR

12.1 Qéllimi dhe qasja e programit t& monitorimit

Programi i monitorimit pércakton ményrén se si do té€ ndigen efektet mjedisore, klimatike, shéndetésore,
sociale dhe territoriale té zbatimit té Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe Planit t& Veprimit 2030.

Monitorimi nuk duhet té kufizohet vetém né verifikimin nése masat dhe investimet e Strategjisé jané
realizuar apo pérmbushur, por edhe té pércaktojé nése efektet dhe pasojat e identifikuara né Kapitullin 9
po zhvillohen né drejtimin e parashikuar, si dhe nése masat e pércaktuara né Kapitullin 10 po japin
rezultatet e pritshme.

Programi duhet té shérbejé pér katér funksione kryesore: verifikimin e efekteve té parashikuara nga VSM-
ja; identifikimin né kohé té efekteve té réndésishme té paparashikuara; vlierésimin e efektivitetit t& masave
té shmangies, minimizimit dhe pérmirésimit; dhe sigurimin e informacionit pér rishikimin e fazimit,
projektimit ose prioriteteve té Strategjisé kur rezultatet reale ndryshojné né ményré materiale nga ato té
parashikuarat.

Kjo gasje éshté né pérputhje me metodologjiné e VSM, e cila e pérkufizon monitorimin e gjendjes
bazé/referencés pérmes treguesve, krahasimin kundrejt objektivave ose drejtimeve té synuara bazuar né
burimet e te dhénave/informacionit.

Programi i monitorimit nuk &shté njé komponent i shképutur nga komponentét e tjeré t& VSM. Ai pérbén
fazén pérfundimtare té njé zinxhiri té€ vetém metodologjik:

o Kapitulli 7 — gjendja bazé

o Kapitulli 9 — efektet dhe pasojat

o Kapitulli 10 — masat

o Kapitulli 11 — infrastruktura/investimet mjedisore

o Kapitulli 12 — monitorimi — menaxhimi adaptiv dhe masat korrigjuese.

Né kété ményré, pér secilin Objektiv Mjedisor, treguesit e monitorimit duhet té vlerésojné:

e céshtjet dhe mangésité e identifikuara né gjendjen bazé;
o efektet e réndésishme ose potencialisht té réndésishme té identifikuara né Kapitullin 9;
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e rezultatet gé& synohen nga masat e Kapitullit 10;
e treguesit e performancés sé veté strategjisé, kur ata jané té pérshtatshém pér té€ matur rezultatin
real.

Monitorimi i VSM-sé duhet té zhvillohet sé bashku me monitorimin e Planit t&€ Veprimit dhe jo si proces
administrativ paralel. Kjo éshté veganérisht e réndésishme sepse VSM evidenton se infrastruktura e re,
kilometrat e rehabilituara, numri i terminaleve ose numri i SUMP-ve jané produkte, ndérsa efekti duhet té
vlerésohet pérmes pérdorimit dhe performancés reale té sistemit. Kur Strategjia dhe VSM-ja pérdorin té
njéjtin tregues, duhet té pérdoret e njéjta bazé, metodologji, vit referues dhe denominator, né ményré qé
té shmangen rezultate kontradiktore.

Programi duhet t&€ mbéshtetet né sistemin e integruar dhe ndérveprues té té dhénave té propozuara né
Seksionin 10.19. Drafti tashmé parashikon harmonizimin e pérkufizimeve, periudhave té raportimit, serive
kohore, gjeoreferencimit dhe lidhjes ndérmjet aktivitetit t& transportit, presioneve dhe receptoréve.

Pér ¢do tregues duhet té ruhet metadata minimale: pérkufizimi, njésia, metoda e llogaritjes,
territori/modaliteti referues, viti bazg, institucioni burimor, data e pérditésimit dhe ndryshimet
metodologjike.

Té dhénat e krijuara nga studimet e fizibilitetit, VNM/VNMS-té dhe monitorimi i projekteve duhet té
mundésojné té dhena pér sistemin strategjik kur ato prodhojné informacion té krahasueshém dhe
relevant né nivel korridori ose kombétar.

12.2 Parimet e programit té monitorimit

Programi duhet té mbetet i fokusuar né ¢éshtjet gé lidhen me nivelin strategjik, rrjedhimisht treguesit
lidhen pikérisht me objektivat strategjiké té strategjisé. Vetém rezultatet qé kané réndési pér
performancén e Strategjisé duhet té verifikohen né monitorimin e VSM-sé.

Orientimi nga rezultati - Treguesit duhet t&€ masin, sa éshté e mundur, ndryshimin real té gjendjes ose
performancés dhe jo vetém realizimin fizik t& masés. Pér shembull, kilometrat e segementit hekurudhor té
rehabilituar éshté tregues zbatimi, ndérsa pasagjer-km, ton-km dhe ndryshimi i ndarjes modale tregojné
nése investimi ka prodhuar rezultatin e synuar.

Pérdorimi i sistemeve ekzistuese - Monitorimi nuk duhet té krijojé paralelisht sisteme té€ reja té databazés
kur informacioni mundésohet tashmé nga INSTAT, AKM, ARRSH, DPSHTRR, HSH, AMBU, AKZM,
autoritetet portuale, aviacioni, bashkité ose institucione té tjera. VSM parashikon shprehimisht pérdorimin
e sistemeve kombétare dhe sektoriale ekzistuese kur ato jané té pérshtatshme.

Konsistenca kohore - Pérkufizimet, njésité dhe metodologjité duhet t& harmonizohen né ményré qé
ndryshimi ndérmijet viteve té pérfagésojé ndryshim real dhe jo ndryshim t&€ metodés sé raportimit.

Gjeoreferencimi - rezultatet duhet té lidhen me korridorin, segmentin, nyjen ose territorin pérkatés. Kjo
éshté veganérisht e réndésishme pér trafikun, aksidentet, ajrin, zhurmén, biodiversitetin, ujérat,
pérdorimin e tokés dhe efektet kumulative.

Proporcionaliteti - Jo ¢do tregues kérkon matje vjetore té reja. Raporti vjetor i VSM-sé duhet té
konsolidojé informacionin mé té fundit té disponueshém, ndérsa frekuenca e matjeve teknike mund té
ndryshojé sipas sistemit burimor.

Menaxhimi i pasigurisé - Kur nuk ekziston njé gjendje bazé e harmonizuar dhe sasiore, nuk duhet té
krijohet artificialisht njé vleré referuese. Viti i paré me té dhéna té plota dhe metodologji t& mirépércaktuar
duhet té regjistrohet si viti referues i serisé sé re.
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12.3 Struktura e programit dhe interpretimi i objektivave

Pér secilin objektiv t&é VSM duhet té pércaktohen: treqguesi — gjendja bazé/burimi referues — objektivi
ose drejtimi i déshiruar — burimi i t€ dhénave — frekuenca e konsolidimit — institucioni pérgjegjés —
kushti pér rishikim ose veprim korrigjues.

Pragjet numerike duhet té& pérdoren kur burojné nga legjislacioni, standardet ose objektivat e miratuara té
Strategjisé. Pér tregues té tjeré éshté mé e pérshtatshme té pérdoret njé kusht si “pérkegésim i
vazhdueshém”, “devijim nga trajektorja e synuar”, “rritie e ekspozimit”, “efekt negativ i paparashikuar” ose
“mosrealizim i pérfitimit té& parashikuar”.

12.4 Programi i monitorimit té VSM

Programi i monitorimit t& VSM-sé éshté ndértuar pér té ndjekur ndryshimet mjedisore dhe sociale qé
lidhen me zbatimin e Strategjisé dhe pér té verifikuar nése efektet e parashikuara dhe masat e
propozuara po materializohen né ményrén e vlerésuar. Programi lidh objektivat mjedisore t&€ VSM-sé me
gjendjen bazé dhe me tregues qé matin si rezultatet mjedisore, ashtu edhe realizimin e masave té
Strategjisé. Pér ¢éshtjet ku éshté e nevojshme, pérfshihen edhe tregues té nivelit t& projektit pér té
verifikuar zbatimin e masave specifike. Pér secilin tregues pércaktohen pérgjegjésia pér mbledhjen dhe
raportimin e té dhénave, frekuenca e monitorimit dhe kushtet gé mund té kérkojné rishikimin e masave
ose ndérmarrjen e veprimeve korrigjuese.
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OoM | | Treguesi kryesor i | Gjendja bazé / Drejtimi i | Burimi Frekuen | Institucioni Kushti pér rishikim /
Tema VSM-sé referenca déshiruar / synimi | kryesor i té | ca kryesor veprim korrigjues
dhénave pérgjegjés
OM1  — | Emetimet totale té 2022: rreth 2.1 Mt Ulje e emetimeve Inventari Vjetore, MIE, né Rritje e géndrueshme e
Zbutja e | GES nga CO.e emetime nga té GES dhe kombétar i sipas koordinim me emetimeve ose konsumit
ndryshim | transporti; konsumi | transporti; konsum final | intensitetit GES/BTR/CR | ciklit institucionet fosil; devijim nga
eve final i energjisé energjie 712.40 ktoe, energjetik; rritie e T; PKEK; zyrtar té pérgjegjése trajektorja kombétare e
klimatike | sipas modalitetit; prej té cilave 639.12 pjesés sé mjeteve AKBN; MIE; inventaré | pér mjedisin, dekarbonizimit; rritja e
dhe pjesa e flotés me ktoe / 89.7% transport me emetime té DPSHTRR; ve dhe AKBN dhe kapacitetit rrugor
dekarbon | emetime té rrugor. 2025: 1,048,092 | uléta/zero; reduktim | INSTAT statistika DPSHTRR shogérohet me rritje té
izimi uléta/zero; aktiviteti | mjete, 12,089 elektrike | gradual i varésisé ve aktivitetit gé neutralizon
i transportit sipas dhe 8,341 nga karburantet pérfitimet e
modalitetit, kur hibride/kategori té fosile dhe transporti elektrifikimit/zhvendosjes
krijohen seri té kombinuara. Automjet- | rrugor modale
harmonizuara km dhe ndarja modale
kombétare: n/a — seri e
harmonizuar ende e
padisponueshme.
OM2 - | Pjesae Pér treguesin e Rritje e mbulimitt¢ | MIE; ARRSH; | Vjetore MIE dhe Rritje e démeve ose
Rezilienc | rrjetit/aseteve Strategjisé mbi pjesén | vlerésimit té riskut; | HSH; dhe pas operatorét/insti | ndérprerjeve; pérséritje
a ndaj | prioritare té e TEN-T té uljiee autoritetet ngjarjeve | tucionet e incidenteve né té
ndryshim | vlerésuara pérrisk | vlerésuar/pérmirésuar cenueshmérisé, portuale/aero | té pérgjegjése njéjtat asete; investime
eve klimatik; asetet pér reziliencé nuk démeve dhe portuale; réndésis | pér asetet té reja té réndésishme
klimatike | sipas klasés sé éshté konsoliduar ndérprerjeve; AKMC; hme gé avancojné pa
dhe riskut; ndérprerjet e | baseline numerik. Nuk | reduktim i kohés s€ | studimet e vlerésim té riskut
fatkegési | shérbimit; koha e ka seri té rikuperimit riskut klimatik klimatik
ve rikuperimit dhe harmonizuara pér dhe RAMS
démet nga ngjarjet | asetet sipas riskut,
ekstreme ditét e ndérprerjes apo
kostot e démeve. Né
nivel vendor jané
pérgatitur plane
pérshtatjeje pér 8
bashki, prej té cilave 6
rezultojné té miratuara.
OM3 - Pérgendrimet e AKM 2025 evidenton Ulie e AKM; Sipas AKM dhe MIE Pérkegésim i
Cilésiae | PM,.s, PMy, dhe problematika té pérgendrimeve dhe | ARRSH; MIE; | programit géndrueshém i
ajrit NO, né zonat lokalizuara té PMy,, ekspozimit né bashkité; kombétar PM,.s/PM,/NO, né
prioritare; PM,.5s dhe NO,, zonat ku transporti DPSHTRR; té | té zonat prioritare; rritie e
popullsia/receptoré | veganérisht né zonat éshté burim i dhénat e monitori ekspozimit né
t e ekspozuar; urbane me trafik té réndésishém; trafikut mit, me nyje/korridore ku
trafiku i larté. PM,, éshté shmangie e krijimit sintezé
gjeoreferencuar; problematik né Tirana vjetore
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emetimet nga Higjena dhe Elbasan. ose transferimit té pér VSM- Strategjia ndryshon
transporti kur Tirané—Durrés hotspot-eve té reja né flukset
krijohet inventar i pérgendron rreth
harmonizuar 48.3% té inventarit
kombétar t& mjeteve.
Popullsia e ekspozuar
dhe kontributi sasior i
transportit né
pérgendrimet e
ndotésve: n/a/joi
harmonizuar.
OM4  — | Popullsia e | 2025: té 13 qytetet e | Ulje e ekspozimit t& | AKM; Sipas AKM, MIE dhe | Rritie e ekspozimit ose
Zhurma ekspozuar ndaj | monitoruara tejkalojné | popullsisé/receptor | bashkité; ciklit autoritetet/oper | shfagje e hotspot-eve té
dhe Lden/Lnight,  kur | 55 dB(A) gjaté dités | éve té& ndjeshém; | ARRSH,; zyrtar té | atorét pérkatés | reja; mbivendosje e
dridhjet hartat béhen té | dhe 11 nga 13 | zgjerim i mbulimit | HSH; monitori réndésishme e burimeve
disponueshme; tejkalojné 45 dB(A) | me hartézim | porte/aeropor | mit/harté rrugore,  hekurudhore,
mbulimi me | gjaté natés. Tirana | strategjik te; hartat | zimit; portuale ose
hartézim strategjik; | 63.07/53.05 dB(A) dhe strategjike té | sintezé aeroportuale
tendenca e | Vlora 63.00/53.56 zhurmés periodike
zhurmés né zonat | dB(A) dité/naté. e VSM-
prioritare Baseline kombétar sé
Lden/Lnight dhe
popullsia e ekspozuar
pérgjaté TEN-T: n/a.
Baseline-i pér dridhjet
éshté i kufizuar.
OM5 - | Gjatésia/sipérfagja | 2025: 777 pércaktime Shmangie/minimizi | AKZM; AKM,; Pérditési | MIE, AKZM Identifikim i konflikteve
Biodivers | e investimeve gé té zonave/objekteve t&¢ | mindérveprimeve | ASIG; MIE; t€ | m dhe AKM té reja me receptoré me
iteti, ndérveprojné me mbrojtura, 625,550.63 me receptorét me dhénat GIS periodik ndjeshméri té larté; rritje
zonat e | zona té€ mbrojtura ha / 21.76% e territorit; | ndjeshméri té larté; | dhe dhe sa e
mbrojtura | ose zona me 4 zona Ramsar dhe 25 | ruajtje/pérmirésimi | monitorimi i heré fragmentimit/mortalitetit
dhe ndjeshmeéri té larté; | zona potenciale lidhshmérisé biodiversitetit | ndryshon ose pérkegésim i
lidhshmé | pjesa e korridoreve | Emerald. Mbivendosja | ekologjike; mos- portofoli/ habitateve né zonat me
ria té shqyrtuara pér e portofolit té pérkeqgésim i gjurma e pérgendrim investimesh
ekologjik | lidhshméri Strategjisé, harta gjendjes sé investime
e ekologjike; pikat kombétare e habitateve/speciev ve
kritike té korridoreve ekologjike e prioritare
fragmentimit; e lidhur me TEN-T,
tendenca e fragmentimi dhe
habitateve/speciev | mortaliteti i faunés: n/a
e; mortaliteti i / té pakonsoliduara.

faunés dhe speciet
invazive
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OM6 - | Gjendja 2025: Vjosa dhe Mati — | Mos-pérkeqésim i AMBU; AKM; | Sipas AMBU/AKM, Pérkegésim i
Ujérat ekologjike/kimike e | gjendje e miré; Drin— gjendjes SHGJSH; cikleve né koordinim statusit/gjendjes sé
sipérfagé | trupave ujoré qé Buna dhe Shkumbini — | ekologjike/kimike autoritetet zyrtare t& | me MIE receptoréve té lidhur me
sore, ndérveprojné me e moderuar; Ishém— dhe funksioneve portuale; MIE; | monitori korridoret ose nyjet;
néntokés | korridoret; pjesa e Erzen dhe Semani —e | hidrologjike/hidrom | PMBU mit; incidente té pérséritura
ore dhe | korridoreve té keqge; Karavastaja, orfologjike; sintezé té ndotjes; identifikim i
mjedisi vlerésuara pér Narta dhe Butrinti reduktim i periodike konfliktit me
detar funksionin raportohen eutrofike. incidenteve té pér VSM- akuiferé/ujéra té
hidrologjik/hidromo | PKMM 2026: 33 ndotjes né ndjeshme
rfologjik; stacione lagunash, 28
ndérveprimi me stacione ujérash
akuiferét; tendenca | bregdetare dhe 123
e ujérave stacione ujérash té
bregdetare né nyjet | larjes. Baseline specifik
portuale; incidentet | transporti pér
e ndotjes drenazhimin, rrjedhjet
sipérfagésore, derdhjet
dhe kalimet ujore: n/a /
jo i konsoliduar.
OM7 - | Sipérfagja e tokés Rrjeti rrugor ARRSH Minimizim i zénies | ASIG; AKPT; | Pérditési | MIE/AKPT, me | Rritje e konsiderueshme
Toka, sé zéné sipas 3,667.2 km; inventari dhe konvertimit té INSTAT:; m institucionet e zénies sé tokés ose
dherat, kategorisé; toka hekurudhor 416.574 tokés; pérparési ARRSH; periodik zbatuese konvertimit té tokave me
pérdorimi | bujgésore/pyjore/n | km. Fondi pérdorimit t& HSH; MIE; dhe me vleré€; papajtueshméri
i tokés, | atyrore e pyjor/kullosor korridoreve/tokave PPK/PPV; ndryshim me PPK/PPV; zhvillim i
planifikim | konvertuar; 1,731,891 ha / 60.2% té transformuara; CORINE/ALF | ete nxitur ose fragmentim qé
i infrastruktura e re té territorit. 11 shmangie e IS portofolit tejkalon parashikimet
territorial | jashté korridoreve Peizazhe té Mbrojtura fragmentimit dhe e
dhe ekzistuese; —82,426.68 ha. konflikteve me
peizazhi pérputhshméria me | Sipérfagja e tokés sé planifikimin/peizazh
PPK/PPV; zéné/konvertuar nga in
ndryshimi i veté portofoli i
pérdorimit té tokés | Strategjisé dhe gjatésia
rreth nyjeve; e gjurméve té reja
ndérveprimi me jashté korridoreve
peizazhe té ekzistuese: n/a deri né
ndjeshme konsolidimin GIS té
gjurméve.
OM8 - | Pjesae Treguesi i Strategjisé Rritje e mbulimit ARRSH/RAM | Vjetore MIE dhe Mosfunksionim ose
Eficienca | rrjetit/aseteve nén pér mbulimin funksional té S; MIE; HSH; institucionet/op | progres i pamjaftueshém
e sisteme operacional t&€ TEN-T menaxhimit té& porte/aeropor eratorét e i RAMS; rritje e kérkesés
burimeve | funksionale té nga RAMS ka baseline | aseteve; rritie e te; AKM; aseteve pér materiale pa rritje té
, menaxhimit; 0%, megjithése ripérdorimit/riciklimi | raportimi i ripérdorimit/rikuperimit;
menaxhi | investimet gé infrastruktura/serverét t; ulje e konsumit t& | projekteve
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mi i | raportojné bilancin | e platformés jané burimeve primare mungesé raportimi pér
aseteve e materialeve; ngritur dhe pérdorimi pér njési shérbimi; investimet madhore
dhe norma e operacional éshté né pérdorim mé i gjeré
ekonomi | ripérdorimit/rikuperi | zhvillim. Bilanci i gasjes sé ciklit té
a mit; pérdorimi i kombétar i materialeve, | jetés
garkullue | LCA/LCC; normat pérmbaijtja e ricikluar,
se e rikuperimit té normat e rikuperimit,
flukseve té fundit t&¢ | LCA/LCC dhe flukset
jetés kryesore té fund-jetés:
n/a/ jo té konsoliduara.
OM9 — | Pjesae Ekziston baseline GIS Shmangie e IKTK; ASIG; Me MIE dhe IKTK | Identifikim i njé
Trashégi | investimeve té IKTK/ASIG dhe ndikimit fizik dhe MIE; pérditési ndérveprimi té ri me
mia shqyrtuara kundrejt | informacion UNESCO. | funksional mbi dokumentacio | mine pasuri/zoné arkeologjike
kulturore, | regjistrave/GIS; Shgqipéria lidhet me 4 pasurité; 100% e ni i projekteve | portofolit ose peizazh kulturor me
arkeologj | nevoja pér studime | pasuri té Listés sé investimeve dhe para ndjeshméri té larté;
ike dhe | arkeologjike; Trashégimisé Botérore | relevante té kalojné fazave projekt gé avancon pa
peizazhe | korridoret e dhe 4 pasuri né Listén shqyrtim paraprak vendimm shqyrtimin pérkatés
t historike | vlerésuara pér Paraprake; Zona para konfirmimit té& arrése
peizazhin kulturor; | Arkeologjike Nénujore gjurmés/projektimit relevante
projektet e Durrésit éshté
detare/portuale té pércaktuar né 2024.
shqyrtuara pér Pérqindja e portofolit t&
trashégimi Strategjisé té shqyrtuar
nénujore dhe mbivendosjet
projekt—pasuri: n/a deri
né harmonizimin e
gjurméve GIS.
OM10 - | Fatalitetet dhe 2025: 1,375 aksidente Ulie e INSTAT; MIE; | Vjetore, MIE dhe Rritje e
Shéndeti | démtimet serioze; me té démtuar; 200 té géndrueshme e Policia e me institucionet fataliteteve/démtimeve
publik fatalitetet sipas vraré; 1,713 té fataliteteve dhe Shtetit; pérdorimi | pérgjegjése serioze; shfagje e pikave
dhe kategorisé sé plagosur; 8.56 démtimeve serioze | autoritetet ne pér siguriné kritike té reja; mungesé
siguria e | pérdoruesit; fatalitete/100,000 drejt objektivave modale; raportimit | sipas progresi drejt trajektores
transporti | aksidentet sipas banoré. Hekurudha: 1 kombétare/Sistemit | inspektoratet; | mé té modalitetit S€ sigurisé
t korridorit dhe aksident, 0 té té Sigurt operatorét shpeshté
ekspozimit; vraré/plagosur, né kur
incidentet sipas kushtet e aktivitetit té disponoh
modalitetit; ulét. Baseline-i pér et

aksidentet né
pungé; incidentet
me mallra té
rrezikshme dhe
reagimi emergjent

démtimet serioze té
harmonizuara,
pérdoruesit vulnerabél,
OHS, incidentet
detare/ajrore, mallrat e
rrezikshme dhe kohén
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e reagimit éshté i
paploté.

OM11 — | Pjesa e popullsisé Censi 2023: 2,402,113 Rritje e aksesit real | INSTAT; Vjetore MIE, Pérkeqgésim i aksesit,
Aksesue | me akses né banoré; 19.7% 65+; dhe DPSHTRR/e ose sipas | DPSHTRR dhe | kostos ose
shméria transport publik; 6.5% e popullsisé 5+ besueshmérisé; Transport; ciklit té bashkité/operat | besueshmériség;
dhe frekuenca/besuesh | me aftési té kufizuar; reduktim i bashkité; studimev | orét investime gé
pérfshirja | méria; koha e 44 4% e familjeve barrierave fizike operatorét; e/anketi pérmirésojné
sociale aksesit né deklarojné dhe ekonomike; MIE meve té infrastrukturén por jo
puné/shérbime; makiné/minivan. Pér pérmirésim i harmoniz aksesin real; pabarazi té
pérballueshméria; aksesin funksional, aksesit té grupeve uara reja ndérmjet
aksesueshméria frekuencén/besueshmé | té cenueshme grupevelterritoreve
PRM; ring,
mbulimi/pérdorimii | pérballueshméring,
PSO; ankesat dhe PRM, PSO dhe
zgjidhja e tyre ankesat: n/fa — nuk ka
seri kombétare té
harmonizuara.
OM12 - | Ndarja modale e Hekurudha 2025: Rritje e pjesés sé MIE; HSH; Vjetore, MIE dhe Investimet
Lévizshm | pasagjeréve dhe 171.5 mijé pasagjer-km | transportit DPSHTRR; me institucionet/op | infrastrukturore nuk
éria e | mallrave; pasagjer- | dhe 16.993 milion ton- | publik/hekurudhor porte; konsolidi | eratorét sjellin rritje té& pérdorimit
géndrues | km dhe ton-km km. Treguesi i dhe mobilitetit aktiv; | bashkité; m modalé real; ndarja modale nuk
hme, hekurudhore; Strategjisé pér 30% té rritje e transferimit ITS/NAP; progresiv ndryshon né drejtimin e
inteligient | pérdorimi i mallrave me ndérmodal; operatorét té serive synuar; pérdorimi i
e dhe | transportit publik; hekurudhé/det ka reduktim relativ i kombétar transportit
multimod | pérdorimi i nyjeve baseline “n/a”, pasi varésisé nga e publik/hekurudhor
ale multimodale; pjesa | denominatori nuk éshté | automijeti privat; stagnon ose bie
e ecjes/bigikletés; harmonizuar. ITS: rreth | pérmirésimi
pérdorimi/performa | 200 km rrjet né fazén pérdorimit real té
nca e ITS/NAP; fillestare t& monitorimit, | ITS
automjet-km kur por nuk ka baseline té
krijohen seri té unifikuar té
harmonizuara performancés/pérdorim
it t& ITS/NAP. Ndarja
modale kombétare:
n/a.
OM13 - | Koha dhe 2025: rreth 41.927 Ulje e kohés dhe MIE; INSTAT; | Vjetore, MIE, me Pérfitimet pérgendrohen
Lidhshm | besueshméria e milion lévizje rritie e Doganat; sipas institucionet né territoret tashmé
éria, udhétimit né administrative besueshmériség; Policia disponue | pérkatése dominante; nuk
kohezioni | korridoret ndérkufitare; investime | pérmirésim relativi | Kufitare; shmeérisé pérmirésohet
territorial | prioritare; aksesi i né transport 47.038 aksesit té ARRSH,; sé té koha/besueshméria e
dhe rajoneve periferike; | mid ALL. 2023: Tirana territoreve HSH; dhénave korridoreve;
zhvillimi performanca e 758,513 banoré dhe periferike; reduktim performanca kufitare
ekonomi | pikave kufitare; 43.86% e PBB-sé i pengesave
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k i | kosto/koha e kombétare; kufitare dhe Transport neutralizon pérfitimet
géndrues | transportit té Tirana+Durrési rreth kostove logjistike; Community infrastrukturore
hém mallrave; 54.2% e PBB-sé. Pér shpérndarje mé e

shpérndarja kohén/besueshmériné balancuar e

territoriale e e korridoreve, kohét pérfitimeve té

investimeve; kufitare, aksesin e lidhshmérisé

tendenca e territoreve periferike,

aktivitetit ekonomik | kostot e mallrave dhe

dhe punésimit shpérndarjen

sipas territorit territoriale té

investimeve: n/a / té
fragmentuara.

OM14 - | Pjesa e zonave Nuk ka njé baseline Rritje e mbulimitté¢ | MIE; ASIG; Pérditési | MIE si Kombinimi i projekteve
Efektet prioritare me numerik unik. Gjendja zonave prioritare AKM; AKZM; m koordinator ndryshon ndjeshém
kumulativ | regjistér té bazé pérbéhet nga me vlerésim té AMBU; AKPT; | periodik vlerésimin e ndikimit;
e, integruar GIS; kombinimi i baseline- integruar; IKTK; dhe sa presionet kumulative
sinergjike | pjesa me vlerésim | eve tematike né zonat | shmangie e institucionet/o | heré rriten mé shumé se
dhe kumulativ té prioritare: Tirané— akumulimit té peratorét e ndryshon parashikimi;
ndérkufit | pérditésuar; Durrés—Rinas—Porto presioneve mbi té transportit ndjeshé identifikohen rrugé té
are integrimi i Romano; Shkodér— njéjtét receptoré; m reja té ndikimit

treguesve t& OM- Buné; Korridori koordinim dhe portofoli i ndérkufitar

ve tematike né VII/Shkumbin—Ohér; fazim kur nevojitet investime

hotspot-et Vloré—Narté—Triport. ve

kumulative; Regjistri i integruar GIS

shqyrtimi i dhe mbulimi kombétar

projekteve/zhvillim me vlerésim kumulativ:

eve té tjera; n/a — pér t'u

shqyrtimi i krijuar/konsoliduar.

receptoréve

ndérkufitaré
OM15 — | Progresii Transport Community Rritje e zbatimit MIE; Vjetore MIE Mungesé progresi ose
Zbatimi i | pérafrimit/zbatimit 2025: Rrugét 63%; ITS | efektiv t&€ acquis-it Transport regres né fushat
acquis-it | sipas 44%; Siguria Rrugore dhe jo vetém e Community; prioritare; hendek i
té BE-sé | nénsektoréve; 43%; Hekurudha 45%, transpozimit formal; | Komisioni géndrueshém ndérmijet
dhe funksionimi i ndérveprueshmeéria pérmirésim i Evropian; transpozimit dhe
gatishmé | sistemeve té té 42%, siguria ndérveprueshméris | autoritetet/rre zbatimit; treguesit e
ria pér | dhénave; hekurudhore 25%; €, cilésisé sé té gullatorét VSM-sé nuk mund té
monitori ndérveprueshméria | Lehtésimi i Transportit dhénave dhe modalg; prodhohen pér shkak té
min e | dhe shkémbimiité | 26%; kalimet kufitare raportimit; zbatim i sistemi i boshllégeve té té
VSM-sé dhénave; zbatimi i hekurudhore 11%, rekomandimeve té monitorimit té dhénave

rekomandimeve t&€ | rrugore 22%; transporti | VSM-sé VSM-sé

VSM-sé; raportimi

ujor/multimodal 30%;
transporti ujor i sigurt
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periodik i
rezultateve

40%; té drejtat e
pasagjeréve 78%.
Transporti i kombinuar:
pa pérafrim té
konfirmuar. Kéto jané
tregues progresi té
planeve té veprimit, jo
pérqgindje e
drejtpérdrejté e acquis-
it t& transpozuar.
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12.5 Monitorimi i efekteve kumulative dhe zonave prioritare

Monitorimi kumulativ duhet té& pérdoré treguesit e tabelés sé mésipérme, por t'i analizojé sé bashku né
zonat ku disa projekte, ményra transporti dhe receptoré mbivendosen. Pér Tirané—Durrés—Rinas—Porto
Romano, konsolidimi duhet té lidhé aktivitetin rrugor dhe trafikun e réndé, aktivitetin hekurudhor, portual
dhe aeroportual, ndarjen modale, cilésiné e ajrit, ekspozimin ndaj zhurmés, pérdorimin e tokés dhe
gjendjen e sistemeve té drenazhimit/ujérave. Drafti e identifikon kété territor si nj€ nga hotspot-et
kryesore té presionit t&€ kombinuar.

Pér Shkodér—Buné, prioritet duhet té jeté integrimi i informacionit pér pérmbytjet dhe ndérprerjet e rrjetit,
gjendjen e sistemit Drin—Buné/Ligeni i Shkodrés, lidhshmériné ekologjike dhe zhvillimin e korridoreve
rrugore/hekurudhore dhe flukseve ndérkufitare.

Pér Korridorin VIII/Shkumbin—Ohér, monitorimi duhet té integrojé gjendjen e sistemeve ujore, incidentet
nga erozioni dhe destabilizimi i shpateve, lidhshmériné ekologjike, pérdorimin e tokés dhe receptorét
kulturoré.

Pér Vloré—Narté—Triport, monitorimi duhet té integrojé aktivitetin aeroportual, portual dhe té korridoreve té
aksesit me gjendjen e lagunave dhe ujérave bregdetare, habitatet dhe shpendét e ndjeshém, zhurmén
dhe ndryshimet e pérdorimit té tokés.

Né kéto zona nuk duhet té krijohet njé “indeks kumulativ’ qé bashkon artificialisht madhési té ndryshme.
Pérkeqésimi i ujit, zhurmés, biodiversitetit ose tokés duhet té mbetet i dallueshém; vlerésimi kumulativ
duhet té evidentojé bashkéveprimin e tyre né té njéjtin territor.

12.6 Pérgjegjésité institucionale dhe frekuenca

MIE éshté pérgjegjése pér koordinimin, konsolidimin dhe raportimin e programit t& monitorimit t&¢ VSM-sé,
ndérsa prodhimi, verifikimi dhe validimi i t&¢ dhénave duhet t€ mbetet pérgjegjési e institucioneve
kompetente sipas fushés.

VSM identifikon si burime kryesore dhe institucione zbatuese ARRSH, DPSHTRR, HSH dhe autoritetet
hekurudhore, Drejtoriné e Pérgjithshme Detare dhe autoritetet portuale, AAC dhe operatorét pérkatés,
AKM, AKZM, AMBU, INSTAT, institucionet e planifikimit territorial dhe trashégimisé kulturore dhe njésité e
vetégeverisjes vendore.

Raporti i VSM-sé duhet té konsolidohet ¢do vit, por kjo nuk nénkupton gé ¢do parametér duhet t&€ matet
vetém njé heré né vit. Té dhénat pér ajrin, trafikun, incidentet, ujérat ose sistemet operative mund té
prodhohen me frekuencé mé té larté, ndérsa hartézimi strategjik, t&€ dhénat territoriale ose studimet e
biodiversitetit mund té kené cikle té tjera. Raporti vjetor duhet té pérdoré informacionin mé té fundit dhe
mé té krahasueshém né dispozicion.

12.7 Menaxhimi adaptiv dhe masat korrigjuese

Masat e pércaktuara né kété kapitull bazohen né efektet dhe pasojat e identifikuara nga VSM-ja, né
informacionin aktualisht té disponueshém dhe né nivelin e detajimit té Strategjisé dhe Planit t& Veprimit.
Megijithaté, njé pjesé e investimeve do té zhvillohen mé tej gjaté periudhés sé zbatimit, ndérsa trafiku,
ndarja modale, teknolog;jité, kushtet klimatike, zhvillimi territorial dhe gjendja e receptoréve mjedisoré dhe
socialé mund té evoluojné ndryshe nga sa éshté parashikuar. Pér kété arsye, zbatimi i masave duhet té
mbéshtetet né njé gasje t& menaxhimit adaptiv, ku rezultatet e monitorimit pérdoren pér té verifikuar
efektivitetin e masave dhe, kur éshté e nevojshme, pér té aktivizuar masa korrigjuese. Drafti i VSM-sé
parashikon shprehimisht gé programi i monitorimit t&€ pércaktojé edhe veprimet korrigjuese né rast té
efekteve té paparashikuara.
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Menaxhimi adaptiv nuk duhet té interpretohet si zévendésim i masave té shmangies dhe minimizimit té
pércaktuara né kété kapitull. Pérkundrazi, ai duhet té funksionojé si njé mekanizém kontrolli dhe
pérmirésimi té vazhdueshém, vecganérisht pér ato efekte pér té cilat VSM-ja ka evidentuar pasiguri, varési
nga vendndodhja dhe projektimi pérfundimtar, ose nevojé pér verifikim pérmes té€ dhénave qé do té
krijohen gjaté zbatimit.

Aktivizimi i masave korrigjuese
Rishikimi i masave duhet té aktivizohet kur monitorimi ose informacioni i ri evidenton se:

o efektet negative jané mé té médha ose mé té pérhapura se sa éshté parashikuar né VSM,;

e njé masé zbutése nuk po jep rezultatin e pritshém ose po zbatohet vetém pjesérisht;

o shfagen efekte té réndésishme gé nuk jané identifikuar gjaté vlerésimit;

o efektet kumulative né njé korridor ose territor rriten pér shkak t& kombinimit t€ disa investimeve;

e pérfitimet kryesore té Strategjis€, si zhvendosja modale, reduktimi i emetimeve, pérmirésimi i
sigurisé, aksesueshmérisé ose reziliencés, nuk po materializohen né masén e pritshme;

e informacioni i ri mbi biodiversitetin, ujérat, trashégiminé&, riskun klimatik, pérdorimin e tokés ose
receptorét socialé ndryshon ndjeshmériné e vlerésuar té njé zone;

e ndryshojné gjurma, kapaciteti, teknologjia, fazimi ose prioriteti i njé investimi né ményré qé
ndryshon rruga ose réndésia e ndikimit;

e ndryshojné né ményré materiale kushtet ligjore, rregullatore ose kérkesat e acquis-it lidhur me té.

Kéto situata jané né pérputhje me qasjen e parashikuar né draft, ku masat korrigjuese kérkohen kur
ndikimet tejkalojné parashikimet, masat zbutése nuk funksionojné, shfagen ndikime té paparashikuara
ose ndryshojné projektet dhe prioritetet e Strategijisé.

Hierarkia e reagimit

Masat korrigjuese duhet té ndjekin té njéjtén logjiké hierarkike té pérdorur né VSM pér masat zbutése,
duke i dhéné pérparési shmangies sé ndikimit dhe ndérhyrjes né burim.

Né varési té natyrés dhe réndésisé sé problemit, reagimi mund té pérfshijé: verifikimin e t€ dhénave dhe
shkakut — forcimin e masés ekzistuese — ndryshimin e projektimit ose ményrés sé operimit — masa
shtesé zbutése/restauruese — rishikimin e fazimit ose prioritizimit — vlerésim shtesé — rishikimin e
investimit ose masés sé Strategjisé.

Né kété kuadér, masa korrigjuese duhet té jeté proporcionale me réndésiné e efektit té€ evidentuar. Njé
devijim i kufizuar mund té kérkojé pérmirésim t& monitorimit ose forcim té njé mase ekzistuese, ndérsa
njé ndikim i réndésishém ose njé ndryshim material i kushteve mund té kérkojé rishikim té alternativés,
projektimit, fazimit ose kushteve pér avancimin e investimit.

Lidhja me fazimin dhe prioritizimin e investimeve

Menaxhimi adaptiv duhet té lidhet drejtpérdrejt me fazimin e Planit t& Veprimit. Pér investimet gé ende
nuk kané avancuar né fazén e projektimit ose ndértimit, rezultatet e monitorimit té fazave té para duhet té
pérdoren pér té pérmirésuar vendimmarrjen pér investimet pasuese.

Kjo éshté veganérisht relevante kur rezultatet reale té strategjis€ ndryshojné nga supozimet mbi té cilat
éshté mbéshtetur vlierésimi. Pér shembull, nése rritja e kapacitetit rrugor shogérohet me rritje mé té larté
se parashikimi t&€ automjet-km dhe pa zhvendosje té€ mjaftueshme drejt transportit publik dhe hekurudhés,
mund té jeté e nevojshme té forcohen ose té pérshpejtohen masat pér transportin publik, hekurudhén,
multimodalitetin dhe menaxhimin e kérkesés pérpara avancimit t€ kapaciteteve té tjera rrugore. Drafti
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tashmé e njeh fazimin si instrument mjedisor dhe parashikon mundésiné e rishikimit t& investimeve té
mévonshme kur kérkesa ose zhvendosja modale evoluojné ndryshe nga parashikimi.

E njéjta gasje duhet té zbatohet pér receptorét territorialé dhe mjedisoré. Nése monitorimi tregon rritje té
presionit kumulativ mbi njé sistem ujor, habitat, zoné bregdetare, territor urban/periurban ose receptor
tjetér té ndjeshém, investimet e mévonshme né té njéjtén zoné duhet té shqyrtohen kundrejt kétij
informacioni té ri dhe, sipas rastit, t& kérkojné masa shtesé ose rishikim té fazimit.

Lidhja me vilerésimet né nivel projekti

Pér projektet ku gjurma, kapaciteti ose projektimi nuk jané ende té pércaktuara plotésisht, VSM-ja vendos

kushtet strategjike qé duhet té transferohen né studimet e fizibilitetit, projektimin dhe VNM/VNMS.

Né kéto raste, menaxhimi adaptiv duhet té sigurojé rrjedhjen e informacionit né té dy drejtimet: VSM —
kushtet pér projektin — VNM/VNMS dhe projektimi — monitorimi i projektit — informacioni i ri —

monitorimi dhe rishikimi i Strategjisé.

Nése vlerésimi né nivel projekti evidenton njé ndikim ose ndjeshméri t&€ réndésishme qé nuk mund té
pércaktoheshin né nivel strategjik, kjo duhet té reflektohet jo vetém né projektin individual, por, kur éshté
relevante, edhe né kushtet pér projektet e tjera té sé njéjtés kategori ose korridor.

Kuadri i masave korrigjuese

Situata e identifikuar

Reagimi i propozuar né nivel té Strategjisé/VSM-sé

Treguesi zhvillohet né drejtim mé té
pafavorshém se sa pritej

Verifikim i shkakut dhe forcim i masave ekzistuese; rishikim i
prioriteteve kur devijimi éshté material.

Masa zbutése nuk rezulton efektive

Rishikim i masés, zévendésim ose plotésim me masa té tjera
dhe pérshtatje e kérkesave pér projektet pasuese.

Evidentohet efekt i réndésishém i
paparashikuar

Vlerésim shtesé i efektit dhe pércaktim i masave té reja; kur
kérkohet, rishikim i projektimit, fazimit ose vendndodhjes.

Pérfitimi pozitiv i Strategjisé nuk po
materializohet

Forcim ose pérshpejtim i masave gé gjenerojné rezultatin e
synuar; rishikim i balancés ndérmjet masave/investimeve.

Presioni kumulativ né njé zoné rritet

Koordinim ndérmjet projekteve, masa té pérbashkéta, rishikim i
fazimit dhe kushteve pér investimet e mévonshme.

Informacioni i ri evidenton receptor
ose risk mé té larté

Pérditésim i shqyrtimit hapésinor dhe kérkesave pér
shmangie/minimizim; vlerésim mé i detajuar pér projektet
relevante.

Projekti ndryshon materialisht né
gjurmé, kapacitet ose teknolog;ji

Rishqyrtim kundrejt OM-ve relevante dhe, sipas rastit, kérkesé
pér VNM/VNMS ose studime té tjera té pérditésuara.

Ndryshojné kérkesat ligjore ose té
acquis-it

Pérditésim i kushteve té zbatimit dhe integrim i kérkesave té
reja né projektet dhe masat pérkatése.

Pérgjegjésia dhe gjurmueshméria

MIE duhet té koordinojé procesin e menaxhimit adaptiv né nivel té Strategjis€, ndérsa institucionet

zbatuese dhe sektoriale duhet té raportojné té dhénat, problemet e identifikuara dhe masat korrigjuese
brenda kompetencave té tyre. Programi i monitorimit duhet té€ pércaktojé, pér treguesit relevanté,
gjendjen bazé ose burimin referues, drejtimin e déshiruar, burimin e té dhénave, institucionin pérgjegjés,
frekuencén dhe kushtin gqé kérkon reagim korrigjues.
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Cdo masé korrigjuese me réndési strategjike duhet té dokumentohet duke evidentuar gjetjen gé e
aktivizoi, analizén e shkakut, masén e vendosur, institucionin pérgjegjés, afatin dhe ményrén e verifikimit
té efektivitetit t& saj. Né kété ményré sigurohet gjurmueshméria ndérmjet monitorimit, vendimmarrjes dhe
rishikimit té€ strategjisé.

12.8 Raportimi

MIE, si autoritet propozues dhe koordinues i zbatimit té Strategjisé, duhet té& pérgatisé Raportin Vjetor té
Monitorimit t&€ VSM-sé dhe t'ia paragesé Ministrise sé Mjedisit, né pérputhje me kérkesat e kuadrit ligjor té
VSM-sé.

Raporti duhet té& paragesé né ményré té krahasueshme gjendjen e treguesve kundrejt gjendjes
ekzistuese dhe vitit t& méparshém; progresin ndaj objektivave ose drejtimit t& déshiruar; ndryshimet
materiale té Strategjis€ dhe portofolit té investimeve; efektet e réndésishme té paparashikuara; rezultatet
né zonat kumulative; statusin e masave té Kapitullit 10; masat korrigjuese nése janeaktivizuar dhe
statusin e tyre; mangésité e mbetura lidhur me té dhénat e disponueshme; dhe rekomandimet pér vitin
pasues.

Rezultatet kryesore duhet té béhen té aksesueshme pér institucionet pérgjegjése dhe publikun né
pérputhje me kérkesat pér informacionin mjedisor dhe transparencén. Raportimi duhet té pérdoré njé
format té njéjté nga viti né vit, né ményré gé té€ mund té dallohet tendenca apo progresi dhe jo vetém
gjendja e momentit.

Nése gjaté monitorimit evidentohen ndryshime té réndésishme té Strategjisé ose efekte gé ndryshojné
materialisht pérfundimet e VSM-sé&, MIE duhet té shqyrtoj€, né koordinim me Ministriné e Mjedisit,
nevojén pér njé vlerésim shtesé ose rishikim té kérkesave mjedisore pér pjesén pérkatése té Strategjisé.
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1. Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé, Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit
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12. VKM nr. 219, daté 11.03.2015, Pér pércaktimin e rregullave e té procedurave pér konsultimin me
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mjedisor.
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18. Ligji nr. 81/2017, Pér zonat e mbrojtura, i ndryshuar.

19. Ligji nr. 155/2020, Pér ndryshimet klimatike.

20. Ligji nr. 29/2024, Pér burimet ujore.

21. Ligji nr. 107/2014, Pér planifikimin dhe zhvillimin e territorit, i ndryshuar.

22. Ligji nr. 27/2018, Pér trashégiminé kulturore dhe muzeté.

23. Ligji nr. 10 463/2011, Pér menaxhimin e integruar t€ mbetjeve, i ndryshuar.

24. Legjislacioni pér Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis dhe lejet mjedisore, sipas zbatueshmérisé pér
projektet gé burojné nga Strategjia.

25. Direktiva 2001/42/KE, Pér vierésimin e efekteve té disa planeve dhe programeve né mjedis.

26. Direktiva 92/43/KEE, Pér ruajtjen e habitateve natyrore dhe té faunés e florés sé egér.

27. Direktiva 2009/147/KE, Pér ruajtien e shpendéve té egér.

28. Direktiva 2000/60/KE, Direktiva Kuadér pér Ujérat.

29. Direktiva 2007/60/KE, Pér vierésimin dhe menaxhimin e rrezikut nga pérmbytjet.

30. Direktiva 2008/50/KE, Pér cilésiné e ajrit né mjedis dhe njé ajér mé té pastér pér Evropén.

31. Direktiva 2002/49/KE, Pér vierésimin dhe menaxhimin e zhurmés né mjedis.

32. Direktiva 2008/98/KE, Pér mbetjet.

33. Protokolli i Kievit pér Vlerésimin Strategjik Mjedisor.

34. Konventa e Espoo-s, Pér Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis né Kontekst Ndérkufitar.

35. Konventa e Aarhusit, Pér té drejtén pér informacion, pjesémarrjen e publikut né vendimmarrje
dhe té drejtén pér t'iu drejtuar drejtésisé pér ¢éshtjet mjedisore.

13.3 Raportet mjedisore dhe té monitorimit

36. Agjencia Kombétare e Mjedisit (AKM), Raportet vjetore té gjendjes sé mjedisit né Shqipéri, sipas
viteve té pérdorura né VSM.

37. AKM, raportet dhe té dhénat e monitorimit té cilésisé sé ajrit.

38. AKM, raportet dhe té dhénat e monitorimit té ujérave sipérfagésore dhe néntokésore.

39. AKM, té dhénat dhe raportet pér zhurmén né mjedis.

40. AKM, té dhénat dhe raportet pér biodiversitetin dhe komponentét e tjeré mjedisoré.

41. Raportet dhe dokumentet kombétare pér ndryshimet klimatike, emetimet e GES dhe pérshtatjen
ndaj ndryshimeve klimatike.

42. Raportet dhe dokumentet kombétare pér biodiversitetin, zonat e mbrojtura dhe gjendjen e
ekosistemeve.

13.4 Statistikat dhe bazat e té dhénave

43. INSTAT, Transport Statistics, t& dhénat pér transportin rrugor, hekurudhor, detar dhe ajror.
44. INSTAT, té dhénat pér karakteristikat e mjeteve rrugore dhe inventarin e flotés.

45. INSTAT, statistikat e aksidenteve rrugore dhe té sigurisé.

46. INSTAT, té dhénat demografike dhe Censusi i Popullsisé dhe Banesave.

47. INSTAT, statistikat pér punésimin, ekonominé rajonale dhe buxhetet familjare.
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48.
49.
50.

51.
52.
53.

INSTAT, Environmental Accounts dhe té dhénat pér flukset materiale dhe taksat mjedisore.
Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé, Buletini Statistikor 2025 dhe statistikat sektoriale.

Té dhénat administrative t¢ ARRSH, DPSHTRR, HSH, autoriteteve portuale, AAC/Albcontrol,
bashkive dhe operatoréve pérkatés.

Té dhénat e AMBU pér burimet ujore, basenet dhe rrezikun nga pérmbytjet.

Té dhénat e AKZM pér zonat e mbrojtura, habitatet dhe biodiversitetin.

Regjistrat dhe té dhénat e institucioneve pérgjegjése pér trashégiminé kulturore dhe arkeologjike.

13.5 Té dhénat gjeohapésinore dhe hartat

54.

Autoriteti Shtetéror pér Informacionin Gjeohapésinor (ASIG), Gjeoportali Kombétar dhe shtresat
gjeohapésinore pér: rrjetin rrugor dhe hekurudhor; zonat e mbrojtura; pérdorimin dhe mbulesén e
tokés; hidrografiné; gjeologjiné; zonat e rrezikut natyror; monumentet dhe zonat e mbrojtura
kulturore; ortofotot dhe hartat bazé.

13.6 Burime rajonale, evropiane dhe ndérkombétare

55.

56.
57.

58.
59.
60.

Transport Community, dokumentet dhe raportet pér zhvillimin e transportit né Ballkanin
Peréndimor.

European Commission, dokumentet dhe politikat pér TEN-T dhe transportin e géndrueshém.
Western Balkans Investment Framework (WBIF), dokumentet pér projektet dhe investimet
prioritare té transportit, sipas rastit.

Dokumentet pér European Green Deal dhe politikat e BE-sé pér dekarbonizimin e transportit.
Sustainable and Smart Mobility Strategy dhe dokumentet pérkatése pér Ballkanin Peréndimor.
Dokumentet dhe udhézimet e BE-sé pér klimén, biodiversitetin, ujérat, cilésiné e ajrit, zhurmén
dhe ekonominé qarkulluese.

13.7 Burimet elektronike

61.

62.
63.
64.

65.
66.
67.
68.

14.

Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé, faqgja zyrtare dhe publikimet pér Strategjiné Sektoriale té
Transportit 2030.

INSTAT, databaza dhe publikimet statistikore kombétare. INSTAT — Statistikat e transportit
Agjencia Kombétare e Mjedisit, publikimet dhe té dhé&nat e monitorimit mjedisor.

ASIG, Gjeoportali Kombétar, pér té& dhénat gjeohapésinore dhe hartat tematike. Gjeoportali
Kombétar ASIG

AMBU, informacioni dhe dokumentet pér burimet ujore dhe planet e menaxhimit té& baseneve.
AKZM, informacioni dhe dokumentet pér zonat e mbrojtura dhe biodiversitetin.

IKTK, regjistrat dhe informacioni pér trashégiminé kulturore dhe arkeologjike.

Transport Community, publikimet dhe dokumentet pér transportin né Ballkanin Peréndimor.

SHTOJCAT

SHTOJCA A. MATRICA E STRATEGJISE DHE PLANIT TE VEPRIMIT 2030

A.1. Qéllimi dhe kufijté e matricés

Kjo shtojcé paraget né ményré té konsoliduar lidhjen ndérmjet Prioriteteve Strategjike, 15 objektivave
specifiké dhe grupeve kryesore t& masave té Planit t& Veprimit té Strategjisé Sektoriale té Transportit
2030. Matrica mbéshtet gjurmueshmériné e VSM-sé nga niveli strategjik te fushat e ndérhyrjes,
pérgjegjésité institucionale dhe treguesit kryesoré t& monitorimit.
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https://asig.gov.al/gjeoportal/?utm_source=chatgpt.com
https://asig.gov.al/gjeoportal/?utm_source=chatgpt.com

Matrica éshté njé sintezé analitike pér géllimet e VSM-sé dhe nuk paraqitet si riprodhim i ploté i Planit t&
Veprimit. Ajo nuk krijon masa, afate, baseline ose targete té reja. Formulimet, afatet, institucionet dhe

treguesit duhet té kontrollohen kundrejt versionit pérfundimtar té Strategjisé dhe Planit té Veprimit pérpara
finalizimit t&€ Raportit t&¢ VSM-sé.

A.2. Matrica e konsoliduar

Prioriteti | Objektivi Grupet kryesore Modalitetet / | Institucionet | Periudha | Treguesit
specifik té masave fushat kryesore kryesoré

SP1 1.1. Pérafrimi Pérafrimi i Té gjitha MIE dhe Kryesisht | Pjesae
sistematik i legjislacionit pér ményrat institucionet 2026— acquis té
acquis té BE-sé transportin rrugor, rregullatore/s | 2027 transportit t&
né té gjitha hekurudhor, detar ektoriale transpozuar
ményrat e dhe ajror, ITS, pérkatése
transportit transportin e

kombinuar,
karburantet
alternative dhe té
drejtat e
udhétaréve.

SP1 1.2. Zbatimi Forcimi i Té gjitha MIE, 2026—- Pjesa e
sistematik i institucioneve, ményrat autoritetet 2030 acquis té
acquis té BE-sé licencimit, modale dhe zbatuar;
né té gjitha inspektimit, rregullatore, tregues té
ményrat e sigurisé, institucionet e inspektimit,
transportit mbikéqyrjes, kontrollit kontrollit dhe

sistemeve digjitale performancé
dhe raportimit. s

SP2 2.1. Pérfundimi Zhvillimi dhe Multimodal/T MIE, ARRSH, | 2026— Progresi i
dhe modernizimi rehabilitimi i EN-T HSH, 2030 dhe | rrjetit TEN-T;
i rrjetit TEN-T korridoreve autoritetet horizonte | progresi i

rrugore dhe portuale, TEN-T projekteve
hekurudhore, AAC dhe pérkatése | dhe nyjeve
porteve, institucionet prioritare
aeroporteve, zbatuese

terminaleve, sipas projektit

lidhjeve “last-mile”

dhe nyjeve

multimodale.

SP2 2.2. Inventarizimi dhe Rrugor MIE, ARRSH | 2026- Mbulimi i
Funksionalizimii | monitorimi i 2030 rrjetit nga
RAMS dhe aseteve, RAMS, RAMS;
mirémbaijtja e programimi programet
bazuar né shumévijecar i dhe kontratat
performancé mirémbaijtjes dhe e

kontratat e mirémbaijtjes
bazuara né
performancé.

SP2 2.3. Pérmirésimii | Modernizimi i Rrugor, MIE, 2026- Pikat kufitare
lidhshmérisé pikave kufitare, hekurudhor, Doganat, 2030 té
ndérkufitare koordinimi multimodal Policia e modernizuar

bilateral, kontrollet Shtetit, a; sistemet
e pérbashkéta, institucionet elektronike
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shkémbimi digjital i modale dhe dhe

té dhénave dhe autoritetet kontrollet e
lehtésimi i homologe pérbashkéta
transportit té

mallrave.

SP3 3.1. Infrastrukturé Multimodal MIE, ARRSH, | 2026— Infrastrukturé
Dekarbonizimi i karikimi; mjete me DPSHTRR, 2030 karikimi; flota
transportit dhe emetime té uléta; HSH, portet, elektrike/hibri
zhvillimi i pérgatitja dhe AAC, de;
karburanteve elektrifikimi i institucionet e elektrifikimi
alternative dhe hekurudhés; energjisé hekurudhor;
energjisé sé elektrifikimi dhe masa té
rinovueshme energjia e gjelbra né

rinovueshme né porte dhe
porte; eficienca aeroporte
energjetike né

aeroporte.

SP3 3.2. Zhvillimi i ITS, NAP, RTTI, Multimodal/di | MIE, ARRSH, | 2026— Mbulimi ITS;
ITS dhe MMTIS, e-tolling, gjital DPSHTRR, 2030 funksionalizi
sistemeve biletim digjital, AKSHI dhe mi i
digjitale eFTl/eCMR, institucionet/o sistemeve;

shkémbim dhe peratorét biletimi

menaxhim i té pérkatés digjital;

dhénave. shkémbimi
elektronik i t&
dhénave

SP3 3.3. Forcimi i Terminale Multimodal/m | MIE, HSH, 2026- Pjesa
multimodalitetit, multimodale, lidhje | allra portet, 2030 modale e
zhvendosjes port—hekurudhé— bashkité dhe hekurudhés
modale dhe rrugé, transport i operatorét dhe
transportit té kombinuar, logjistiké transportit
kombinuar integrim detar;

shérbimesh, numri/statusi
logjistiké dhe i nyjeve dhe
masa pér shérbimeve

zhvendosjen e multimodale
mallrave drejt

hekurudhés dhe

detit.

SP3 3.4. Rritja e Screening klimatik, | Té gjitha MIE, 2026—- Infrastruktura
reziliencés sé climate-proofing, ményrat institucionet 2030 e vlerésuar
infrastrukturés drenazhim, modale, pér risk
ndaj klimés dhe stabilizim, strukturat e klimatik;
fatkegésive monitorim, mbrojtjes masa dhe

paralajmérim i civile dhe plane
hershém dhe institucionet e rezilience
integrim i té dhénave

informacionit

klimatik né

menaxhimin e

aseteve.

SP3 3.5. Reformimi i Ristrukturimi i Transport MIE, 2026- Shérbimet/lin
transportit rrugor | rrjetit, standardet e | publik DPSHTRR/st | 2030 jate

shérbimit, rinovimi ndérqytetas rukturat ristrukturuara
i flotés, terminalet, pérkatése, ; rinovimi i
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ndérqytetas té informacioni né bashkité dhe flotés;
udhétaréve kohé reale dhe operatorét biletimi
biletimi digjital. digjital;
terminalet

SP3 3.6. Zhvillimi dhe | Kuadri kombétar, Urban/multim | MIE, bashkité | Deri né Numri dhe
mbéshtetja e udhézuesit, odal 2030 mbulimi i
SUMP-eve asistenca teknike SUMP-eve

dhe hartimi/zbatimi
i SUMP-eve né
gytetet dhe nyjet
urbane pérkatése.

SP4 4.1. Forcimi i Sisteme té Té gjitha MIE, 2026- Sistemet e
menaxhimit menaxhimit t& ményrat autoritetet e 2030 sigurisé;
multimodal té sigurisé, vlerésime sigurisé dhe auditimet;
sigurisé dhe risku, auditime, institucionet incidentet
mbikéqyrjes raportim modale, dhe treguesit
rregullatore incidentesh dhe Policia dhe e

koordinim mbrojtja civile performancé
emergjent. sipas s
kompetencés

SP4 4.2. Forcimi i Inspektime, Té gjitha MIE, 2026—- Inspektimet,
zbatimit té kontrolle té ményrat DPSHTRR, 2030 pérputhshmé
rregullave té bazuara né risk, Policia, ria, treguesit
sigurisé dhe kontroll teknik, strukturat e e sigurisé
atyre sociale rregulla sociale inspektimit dhe

dhe transporti i dhe aksidenteve
mallrave té autoritetet
rrezikshme. modale

SP4 4.3. Pérmirésimii | Informacion pér Té gjitha MIE, 2026— Mekanizmat
té drejtave té udhétarét, ankesa | ményrate autoritetet 2030 e té drejtave
udhétaréve, dhe kompensim, pasagjeréve modale, té
cilésisé sé standarde bashkité dhe udhétaréve;
shérbimit dhe shérbimi dhe operatorét ankesat;
aksesueshmérisé | aksesueshméri pér aksesueshm

personat me ériae
|évizshméri té terminaleve
kufizuar. dhe mjeteve

SP4 4.4. Forcimi i Kontroll aksesi, Porte, Autoritetet/op | 2026— Planet dhe
mbrojtjes né screening, aeroporte, eratorét 2030 sistemet e
porte, aeroporte mbikéqyrje, plane | terminale pérkatés, sigurisé;
dhe nyje sigurie, siguri multimodale MIE dhe inspektimet;
multimodale kibernetike dhe strukturat e vlerésimet e

reagim ndaj sigurisé riskut dhe
incidenteve. gatishméria

A.3. Pérdorimi i matricés né VSM

Né kapitujt e vlerésimit, referencat ndaj masave ose grupeve t&€ masave duhet té ruajné, sa éshté e
mundur, identifikimin e Prioritetit Strategjik dhe objektivit specifik pérkatés. Kur njé ¢éshtje kérkon ndjekje
né nivel projekti ose plani pasues, lidhja me objektivin dhe grupin e masave ruhet edhe né rekomandimet
dhe né programin e monitorimit t& VSM-sé.
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Baseline-et dhe targetet numerike nuk plotésohen ose harmonizohen né kété shtojcé pérmes

supozimeve. Ato pasqyrohen vetém kur jané té pércaktuara né versionin e Planit t& Veprimit qé pérdoret
pér vlerésimin dhe verifikohen pérséri né versionin final.

SHTOICA B. MATRICA E KOHERENCES ME PLANET, PROGRAMET DHE
POLITIKAT PERKATESE

B.1. Qéllimi dhe ményra e pérdorimit

Matrica shqyrton marrédhénien ndérmjet Strategjisé Sektoriale té Transportit 2030 dhe dokumenteve
kryesore kombétare, territoriale, mjedisore, klimatike, rajonale dhe evropiane gé mund té ndikojné ose té
ndikohen nga zbatimi i saj. Ajo pérdoret pér té identifikuar sinergjité, kérkesat ose kufizimet pér zbatim,
nevojat pér koordinim dhe ¢éshtjet qé kérkojné kontroll t&¢ métejshém né VSM.

Kolona “Versioni/data/statusi” duhet té plotésohet me referencén e sakté té dokumentit té pérdorur né
VSM. Kur kjo referencé nuk éshté e pércaktuar né materialet e Kapitullit 2, shénohet “Té konfirmohet”
dhe nuk plotésohet me njé daté ose status té supozuar.

Natyra e marrédhénies klasifikohet, sipas rastit, si: koherencé strategjike, bazé analitike, kérkesé ose
kufizim pér zbatim, nevojé pér koordinim, ose kuadér rajonal/evropian.

B.2. Matrica e koherencés

Dokumenti / Versioni / data/ | Natyra e Marrédhéni | SP/ Céshtjet Trajtimi né
kuadri statusi marrédhéni | a kryesore | objektiv | kryesore pér VSM
es me SST at mé VSM-né
2030 relevan
te
SKZHI 2030 Té konfirmohet | Koherencé | Kuadrii SP2, Kohezioni Vlerésimi i
strategjike | pérgjithshé | SP3, territorial, kontributit
m SP4 aksesueshméri | té
kombétar i a, Strategjisé
zhvillimit konkurrueshmé | né
ria, zhvillimin e
géndrueshméri | balancuar
a dhe akses
Plani ANTP3/ Bazé Bazé pér Kryesis | Alternativat, Pérdoret
Kombétar i rishikimi analitike analizén ht SP2 | sekuencimi né
Transportit pérkatés; té multimodal | dhe dhe efektet analizén e
konfirmohet e dhe SP3 kumulative té rrjetit,
prioritizimin investimeve alternativa
e ve dhe
korridoreve portofolit
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PKEK Versioni i Koherencé | Kuadri SP3 GHG, Vlerésimi i
pérdorur né energjetike | kombétar elektrifikimi, kontributit
VSM; té dhe pér eficienca, dhe
konfirmohet klimatike energjiné karburantet koherencé
dhe klimén alternative, s klimatike
modal shift té masave
PPK dhe Versioni né fugi | Kérkesé / Kuadri SP2, Pérdorimi i Screening
dokumentet i pérdorur né kufizim hapésinori | SP3 tokés, zhvillimi | hapésinor
kombétare VSM; té territorial zhvillimit i nxitur, dhe
territoriale konfirmohet kombétar korridoret dhe vlerésimi i
nyjet konflikteve
potenciale
Planet Dokumentet Koordinim | Detajojné SP1- Mbivendosije, Kontroll i
sektoriale té pérkatése; té sektorial investimet | SP4 sinergji, koherencé
transportit konfirmohen dhe kumulativitet s sektoriale
standardet dhe
modale portofolit
Planet e Planet Kérkesé / Objektivat | Kryesis | Kalime ujore, Screening i
menaxhimit t& | pérkatése; té kufizim pér ujérat ht SP2 | pérmbytje, korridoreve
baseneve konfirmohen mjedisor dhe dhe drenazhim, dhe kushte
ujore basenet SP3.4 hidromorfologji | pér
vlerésimet
pasuese
Dokumentet e | Dokumentet Kérkesé / Prioritetet e | Kryesis | Fragmentim, Shmangie
biodiversitetit | pérkatése; té kufizim ruajties dhe | ht SP2 | lidhshméri strategjike,
dhe zonave té | konfirmohen mjedisor menaxhimit ekologjike, hierarkia e
mbrojtura zonat e zbutjes
mbrojtura dhe
screening
Strategijité/pla | Dokumentet Koherencé | Dekarboniz | SP3.1 Rezilienca dhe | Vlerésim
net klimatike | pérkatése; té klimatike im dhe dhe 3.4 | ekspozimi i klimatik
dhe té konfirmohen menaxhim i aseteve, dhe kritere
pérshtatjes riskut emetimet climate-
klimatik afatgjata proofing
Planet Dokumentet Koordinim Planifikimi SP3.3, | Transport Vlerésimi i
vendore dhe pérkatése sipas | vendor dhe 3.5, 3.6 | publik, ajér, integrimit
SUMP ZOneés; té lévizshméri | dhe zhurmé, akses, | ndérmjet
konfirmohen a né nivel SP4 ecje/bicikleta rrieteve
vendor kombétare
dhe
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I&vizshméri
sé vendore
Strategjia pér | Versioni i Kuadér Kuadri SP2- Multimodaliteti, | Koherenca
Lévizshmeéri pérdorur né rajonal rajonal i SP4 digjitalizimi, rajonale
té VSM; té tranzicionit dekarbonizimi, | dhe efektet
Qéndrueshm | konfirmohet té siguria ndérkufitar
e dhe transportit e
Inteligjente
pér Ballkanin
Peréndimor
Rregullorja Kuadri TEN-T i | Kuadér Kuadri i SP2 Korridoret, Analiza
dhe rrjeti pérdorur né evropian / korridoreve | dhe multimodaliteti, | strategjike
TEN-T VSM; té kérkesaté |, nyjeve SP3 rezilienca, e rrjetit dhe
konfirmohet rrietit dhe kumulativiteti korridoreve
standardev
e TEN-T
Marréveshja Kuadret Kuadér Kuadri SP3 Klima, energjia, | Referencé
e Gjelbér pérkatése té politik politik pér ajri, burimet pér
Evropiane pérdorura né evropian tranzicionin dhe modal shift | drejtimin e
dhe kuadret e | VSM; té e gjelbér tranzicionit
lidhura konfirmohen té
transportit
Marréveshja Dokumentet/pla | Kuadér Pérafrimi, SP1- Pérafrimi, Kontrolli i
e Komunitetit | net pérkatése; rajonal / TEN-T, SP4 lidhshméria koherencé
té Transportit | t& konfirmohen | zbatim siguria dhe dhe monitorimi | s me
dhe planet e bashképuni rajonal detyrimet
veprimit mi rajonal dhe
proceset
rajonale

B.3. Pérfundim dhe pérditésim

Matrica nuk evidenton vetém koherencén formale ndérmjet dokumenteve, por edhe ¢éshtjet ku zbatimi i
Strategjisé kérkon koordinim me planifikimin territorial, energjiné dhe klimén, ujérat, biodiversitetin dhe
politikat vendore. Para finalizimit t& VSM-sé, referencat e dokumenteve, versionet dhe statusi i tyre duhet
té verifikohen dhe ¢éshtjet gé krijojné njé rrugé materiale ndikimi duhet té€ lidhen me kapitujt pérkatés té
vlerésimit.

SHTOJCA C. REGJISTRI HAPESINOR | KORRIDOREVE, NYJEVE DHE
INVESTIMEVE PRIORITARE

C.1. Qéllimi
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Kjo shtojcé konsolidon informacionin hapésinor pér korridoret, nyjet dhe investimet infrastrukturore té
identifikuara né Strategji dhe Planin e Veprimit dhe krijon lidhjen me analizén hapésinore té VSM-sé.

Regijistri duhet té pérditésohet gjaté finalizimit t&¢ VSM-sé né pérputhje me versionin e fundit té€ Planit té
Veprimit dhe informacionin teknik t& disponueshém pér projektet.

C.2. Regjistri

Korridori/nyj | Modaliteti Shtrirja/lok | Statusi/ Informacioni | Céshtjet Vlerésimi pasues
al investimi acioni pjekuria hapésinor i kryesore pér
disponueshé | screening né
m VSM
Korridori VIII Multimodal | Shqipéri Sipas Korridori Biodiversitet, Planifikim/fizibilitet/\VN
dhe lidhjet Planit t& strategjik ujéra, toké, M-VNMS sipas
ndérkufitare | Veprimit komunitete, projektit
pérkatése trashégimi,
kumulativitet
Korridori Kryesisht Aksi Sipas Korridor Zona bregdetare, | Vlerésime sipas
Adriatiko— rrugor/ Adriatiko— Planit té strategjik biodiversitet, seksioneve konkrete
Jonian multimodal | Jonian Veprimit peizazh, toké,
ujéra dhe zhvillim
i nxitur
Durrés/Porto | Portual/ Durrés Sipas Nyje portuale | Det/bregdet, VNM/VNMS dhe
Romano multimodal Planit té dhe logjistike | biodiversitet, vlerésime teknike pér
Veprimit pérdorim toke, projektet konkrete
trafik,
kumulativitet
Vloré/Triport Portual/mul | Vioré Sipas Nyje portuale | Bregdet, Vlerésime sipas
timodal Planit té biodiversitet, projektit
Veprimit ujéra, trafik,
pérdorim toke
Porti i Detar/portu | Shéngjin Sipas Nyje portuale | Bregdet, Sipas ndérhyrjeve té
Shéngjinit al Planit té biodiversitet, parashikuara
Veprimit trafik dhe
ndérveprime
territoriale
Porti i Detar/portu | Sarandé Sipas Nyje portuale | Bregdet, turizém, | Sipas ndérhyrjeve té
Sarandés al Planit té peizazh, parashikuara
Veprimit biodiversitet dhe
trafik
Lidhja Hekurudhor | Durrés— Sipas Korridor Toké, Vlerésim né nivel
hekurudhore Tirané— dokument | hekurudhor zhurmé/vibrime, projekti
Durrés— Rinas acionit té komunitete,
Tirané—Rinas projektit ujéra,
biodiversitet
Aeroporti Ajror/ Tirané/Rina | Infrastrukt | Nyje Zhurmé, ajér, Vlerésime sipas
Ndérkombéta | multimodal S uré aeroportuale klimé, trafik dhe investimeve
riTiranés ekzistuese pérdorim toke
dhe
Zhvillime
sipas
Strategjisé

352




Aeroporti i Ajror Kukés Infrastrukt | Nyje Zhurmé, Sipas ndérhyrjeve té
Kukésit uré aeroportuale pérdorim toke, ardhshme

ekzistuese trafik dhe

receptoré lokalé

Aeroporti i Ajror Vloré Sipas Nyje Biodiversitet, Vlerésim né nivel
Vlorés statusit t& | aeroportuale ujéral/ligatina, projekti dhe kérkesa té

zhvillimit zhurmé, toké dhe | tjera pérkatése

té kumulativitet

reflektuar

né

dokument

acion
Pikat e kalimit | Rrugor/hek | Kufijté Té Té Trafik, emetime, Screening sipas
kufitar urudhor/ kombétaré ndryshme | konfirmohen zhurmé, toké, ndérhyrjes

multimodal sipas Planit t&¢ | komunitete dhe
Veprimit ndérkufitaritet
Nyjet urbane | Urban/ Qytetet/nyj | Té Nivel gyteti Ajér, zhurmé, SUMP/plane vendore
TEN-T/SUMP | multimodal | et pércaktoh akses, transport dhe vlerésime
pérkatése en sipas publik, mobilitet pérkatése
Strategjisé aktiv dhe
pérdorim toke
Terminale Multimodal | Sipas Planit | Té Joe Toke, trafik, Fizibilitet/VNM-VNMS
dhe nyje té té Veprimit | konfirmoh | njétrajtshme zhurmé, sipas projektit
tjera et emetime,
multimodale/I kumulativitet dhe
ogjistike komunitete
C.3. Hartat

Regijistri shogérohet me njé harté sintetike gé paraget,

o rrjetin dhe korridoret TEN-T;

e Korridorin VIII dhe korridorin Adriatiko—Jonian;

o rrjetin kryesor hekurudhor;

e portet dhe aeroportet;

o pikat kryesore té kalimit kufitar;

o terminalet dhe nyjet multimodale;

e nyjet urbane relevante.

né masén gé té dhénat jané té disponueshme:

Harta duhet té pérdoré versionet mé té fundit t& gjeometrive té disponueshme dhe té dallojé, kur éshté e
mundur, infrastrukturén ekzistuese nga ndérhyrjet e propozuara.
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