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1. Hyrje
1.1  Qéllimi i Pérmbledhjes Joteknike

Kjo Pérmbledhje Joteknike paraqget gjetjet kryesore t€ Raportit Paraprak t& Vlerésimit Strategjik
Mjedisor (VSM) pér Strategjiné Kombétare t&€ Transportit dhe Planin e Veprimit.

Qéllimi 1 saj €shté t€ shpjegojé n€ ményré té qarté pér publikun dhe grupet e interesit se si
zhvillimi 1 parashikuar i sektorit t€ transportit deri né vitin 2030 mund t€ ndikojé né mjedis dhe
né shéndetin e njerézve, si dhe ményrén se si kéto efekte jan€ marré n€ konsideraté gjaté hartimit
té Strategjisé.

Strategjia Kombétare e Transportit pércakton drejtimin afatmesém t€ zhvillimit t€ sistemit t&
transportit né Shqipéri, duke synuar pérmiré€simin e lidhshméris€ territoriale, sigurisé rrugore,
eficiencés sé transportit dhe integrimit me rrjetet evropiane té transportit.

Duke gené se transporti &shté njé nga sektorét me ndikimin mé t€ madh né ndryshimet klimatike,
cilésiné e ajrit, pérdorimin e tokés, biodiversitetin dhe burimet natyrore, VSM-ja éshté zhvilluar
paralelisht me procesin e hartimit té Strategjis€, me q€llim qé konsideratat mjedisore té
integrohen g€ né fazén e pércaktimit t€ objektivave, masave dhe prioriteteve.

Kjo Pérmbledhje Joteknike pérmbledh:

o karakteristikat kryesore té Strategjisé Kombétare t&€ Transportit;

o ményrén se si VSM-ja ka analizuar marrédhénien ndérmjet zhvillimit t€ transportit dhe
mjedisit;

o c¢éshtjet kryesore mjedisore t€ identifikuara gjaté analiz€s sé gjendjes ekzistuese;

o efektet pozitive dhe negative t€ pritshme nga zbatimi i1 Strategjisé;

e masat e propozuara pér shmangien, reduktimin ose pé€rmirésimin e efekteve;

e treguesit e propozuar pér monitorimin e performancés mjedisore gjaté zbatimit té
Strategjisé.

Dokumenti nuk zé€vendé€son Raportin Teknik t€ VSM-s€, por paraqet n€ ményré t€ pérmbledhur
pérfundimet kryesore té tij.

1.2  Strategjia Sektoriale e Transportit dhe roli i saj né zhvillimin e
sektorit

Strategjia Kombétare e Transportit pérbén dokumentin kryesor orientues pér zhvillimin e sektorit
té transportit n€ Shqipéri dhe pércakton vizionin, objektivat strategjiké dhe masat prioritare qé
synojné krijimin e nj€ sistemi transporti mé t€ sigurt, mé efikas dhe mé t€ géndrueshém.

Strategjia trajton zhvillimin e t€ gjitha ményrave kryesore t€ transportit, duke pérfshiré:

e transportin rrugor;
e transportin hekurudhor;



o transportin detar dhe portual;

e transportin ajror;

e transportin publik;

o transportin multimodal dhe sistemet logjistike.

Qasja strategjike nuk kufizohet vetém né ndértimin e infrastrukturés sé re, por pérfshin gjithashtu
pérmirésimin e performancés sé rrjetit ekzistues, mirémbajtjen e aseteve, rritjen e sigurisé,
pérdorimin mé efikas té energjis€ dhe kalimin gradual drejt njé sistemi transporti me ndikim mé
té ulét mjedisor.

N¢ vecanti, Strategjia synon t& kontribuojé né:
Pérmirésimin e lidhshmérisé dhe aksesueshmérisé

Pérmes zhvillimit dhe pérmiré€simit t€ korridoreve kryesore rrugore dhe hekurudhore, lidhjeve
ndérmjet rajoneve t€ vendit dhe integrimit me korridoret rajonale dhe evropiane té transportit.

Transport mé té qéndrueshém dhe reduktim té presioneve mjedisore
Pérmes promovimit té:

e transportit publik;

o hekurudhés;

e transportit multimodal;

o teknologjive me emetime mé t& uléta;

o eficiencés energjetike t€ infrastrukturés dhe mjeteve té transportit.

Rritjes sé reziliencés sé infrastrukturés

Pérmes marrjes né konsideraté t€ ndryshimeve klimatike dhe nevojés pér té projektuar dhe
menaxhuar infrastrukturén ndaj rrezigeve si pérmbytjet, temperaturat ekstreme, erozioni dhe
ngjarjet e tjera klimatike.

Megjithaté, zbatimi 1 Strategjis€ mund t€ krijoj€ edhe presione t€ reja mjedisore, vegcanérisht né
rastin e zgjerimit t€ korridoreve ekzistuese ose ndértimit té infrastrukturave té reja. Pér kété
arsye, VSM-ja ka analizuar jo vetém pérfitimet e pritshme t€ Strategjis€, por edhe kushtet dhe
masat q€ duhet t&€ zbatohen pér t€ shmangur ose minimizuar efektet negative.

1.3  Pse éshté kryer VSM-ja pér Strategjiné Kombétare té Transportit
VSM-ja éshté€ njé proces vlerésimi qé siguron qé€ ¢éshtjet mjedisore dhe té€ géndrueshmérisé t&
merren né konsideraté gjaté hartimit t€ planeve dhe strategjive, pérpara se t€ merren vendime pér

projekte individuale.

NE¢ rastin e Strategjis€ Kombétare t€ Transportit, VSM-ja ka analizuar ndikimet ¢ mundshme t&
drejtimit strategjik t€ zhvillimit t& transportit dhe jo ndikimet e nj€ projekti té vetém.



Ndérsa njé Vlerésim 1 Ndikimit n€ Mjedis (VNM) pér njé€ projekt individual, si njé segment
rruge, hekurudhé, port apo aeroport, analizon ndikimet konkrete t€ atij investimi, VSM-ja
shqyrton pyetje mé té gjera, si:

e nése orientimi 1 pérgjithshém 1 sektorit kontribuon né€ objektivat klimatike dhe mjedisore;

e nése alternativat e zhvillimit t€ transportit jané t€ balancuara nga piképamja mjedisore;

e nése zonat me ndjeshméri té larté mjedisore merren né€ konsideraté qé né fazén e
planifikimit;

e nése infrastruktura e re mund té€ jeté e g€ndrueshme ndaj ndryshimeve klimatike;

o nése pérfitimet sociale dhe ekonomike mund té arrihen duke minimizuar presionet mbi
mjedisin.

N¢ kuadér t&¢ VSM-sé jané analizuar objektivat mjedisoré q€ lidhen drejtpérdrejt me Strategjiné e
Transportit, pérfshiré:

e ndryshimet klimatike dhe dekarbonizimin;

e cilésing e ajrit;

o zhurmén dhe ndikimet mbi shéndetin;

o biodiversitetin dhe zonat e mbrojtura;

e ujérat sipérfaqgésore dhe néntokésore;

e pérdorimin e tokés dhe planifikimin territorial;
o eficiencén e burimeve;

o trashégiminé kulturore dhe peizazhin.

1.4 Marrédhénia ndérmjet Strategjisé, VSM-sé dhe VNM-sé sé
projekteve individuale

Strategjia Kombétare e Transportit pércakton kuadrin strategjik pér zhvillimin e transportit né
Shqipéri, por nuk pércakton né té gjitha rastet karakteristikat pérfundimtare té projekteve
individuale, si:

e gjurma pérfundimtare;

e projektimi teknik;

e metodat e ndértimit;

e masat specifike t€ menaxhimit.

Pér kété arsye, VSM-ja éshté zhvilluar né nivel strategjik dhe ka analizuar:

e drejtimet kryesore t€ zhvillimit;

o alternativat strategjike dhe teknologjike;

e korridoret me ndjeshméri t€ larté;

o konfliktet e mundshme me receptorét mjedisoré;

o kriteret qé€ duhet té€ pérdoren né fazat e métejshme té planifikimit.



N¢ vecanti, VSM-ja nuk pércakton né ményré pérfundimtare pranueshmérin€ mjedisore té njé
rruge, hekurudhe, porti apo aeroporti t€ vecanté. Kéto vlerésime do té kryhen né kuadér té
procedurave pérkatése t€ Vlerésimit t&€ Ndikimit né Mjedis (VNM) dhe, kur kérkohet,
vlerésimeve té€ tjera specifike.

2. Strategjia Kombétare e Transportit
2.1 Qéllimi dhe vizioni i Strategjisé Kombétare té Transportit

Strategjia Kombétare e Transportit pércakton kuadrin afatmes€m pér zhvillimin e sistemit té
transportit né Shqipéri dhe synon krijimin e njé€ sistemi transporti mé té sigurt, mé efikas, mé té
integruar dhe mé t€ géndrueshém.

Transporti luan njé rol themelor né zhvillimin ekonomik dhe social t€ vendit, duke ndikuar
drejtpérdrejt né aksesin e qytetaréve ndaj shérbimeve, lidhjen ndérmjet zonave urbane dhe rurale,
zhvillimin e tregtisé dhe integrimin rajonal. N€ t&€ njéjtén kohé, sektori i transportit &shté njé nga
burimet kryesore t€ konsumit t€ energjis€ dhe emetimeve t€ gazeve me efekt serré, si dhe njé
faktor q€ mund té€ ndikoj€ n€ pérdorimin e tokés, biodiversitetin, cilésin€ e ajrit dhe cilésin€ e
jetés n€ zonat urbane.

Pér kété arsye, Strategjia synon njé€ balancé ndérmjet zhvillimit t€ infrastrukturés dhe objektivave
té mbrojtjes s€ mjedisit, duke orientuar zhvillimin e ardhshém té sektorit drejt:

e pérmirésimit t€ lidhshmérisé dhe aksesueshmérisé sé€ territorit;

o rritjes s€ sigurisé dhe cilésis€ s€ shérbimeve té transportit;

e pérdorimit mé efikas t€ burimeve dhe energjisé;

o reduktimit t€ ndikimeve klimatike dhe mjedisore;

o forcimit té reziliencés sé€ infrastrukturés ndaj ndryshimeve klimatike.

2.2 Struktura e Strategjisé dhe fushat kryesore té ndérhyrjes

Strategjia Kombétare e Transportit bazohet n€ njé gasje t€ integruar, ku zhvillimi 1 sektorit nuk
mbéshtetet vetém né ndértimin e infrastrukturés s€ re, por edhe né€ pérmirésimin e performancés
sé rrjetit ekzistues, pérdorimin mé efikas t€ kapaciteteve ekzistuese dhe promovimin e ményrave
mé t&€ géndrueshme té transportit.

Masat e Strategjisé€ jané t€ orientuara drejt disa fushave kryesore:
Pérmirésimi dhe mirémbajtja e rrjetit rrugor
Strategjia parashikon pérmiré€simin e performancés sé rrjetit rrugor kombétar dhe rajonal, duke

pérfshiré rehabilitimin, mirémbajtjen, rritjen e siguris€ dhe pérmirésimin e lidhjeve ndérmjet
gendrave ekonomike dhe sociale.



Nga piképamja mjedisore, kéto ndérhyrje mund té€ sjellin pérfitime p&rmes:

e uljes s€ vonesave dhe pérmirésimit té efikasitetit t€ 1&vizjes;
o reduktimit t€ konsumit t€ karburantit pér kilometér udhétimi;
e pérmirésimit t&€ siguris€ rrugore.

Megjithaté, zgjerimi i kapaciteteve rrugore ose hapja e korridoreve t€ reja mund té krijojé
presione lokale mbi tokén, biodiversitetin, ujérat dhe peizazhin. Pér kété arsye, VSM-ja ka
analizuar nevojén g€ alternativat e korridoreve dhe vendndodhjeve t€ konsiderojné paraprakisht
kufizimet mjedisore.

Zhvillimi i transportit hekurudhor

Njé element 1 réndésishém 1 Strategjisé éshté forcimi 1 rolit t€ hekurudhés si alternativé mé e
géndrueshme pér transportin e pasagjeréve dhe mallrave.

Zhvillimi 1 hekurudh€s mund t€ kontribuojé né:

o reduktimin e varésis€ nga transporti rrugor;

e uljen e emetimeve t€ gazeve me efekt serré;

o reduktimin e presionit nga trafiku i réndé rrugor;

e pérmirésimin e lidhjeve rajonale dhe ndérkombétare.

NE té njéjtén kohé, projektet hekurudhore mund té kené ndérveprime me zona té€ ndjeshme
mjedisore pér shkak té natyrés lineare té infrastrukturés. VSM-ja ka evidentuar réndésiné e
analiz€s s€ korridoreve, fragmentimit ekologjik, kalimeve ujore, ndikimeve né peizazh dhe
trashégimisé kulturore pérpara pércaktimit pérfundimtar t€ gjurmeés.

Transporti publik dhe mobiliteti i géndrueshém
Strategjia promovon pérmirésimin e transportit publik dhe krijimin e kushteve pér njé
zhvendosje graduale nga pérdorimi individual 1 automjeteve drejt ményrave mé efikase té
transportit.
Kjo qasje mund t€ sjell€ pérfitime pér:

e cilésiné e ajrit né zonat urbane;

o reduktimin e trafikut dhe mbingarkesés;

o uljen e konsumit energjetik;

e pérmirésimin e aksesit pér grupet q€ varen nga transporti publik.

VSM-ja ka vlerésuar vecanérisht lidhjen ndérmjet zhvillimit té transportit publik, reduktimit t&
emetimeve dhe pérmirésimit t€ cilésis€ s€ jeté€s n€ zonat urbane.

Transporti detar, portet dhe logjistika



Strategjia pérfshin pérmirésimin e rolit t€ porteve dhe sistemeve logjistike si pjesé e integrimit t&
Shqipéris€ né rrjetet rajonale dhe evropiane t€ transportit.

Investimet né porte dhe terminale mund t€ krijojné pérfitime ekonomike dhe logjistike, por mund
té lidhen edhe me presione mbi:

o mjedisin detar dhe bregdetar;

e cilésiné e ujérave;

e sedimentet;

¢ Dbiodiversitetin detar;

e pérdorimin e territorit bregdetar.

Pér kété arsye, VSM-ja ka konsideruar nevojén pér menaxhimin e géndrueshém té ndérhyrjeve
detare, kontrollin e ndotjes dhe mbrojtjen e zonave me réndési ekologjike.

Transporti ajror dhe infrastruktura aeroportuale

Strategjia trajton gjithashtu zhvillimin dhe pérmirésimin e kapaciteteve aeroportuale, duke marré
parasysh rritjen e kérkesé€s pér transport ajror.

Nga piképamja mjedisore, acroportet lidhen vecanérisht me:
e emetimet atmosferike;
e zhurmén;
e pérdorimin e tokés;

e ndérveprimin me zonat urbane dhe natyrore pérreth.

VSM-ja ka theksuar réndésiné e menaxhimit t€ ekspozimit t€ popullsis€ ndaj zhurmés dhe
ndotjes s€ ajrit n€ zonat prané aeroporteve.

2.3 Objektivat strategjiké dhe lidhja me objektivat e VSM-sé

Pér géllimet e VSM-sé, objektivat e Strategjisé jané analizuar né lidhje me objektivat mjedisoré
té percaktuar pér vlerésimin strategjik.

NE¢ veganti, VSM-ja ka analizuar n€se masat e Strategjis€ kontribuojné né:

Fusha / drejtimi i Objektivat e Lidhja kryesore e vlerésuar né VSM
Strategjisé Strategjisé té
lidhura Kkryesisht
Pérafrimi dhe zbatimi | SP1, OSp 1.1-1.2 | Forcimi i kuadrit ligjor, zbatimit, kapaciteteve
i acquis-it té BE-sé institucionale, t€ dhénave dhe monitorimit
mjedisor té sektorit.
Zhvillimi dhe SP2, OSp 2.1-2.3 | Pérmirésimi 1 lidhshmérisé dhe sigurisé
modernizimi i rrjeteve shogérohet me ndérveprime t&€ mundshme me
zonat e pérmbytshme, habitatet, ujérat, tokén,




dhe korridoreve TEN- trashégiminé dhe receptorét e ekspozuar
T pérgjaté korridoreve.
Mirémbajtja dhe OSp 2.2 dhe masa | Mirémbajtja dhe rehabilitimi mund t€ zgjasin

menaxhimi i aseteve té lidhura jetén e aseteve, pérmirésojné siguriné dhe

ekzistuese reziliencén dhe kufizojné nevojén pér ndértime
té reja, ndérsa ndérhyrjet fizike mund té
krijojné presione lokale.

Dekarbonizimi dhe SP3, OSp 3.1 Reduktimi i emetimeve dhe konsumit té

elektrifikimi i energjis€, pérmirésimi i cilésisé sé ajrit dhe

transportit kalimi drejt teknologjive dhe ményrave mé
efikase t€ transportit.

ITS, digjitalizimi dhe | OSp 3.2 Pérmirésimi i menaxhimit t€ flukseve mund té

menaxhimi inteligjent reduktojé vonesat, konsumin dhe presionet nga

i trafikut trafiku, si dhe t€ pérmirésojé€ siguriné dhe
cilésiné e té dhénave.

Multimodaliteti dhe OSp 3.3 Rritja e pérdorimit t€ transportit publik dhe

zhvendosja modale hekurudhor dhe integrimi i ményrave t&
transportit mund t€ ulin varésin€ nga automjeti
privat dhe presionet e lidhura me trafikun.

Rezilienca ndaj OSp 3.4 Reduktimi i ekspozimit dhe cenueshmérisé sé

ndryshimeve klimatike infrastrukturés ndaj pérmbytjeve, reshjeve

dhe fatkeqésive intensive, erozionit, rréshqitjeve,
temperaturave ekstreme dhe rrezigeve
bregdetare.

Transporti publik, OSp 3.5-3.6 Pérmirésimi i aksesit, reduktimi i trafikut dhe

SUMP dhe mobiliteti ekspozimit né zonat urbane dhe rritja e

aktiv mundésive pér 1€vizje mé t& géndrueshme dhe

gjithépérfshirése.

Portet, aeroportet,
terminalet dhe
logjistika

Masa té lidhura
me SP2 dhe SP3

Rritja e kapaciteteve dhe aktivitetit ekonomik
sjell pérfitime né lidhshméri dhe logjistiké, por
mund t€ rris€ presionet mbi mjedisin detar,
ujérat, tokén, biodiversitetin, ajrin, zhurmén
dhe receptorét lokalg.

Siguria, mbrojtja dhe

Masa té lidhura

Ulja e aksidenteve, pérmirésimi i siguris€ sé

té drejtat e me SP3 dhe pérdoruesve dhe punonjésve, aksesueshméria
pérdoruesve kuadrin dhe forcimi i kapaciteteve pér menaxhimin dhe
institucional monitorimin e sistemit.
2.4 Rolii Strategjisé né kalimin drejt njé sistemi transporti mé té

géndrueshém

Népérmjet kombinimit t€ investimeve infrastrukturore, pérmirésimit t€ menaxhimit t€ aseteve
dhe promovimit t€ ményrave mé t& pastra té transportit, Strategjia krijon mundési pér njé€ sistem
transporti me ndikim mé t€ ulét mjedisor.
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Megjithaté, VSM-ja thekson se pérfitimet mjedisore nuk varen vetém nga lloji 1 investimit, por
edhe nga ményra se si ai planifikohet dhe zbatohet. Pér shembull, njé korridor i ri transporti
mund t€ pérmiré€sojé€ lidhshmériné dhe ekonominé, por nése vendoset né€ njé zoné me ndjeshméri
té lart€ ekologjike ose me ekspozim té larté klimatik, mund té krijojé efekte negative afatgjata.

Pér kété arsye, VSM-ja rekomandon qé zbatimi i Strategjisé t€ shogérohet me:

e integrimin e kritereve mjedisore g€ né fazat e hershme té planifikimit;

e vlerésimin e alternativave t€ korridoreve dhe teknologjive;

e zbatimin e hierarkis€ s€ masave: shmangie — minimizim — rehabilitim/restaurim —
kompensim kur éshté€ i nevojshém;

e monitorimin ¢ vazhdueshém t€ efekteve mjedisore gjaté zbatimit té Strategjisé.

3. Gjendja ekzistuese e mjedisit dhe tendencat e zhvillimit
pa zbatimin e Strategjisé

Gjendja e mjedisit dhe e sistemit té transportit né Shqipéri paraget ndryshime té€ konsiderueshme
nga njé territor né tjetrin. Disa prej problemeve kryesore jané t€ pérqendruara né zonat urbane
dhe pérgjaté korridoreve me trafik té lart€, ndérsa zona t€ tjera kané réndési t€ vecanté pér
biodiversitetin, ujérat, tokén, peizazhin dhe trashégiminé kulturore.

Sistemi 1 transportit €shté zhvilluar kryesisht mbi bazén e transportit rrugor. N&€ vitin 2025, flota
kombétare kaloi 1 milion mjete, ndérsa aktiviteti hekurudhor i pasagjeréve mbetet shumé i
kufizuar. N€ t€ nj&jtén kohé, transporti ajror dhe aktiviteti portual jané rritur ndjeshém dhe jané
pérgendruar kryesisht né disa nyje kryesore. Vetém né vitin 2025 u regjistruan rreth 70 mijé
ngritje dhe ulje avionésh, pjesa dérrmuese e té cilave né Aeroportin Ndérkombétar t€ Tiranés.

Kjo strukturé e transportit ka réndési té drejtpérdrejté pér mjedisin. Transporti kontribuon né
emetimet e gazeve me efekt serré, ndotjen e ajrit, zhurmén dhe pérdorimin e tokés. Sipas
inventarit kombétar, emetimet e transportit ishin rreth 2.1 milion ton CO: ekuivalent né vitin
2022.

3.1 Klima dhe ndryshimet klimatike

Ndryshimet klimatike jané njé€ faktor qé do t€ ndikojé gjithnj€ e mé shumé n€ ményrén se si
funksionon dhe mirémbahet infrastruktura e transportit. PErmbytjet, reshjet intensive,
temperaturat e larta, rréshqitjet dhe erozioni paragesin rrezige t€ ndryshme né pjesé té€ ndryshme
té vendit.

Pér kété arsye, klima nuk duhet paré vetém si nj€ ¢éshtje e emetimeve. Infrastrukturat e reja dhe
ato ekzistuese duhet té jené né gjendje té€ perballojné kushtet klimatike g€ priten gjaté
jetégjatésisé sé tyre. VSM-ja thekson se ekspozimi ndaj pérmbytjeve, rréshqitjeve, temperaturave
té larta dhe rrezigeve bregdetare mund t€ ndryshojé gjaté jetés s€ infrastrukturés.
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Pa zbatimin e Strategjisé, emetimet dhe presionet e lidhura me transportin rrugor do té
vazhdonin t&€ mbeten t€ réndésishme. N& t€ njéjtén kohé, do t&€ ishin mé t€ kufizuara mundésité
pér t& reduktuar kéto presione pérmes transportit publik, hekurudhés, elektrifikimit dhe
pérdorimit mé efikas t€ infrastrukturés ekzistuese.

3.2 Cilésia e ajrit dhe zhurma

Cilésia e ajrit nuk paraget t€ njéjtén gjendje né t€ gjithé vendin. Problematikat jané mé té
dukshme né qytetet dhe zonat ku pérgendrohet trafiku. Monitorimi tregon pér pérgendrime t&é
larta t€ PMio né Tirané dhe Elbasan, problematika me NO: né Elbasan dhe episode t€ ozonit
né disa qytete. Zonat urbane dhe korridoret me trafik té larté jan€ receptorét kryesoré té
ekspozimit.

Zhurma pérbén njé tjetér problem té réndésishém. T€ dhénat e monitorimit tregojné tejkalime té
vlerave krahasuese n€ qytetet e monitoruara, si gjaté dités, ashtu edhe, né shumicén e rasteve,
gjaté natés. Banesat, shkollat, spitalet, zonat turistike dhe komunitetet prané rrugéve,
hekurudhave, porteve dhe aeroporteve jané€ ndér receptorét mé t€ ndjeshém.

Pa zbatimin e Strategjisé, rritja e vazhdueshme e trafikut dhe e pérdorimit t€ automjeteve do té
mund t€ mbante ose té shtonte presionin mbi cilésiné e ajrit dhe zhurmén né€ zonat mé t&
ngarkuara. Mungesa e njé zhvendosjeje mé t€ madhe drejt transportit publik dhe hekurudhor do
té kufizonte mundésité pér t€ ulur kéto presione.

3.3 Biodiversiteti dhe natyra

Shqipéria ka njé€ pasuri t€ konsiderueshme natyrore, me ekosisteme pyjore, malore, lumore,
ligatinore, bregdetare dhe detare. Ré€ndésia ekologjike nuk kufizohet vetém te zonat q€ kané
status formal mbrojtjeje, pasi edhe habitatet dhe korridoret ekologjike jashté tyre mund té€ kené
réndési pér ruajtjen e specieve dhe lidhjes ndérmjet habitateve.

Pyjet dhe kullotat zéné rreth 1.73 milion hektaré, ose rreth 60% té territorit té vendit. Ato
jané vecanérisht t€ réndésishme né zonat kodrinore dhe malore, ku disa nga korridoret e
transportit kalojné né territore me ndjeshméri mé té larté.

Pa zbatimin e Strategjisé, shmangia e disa investimeve té reja do t€ kufizonte disa pre;j
presioneve té drejtpérdrejta mbi habitatet dhe tokén natyrore. Megjithaté, presionet ekzistuese
nga infrastruktura dhe aktivitetet e tjera do t€ vazhdonin, ndérsa do t€ mungonin disa nga
mundésité pér planifikim mé t€ miré t€ korridoreve dhe pér shmangien e zonave me ndjeshméri
té larté.

3.4 Ujérat, toka dhe rreziget natyrore
Rrjeti i transportit lidhet ngusht€ me lumen;jté, pérrenjté, zonat e pérmbytjeve, ujérat néntokésore

dhe zonat bregdetare. Problemet ndryshojné sipas territorit. Né zonat malore jan€ vecanérisht t&
réndé€sishme rréshgqitjet, rénia e guréve dhe erozioni, ndérsa né€ Ultésirén Peréndimore dhe luginat
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kryesore réndési kané tokat aluvionale, ujérat néntokésore té cekéta dhe rreziku 1 pérmbytjeve
dhe i pagéndrueshmérisé sé tokes.

Toka bujqésore éshté e pérqendruar kryesisht né Ultésirén Peréndimore, n€ lugina dhe né fusha
ndérmalore. Njé€ pjesé€ e korridoreve kryesore té€ transportit dhe e investimeve t€ planifikuara
ndérvepron me kéto territore.

Pa zbatimin e Strategjisé, ndértimi 1 infrastrukturés sé re do t€ ishte mé 1 kufizuar dhe, pér
rrjedhojé, do t€ shmangeshin disa presione té reja mbi tokén dhe ujérat. Megjithaté, problemet e
infrastrukturés ekzistuese, pérfshiré mirémbajtjen, sigurin€, drenazhimin dhe ekspozimin ndaj
rrezigeve natyrore, do t€ vazhdonin.

3.5 Trashégimia kulturore dhe peizazhi

Shqipéria ka njé trashégimi t€ pasur kulturore dhe arkeologjike, q€ pérfshin gendra historike,
zona arkeologjike, monumente, parqe arkeologjike, peizazhe kulturore dhe trashégimi nénujore.
Vlera e kétyre pasurive nuk lidhet vetém me veté monumentin, por edhe me peizazhin dhe
territorin pérreth tij.

Kjo éshté vecanérisht e réndésishme pér korridoret e reja rrugore dhe hekurudhore, si dhe pér
portet dhe lidhjet e tyre me territorin. N& zonat bregdetare duhet t€ merret parasysh edhe
trashégimia nénujore, vecanérisht né zonat e Durrésit dhe Vlorés.

Pa zbatimin e Strategjisé€, disa nga presionet e mundshme té infrastrukturés s€ re mbi
trashégiminé dhe peizazhin do té shmangeshin. Nga ana tjetér, do té kufizoheshin edhe
mundésité pér t€ pérmirésuar lidhjet dhe aksesin né ményré t&€ planifikuar, duke integruar qé né
fillim mbrojtjen e pasurive kulturore dhe té peizazhit.

3.6 Popullsia, shéndeti, siguria dhe aksesueshméria

Transporti ka njé ndikim té drejtpérdrejté né€ jetén e pérditshme, pasi pércakton sa lehté njerézit
mund t€ arrijn€ n€ puné, shkolla, shérbime shéndetésore dhe gendra ekonomike. Né té njéjtén
kohé&, ményra aktuale e organizimit té transportit lidhet me ekspozimin ndaj aksidenteve, ndotjes
s€ ajrit dhe zhurmés.

Njé pjesé e réndésishme e popullsis€, veganérisht n€ zonat urbane dhe pérgjaté korridoreve
kryesore, pérballet me presione té lidhura me trafikun. Né zonat rurale dhe periferike, problemi
éshté mé shumé 1 lidhur me aksesin, frekuencén dhe pérballueshmériné e shérbimeve té
transportit. VSM-ja 1 kushton vémendje t€ vecanté grupeve q€ mund té€ kené€ mé shumé véshtirési
né€ akses, pérfshiré komunitetet rurale dhe periferike, personat me aftési té kufizuara dhe personat
me lévizshmeéri té reduktuar.

Pa zbatimin e Strategjisé, problemet aktuale t€ sigurisé dhe aksesueshmérisé do té€ vazhdonin.

NEé vecanti, njé zhvillim mé i ngadalté i transportit publik dhe hekurudhés do t€ kufizonte
alternativat ndaj pérdorimit t€ automjetit privat.
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3.7 Pérmbledhje e tendencave pa zbatimin e Strategjisé

N¢é pérgjithési, moszbatimi i Strategjisé nuk do té nénkuptonte qé gjendja e mjedisit do t€ mbete;j
e pandryshuar. Disa presione té reja do t€ shmangeshin, veganérisht ato qé€ lidhen me ndértimin e
infrastrukturés sé€ re, por tendencat ekzistuese do té vazhdonin.

N¢€ vecanti, pritet gé:

e varésia nga transporti rrugor dhe pérdorimi i automjeteve té€ vazhdoj¢;

e presionet mbi cilésiné e ajrit dhe zhurmén t€ mbeten t€ réndésishme né zonat me trafik té
larté;

e emetimet e transportit t€ mbeten nj€ burim i réndésishém i1 gazeve me efekt serr¢;

e presioni mbi infrastrukturén ekzistuese té rritet me kérkesén pér transport dhe ndryshimet
klimatike;

o cekspozimi ndaj pérmbytjeve, rréshqitjeve dhe temperaturave té larta t€ béhet mé i
réndésishém gjaté kohés;

o disa presione mbi natyrén, tokén dhe peizazhin g€ lidhen me infrastrukturén e re té
shmangen, por pa zgjidhur presionet ekzistuese;

e zhvillimi i transportit publik, hekurudhés, elektrifikimit dhe transportit multimodal t& jeté
m¢é i ngadaltg;

e pérmirésimet n€ aksesueshméri, siguri dhe lidhshméri territoriale t€ jené mé té kufizuara.

Prandaj, né VSM, Alternativa 0 trajtohet si vazhdim i tendencave aktuale, dhe jo si njé
gjendje statike. Kjo siguron bazén pér té€ krahasuar Strategjin€ me até qé ka gjasa t€ ndodhé nése
masat dhe investimet e saj nuk zbatohen.

4. Vlerésimi i efekteve té pritshme té Strategjisé
4.1 Pérmbledhje e efekteve té pritshme

Zbatimi 1 Strategjis€ Sektoriale t€ Transportit dhe Planit t&€ Veprimit 2030 pritet t€ ndryshojé
ményrén e zhvillimit dhe funksionimit t€ sistemit t€ transportit né Shqipéri. Efektet kryesore
lidhen me rritjen dhe modernizimin e infrastrukturés, zhvillimin e transportit hekurudhor dhe
multimodal, elektrifikimin dhe rinovimin e flotés, pérmirésimin e transportit publik, rritjen e
sigurisé€ rrugore, pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike dhe pérmirésimin e lidhjeve kombétare
dhe ndérkufitare.

N¢ nivel strategjik, efektet pozitive mé t€ réndésishme priten té€ lidhen me reduktimin e
emetimeve dhe konsumit t&€ karburanteve fosile, pérmirésimin e cilésis€ s€ ajrit né zonat urbane,
rritjen e reziliencés sé€ infrastrukturés, pérmirésimin e sigurisé, rritjen e aksesueshmérisé dhe
zhvillimin e lidhjeve multimodale dhe ndérkufitare.

NEé té€ nj€jtén kohé, ndértimi dhe zgjerimi 1 infrastrukturés s€ transportit pritet té€ krijojé efekte
negative té lokalizuara, pérfshiré zénien dhe fragmentimin e tokés, humbjen ose degradimin e
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habitateve, ndérhyrjet né lumenj dhe ujéra, rritjen e zhurmés dhe shqetésimit, ndikimet mbi
peizazhin dhe trashégiminé kulturore, si dhe rritjen e ekspozimit t€ komuniteteve ndaj trafikut
dhe ndryshimeve né pérdorimin e tokés.

Shkalla e kétyre efekteve do t€ ndryshojé ndjeshém ndérmjet masave. Efektet mé té médha
pozitive priten né nivel sistemi, ndérsa efektet negative jané mé t&€ mundshme né korridoret, nyjet
urbane, zonat bregdetare, zonat malore dhe territoret ku investimet e reja ndérveprojné me
receptoré me ndjeshméri té larté.

4.2 EOI1, Ndryshimet klimatike, emetimet e GES dhe dekarbonizimi

Efektet pozitive té pritshme

Zbatimi 1 masave pér zhvillimin e hekurudhés, transportit publik, mobilitetit aktiv, automjeteve
elektrike dhe transportit multimodal pritet t&€ zhvendos€ njé pjesé€ t€ udhétimeve dhe transportit té
mallrave nga automjetet individuale dhe transporti rrugor drejt ményrave mé efikase t€
transportit.

Rritja e numrit t€ automjeteve elektrike dhe hibride pritet t€ ulé konsumin e benzinés dhe naftés
né€ transportin rrugor. Baza e vitit 2025 pérfshin 12,089 automjete elektrike dhe 8,341 automjete
né kategorité hibride/combined, me objektiv strategjik prej 35,000 deri né vitin 2030.

Elektrifikimi i transportit pritet gjithashtu t€ ulé emetimet direkte t€ GES nga automjetet rrugore.
Pérfitimi klimatik neto do té varet nga pérbérja e energjisé€ elektrike t&€ pérdorur, por lidhja me
sistemin energjetik shqiptar &shté vecanérisht e réndésishme pasi prodhimi vendas €sht€ i
dominuar nga burimet hidroenergjetike.

Pérmirésimi 1 menaxhimit t€ trafikut, digitalizimi dhe pérdorimi mé efikas 1 infrastrukturés pritet
té reduktoj€ kohén e pritjes, udhétimet joefikase dhe konsumin e karburantit n€ pjesét e sistemit
ku trafiku €shté i ngarkuar.

Efektet negative ose té pasigurta

Zgjerimi 1 kapacitetit rrugor dhe rritja e aktivitetit ekonomik mund t€ gjenerojné trafik shtesé,
duke kufizuar pjesérisht pérfitimin nga teknologjit€¢ mé té pastra. Nése rritja e kérkesés pér
transport tejkalon zhvendosjen drejt ményrave mé efikase, konsumi total 1 energjisé dhe
emetimet e sektorit mund t€ mbeten té larta.

Ndértimi 1 infrastrukturés s€ re do té gjenerojé gjithashtu emetime nga makinerité, prodhimi 1

materialeve, transporti 1 materialeve dhe aktivitetet e ndértimit. K&to jané kryesisht efekte té
pérkohshme, por mund t€ jené t€ konsiderueshme né projektet e médha infrastrukturore.

4.3 EQO2, Rezilienca klimatike dhe rreziku nga fatkeqésité
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Efektet pozitive té pritshme

Pérmiré€simi dhe rehabilitimi 1 rrjetit rrugor dhe hekurudhor, s€ bashku me integrimin ¢ masave
té pérshtatjes klimatike né€ projektim, pritet t€ ulé ndérprerjet e transportit nga pérmbytjet,
rréshqitjet, erozioni dhe temperaturat ekstreme.

Pérmirésimi i urave, drenazhimit, stabilizimit té€ shpateve dhe pikave kritike pritet t& rrisé
disponueshmériné e korridoreve kryesore dhe t€ reduktojé kohén e rikthimit t& shérbimit pas
ngjarjeve ekstreme.

Kjo éshté vecanérisht e réndésishme pér korridoret veriore dhe malore, ku baseline-i ka
identifikuar nd€rveprim t€ drejtpérdrejté ndérmjet rrugéve, hekurudhave, shpateve, lumenjve dhe
ekspozimit ndaj pérmbytjeve dhe rréshqitjeve.

Efektet negative té pritshme

Ndértimi 1 infrastrukturés s€ re n€ zona té ekspozuara ndaj pérmbytjeve ose rréshqitjeve mund té
shtoj€ ekspozimin e veté infrastrukturés ndaj rrezikut klimatik, nése korridoret e reja vendosen

né€ zona me ndjeshméri té larté.

Ndérhyrjet n€ shpate, ndryshimi i drenazhimit dhe prerja e vegjetacionit mund té€ rrisin lokalisht
erozionin dhe pagéndrueshméring e tokeés.

4.4 EQO3, Cilésia e ajrit
Efektet pozitive té pritshme
Elektrifikimi 1 flotés, rritja e transportit publik dhe zhvendosja e udhétimeve nga automjetet
individuale pritet t€ ulé emetimet lokale t€ NOx dhe ndotésve t€ tjeré t€ lidhur me djegien e

karburanteve, vecanérisht né zonat urbane me trafik t€ dendur.

Pérmirésimi 1 qarkullimit t€ trafikut né€ pika t€ mbingarkuara pritet gjithashtu t&€ reduktojé kohén
e funksionimit t€ motoréve n€ kushte té trafikut t& ngadalésuar.

Efektet negative té pritshme

Rritja e trafikut né€ korridore té reja ose t&€ zgjeruara mund té zhvendos€ ose rrisé ekspozimin ndaj
ndotjes sé ajrit prané akseve rrugore.

Pér mé tepér, elektrifikimi 1 flotés nuk eliminon emetimet nga konsumimi 1 gomave, frenave dhe

pluhurit t€ rrugés. N€ zonat me rritje t€ konsiderueshme té trafikut, kéto burime mund t€ mbeten
té réndésishme.
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Baseline-i aktual tregon tashmé zona me tejkalime lokale dhe shqetésim t€ lart€ né pika té
caktuara té trafikut, ndérsa mbulimi i plot€ vjetor dhe vlerésimi i ekspozimit mbeten t€ paploté.

4.5 EO4, Zhurma dhe vibrimet
Efektet pozitive té pritshme

Elektrifikimi i automjeteve, reduktimi i trafikut individual dhe zhvillimi i transportit publik
mund t€ ul€ zhurmén e trafikut n€ disa zona urbane, vecanérisht né shpejtési té uléta.

Menaxhimi 1 trafikut dhe ridizenjimi 1 hapésirave urbane mund t€ reduktojé ekspozimin e
kémbésoréve dhe banoréve ndaj trafikut n€ gendrat urbane.

Efektet negative té pritshme

Rritja e kapacitetit rrugor, trafikut t€ mallrave, transportit hekurudhor, operacioneve portuale dhe
aviacionit pritet t€ rrisé zhurmén né korridoret dhe nyjet ku rritet aktiviteti i transportit.

Ndértimi i hekurudhave, tuneleve, urave dhe strukturave t€ médha mund t€ krijojé gjithashtu
vibrime prané ndértesave t€ ndjeshme dhe objekteve té trashégimisé.

Ky éshté njé efekt vecanérisht i réndésishém pasi baseline-i tregon se t€ 13 qytetet € monitoruara
kané vlera mbi nivelin krahasues t€ dit€s dhe 11 mbi nivelin e natés.

4.6 EOS5, Biodiversiteti dhe zonat e mbrojtura
Efektet pozitive té pritshme

Riorganizimi 1 sistemit t€ transportit dhe rehabilitimi 1 infrastrukturés ekzistuese mund té
kufizoj€ nevojén pér korridore té reja, duke shmangur pjesérisht zénien e habitateve té reja.

NEé raste té caktuara, rehabilitimi 1 strukturave ekzistuese té€ drenazhimit dhe urave mund té
pérmirésojé kalimin e ujérave dhe lidhjen ekologjike.

Efektet negative té pritshme

Ndértimi 1 rrugéve, hekurudhave, aeroporteve, porteve dhe nyjeve t€ reja pritet t€ shkaktojé
humbje direkte t€ habitateve, fragmentim té tyre dhe rritje t€ barrierave pér 1€vizjen e faunés.

Kalimi i korridoreve n€ zona té mbrojtura, IBA, zona t€ réndésishme pér shpendét migratoré,
ligatina, pyje dhe ekosisteme lumore mund t€ krijojé efekte t€ drejtpérdrejta mbi habitatet dhe
speciet.

Rritja e trafikut mund t€ rris€ mortalitetin e faunés nga pérplasjet me automjetet, ndérsa zhurma

dhe ndrigimi mund t€ shqetésojné shpendét dhe gjitarét.
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Efektet mund té béhen kumulative aty ku disa korridore ose projekte ndérveprojné me t€ njéjtin
habitat ose korridor ekologjik.

4.7 EOG6, Ujérat dhe ekosistemet ujore
Efektet pozitive té pritshme
Rehabilitimi i infrastrukturés sé drenazhimit dhe urave mund t€ pérmirésojé kontrollin e
rrjedhjeve sipérfagésore dhe reduktoj€ rrezikun e pérmbytjeve lokale dhe transportit té
sedimenteve, aty ku sistemet ekzistuese jané t& amortizuara.
Efektet negative té pritshme
Ndértimi i rrugéve dhe hekurudhave do t€ kérkojé kalime t€ lumenjve dhe pérrenjve, ndérhyrje
né brigje dhe ndryshime t€ drenazhimit. K&to punime mund t€ rrisin turbullirén, sedimentimin

dhe ndryshimin lokal t& rrjedhés sé€ ujit.

Né porte dhe zona bregdetare, zgjerimi i infrastrukturés, dredhimi dhe rritja e trafikut detar mund
té rris€ presionin mbi ujérat bregdetare dhe habitatet detare.

Kéto efekte mund t€ béhen cumulative n€ basene ku disa korridore ndérhyjné né t€ njé€jtin sistem
lumor.

4.8 EO7, Toka, pérdorimi i tokés dhe peizazhi
Efektet pozitive té pritshme
Pérmirésimi i transportit publik dhe multimodalitetit mund t& ul€ presionin pér zgjerim té
vazhdueshém t€ rrjetit rrugor né zonat urbane, duke krijuar mundési pér pérdorim mé efikas té
hapésirés publike.
Efektet negative té pritshme

Ndértimi 1 rrugéve, hekurudhave, terminaleve, porteve dhe objekteve té tjera do t€ kérkoj€ toké
té re dhe do té ndryshojé pérdorimin ekzistues té tokés.

Kjo mund té preké toké bujqésore, zona natyrore dhe territore periurbane. Korridoret e reja mund
té krijojné gjithashtu efekt ndarés pér komunitetet dhe t€ nxisin zhvillim té ri pérgjaté akseve té

pérmirésuara.

Ky efekt i zhvillimit té induktuar éshté vecanérisht i réndésishém né korridoret me urbanizim té
shpejté.

4.9 EOS8, Burimet, energjia dhe eficienca e infrastrukturés
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Zhvillimi 1 transportit hekurudhor dhe multimodal, rinovimi i flot€s dhe digitalizimi pritet té
rrisin eficiencén e pérdorimit t& energjisé dhe t€ infrastrukturés pér njési transporti.

NE té nj&jtén kohé, ndértimi 1 infrastrukturés sé re do té kérkojé sasi t€ médha materialesh
ndértimi, agregatesh, ¢cimentoje, ¢eliku dhe energjie. Rritja e aktivitetit t€ ndértimit pritet té rrisé

kérkesén pér materiale dhe té gjenerojé mbetje ndértimore.

Nése infrastruktura e re nuk pérdoret me kapacitetin e parashikuar, mund té krijohen investime
me eficiencé té ulét t€ burimeve.

4.10 EO9, Trashégimia kulturore dhe peizazhet historike
Efektet pozitive té pritshme

Pérmirésimi i aksesit rrugor dhe hekurudhor mund té rris€ aksesueshmériné e zonave dhe
monumenteve t& trashégimis€, duke mbéshtetur turizmin kulturor dhe zhvillimin ekonomik lokal.

Reduktimi i trafikut n€ gendrat historike pérmes bypass-eve dhe transportit publik mund té ulé
presionin fizik dhe vizual mbi zonat historike.

Efektet negative té pritshme

Ndértimi 1 infrastrukturés sé re mund té preké drejtpérdrejt zona arkeologjike ose objekte té
trashégimisé, ndérsa gérmimet mund té zbulojné ose démtojné pasuri arkeologjike t€ panjohura.

Ndryshimi i korridoreve dhe strukturave t&€ médha mund t€ ndryshojé peizazhin historik dhe
setting-un vizual t€ monumenteve.

Vibrimet nga trafiku i rénd€, hekurudhat dhe punimet e ndértimit mund t€ ndikojné né ndértesat
historike.

Baseline-i konfirmon ndjeshméri té larté t€ kétij komponenti dhe nevojén pér té€ pércaktuar
marrédhénien hapésinore ndérmjet portofolit t&€ Strategjisé dhe aseteve t€ trashégimisé.

4.11 EO10, Shéndeti publik, siguria dhe kushtet e punés
Efektet pozitive té pritshme

Pérmirésimi 1 standardeve rrugore, kryqézimeve, sinjalistikés, menaxhimit té€ shpejtésisé dhe
ndarjes s€ pérdoruesve pritet t€ ulé numrin dhe seriozitetin e aksidenteve rrugore.

Zhvillimi 1 trotuareve, korsive t€ bigikletave dhe hapésirave mé t€ sigurta pér kémbésorét pritet
té ulé ekspozimin e pérdoruesve vulnerabél ndaj trafikut.

Efektet negative té pritshme
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Rritja e trafikut, shpejtésisé dhe aktivitetit t€ mjeteve t€ rénda mund té rrisé ekspozimin ndaj
aksidenteve né korridoret me intensitet té lartg.

Punimet e ndértimit do t& rrisin ekspozimin e punétoréve ndaj trafikut, makinerive, zhurmés,
pluhurit dhe rrezigeve té tjera profesionale.

N¢é komunitetet prané korridoreve té reja mund té shfaget community severance, veganérisht kur
rrugét me kapacitet té larté ndajné vendbanimet ose kufizojné aksesin lokal.

4.12 EOI11, Aksesueshméria, pérfshirja dhe té drejtat e pasagjeréve
Efektet pozitive té pritshme

Zgjerimi 1 transportit publik, rehabilitimi i hekurudhés dhe pé€rmirésimi i lidhjeve ndérmjet
zonave urbane dhe rurale pritet t& rris€ mundésité e 1€vizjes pér personat qé nuk kané automjet
privat.

Pérmirésimi 1 aksesit pér personat me aftési t€ kufizuara né€ stacione, terminale dhe mjete
transporti pritet t€ rris€ pérdorshméring e sistemit pér personat me lévizshméri t€ kufizuar.

Efektet negative té mundshme

Rritja e tarifave, kostove t€ udhétimit ose pérqgendrimi i investimeve né korridore me kérkesé té
lart€ mund té€ pérkeqésojé aksesueshmériné relative té zonave rurale dhe grupeve me té ardhura
té uléta, nése shérbimet nuk shpérndahen né ményré té barabarté.

Efektet distributive jané t€ réndésishme sepse baseline-1 nuk ka ende t€ dhéna té plota pér
mbulimin, pérballueshméring, besueshmériné dhe performancén e aksesueshmeérisé sé
shérbimeve.

4.13 EO12, Mobiliteti inteligjent, multimodaliteti dhe transporti publik

Efekti kryesor pozitiv pritet t€ jeté integrimi gradual i ményrave té ndryshme té transportit,
duke pérfshiré rrugén, hekurudhén, portet, aeroportet, transportin publik, bicikletat dhe ecjen.

Zhvillimi 1 nyjeve multimodale pritet té€ reduktojé numrin e udhétimeve té kryera vetém me
automjet privat dhe té€ pérmirésoj€ lidhjen ndérmjet transportit t&€ pasagjeréve dhe mallrave.

Digitalizimi pritet t€ pérmirésoj€ informacionin pér pasagjerét, menaxhimin e trafikut,
planifikimin e udhétimeve dhe pérdorimin e kapaciteteve.

Efekti negativ kryesor €shté se nése investimet infrastrukturore rriten mé shpejt se integrimi i
shérbimeve, sistemi mund t€ mbetet 1 fragmentuar dhe rritja e kapacitetit t€ rrugéve mund té
vazhdojé té favorizojé automjetin privat. Baseline-i e identifikon pikérisht kété si njé boshllék
aktual té sistemit.
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4.14 EO13, Kohezioni territorial dhe zhvillimi ekonomik

Efektet pozitive té pritshme

Pérmirésimi i lidhjeve rrugore, hekurudhore dhe ndérkufitare pritet t€ reduktojé kohén e
udhétimit, pérmirésoj€ aksesin né tregje dhe shérbime dhe rrisé mundésité pér aktivitet ekonomik
dhe turizém.

Rajonet me akses aktualisht mé t€ kufizuar mund t€ pérfitojn€ nga lidhjet mé t€ mira me gendrat
urbane dhe korridoret TEN-T.

Efektet negative t¢ mundshme

Pérfitimet ekonomike nuk pritet t& shpérndahen automatikisht n€ ményré t€ barabarté.
Pérmirésimi i korridoreve kryesore mund t€ pérqendroj€ investimet, aktivitetin ekonomik dhe
zhvillimin e ri n€ nyjet ekzistuese, duke 1€né pas zona mé periferike.

Rritja e aksesueshmérisé mund té sjellé gjithashtu rritje t€ ¢gmimeve t€ tokés, zhvillim té
pakontrolluar dhe presion mbi shérbimet lokale.

Kjo &éshté veganérisht relevante n€ korridoret me urbanizim dhe aktivitet ekonomik té larté.

4.15 EO14, Efektet kumulative, sinergjike dhe ndérkufitare

Efektet kumulative pritet t€ jené mé té réndésishme né zonat ku disa investime transporti dhe
aktivitete t€ tjera zhvillohen njékohésisht.

Korridori Tirané—Durrés éshté shembulli kryesor. Ky korridor kombinon 48.3% té automjeteve
té regjistruara, aktivitetin e portit Durrés/Porto Romano, aksesin né aeroport, zhvillimin e
hekurudhés, logjistikén, urbanizimin dhe ekspozimin e larté t€ popullsis€. N¢& vitin 2025 portet
trajtuan 8.232 milion ton mallra dhe aviacioni 11.640 milion pasagjer€.

Né kété zoné pritet qé efektet e kombinuara t€ shfagen né formén e trafikut, zhurmés, cilésisé€ sé
ajrit, pérdorimit t€ tok&s, drenazhimit, siguris€ dhe zhvillimit t€ induktuar.

NE& zonat bregdetare, zgjerimi 1 porteve, dredhimi, rrugét e aksesit, logjistika dhe turizmi pritet té
krijojné presione t€ kombinuara mbi ujérat bregdetare, habitatet, zhurmén, peizazhin dhe
pérdorimin e tokes.

N¢ korridoret veriore dhe malore, ndérveprimi ndérmjet rrugéve, hekurudhave, lumenjve,
shpateve dhe zonave ekologjikisht t€ ndjeshme pritet té rris€ potencialin pér efekte kumulative
mbi pérmbytjet, erozionin, fragmentimin dhe cilésiné e ujit.

Né lidhjet ndérkufitare dhe korridorin VIII, rritja e transportit rrugor dhe hekurudhor pritet té
rrisé flukset ndérkufitare dhe té krijoj€ efekte t€ pérbashkéta mbi emisionet, siguring, zhvillimin

territorial, ujérat e pérbashkéta dhe korridoret ekologjike.
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4.16 EOI15, Qeverisja dhe zbatimi i VSM-sé

Efekti pozitiv i Strategjisé€ pritet t& jeté pérmirésimi gradual 1 koordinimit ndérmjet institucioneve
té transportit, mjedisit, planifikimit territorial dhe pushtetit vendor, nése masat e Strategjisé
zbatohen n€ ményré t€ koordinuar.

Digitalizimi dhe sistemet e pérbashkéta té€ t€ dhénave pritet t€ pérmir€sojné disponueshmériné e
informacionit pér trafikun, siguring, klimén dhe performancén e transportit.

Nga ana tjetér, nése pérgjegjésité mbeten t€ fragmentuara dhe sistemet e té¢ dhénave nuk
integrohen, pritet t€ vazhdojné problemet e koordinimit, monitorimit dhe ndjekjes s€
performancés s€ Strategjis€. Baseline-i konfirmon se sistemet ekzistuese té t& dhénave jané
pérmirésuar, por pérkufizimet e pérbashkéta, gjurmimi i rekomandimeve, ndjekja e acquis,
shkémbimi i t€ dhénave dhe geverisja e monitorimit mbeten té€ paformalizuara.

4.17 Pérmbledhje e efekteve kryesore

Tema Efekti pozitiv i pritshém Efekti negativ i pritshém

Klima Ulje e emetimeve nga elektrifikimi dhe Rritje e emetimeve nése trafiku dhe

modal shift infrastruktura rriten mé shpejt se modal
shift

Rezilienca Mé pak ndérprerje dhe démtime nga Ekspozim i infrastruktur€s s€ re ndaj
p&rmbytjet, rr€shqitjet dhe temperaturat | rrezigeve né€se vendoset né zona
ekstreme vulnerabél

Ajri Ulje e emetimeve lokale nga EV dhe Rritje e ekspozimit né korridoret me
transporti publik trafik té shtuar

Zhurma Ulje né disa zona urbane nga menaxhimi | Rritje prané€ rrugé€ve, hekurudhave,
1 trafikut porteve dhe aeroporteve

Biodiversiteti ME pak presion nése rehabilitohet Humbje dhe fragmentim habitatesh,
infrastruktura ekzistuese mortalitet faune

Ujérat Drenazh mé i kontrolluar dhe mé pak Sedimentim, turbulliré, ndryshim
ndérprerje rrjedhjeje dhe presione bregdetare

Toka Pérdorim mé efikas i hap€sir€s urbane Zgnie toke, fragmentim dhe zhvillim i

induktuar

Burimet Eficienc€ mé e lart€ e transportit dhe Konsum materialesh dhe energjie gjaté
energjis€ ndértimit

Trashégimia Akses mé i miré dhe mé pak trafik né Démtime arkeologjike, vibrime dhe
gendrat historike ndikime vizuale

Siguria Ulje e aksidenteve pérmes infrastrukturés | Ekspozim i shtuar né€ korridoret me
dhe menaxhimit mé t& miré trafik t€ larté

Aksesueshméria | Mé shumé alternativa pér jo-pérdoruesit | Pérkeqésim i pabarazive nése
e automjeteve shérbimet mbeten té pérqendruara

Multimodaliteti | Integrim mé i miré€ i rrugés, hekurudhés, | Vazhdim i var€sisé nga rruga nése
porteve dhe transportit publik modal shift nuk realizohet

Zhvillimi Lidhje mé t€ mira, akses né tregje dhe Pérgendrim i pérfitimeve dhe

territorial shérbime zhvillimit né korridoret kryesore
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Kumulativ Pérfitime sistemike nga integrimi i Presione té€ kombinuara mbi ajrin,
masave tokén, ujin, biodiversitetin dhe
komunitetet
Qeverisja T€ dhéna dhe koordinim mé i miré Fragmentim institucional dhe
monitorim joefektiv

5. Alternativat dhe skenarét e zhvillimit
5.1 Qéllimi i vlerésimit té alternativave

VSM-ja nuk kufizohet vet€ém né vlerésimin e efekteve t€ Strategjisé s¢€ propozuar, por shqyrton
edhe nése té njéjtat objektiva t&€ zhvillimit té transportit mund t€ arrihen pérmes drejtimeve té
ndryshme t€ zhvillimit.

Pér kété qéllim, vlerésimi i alternativave fokusohet né ndryshimet qé mund té sjellin ményrat e
ndryshme té zbatimit t& Strategjis€ pér mjedisin, klimén, biodiversitetin, shéndetin dhe siguring,
pérdorimin e tokés, trashégiminé kulturore, aksesueshméring€ dhe zhvillimin territorial.

N¢é nivelin e Strategjisé, alternativat nuk konsiderohen si variante t€ detajuara t€ njé rruge,
hekurudhe ose porti té caktuar. Ato pérfagé€sojné drejtime té€ ndryshme té politikés dhe
investimeve té transportit, t€ cilat mund té ¢cojné né rezultate t€ ndryshme mjedisore dhe sociale.

5.2 Skenari pa zbatimin e Strategjisé

Skenari pa zbatimin e Strategjis€ pérfagé€son zhvillimin e pritshém té€ sistemit t& transportit nése
masat dhe investimet e parashikuara deri né vitin 2030 nuk zbatohen.

Ky skenar nuk nénkupton ndalimin e té gjitha investimeve né transport. Investimet dhe
mirémbajtja q€ lidhen me detyrime ekzistuese, nevoja operative ose projekte t€ miratuara mund
té vazhdojné. Ndryshimi kryesor €shté mungesa e ndérhyrjes sé koordinuar dhe t€ integruar qé
parashikohet nga Strategjia.

Bazuar né€ baseline-in e VSM-s€, pa zbatimin e Strategjisé€ pritet qé disa nga presionet ekzistuese
té vazhdojné ose t€ pérkeqésohen. Né veganti:

e varésia e lart€ nga transporti rrugor dhe rritja e motorizimit do t€ vazhdojné t€ ushtrojné
presion mbi cilésiné e ajrit, zhurmén dhe emetimet e GES;

e problemet e sigurisé€ rrugore do t€ vazhdojné, edhe pse disa tregues t€ aksidenteve kané
shfaqur pérmirésim;

o transporti publik, hekurudhor dhe format aktive té transportit do t&€ mbeten mé pak té
integruara;

e ekspozimi i infrastrukturés ndaj pérmbytjeve, rréshqitjeve dhe temperaturave ekstreme do
té mbetet 1 larté n€ korridoret vulnerabél,

e presioni mbi tokén, habitatet, ujérat dhe peizazhin do t€ vazhdojé nga zhvillimet e
transportit dhe zhvillimet e lidhura me to;
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o pérfitimet e aksesueshméris€ dhe zhvillimit ekonomik do t€ vazhdojné té jené t&
pérgendruara né korridoret dhe gendrat kryesore;

e boshlléget n€ koordinimin institucional, t&¢ dhénat dhe monitorimin do té kufizojné
aftésin€ pér t&€ menaxhuar efektet kumulative.

Kapitulli 3 1 VSM-sé e klasifikon drejtimin pa veprim té koordinuar si veganérisht shqetésues pér
objektivat g€ lidhen me klimén, tokén, biodiversitetin, ujérat dhe disa aspekte t€ aksesueshmérisé
dhe geverisjes.

5.3 Alternativa 1, zhvillimi i bazuar kryesisht né transportin rrugor

Né kété alternativé, rritja e kapacitetit dhe pérmirésimi i rrjetit rrugor do t€ mbeten instrumenti
kryesor pér pérmbushjen e kérkes€s né rritje pér transport.

Kjo alternativé do té€ pérmirésonte kapacitetin dhe lidhshmériné e rrjetit rrugor dhe mund té€ sjellé
pérfitime t€ shpejta pér 1€vizjen e njerézve dhe mallrave.

Megjithaté, né kushtet aktuale t€ Shqipérisé€, nj€ orientim 1 till€ pritet té:

e ruajé varésiné e lart€ nga automjeti privat dhe transporti rrugor;

o 1risé ekspozimin ndaj emetimeve dhe zhurmés pérgjaté korridoreve me trafik té larté;

o kérkojé mé shumé toké pér zgjerimin e rrjetit;

o rris€ fragmentimin e habitateve dhe territoreve;

o shtojé presionin mbi korridoret urbane dhe periurbane;

e rrisé potencialin pér zhvillim t€ induktuar pérgjaté akseve té reja ose t€ zgjeruara;

o kufizojé potencialin pér reduktimin afatgjaté t€ emetimeve nése rritja e trafikut tejkalon
pérfitimet nga pérmirésimi i teknologjis€ sé automjeteve.

Prandaj, kjo alternativé mund té ofroj€ pérfitime té€ konsiderueshme né aksesueshméri dhe

lidhshméri, por do t&€ ruante njé pjesé t€ konsiderueshme té presioneve mjedisore té identifikuara
né baseline.

5.4 Alternativa 2, zhvillimi i integruar dhe multimodal

Kjo alternativé kombinon investimet né rrugé me zhvillimin e hekurudhés, transportit publik,
mobilitetit aktiv, porteve, aeroporteve dhe nyjeve multimodale.

Né kété skenar, kérkesa pér transport nuk pérmbushet vetém duke rritur kapacitetin rrugor, por
edhe duke zhvendosur nj€ pjesé t€ udhétimeve dhe transportit t€ mallrave drejt ményrave mé
efikase té transportit.
Kjo alternativé pritet té:

o reduktoj€ gradualisht varésiné nga automjeti privat;

e rris€ pérdorimin e transportit publik dhe hekurudhor;

e pérmirésojé lidhjet ndérmjet porteve, hekurudhave, rrugéve dhe gendrave logjistike;
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o reduktoj€ presionin mbi disa korridore rrugore urbane;

e ulé emetimet dhe konsumin e energjisé€ pér njési transporti;

e pérmirésojé aksesueshmérin€ pér personat qé nuk kané€ automjet privat;

o shpérndajé mé miré€ kapacitetin e transportit ndérmjet ményrave t€ ndryshme.

Nga ana tjetér, kjo alternativé kérkon investime infrastrukturore t€ konsiderueshme. Pér kété
arsye, mund té krijoj€ efekte negative lokale mbi tokén, biodiversitetin, ujérat, peizazhin dhe
trashégiming, vecanérisht né€ korridoret ku ndértohet infrastrukturé e re.

Megjithaté, n€ nivel strategjik, kombinimi i ményrave t€ ndryshme té transportit ofron potencial
mé t€ madh pér reduktimin e presioneve qé lidhen me varésin€ nga rruga.

5.5 Alternativa 3, zhvillimi i transportit me prioritet té forté ndaj klimés
dhe mjedisit

Kjo alternativé vendos né€ gendér reduktimin e emetimeve, elektrifikimin, transportin publik,
hekurudhén, mobilitetin aktiv dhe pérdorimin mé efikas t€ infrastrukturés ekzistuese.

N¢ kété skenar, prioriteti do té ishte:

o clektrifikimi i floté€s dhe i sistemeve té transportit;

e zhvendosja e mallrave drejt hekurudhés dhe transportit detar aty ku éshté e arsyeshme;

e zgjerimi i transportit publik;

o zhvillimi i bigikletave dhe ecjes né zonat urbane;

e menaxhimi i kérkesés pér transport;

e pérdorimi dhe rehabilitimi i infrastrukturés ekzistuese pérpara ndértimit té kapaciteteve té
reja;

o pérfshirja sistematike e reziliencés klimatike né investime.

Kjo alternativé pritet t€ japé pérfitimet mé t€ médha pér klimén, cilésiné e ajrit, eficiencén e
energjis€é dhe shéndetin publik, por mund té€ mos sigurojé t€ njéjtin nivel t€ pérmirésimit t&
aksesueshmérisé€ né€ t€ gjitha zonat nése investimet né kapacitetin bazé rrugor dhe lidhjet
periferike kufizohen.

Pér kété arsye, ajo duhet té vlerésohet jo vet€ém kundrejt objektivave klimatike, por edhe kundrejt
objektivave t€ kohezionit territorial dhe aksesueshmérisé.

5.6 Pérfundimi i vlerésimit té alternativave

Krahasimi tregon se alternativa multimodale paraget ekuilibrin mé t€ miré ndérmjet objektivave
té transportit dhe objektivave mjedisore e sociale t€ VSM-s€. Ajo mundéson pérmirésimin e
lidhshméris€ dhe kapacitetit t€ transportit, ndérsa redukton varé€sin€ nga transporti rrugor.

Alternativa me fokus kryesisht rrugor ofron pérfitime té réndésishme pér kapacitetin dhe
aksesueshméring, por shogérohet me presione mé té larta mbi klimén, ajrin, zhurmén, tokén,
biodiversitetin dhe zhvillimin territorial.
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Alternativa me prioritet klimén dhe mjedisin jep rezultatet mé t€ mira pér reduktimin e
presioneve mjedisore, por kérkon qé objektivat e aksesueshmérisé dhe kohezionit territorial té
mbrohen pérmes investimeve té mjaftueshme né transportin publik, hekurudhé dhe lidhjet
rajonale.

Prandaj, drejtimi i rekomanduar nga VSM nuk &shté zgjedhja e njé€ alternative té€ vetme té pastér,
por njé kombinim i elementeve t€ alternativés multimodale dhe asaj me prioritet klimén, me
pérparési ndaj rehabilitimit dhe pérdorimit mé efikas t& infrastrukturés ekzistuese, zhvillimit t&
hekurudhés dhe transportit publik, elektrifikimit dhe mobilitetit aktiv, ndérsa investimet e reja
rrugore duhet té justifikohen nga nevoja reale pér kapacitet dhe t€ shmangin zonat me ndjeshméri
té larté.

6. Masat pér parandalimin, reduktimin dhe menaxhimin e
efekteve negative

VSM-ja ka identifikuar disa efekte negative q€ lidhen kryesisht me ndértimin dhe zgjerimin e
infrastrukturés, rritjen e trafikut dhe pérgendrimin e aktiviteteve té transportit né korridoret dhe
nyjet kryesore. Masat ¢ méposhtme lidhen drejtpérdrejt me kéto efekte dhe plotésojné masat e
parashikuara né Strategji.

6.1 Ndryshimet klimatike dhe emetimet e gazeve me efekt serré

Zhvillimi 1 hekurudhés, transportit publik, transportit multimodal dhe elektrifikimit pritet t€ ulé
pérdorimin e karburanteve fosile dhe emetimet nga transporti. Pérfitimi do té jeté mé i madh nése
rritja e kapacitetit rrugor nuk shogérohet me rritje t€ ngjashme té€ trafikut individual.

N¢ investimet e reja, pérdorimi i materialeve me emetime mé t€ uléta, materialeve té ricikluara
dhe materialeve t€ rikuperuara do té reduktojé emetimet qé€ lidhen me ndértimin. Pér projektet e

médha, emetimet nga ndértimi dhe mirémbajtja do t€ pérfshihen né vlerésimin e performancés
klimatike té investimit.

6.2 Rezilienca ndaj ndryshimeve klimatike
Investimet né€ rrugé dhe hekurudha né zona té€ ekspozuara ndaj pérmbytjeve, rréshqitjeve dhe
erozionit do té€ shogérohen me pérmirésimin e drenazhimit, kalimeve ujore dhe stabilizimit t&

shpateve.

NE& zonat bregdetare, infrastruktura portuale dhe rrugét e aksesit do t€ marrin né konsideraté
pérmbytjet bregdetare, rritjen e nivelit t€ detit dhe erozionin e bregdetit.

Kéto masa pritet té reduktojn€ démtimet e infrastrukturés, ndérprerjet e transportit dhe kostot e
rikuperimit pas ngjarjeve ekstreme.

6.3 Cilésia e ajrit
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Elektrifikimi i flotés, transporti publik dhe zhvendosja e transportit t€ mallrave drejt hekurudhés
pritet t€ reduktojné emetimet e lidhura me djegien e karburanteve, veganérisht né zonat urbane.

Né korridoret ku trafiku rritet, menaxhimi i flukseve dhe reduktimi i kohés sé pritjes do t&
kufizojn€ emetimet nga automjetet né 1é€vizje t€ ngadalta ose né€ pritje. Né porte, terminale dhe
pika kufitare, kufizimi i géndrimit t€ mjeteve me motor t€ ndezur do té reduktojé emetimet
lokale.

6.4 Zhurma

Rritja e trafikut rrugor, zhvillimi 1 hekurudhés dhe zgjerimi i porteve dhe aeroporteve pritet té
rrisin ekspozimin ndaj zhurmés né disa korridore dhe nyje.

Pér banesat dhe receptorét e ndjeshém prané kétyre zonave, ndikimi do t€ reduktohet pérmes
vendosjes s€ pérshtatshme t&€ gjurmés, menaxhimit t&€ shpejtésis€, masave né burim dhe
barrierave akustike aty ku ekspozimi e justifikon.

Pér hekurudhat, reduktimi i zhurmés dhe dridhjeve do t€ merret né konsideraté né segmentet
pran¢ vendbanimeve dhe ndértesave té ndjeshme.

6.5 Biodiversiteti dhe zonat e mbrojtura

Korridoret e reja té transportit pritet t€ shmangin zonat me vleré té larté ekologjike kur ekzistojné
alternativa t€ arsyeshme. Kjo pérfshin zonat e mbrojtura, ligatinat, habitatet me réndési,
korridoret ekologjike dhe zonat e réndésishme pér speciet e ndjeshme.

N¢ korridoret ku ndérhyrja mbetet e nevojshme, reduktimi 1 humbjes s€ habitatit dhe
fragmentimit do t€ arrihet pérmes kufizimit t€ sipérfages s€ z€né dhe pérshtatjes s€ gjurmés.

Kalimet pér faunén dhe strukturat e pérshtatura né kalimet ujore do té pérdoren né segmentet ku
infrastruktura ndé€rpret rrugét e 1€vizjes s€ faunés. Sipérfaget e prekura pérkohésisht nga ndértimi
do té rehabilitohen pas pérfundimit t€ punimeve.

6.6 Ujérat sipérfaqésore, ujérat néntokésore dhe mjedisi detar

Infrastruktura e re do t€ ruajé rrjedhjen e lumenjve, pérrenjve dhe kanaleve dhe nuk do té krijojé
pengesa t€ reja n€ zonat e pérmbytjes.

Ndryshimet e drenazhimit do t€ kontrollohen pér t€ shmangur krijimin e zonave té€ reja té
pérmbytura ose transferimin e rrezikut drejt vendbanimeve dhe tokave té tjera.

Gjaté ndértimit, kontrolli 1 sedimenteve dhe i shkarkimeve do té kufizojé pérkeqésimin e cilésisé
sé ujérave. Né porte dhe projektet e dredhimit, karakteristikat e sedimenteve dhe ményra e
menaxhimit té tyre do t& pércaktojné ményrén e trajtimit dhe destinacionin e materialit t&
dredhuar.
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6.7 Toka dhe pérdorimi i territorit
Zgnia e toké&s nga infrastruktura e re do té kufizohet pérmes optimizimit t& gjurmés dhe
pérdorimit té territoreve tashmé t€ transformuara pér terminale dhe funksione logjistike, kur ato

jané té pérshtatshme.

Ndikimi mbi tokén bujgésore do té reduktohet pérmes kufizimit t€ zénies dhe fragmentimit t&
parcelave dhe ruajtjes sé aksesit n€ tokat e ndara nga korridoret.

Né korridoret kryesore, veganérisht né zonat me presion té larté urban, kontrolli 1 zhvillimit
pérgjaté akseve té reja do té kufizojé shtrirjen e pakontrolluar urbane dhe industriale.

6.8 Trashégimia kulturore dhe arkeologjike

Korridoret dhe vendndodhjet e investimeve do té kontrollohen kundrejt zonave arkeologjike,
monumenteve, pasurive UNESCO, peizazheve kulturore dhe zonave me potencial arkeologjik.

Kur njé konflikt identifikohet, ndryshimi i gjurmés do t€ pérdoret pér shmangien e ndikimit. Pér
ndérhyrjet g€ mbeten prané pasurive té trashégimisé€, masat do t& pérfshijné vrojtime
arkeologjike, dokumentim dhe mbikéqyrje gjat€ punimeve, sipas kérkesave té projektit dhe té

legjislacionit pérkatés.

Projektet portuale dhe detare do t€ marrin n€ konsideraté edhe pasurité e mundshme té
trashégimisé kulturore nénujore.

6.9 Siguria dhe shéndeti

Investimet né segmentet me rrezik té larté, pérmirésimi 1 kryqézimeve, sinjalistikés, menaxhimit
té shpejtésisé dhe ndarjes s€ pérdoruesve pritet t€ ulin numrin dhe pasojat e aksidenteve.

Pér kémbésorét dhe ciklistét, infrastruktura e dedikuar dhe pérmirésimi 1 lidhjeve lokale do té
reduktojné konfliktet me trafikun motorik.

Gjaté ndértimit, menaxhimi 1 trafikut t€ mjeteve té€ rénda, kontrolli 1 aksesit né zonat e punimeve
dhe ruajtja e lidhjeve me banesat dhe shérbimet do t€ kufizojné rreziget pér komunitetet.

6.10 Aksesueshméria dhe pérfshirja sociale
Zhvillimi 1 transportit publik dhe hekurudhés pritet t€ rris€ alternativat e l&€vizjes pér personat qé
nuk kané automjet privat. Stacionet dhe terminalet e reja do té€ pérfshijné akses pér personat me

aftési té kufizuara dhe personat me 1€vizshméri té€ kufizuar.

Ruajtja e lidhjeve t€ zonave rurale dhe periferike me qendrat urbane do té kufizoj€ pabarazité né
akses ndaj punésimit, arsimit, shérbimeve shéndetésore dhe shérbimeve t€ tjera.

28



6.11 Pérfundime

Masat e propozuara nga VSM-ja lidhen drejtpérdrejt me efektet e identifikuara né vlerésim.
Efektet né nivel sistemi, vecanérisht pér klimén, cilésin€ e ajrit, sigurin€, aksesueshmérin€ dhe
transportin multimodal, pritet t€ pérmirésohen nga zbatimi i Strategjisé. Efektet negative,
vecanérisht ato g€ lidhen me korridoret dhe infrastrukturén e re, pé€rqendrohen te toka,
biodiversiteti, ujérat, zhurma, peizazhi dhe trashégimia kulturore.

Pér két€ arsye, masat e VSM-sé synojné g€ kéto efekte negative t€ kufizohen qé n€ zgjedhjen e
korridorit dhe vendndodhjes dhe t€ menaxhohen gjaté projektimit, ndértimit dhe funksionimit.
Efektet qé mbeten pas kétyre masave do té trajtohen né vlerésimet mjedisore dhe sociale té
projekteve individuale.

7. Monitorimi i efekteve mjedisore dhe sociale

Monitorimi 1 VSM-s€ do t€ ndjeké ndryshimet qé lidhen me zbatimin e Strategjisé€ dhe do té
tregoj€ nése efektet e parashikuara po shfagen né praktiké. Fokusi nuk éshté vetém te realizimi
fizik 1 investimeve, por te ndryshimi g€ ato sjellin né gjendjen e mjedisit, klimés dhe kushteve
sociale.

Sistemi i monitorimit lidhet drejtpérdrejt me objektivat mjedisore t& VSM-sé dhe me boshlléget e
identifikuara n€ gjendjen bazé. Treguesit jan€ pérzgjedhur né ményré qé, aty ku té dhénat jané té
disponueshme, ndryshimi t€ matet n€é ményré sasiore. P&r ¢éshtjet ku nuk ekzistojné ende té
dhéna té plota, monitorimi do t€ mundésojé fillimisht krijimin e nj€ baze t€ krahasueshme dhe
m¢é pas ndjekjen e tendencés.

7.1 Klima dhe emetimet

Monitorimi do t€ ndjeké ndryshimin e emetimeve nga transporti dhe faktorét qé e pércaktojné
até. Treguesit kryesoré€ do té pérfshijné emetimet e gazeve me efekt serré nga transporti,
konsumin e energjis€, numrin dhe pjesén e automjeteve elektrike, kilometrazhin e automjeteve,
pasagjer-kilometrat, ton-kilometrat dhe ndryshimin e ndarjes ndérmjet ményrave té transportit.

Kéta tregues do t€ tregojn€ nése zhvillimi 1 hekurudhés, transportit publik, elektrifikimit dhe
transportit multimodal po shogérohet me reduktimin e emetimeve té parashikuar nga Strategjia.

7.2  Rezilienca ndaj ndryshimeve klimatike

Monitorimi do t€ evidentojé démtimet dhe ndérprerjet e transportit t€ shkaktuara nga pérmbytjet,
reshjet intensive, rréshqitjet, temperaturat ekstreme, zjarret dhe rreziget bregdetare.

Do t€ ndigen vecanérisht numri i incidenteve klimatike, numri i ditéve t€ ndérprerjes sé

shérbimit, démet e raportuara dhe investimet n€ masa pérshtatése. Kjo do té tregoj€ nése
pérmirésimi i infrastrukturés po redukton cenueshméring e rrjetit.
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7.3 Cilésia e ajrit dhe zhurma

Monitorimi do t€ pérgendrohet n€ zonat ku trafiku éshté mé i lart€ dhe ku Strategjia parashikon
rritje t€ aktivitetit t€ transportit. Pér cilésiné e ajrit do t&€ ndigen veganérisht PMz.s, PMio dhe
NO:, s€ bashku me trafikun dhe pjesén e mjeteve t€ rénda.

Pér zhurmén do t€ ndigen nivelet e ekspozimit dhe, gradualisht, numri i banoréve dhe
receptoréve t€ ndjeshém t&é ekspozuar. Kjo do t&€ mundésojé krahasimin e ndryshimeve té cilésisé
sé€ ajrit dhe zhurmés me ndryshimet né trafikun e korridoreve.

7.4 Biodiversiteti

Monitorimi do t€ ndjeké humbjen dhe degradimin e habitateve, ndérprerjen e korridoreve
ekologjike dhe mortalitetin e faunés né rrugé dhe hekurudha.

Do té regjistrohen gjithashtu pérdorimi i kalimeve pér faunén, gjendja e vegjetacionit breglumor
dhe ndryshimet n€ zonat ekologjikisht t€ ndjeshme. Njé regjistér i standardizuar i incidenteve té

faunés do t€ mundésojé identifikimin e segmenteve ku mortaliteti mbetet 1 lart€ dhe ku kérkohen
masa shtesé.

7.5 Ujérat

Monitorimi do té€ ndjeké gjendjen e trupave ujoré qé ndérveprojné me infrastrukturén e
transportit, si dhe funksionimin e kalimeve ujore dhe sistemeve t€ drenazhimit.

Treguesit do t€ pérfshijn€ ndryshimet n€ gjendjen ekologjike dhe kimike t& ujérave, rastet e
ndryshimit té rrjedhjes ose drenazhimit, derdhjet aksidentale dhe, pér projektet detare, turbullirén

dhe cilésiné e ujit gjaté punimeve.

Ne¢ kété ményré, monitorimi do té tregojé nése infrastruktura e re po krijon probleme té€ reja
hidrologjike ose po pérkegéson gjendjen e ujérave.

7.6 Toka dhe pérdorimi i territorit

Monitorimi do t€ ndjeké sipérfagen e tokés s€ zéné nga infrastruktura e re, tokén bujgésore dhe
pyjore t€ konvertuar dhe sipérfaget e rehabilituara pas ndértimit.

Pér korridoret dhe nyjet kryesore do t€ ndigen gjithashtu ndryshimet e pérdorimit té tokés dhe

zhvillimet e reja rreth infrastrukturés s€ transportit. Kjo do t€ tregoj€ nése investimet po
shogérohen me zhvillim t€ ri urban, industrial ose logjistik pértej zonave té parashikuara.

7.7 Trashégimia kulturore dhe arkeologjike

Monitorimi do t€ evidentojé pasurité e trashégimisé t&€ prekura nga investimet dhe rastet e
gjetjeve arkeologjike gjat€ punimeve.
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Do t€ ndigen gjithashtu masat e marra pér mbrojtjen dhe dokumentimin e pasurive, si dhe rastet
kur ndryshimi i gjurmés ose projektimit ka shmangur njé konflikt me trashégiminé kulturore.

7.8 Siguria, shéndeti dhe aksesueshméria

Monitorimi do t€ ndjeké numrin dhe seriozitetin e aksidenteve, vecanérisht n€ korridoret ku jané
kryer investime pér siguriné rrugore.

Pér transportin publik dhe hekurudhor do té ndigen pérdorimi i shérbimeve, aksesueshméria e
stacioneve dhe terminaleve dhe pérmirésimet pér personat me aftési t€ kufizuara dhe personat me
l1évizshméri t€ kufizuar.

Kéta tregues do té tregojné nése pérmirésimet e transportit po sjellin pérfitime reale pér siguriné
dhe aksesueshméring, dhe jo vetém rritje t€ kapacitetit fizik té rrjetit.

7.9 Pérgjegjésité dhe pérdorimi i rezultateve

Rezultatet e monitorimit do té pérdoren pér té krahasuar gjendjen e vérejtur me tendencat e
pércaktuara nga VSM-ja. Nése treguesit tregojné pérkeqésim té réndésishém ose efekte mé té
médha se ato t€ parashikuara, rezultatet do t€ pérdoren pér pérshtatjen e masave dhe prioriteteve
té zbatimit té Strategjisé.

Monitorimi do t€ shérbejé gjithashtu pér pérdité€simin e bazés s€ t€ dhénave t& VSM-sé dhe pér
pérmir€simin e vlerésimit té projekteve t€ ardhshme.

8. Procedurat e shqyrtimit dhe konsultimit gjate procesit
té VSM-sé

Procesi 1 Vlerésimit Strategjik Mjedisor t€ Strategjisé Kombétare t&€ Transportit dhe Planit t&
Veprimit 2030 éshté aktualisht n€ fazén e pérgatitjes dhe konsultimit t€ Raportit t€ VSM-sé.
Procesi zhvillohet me mbéshtetjen teknike dhe financiare t& Sekretariatit t€ Pérhershém té
Komunitetit t€ Transportit dhe né koordinim me Ministring€ e Infrastrukturés dhe Energjisé.

Ministria e Infrastrukturés dhe Energjis€, né cilésin€ e autoritetit propozues, ka ndérmarré hapat
fillestar€ t€ procedurés s€ VSM-sé né bashképunim me Ministrin€ e Mjedisit. N& pérputhje me
Ligjin nr. 91/2013 dhe VKM nr. 219, daté 11.03.2015, procesi éshté nisur me komunikimin
institucional pér VSM-né dhe pérgatitjen e dokumentacionit qé pércakton objektin e vlerésimit
dhe ¢éshtjet mjedisore q€ do t€ trajtohen.

Pér fillimin e procedurés s€¢ VSM-sé pér Strategjiné Sektoriale té Transportit dhe Planin e
Veprimit 2030, Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé 1 €shté drejtuar Ministris€ s€ Mjedisit
me shkresén nr. 2825/1, dat€ 27.04.2026. Me shkresén nr. 1895/1, daté 20.05.2026, Ministria e
Mjedisit konfirmoi se Strategjia 1 nénshtrohet procedurés s¢ VSM-sé dhe pércaktoi hapat vijues
té procesit, pérfshiré konsultimin pér ¢éshtjet qé do té trajtohen, pérgatitjen dhe konsultimin e
Raportit Paraprak t&€ VSM-s¢, pérgatitjen e Raportit Pérfundimtar dhe paraqitjen e kérkesés pér

31



Deklaraté Mjedisore. Gjithashtu, u pércaktuan edhe ¢éshtjet kryesore q€ duhet té trajtohen né
VSM, pérfshiré biodiversitetin, zonat e mbrojtura, pyjet, mbetjet, cilésiné e ajrit, zhurmén, ujérat
dhe ndryshimet klimatike.

Mé 31 korrik 2026 u zhvillua né€ Tirané€ konsultimi paraprak pér procesin € VSM-s€, ku u
prezantuan qasja metodologjike, procesi i VSM-sé€ dhe progresi né pérgatitjen e Strategjis€. Pas
kétij konsultimi, dokumentacioni pérkatés dhe draft Strategjia u vuné né€ dispozicion né fagen
zyrtare t€ Ministrisé s¢€ Infrastrukturés dhe Energjisé pér komente dhe sugjerime nga institucionet
dhe grupet e interesit.

N¢€ vijim, Raporti Paraprak i VSM-sé, s€ bashku me Pérmbledhjen Joteknike dhe
dokumentacionin pérkatés té€ Strategjis€, do t€ publikohet né fagen e Ministris€ sé Infrastrukturés
dhe Energjis€ pér njé periudhé 30 ditore, gjaté s¢ cilés institucionet, publiku dhe palét e
interesuara do t&€ kené mundési té€ paragesin komente, vérejtje dhe sugjerime mbi gjetjet dhe
rekomandimet e VSM-s€. Raporti Paraprak pérfshin gjendjen ekzistuese té mjedisit, vleré€simin e
efekteve té Strategjis€, alternativat, masat pér menaxhimin e efekteve dhe kuadrin e monitorimit.

Pas pérfundimit t€ periudhés s€ konsultimit, komentet e marra do t€ shqyrtohen dhe do té
pasqyrohen né¢ dokumentacionin pérfundimtar, sipas rastit. Konsultimi final publik &shté
parashikuar pér 14-18 shtator 2026 dhe do té shérbejé pér prezantimin e gjetjeve t€ VSM-sé,
diskutimin me institucionet dhe grupet e interesit dhe dokumentimin e komenteve dhe
rekomandimeve pérfundimtare.

N¢ shtator 2026 do t& pérgatitet paketa pérfundimtare e VSM-sé, e pérbéré nga Raporti Final i
VSM-sé, Pérmbledhja Joteknike dhe Raporti i Konsultimit me Publikun. Dorézimi prané
Ministrisé sé¢ Turizmit dhe Mjedisit éshté parashikuar pér 30 shtator 2026.

Pas dorézimit, dokumentacioni do t'i nénshtrohet shqyrtimit institucional dhe teknik nga
Ministria pérgjegjése pér mjedisin. Pérfundimi i késaj faze dhe 1éshimi i Deklaratés Mjedisore,
1 parashikuar gjaté€ tetorit 2026, pérbén hapin pé&rmbyllés t€ procedurés s€¢ VSM-s¢ dhe mundéson
vijimin e procedurés pér miratimin e Strategjis€¢ Kombétare t& Transportit dhe Planit t€ Veprimit.
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