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Cfaré po konsultojmé

Raporti Paraprak i VSM-sé éshté pér konsultim prej dates 1/09/2026 deri me date 30/09/2026

Dokumenti né konsultim Qéllimi i konsultimit

Raporti Paraprak i VSM-sé vleréson pasojat Té paragiten gjendja bazé, alternativat,
e mundshme té zbatimit té Strategjisé dhe efektet, masat dhe monitorimi, dhe té
Planit té Veprimit 2030 né térési. merren komente e té dhéna.

Cfaré kérkohet nga palét e interesit

e Konfirmim ose plotésim i ¢éshtjeve kryesore mjedisore,
klimatike dhe sociale.

e Informacion shtese pér zona, receptoré, projekte ose ndikime
gé duhet té trajtohen mé te;.

e Sugjerime pér masa shtesé, monitorim, pérgjegjési
institucionale dhe burime té dhénash.

Konsultimi final mbi Raportin Paraprak te VSM-sé hartuar mbi STR2030, Shtator 2026.

Fokusi (objektivat)

Céshtje mjedisore, klimatike
dhe sociale, prej zbatimit te
STR2020.

Rezultati

Komentet dhe té dhénat e
reja do reflektohen né
Raportin Pérfundimtar té
VSM-sé.




Cfarée éshte VSM-ja?

Njé instrument strategjik pér transport té géndrueshém

Rolii VSM-se

O/ Shqyrton pasojat e Strategjise pér mjedisin, klimén, shéndetin, ¢céshtjet sociale dhe territorin,
duke ndihmuar né integrimin e konsideratave mjedisore dhe sociale né hartimin e politikave,

prioriteteve dhe masave, né nivel kombétar, rajonal dhe korridor.

Roli né ciklin e vendimmarrjes

Strategjia VSM O Projektet Zbatimi
Objektiva, prioritete, —p Teston alternativat, —>» o Fizibilitet, gjurmé, . lll Monitorim, masa

masa dhe investime receptorét, efektet dhe projekt teknik dhe korrigjuese dhe
né nivel kombétar. kushtet e zbatimit. VNM specifike. raportim vjetor.

e VVSM-ja ka karakter strategjik, nuk fokusohet specifikisht tek projektet individuale.



Procesi i ndjekur pér VSM-né

Procesi lidh Strategjiné, bazén ligjore, gjendjen ekzistuese, alternativat, vlerésimin, masat dhe monitorimin.

Fusha e studimit

Ligji, institucionet, objektivat e VSM-sé dhe kufijté e vlerésimit.

Efektet

Efekte pozitive, negative, kumulative dhe ndérkufitare sipas
objektivave té VSM-sé.

Evidencat/Te dhenat

Strategjia, Plani i Veprimit, kuadri ligjor, té dhénat
kombétare, GIS, konsultimet dhe informacioni
institucional.

Gjendja bazé

Transporti, mjedisi, klima, socialja, territori dhe mangesite e té
dhénave.

Masat

Shmangje, minimizim, zbutje, pérmirésim dhe kushte pér
projektet.

Mangesite/limitimet

Mungesa e té dhénave kufizon matjen e performances se
sotshme dhe progresin ne te ardhmen, por nuk kufizojne
vleresimin e efekteve dhe propozimin e masave
permiresuese; Mund te plotesohet ne vijim.

Alternativat

A0, A1, A2 dhe A3, si ményra té ndryshme prioritizimi dhe
zbatimi.

Monitorimi

Tregues, burime té dhénash, pérgjegijési, frekuencé dhe masa
korrigjuese.



Gjendja e transportit sot, sistemi mbetet i dominuar nga rrjeti rrugor

3,650 km 1,048,092 48.3%

Rrjet rrugor né administrim té ARRSH-sé, Mjete rrugore né fund té vitit 2025, E inventarit té mjeteve né qarget
rreth 3,606 km né statistikat INSTAT T1 2025 rritje vjetore 9.3% Tirané dhe Durrés

20,430 4,146 8.232 min t

EV dhe hibride né vitin 2025, nga té Pasagjeré hekurudhoré né vitin 2025, Mallra té pérpunuara né porte né vitin
cilat 12,089 elektrike dhe 8,341 hibride pérdorim shumé i kufizuar 2025

94.1% 11.64 min 70,124

E mallrave portuale pérgendrohet né Pasagjeré né transportin ajror né vitin

BIEs ol Perio Reens 2025 Ngritje dhe ulje avionésh né vitin 2025

e Té dhénat e vitit 2026 tregojné vijim té rritjes sé flotés, 1,092,726 mjete né
T2 2026.

e Té dhénat kombétare nuk jané ende té plota ose té njétrajtshme pér véllimet
e trafikut (AADT), distancat e pérshkuara (vehicle-km), pjesén e udhétimeve
gé kryhen me ményra té ndryshme transporti, performancén e transportit
publik, aksesueshmérine dhe gjendjen e infrastrukturés sé transportit.

Kryesore e Transportit
né Shqipéri
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Figura: infrastruktura kryesore e transportit né Shqipéri.



Cfare éshté Strategia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 synojné ta béjné sistemin e transportit mé té sigurt, mé té
ndérlidhur, mé efikas, mé té qéndrueshém dhe mé rezistent ndaj ndryshimeve klimatike.

Kombétare Multimodale

Mbulon territorin e Shqipérisé dhe
lidhjet me vendet fginje

2026-2030

Periudha kryesore e zbatimit, me disa
angazhime kundrejt TEN-T pértej 2030

Rrugé, hekurudha, porte, aeroporte,
transport publik, logjistiké dhe nyje

e Strategjia kombinon zhvillimin dhe modernizimin e korridoreve
dhe nyjave prioritare té transportit, mirémbajtjen dhe
rehabilitimin e infrastrukturés ekzistuese, zhvillimin hekurudhor,
transportin publik, infrastrukturén e karikimit dhe elektrifikimin,
sistemet inteligjente té transportit, forcimin e lidhjeve ndérmjet
meényrave té transportit, masat pér géndrueshmériné klimatike
dhe pérmirésimet né siguri e aksesueshmeéri.

e Investimet prioritare pérfshijné Korridorin VIII, Korridorin
Adriatiko, Jonian, hekurudhat, portet, aeroportet, pikat kufitare
dhe nyjat multimodale.
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Drejtimet dhe objektivat kryesore té Strategisé

Vizioni 2030 éshté njé sistem transporti mé i sigurt, mé i géndrueshém, mé inteligjent, mé i integruar dhe mé rezistent.

SP1, acquis i BE-sé SP2, lidhshméria SP3, tranzicion i gjelbér SP4, siguri dhe shérbim

Pérafrim dhe zbatim mé efektiv i Pérmirésim i lidhshmérisé kombétare dhe Dekarbonizim, elektrifikim, karburante Siguri, mbrojtje nga kércénimet,

rregullave dhe kérkesave té BE-sé pér rajonale, TEN-T, pikat kufitare dhe asetet alternative, ITS, multimodalitet, transport aksesueshmeéria, cilési shérbimi dhe té

transportin. ekzistuese. publik, SUMP dhe pershtatje ndaj klimes. drejtat e pasagjeréve.

I © 1.1 Pérafrimi me acquis /m e 2.1 Pérfundimi TEN-T )
e 1.2 Zbatimiiacquis e 2.2 RAMS dhe mirémbajtja

e 2.3 Lidhshméria ndérkufitare

/m e 3.1 Dekarbonizimi \ \_
e 3.2 ITS dhe digjitalizimi a ~

e 3.3 Multimodaliteti S8 e 4.1 Menaxhimi i sigurisé

e 3.4 Qéndrueshméria klimatike e 4.2 Rregullat e sigurisé/sociale

e 3.5 Transporti ndérqytetés e 4.3 Té drejtat dhe aksesueshméria

e 4.4 Siguria e nyjeve

K | ) \ /




15 objektivat e VSM-sé gé do té analizohen kundrejt Strategjisé

Si percaktohen Objektivat e VSM: objektivat e mbrojtjes sé mjedisit, mbrojtjes sociale dhe zhvillimit té géndrueshém qe
derivojne nga konventat ndérkombétare, direktivat europiane, legislacionet dhe planet kombétare dhe té politikave gé kané
njé lidhje thelbésore me sektorin e transportit dhe zbatimin e SST 2030 (shih Aneksin B te VSM);

/Klima dhe ndotja \ /
Zbutja e ndryshimeve klimatike Natyra dhe burimet

m Qéndrueshméria ndaj klimés Biodiversiteti dhe zonat e mbrojtura

K cissiaeait
Km Zhurma dhe vibrimet /

Ujérat dhe ekosistemet ujore

Toka, dherat dhe peizazhi

Eficenca e burimeve dhe ekonomia garkulluese

/Shendeti, siguria dhe mobiliteti Trashégimia kulturore

J
‘800080

Shéndeti publik dhe siguria
Aksesueshméria dhe pérfshirja

Lévizshméria e géndrueshme Kumulative dhe ndérkufitare

Kohezioni territorial dhe ekonomia Qeverisja, perafrimi me BE dhe monitorimi

/

Kéto objektiva do pérdoren pér té vlerésuar alternativat dhe masat/projektet e STR2030, pérmes kritereve,
indikatoréve dhe shqgyrtimit té ndérveprimit/studimit.




T

Masat transformuese dhe targetet kryesore té¢ SST 2030

Masa prioritare me lidhjen mé té drejtpérdrejté me efektet mjedisore dhe sociale t&€ VSM-sé.

1. Kuadri mundésues dhe

pérafrimi me BE

1.1 Péarfrimi i acquis / direktivave té BE-sé

Masa kryesore: Harmonizim i kuadrit ligjor
né té gjitha modalitetet e transportit.

Target 2030: 100% e acquis té transportit
e pérafruar deri né 2027.

1.2 Zbatimi i acquis / direktivave té BE-sé

Masa kryesore: Zbatim operacional, monitorim
dhe autoritete funksionale.

Target 2030: 100% e acquis té transportit
e zbatuar deri né 2030.

2.2 RAMS dhe mirémbajtja e bazuar né performancé
Masa kryesore: Inventar rrjeti, GIS, program
5-vjecar mirémbaijtjeje dhe PBMC.

Target 2030: 100% e rrjetit TEN-T nén RAMS;
4 kontrata PBMC; RAMS operacional deri né 2029.

3.2 ITS dhe digjitalizimi

Masa kryesore: Menaxhim inteligjent trafiku,
platformé kombétare, biletim digjital dhe e-tolling.

Target 2030: 100% mbulim me ITS; 20% e rrugéve
me pagesé elektronike; biletim digittal funksional.

a Efektet kryesore té pritshme pér VSM
'

* Pér disa fusha, targeti sasior 2030 mbetet pér t'u finalizuar.

dekarbonizim

2. Transformimi i sistemit
te transportit

2.1 Zhvillimi dhe modernizimi i TEN-T

Masa kryesore: Korridore prioritare, nyje
multimodale dhe standarde TEN-T.

Target 2030: 80% e Rrjetit Bazé TEN-T e pérfunduar.

3.1 Elektrifikimi dhe karburantet alternative
Masa kryesore: Karikim sipas AFIR, elektrifikim
hekurudhor, porte dhe aeroporte mé té gjelbra.

Target 2030: 35,000 mjete elektrike/hibride;
karikim i shpejté ¢cdo 60 km né TEN-T Bazé dhe
¢do 100 km né rrjetin Gjithépérfshirés.

3.3 Zhvendosja modale e mallrave

Masa kryesore: Transport i kombinuar, terminale
multimodale dhe nxitje pér hekurudhé/det.

Target 2030: 30% e volumit té mallrave me hekurudhé/det.

3.5 Reforma e transportit publik ndérqytetas

Masa kryesore: Ristrukturim i linjave, rinovim i flotés,
terminale dhe integrim multimodal.

Target 2030: Rrjeti ndérqytetas i ristrukturuar/
optimizuar sipas planit té ri.

3.6 SUMP dhe lévizshméria urbane

Masa kryesore: Plane urbane qé prioritizojné
transportin publik, ecjen dhe bigikletat.

Target 2030: 5 SUMP deri né 2030.

d v

ulje e ndotjes e )
dhe zhurmés siguri mé e larté

lidhshméri mé e miré

&

reziliencé klimatike

y

@

3. Qéndrueshméria, siguria
dhe pérfshirja

3.4 Rezilienca klimatike e infrastrukturés

Masa kryesore: Vlerésim rreziku klimatik,
projektim rezistent dhe sisteme paralajmérimi.

Target 2030: % e TEN-T té vlerésuar/pérmirésuar
pér reziliencé; targeti sasior mbetet pér t'u finalizuar.*

4.1 Siguria rrugore dhe multimodale

Masa kryesore: SMS, auditime, vlerésime risku
dhe koordinim emergjencash.

Target 2030: 50% reduktim i fataliteteve rrugore
kundrejt vitit 2021.

4.3 Té drejtat e udhétaréve dhe aksesueshméria

Masa kryesore: Autoritet zbatimi, platformé
ankesash dhe pérmirésim i aksesit pér PAK.

Target 2030: Autoritet/njési kombétare funksionale;
aksesueshméri e pérmirésuar pér PAK.

N Agan

aksesueshmeéri pérfshirje sociale



Alternativat e shgyrtuara ne VSM
8) i

Krahasimi i skenaréve té zhvillimit té transportit né SST 2030
transportit dhe dekarbonizimi

- = SR Lidhshméria dhe zhvillimi
Pa Strategjiné e re Strategjia e propozuar | . i pérshpejtuar i
infrastrukturés @ -
i pérshpejtuar

paketé e balancuar aﬁ theks te kapacitetet dhe Q pérparési pér hekurudhén
[er—a)

Optimizimi i sistemit, kalimi
ndérmjet ményrave té

I I vazhdim i tendencave E
aktuale i '
J LR BOjeKicees dhe transportin publik
progres mé i kufizuar né TEN-T, mirémbajtje/SMAR, e , ,
klimé, siguri dhe Q transport publik, x perfmm? pet multimodalitet, ITS dhe
|&vizshméri Y N hekurudhg, ITS lidhshmériné menaxhim i kérkesés

varési e larté nga
transporti rrugor

elektrifikim, efikasitet

dekarbonizim, siguri dhe trysni mé té larta mbi
reziliencé klimatike \ tokén, ujérat, biodiversitetin

\

dhe ulje e trysnive
dhe burimet

Mesazhi kryesor

Analiza e alternativave tregon se renditja e ndérhyrjeve, multimodaliteti dhe dekarbonizimi kané
mé shumé peshé pér rezultatin mjedisor dhe social sesa zgjerimi i thjeshté i kapaciteteve.

gfaré krahason VSM-ja? g drejtimin e Q pérdorimin e ményrave trysnité mjedisore (CJ/’ koherencénme
— investimeve te transportit dhe sociale objektivat e VSM-sé




@ Vlerésimi i alternativave kundrejt objektivave té VSM-sé

Pérmbledhje sintetike e vlerésimit krahasues

Objektivat e VSM-sé A0 Al A2 A3 o .

(dhe fushat tematike) (Skenari referencé) (Alternativa 1) (Alternativa 2) (Alternativa 3) Perfundlmet kryesore
OM1-0M2 o

; I : = e s s A3 del t

@ Klima, dekarbonizimi negativ pozitiv i pérzier shumé pozitiv 0 Y fa?/gresh?nltsrjngsszShimicés

Gieiedicn sé objektivave té VSM-sé.
M3-0M4 g o L e =
=’) f\"ri ihurma dha'ddhict negativ pozitiv / i kufizuar | pérzier pozitiv o A1 mbetet alternativa
— i ) 513 e balancuar dhe e zbatueshme,
me performancé pérgijthésisht

OM5-0M9 pozitive nése integrohen

’ Biodiversiteti, ujérat, toka, neutral / negativ | pérzier negativ mé i favorshém masat e VSM-sé.
peizazhi, trashégimia
0M10_0M13 e I A2 mund té rrisé llthhmenne,

® T e ’ s . =i i por rrit edhe trysnité

:.; §E§e'lﬂ§ts',',,f,'gﬁ{;"’(-e-vizshméria negativ shumé pozitiv pozitiv shumé pozitiv " mjedisore dhe territoriale.

dhe kohezioni
I OM14-0M15 % Renditja sintetike:

Efektet kumulative / i dobét ozitiv i pasigurt ozitiv

Ml itare dhe oatimi/ P pasig P sl A3 >AL>A2>A0
monitorimi

Mesazhi kryesor

VSM-ja nuk kundérbalancon artificialisht pérfitimet dhe démet: pérmirésimi i lidhshmérisé nuk e zévendéson
nevojén pér té shmangur ndikimet lokale mbi habitatet, ujérat dhe trashégiminé kulturore.




Ndikimet né klimeé dhe dekarbonizimi i transportit

Pérmbledhje skematike e gjendjes bazé, ndikimeve té Strategjise, efekteve té pritshme dhe propozimeve té VSM-sé

Gjendja baze

Ku jemi sot?

al g (2

Ndikimi dhe pritshméria
nga Strategjia ()

©

Pasojat dhe efektet
e pritshme W‘

Cfaré propozon VSM-ja

Transporti né Shqipéri
mbetet shumé i varur
nga rrugét.

Flota rrugore, mbi

miete (2025).

Pérdorimi i hekurudhés
nga pasagjerét mbetet
shumé i kufizuar.

Emetimet nga transporti,

Transporti rrugor, pothuajse

iﬂ e konsumit

pérfundimtar té energjisé
né transport.

0 ’ Mesazhi kryesor

rreth AR 1 &(0 )TN (2022).

Si kontribuon Strategjia?

Ulje e emetimeve pérmes
elektrifikimit.

Mijete dhe [éndé djegése
mé té pastra.

Rritje e pérdorimit té
hekurudhés dhe
transportit publik.

Menaxhim mé efikas
i trafikut.

A Rrezige / kufizime

g

i3

Ndértimi i infrastrukturés sé re
krijon emetime shteseé.

Kapaciteti i ri rrugor mund té
nxisé mé shumé trafik.

Suksesi klimatik i Strategjisé varet jo vetém nga infrastruktura e re, por nga zhvendosja reale

&

Cfaré pritet té ndodhé?

Efekti i pérgjithshém
klimatik pritet té jeté

pozitiv
por i kushtézuar nga...

Shkalla reale e kalimit

:‘; drejt ményrave mé té
géndrueshme.
I Ulja e pérdorimit
ol té energjisé.
a Km té pérshkuara
nga mjetet.

4

Emetimet gjaté ciklit
té jetés sé infrastruktureés.

drejt njé sistemi transporti mé té pastér, mé efikas dhe me emetime mé té uléta.

Prioritetet kryesore

Y
==
7

Pérparési pér
elektrifikimin

Zgjerim i infrastrukturés sé karikimit
dhe nxitje e mjeteve elektrike.

Kalimi ndérmjet
ményrave té transportit

Forcim i hekurudhés dhe
transportit publik, integrim i rrjeteve
dhe lehtésim i ndérmodalitetit.

Eficienca energjetike

Mé shumé efikasitet pér mjete,
flota dhe menaxhim té trafikut.

Monitorimi i emetimeve reale
dhe aktivitetit té transportit

Sisteme té pérmirésuara té té
dhenave, raportim i rregullt dhe
vlerésim i progresit.

4/{» $40s § & L *



Pérshtatja ndaj kushteve klimatike dhe géndrueshmeéria e infrastrukturés

Pérmbledhje skematike e gjendjes bazé, ndikimeve té Strategjis€, efekteve té pritshme dhe propozimeve té VSM-sé

Gjendja bazé

Ku jemi sot?

Infrastruktura e transportit
po ekspozohet gjithnjé e mé
shumé ndaj temperaturave
mé té larta.

Reshijet intensive dhe
pérmbytjet rrisin rrezikun pér
rrugét, hekurudhat dhe nyjet
e transportit.

Zjarret, rreziget bregdetare
dhe ngritja e nivelit té detit
shtojné presionin mbi asetet
e transportit.

Rreziku éshté mé i larté né
korridoret malore, luginat
lumore dhe shpatet e pjerréta.

Zonat e uléta bregdetare jané
vecanérisht té ndjeshme ndaj
ekspozimit klimatik.

al g (2)

@

v

Ndikimi dhe pritshméria
nga Strategjia
Si kontribuon Strategjia?

Vlerésimi i rrezikut klimatik
pér planifikim dhe vendimmarrje
mé té miré.

Menaxhim mé i miré i aseteve
dhe prioritizim i ndérhyrjeve.

Rehabilitim dhe pérmirésim
i infrastrukturés ekzistuese.

Pérmirésim i kullimit dhe masa
pér shpatet dhe strukturat.

Sisteme monitorimi dhe
paralajmérimi pér ndérprerjet
dhe rreziget klimatike.

A Kufizime / rrezige

I
i

Projektimi rezistent nuk mjafton
nése infrastruktura vendoset né
zona me rrezik té larté.

Asetet e reja mund té rrisin
ekspozimin nése analiza e rrezikut
nuk integrohet gé né fillim.

Gy

e pritshme

Pasojat dhe efektet ’
Cfaré pritet té ndodhé?

Qéndrueshméria e sistemit
pritét té pérmirésohet
por vetém nése rreziku klimatik

integrohet gé né fazat e hershme.

Efekti varet nga...

Pérzgjedhja e korridorit dhe
vendndodhjes.

Integrimi i analizés sé rrezikut
né gjurmé dhe projektim.

Mirémbajtja dhe menaxhimi
i aseteve gjaté ciklit té jetés.

Reduktimi i ndérprerjeve
nga ngjarjet klimatike.

A
O
gt

a7

Cfaré propozon VSM-ja

Prioritetet kryesore

Rreziku klimatik né pérzgjedhjen
e korridorit dhe vendndodhjes
Alternativat duhet té krahasohen edhe
sipas ekspozimit ndaj pérmbytjeve,
rréshqitjeve, zjarreve dhe rrezigeve
bregdetare.

Integrimi né projektim,
mirémbajtje dhe menaxhim asetesh
Masat e reziliencés duhet té pérfshihen
né projektim, rehabilitim, operim

dhe mirémbajtje.

Monitorimi i ndérprerjeve klimatike
Duhet ndjekur frekuenca dhe ndikimi

i ndérprerjeve té shkaktuara nga
ngjarjet klimatike.

Ndjekja e treguesve né lidhje
me klimén dhe energjiné
Monitorimi duhet té lidhet edhe me
emetimet dhe pérdorimin e energjisé,
pér té vlerésuar performancén e
pérgjithshme té sistemit.

e zonave me rrezik té larté dhe integrimi i rrezikut klimatik né té gjithé ciklin e jetés sé aseteve.

Q | Mesazhi kryesor

‘ Qéndrueshméria klimatike e infrastrukturés nuk varet vetém nga projektimi teknik, por nga shmangia z i ’ ! bb...




Cilesia e ajrit, zhurma dhe dridhjet

Pérmbledhje skematike e gjendjes bazé, ndikimeve té Strategjisé, efekteve té pritshnme dhe propozimeve té VSM-sé

Gjendja baze Ndikimi dhe pritshmeéria C) Pasojat dhe efektet ’ Cfaré propozon VSM-ja .
Strat i
Ku jemi sot? i II g R O e pritshme » Prioritetet kryesore E

Si kontribuon Strategjia? Cfaré pritet té ndodhé?

Trafiku rrugor éshté njé burim
i réndésishém i ndotjes sé ajrit
dhe zhurmés, vecanérisht né
zonat urbane dhe pérgjaté
korridoreve me trafik intensiv.

Né nivel sistemi, efekti
pritet té jeté pérgjithésisht
pozitiv pér cilésiné

"'l" pozitiv

Transporti publik dhe zhyillimi
9 Tirana, Elbasani dhe korridori Q | hekurudheés mund té ulin por mund té jeté i pérzier

Shmangia dhe ulja né burim

Pérmes mjeteve dhe ményrave
mé té pastra té transportit.

Elektrifikimi pritet té ulé
emetimet dhe zhurmén.

Elektrifikimi dhe transporti publik
Pérmirésim i transportit publik,
hekurudhés dhe elektrifikimit.

Tirané-Durrés jané ndér zonat Egrsr?ciig?eqeezr?g:rtkt;brzne dhe né nivel lokal
ng me trysni mé té larté nga

trafiku. Efekti varet nga...

Menaxhimi mé efikas i trafikut ©

mund té pérmirésojé cilésiné ﬁ Ndryshimet lokale té Menaxhim efikas dhe planifikim

i kujdesshém
Menaxhim trafiku dhe planifikim
i kujdesshém i gjurméve dhe

Monitorimi i zhurmés né vitin
.. '. 2025 tregoi nivele té larta né té
13 gytetet e monitoruara

e ajrit dhe té reduktojé

. flukseve té trafikut.
zhurmén.

gjaté dités. . ; Ekspozimi prané banesave, infrastrukturés.
A Rrezige / kufizime E shkgllave dphe spitaleve.
4  Né shumicén e qyteteve té Rritja e aktivitetit rreth porteve, Té dhénat, monitorimi dhe modelimi
+  monitoruara, nivelet mbetén aeroporteve, terminaleve dhe e M  Ndieshméria e strukturave Integrimi i té dhénave té trafikut
té larta edhe gjaté natés. n ¥ korridoreve kryesore mund té |'|'|'| té trashégimisé ndaj g me monitorimin dhe modelimin
=== 7hvendosé ose pérgendrojé ndotjen —

oseg 1 zhurmés dhe dridhjeve. e cilésisé sé ajrit dhe zhurmés.
dhe zhurmén né zona té caktuara.

Mungojné ende harta

kombétare té ekspozimit té Ndryshimet e flukseve té trafikut @ Rritja e aktivitetit hekurudhor m'aksgh!::tat:‘sgee:(ur ekspozimi
popu“S|5e ndaJ Zhurmes se ose akt|V|tet|t hekurUdhor mund 0S€ né nyjet kryesore te Masa teknike ose Operacionale shtesé
kur ekspozimi nuk mund té shmanget.

transportit. transportit.

té krijojné ekspozim té ri lokal.

. Pérfitimi i Strategjisé nuk duhet matur vetém nga ulja mesatare e emetimeve né nivel kombétar,
| Mesazhi kryesor ‘ por edhe nga ulja reale e ekspozimit té popullsisé ndaj ndotjes sé ajrit dhe zhurmés né zonat
ku jetojné dhe punojné njerézit.



Biodiversiteti dhe ekosistemet e ndjeshme

Pérmbledhje skematike e gjendjes bazé, ndérveprimeve té Strategjisé,
efekteve té mundshme dhe propozimeve té VSM-sé

0 Gjendja bazé Ndikimi dhe pritshméria 8 Pasojat dhe efektet e mundshme Protected Areas Map
—_— T . nga Strategjia i
Shqipéria ka ndjeshméri té larté ekologjike. g &) _ . o Mbeoltura
. NN, N ‘ Humbje ose degradim habitati R
777 625,551 ha Ndervepnme te repdegshme: o) Border Crossing Points
: 21.76% A Shkodér-Buna, Korridori VIl / i
f.(.) naéS't.i gstgrritc;rit - Shkumbin-Ligeni i Ohrit, 4 Fragmentim dhe ndérprerje té korridoreve ekologjike @ Airport / Aeroport
Ao kombétar korridori i Vjosés, Durrés-Porto Romano, g @ :::Sr; IPJ::umems/
Vloré-Narté-Triport. .“‘. Vdekshméri té faunés nga pérplasjet " Monumentet e Natyrés
A4 q 25 et Tt
AAA zona potenciale : i 3 ; Road Transport /
~o~ Site Ramsar il Rrezik i shtuar pér segmentet e reja - ey — s
t& Rrjetit Emerald llI 8 Korridorit Adriatiko-Jonian o))” Shqetésim nga trafiku, zhurma dhe ndrigimi - b s
dhe Korridorit VIII. IShqilfﬁstéB‘ T
mportant Birds Areas
‘P f’oz flor l.“i ?7? Ehe ‘ Ndryshime té kushteve hidrologjike g’;zg jeveRéndésishme
oje té florés oje té faunés s G e
néJListén e Kuge néJListén e Kuge Réndeési té veganté kané edhe Py s
.. reas ona
Q linjat hekurudhore — Né Vloré-Narté-Triport, zhvillimet ndérveprojné me Kandidate Emeralde
112,516 Pogradec-Korgé-Greqi dhe Sy Logunéne Nartés, ligatinat dhe receptorét shpendoré g b Areas  Zonat
Er ; . Durrés-Prishtiné, ku gjurma N& Korridorin VIII, ndérveprimi lidhet me sistemin e A Gt & RkaSghics
individe té 64 llojeve né 35 zona pérfundimtare nuk éshté ende Shkumbinit, pyjet dhe lidhshmériné ekologjke drei XN D
(Censi Ndérkombétar i Shpendéve Ujoré 2025) e konsoliduar. Ligenit té Ohrit.
e Cfaré propozon VSM-ja
Krahasim i alternativave .y " Pér rrugét dhe hekurudhat té RN ;
pér té shmangur ose minimizuar > m Verésim i zonave té > vlerésohen jo vetém sipérfagja e y 1= P::?:::g? dlh':.-ar:?sea‘:/ee Shkalla 1:1,250,000
ndérveprimin me zonat e mbroitur ushqimit, folezimit dhe o e - Ry Periaunch die e T -
Iderveprimin me zonat € mrojiura, ek : habitatit té zéné, por edhe fragmentimi, pér ruajtjen e lidhshmérisé D o
site Ramsar dheEmerald, habltatet Shtegtlmlt te Shpendeve' ndérprerja e lewzjes Se faunés ekolog]lke
me vleré té larté dhe sistemet dhe vdekshméria nga pérplasjet.

lumore e lagunore.

Mesazhi kryesor

Rreziku kryesor pér biodiversitetin nuk lidhet vetém me kalimin brenda njé zone té mbrojtur, P o e
por edhe me fragmentimin e habitateve dhe ndérprerjen e lidhshmérisé ekologjike pérgjaté korridoreve té reja té transportit. ", '




Ujérat, toka dhe peizazhi

Pérmbledhje skematike e gjendjes bazé, ndikimeve té Strategjise,
efekteve té mundshme dhe propozimeve té VSM-sé

Gjendja bazé

Ku jemi sot?

i

e
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Transporti ndérvepron drejtpérdrejt
me lumenijté, pérrenijté, ligatinat,
ujérat bregdetare dhe akuiferét.

Ndjeshméria éshté mé e larté
né kalimet lumore, ultésirat
pérmbytése, lagunat dhe zonat
bregdetare.

Toka ndikohet nga zénia e sipérfaqges,
vulosja e tokés, erozioni dhe
humbja e tokés bujgésore.

Peizazhi éshté i ndjeshém né
korridoret panoramike, zonat
natyrore dhe prané receptoréve
kulturoré e turistiké.

Korridoret e reja dhe nyjet logjistike
mund té rrisin fragmentimin fizik
dhe vizual té territorit.

Mesazhi kryesor

Pér ujérat, tokén dhe peizazhin, rezultati varet mé shumé nga vendndodhja, gjurma dhe projektimi i infrastrukturés
sesa nga veté investimi. Shmangia e zonave té ndjeshme dhe projektimi i kujdesshém jané masat mé efektive té VSM-sé.

> & i & O

Ndikimi dhe pritshméria
nga Strategjia
Si kontribuon Strategjia?

Rehabilitimi dhe menaxhimi mé i miré
i aseteve ekzistuese mund té kufizojné
presionin mbi ujérat, tokén dhe
peizazhin.

Zgjedhja mé e miré e gjurmés, urave,
kalimeve dhe kullimit mund té ulé
ndérhyrjet né sistemet ujore dhe

né shpatet e ndjeshme.

Projektimi i kujdesshém mund té
reduktrojé zénien e tokés, erozionin
dhe ndikimet vizuale.

Rrezige / kufizime

Zhvillimi i segmenteve dhe nyjeve
té reja mund té rrisé presionin lokal
mbi ujérat, tokén bujgésore dhe
peizazhin, sidomos aty ku kérkohet
gjurmé e re.

o

Pasojat dhe efektet e mundshme
Cfaré pritet té ndodhé?

Efekti pritet té jeté i pérzier dhe

kryesisht lokal

ndikon sidomos aty ku vendndodhja dhe

projektimi nuk jané té pérshtatshém.

Ndryshim i drenazhimit, rritje e
sedimenteve dhe rrezik ndotjeje té
ujérave gjaté ndértimit dhe operimit.

Ndérhyrje né brigje, ligatina dhe
sisteme té ndjeshme ujore.

Zénie dhe humbje toke, pérfshiré
tokén bujgésore dhe degradim lokal
té tokés.

Erozion, pagéndrueshméri shpatésh

dhe nevojé pér masa shtesé mbrojtése.

Ndryshim i karakterit vizual té peizazhit

dhe ndikim né pamije, receptoré té ndjeshém

dhe mijedisin e trashégimisé kulturore.
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Cfare propozon VSM-ja

Prioritetet kryesore

Shmangie dhe minimizim qé né
pérzgjedhjen e korridorit: ligatina, ultésira
pérmbytése, sisteme lumore, toka me vieré
té larté dhe peizazhe té ndjeshme.

Pérparési pér rehabilitimin dhe
pérmirésimin e infrastrukturés ekzistuese
kur kjo éshté e realizueshme.

Integrim i hidrologjisé, kullimit, kontrollit
té erozionit dhe stabilizimit té shpateve
né projektim dhe mirémbajtje.

Kufizim i zénies sé tokés, rikultivim i
sipérfageve té prekura dhe rehabilitim
i zonave té pérkohshme té punimeve.

Vlerésim i peizazhit dhe projektim i
ndjeshém ndaj kontekstit, me masa
vizuale dhe mbrojtje té pamjeve dhe
mijedisit pérreth.




Trashégimia kulturore

m Pérmbledhje skematike e gjendjes bazé, ndikimeve té Strategjisé,
efekteve t€ mundshme dhe propozimeve té VSM-sé

Gjendja bazeé 9 Ndikimi dhe pritshméria e Pasojat dhe efektet e mundshme

Ku jemi sot? nga Strategjia Cfaré pritet té ndodhé?
Si kontribuon Strategjia?

o
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Cfaré propozon VSM-ja

Prioritetet kryesore

Rrjeti i transportit ndérvepron Efekti pritet té jeté i pérzier dhe

Rehabilitimi dhe pérmirésimi Shmangie dhe minimizim gé né
e site aikeclogike, monumente ‘ ' ehabilitimi dhe pérmirésimi i IlII kryesisht lokal

zgjedhjen e korridorit, gjurmés dhe
vendndodhjes, me pérparési pér

kulture, gendra historike dhe e cn sidomos aty ku vendrdodhja, gjurma dhe . g Al
alternativat me konflikt mé té ulét

peizazhe kulturore. kufizojné nevojén pér ndérhyrije té projektimi ndérveprojné me receptoré té

Rrezige / kufizime 0 s kulturore dhe mjedisit pérreth.

Turizmi, aksesueshméria dhe S
; et ; 5 Segmentet e reja, zgjerimet, urat, tunelet - A SEL
identiteti vendor lidhen ngushté dhe punimet e thella mund t& isin PY =) ® Rritje e aksesit dhe e presionit vizitor

me ruajtjen e vierave kulturore. rrezikun e ndikimeve fizike dhe t& ain "= oeehmitlusevenuk
zbulimeve arkeologjike rastésore. planifikohet si¢ duhet.

Projektim i ndjeshém ndaj kontekstit,
me masa pér ruajtjen e pamjeve,
karakterit té vendit dhe interpretimit
pér vizitorét.

reja né zona té ndjeshme. ndjeshém kulturoré. ndaj trashégimisé kulturore.
Ndjeshmeria éshté mé e lart 9 Planifikimi mé i miré i korridoreve, Ndikime fizike direkte mbi site Skrining i hershém i trashégimisé
prané qyteteve historike, korridoreve ,=*  Mijevedhe glurméve mund t€ shmange arkeologijike, struktura historike ose = kulturore dhe integrim i té dhénave
me shtresa arkeologjike dhe zonave 9 / konfliktet me site dhe monumente gietje té pazbuluara. e ekzistuese né planifikim, projektim
me potencial té pazbuluar. s té njohura. Q dhe VNM/VNSM té métejshme.

Dridhje, zhurmé dhe shqetésim
Infrastruktura ekzistuese dhe e re A Pér[nirési(pi i"akse.sit. mund té o ))) ) prané monumenteve, ndértesave s Vlerésim i ndikimeve fizike, vizuale
mund té ndikojé si mbi trashégiminé I l mbéshtesé pérdorimin, vizitueshmériné historike dhe muzeve. dhe té dridhjeve, me masa mbrojtése
e materializuar, ashtu edhe mbi u.‘. dhe menaxhimin e trashégimisé ll i pér monumentet, gendrat historike
kontekstin dhe peizazhin kulturor. |®& Lulturore. L Ndryshim i karakterit vizual, i &=== (he peizazhet kulturore.
RIS ) - &' panoramés dhe i kontekstit té

Rreziku rritet aty ku gjurma kalon Projektimi i kujdesshém mund té ulé peizazhit kulturor. Procedura pér zbulimet rastésore,
prané receptoréve té ndjeshém ndikimet vizuale, dridhjet dhe ‘ll dokumentim, mbikéqyrje arkeologjike
kulturoré ose kérkon gérmime té ndérhyrjet fizike prané aseteve 0 Fragmentim i lidhjes funksionale dhe / dhe koordinim me institucionet
thella, ura, tunele apo nyje té reja. kulturore. 3 perceptuese ndérmijet aseteve pérgjegjése té trashégimisé.

A
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Mesazhi kryesor

Rreziku kryesor pér trashégiminé kulturore nuk lidhet vetém me démtimin fizik té njé aseti,
por edhe me humbjen e kontekstit, peizazhit dhe lidhjes sé tij me territorin pérreth.
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Gjendja bazé gé lidhet
me transportin

Sektori i transportit kérkon
sasi té médha materialesh

(né veganti agregate, beton,
asfalt, gelik).

Ndértim, mirémbajtje dhe
rehabilitim gjenerojné
véllime té konsiderueshme
té mbetjeve inerte dhe té
rrezikshme (vajra, bitum,
materiale té ndotura).

Riatérdorimi dhe riciklimi
i materialeve nga ndértimi
dhe prishjet jané ende té
kufizuar né Shqipéri.

Ka varési té larté nga
burime joverore dhe import
i materialeve té caktuara.

7
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Mesazhi kryesor

Zhvillimi i géndrueshém i transportit kérkon pérdorim efikas té burimeve, materiale mé té géndrueshme
dhe menaxhim té miré té mbetjeve, duke kaluar nga njé gasje lineare né njé ekonomi garkulluese.

Ndikimi dhe pritshméria
nga Strategjia

Zbatimi i parimeve té
ekonomisé garkulluese
mund té ulé kérkesén pér
[éndé té para, té pérmirésojé
efiiciencén e burimeve dhe
té zvogélojé mbetjet.

Pérdorimi i materialeve té
géndrueshme dhe me gjurmé
té ulét karbonike mund té
ulé ndikimet mjedisore dhe
té pérputhet me objektivat
klimatike.

Rritja e riatérdorimit dhe
riciklimit té materialeve nga
ndértimi e prishjet mund té
ulé kostot, té krijojé tregje té
reja dhe té mbéshtesé
zhvillimin e gjelbér.

)
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Pasojat dhe efektet
e pritshme

Mund té ulet presioni mbi
burimet natyrore dhe
ekosistemet (p.sh. karriera,
lumenj, zona té ndjeshme).

Ulje e véllimit té mbetjeve
té depozituara dhe rritje e
riatérdorimit/riciklimit té
materialeve.

Ulja e emetimeve gjaté prodhimit
dhe transportit té materialeve.

Nése nuk menaxhohen miré,
rritja e aktiviteteve ndértimore
mund té ¢ojé né: shfrytézim té
pagéndrueshém té burimeve,
rritje té mbetjeve dhe ndotje
lokale nga materialet dhe
substancat e rrezikshme.

Pérdorimi efektiv i burimeve, materialet dhe mbetjet

Infrastrukturé mé efikase né pérdorimin e burimeve dhe drejt njé ekonomie garkulluese

o Cfaré propozon VSM-ja

O
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Integrim i parimeve té
ekonomisé garkulluese né
planifikim, projektim, ndértim
dhe mirémbaitje.

Pérdorim i materialeve me
gjurmé té ulét mjedisore,
riatérdorim dhe riciklim i
materialeve nga ndértimi
dhe prishjet.

Menaxhim i miré i mbetjeve
té rrezikshme dhe i materialeve
té ndotura, né pérputhje me
kuadrin ligjor.

Vendosje e treguesve dhe
monitorim i pérdorimit té
burimeve, materialeve dhe
gjenerimit/menaxhimit té
mbetjeve gjaté zbatimit té
Strategjisé.

e o e



Shéndeti, siguria, aksesueshméria dhe lévizshmeéria

Transport mé i sigurt, mé i shéndetshém dhe mé gjithépérfshirés pér té gjithé

Gjendja bazé qé lidhet

me transportin

Presionet jané mé té réndésishme aty ku trafiku,
popullsia dhe nyjet e transportit mbivendosen.

13/13 11/13
NJA//  Qytete té vierésuara l‘ ))) Qytete tejkalojné
(.3 kané nivele té larta vlerén kufi té zhurmeés
té zhurmés ditore Sé natés
(= 55 dB(A), 2025) (= 45 dB(A), 2025)
1.375 o 200
:‘.‘ Aksidente rrugore Persona té vdekur
me té démtuar né aksidente rrugore
né vitin 2025 né vitin 2025
44.4% Pérdorim i kufizuar
Familje me makiné i transportit publik,
ose minjfurgon Vecanérisht ]ashté
(Census 2023) qyteteve té médha.

Aksidente rrugore dhe persona té plagosur
(2022-2025)

J 2,032
2,000 4
| 1453 1612 i
15001
\ 1,678
|.ooo’ T 1.280 1,375
500 |

2022 2023 2024 2025

-~ Aksidente me té démtuar —e— Persona té plagosur

Burimi: INSTAT, 2025 (statistika té aksidenteve rrugore), Monitorimi i Zhurmés né 13 gqytete, 2025, Census 2023,

Viktima né aksidente rrugore
(2022-2025)

230
200

192 200
164 13
150
100
50
0 & . .

2022 2023 2024 2025

Mesazhi kryesor

Transporti duhet té kontribuojé né njé shogéri mé té shéndetshme, mé té sigurt dhe mé gjithépérfshirése,
duke krijuar mundési té barabarta pér [évizshméri dhe akses pér té gjithé.
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Ndikimi dhe pritshméria
nga Strategjia

Transport mé i pasteér (elektrifikimi, transporti
publik, hekurudha) pritet té ulé ndotjen e ajrit
dhe zhurmén, duke pérmirésuar shéndetin e
popullsisé, vecanérisht né zonat urbane.

Pérmirésimi i standardeve té sigurisé rrugore
dhe menaxhimi mé efikas i trafikut mund té
ulé ndjeshém aksidentet dhe pasojat e tyre.

Zhvillimi i transportit publik dhe i ményrave
aktive té lévizjes (ecje, bigikleté) pritet té misé
aksesueshmériné dhe lévizshmériné pér té
gjithé, duke pérfshiré grupet vulnerabél.

Integrimi mé i miré urban-rajonal dhe
pérmirésimi i nyjeve té transportit (porte,
aeroporte, stacione) mund té pérmirésojé
lidhjet dhe kohezionin social.
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Pasojat dhe efektet
e pritshme

Pritet ulje e ndotjes sé ajrit dhe
zhurmés né nivel kombétar, por
mund té keté efekte té pérziera
né nivel lokal, veganérisht prané
korridoreve, porteve, aeroporteve
dhe terminaleve.
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Asetet e reja mund té krijojné
receptoré té rinj té ekspozuar ndaj
zhurmés dhe ndotjes, veganérisht
prané banesave, shkollave, spitaleve
dhe strukturave té ndjeshme.

-\

Rritja e aktivitetit té trafikut mund
té zhvendosé ose pérgendrojé
ndotjen dhe zhurmén né zona té
caktuara nése nuk menaxhohet
né ményré adekuate.

Ao

Efektet pozitive né aksesueshméri
dhe lévizshméri varen nga zbatimi
real i masave, artikulimi me
planifikimin urban dhe siguria

e infrastrukturés pér té gjitha
grupet e pérdoruesve.

o Cfaré propozon VSM-ja

Zbatim i masave pér uljen e
ndotjes sé ajrit dhe zhurmés,
vecanérisht né zona urbane dhe
prané receptoréve té ndjeshém.

Pérmirésim i sigurisé rrugore
pérmes projektimit té sigurt,
menaxhimit té trafikut dhe
zbatimit té standardeve mé
té larta té sigurisé.

Planifikim i transportit gjithé-
pérfshirés, me infrastrukturé pér
ecje dhe bigikleté dhe transport
publik té aksesueshém pér
personat me aftési té kufizuara,
té moshuarit, fémijét dhe grupet
e tjera vulnerabél.

Integrim i té dhénave té trafikut
me monitorimin dhe modelimin
e cilésisé sé ajrit dhe zhurmés,
si dhe monitorim i trequesve

té sigurisé, aksesit dnhe
|évizshmérisé.



Efektet kumulative shfagen kur
disa investime transporti
pérgendrohen né té njéjtin korridor
ose nyje dhe ndérveprojné edhe
me zhvillime té tjera, si urbanizimi,
portet, aeroportet, logjistika,
industria dhe turizmi.

o Gjendja bazé dhe konteksti e

Zona mé e garté me dendési

9 9 projektesh éshté
At “Tirané-Durrés-Rinas-Porto
Romano”.

Efektet mund té jené po aq

té réndésishme edhe né zona

té ndjeshme ujore dhe ekologjike,
edhe kur numri i projekteve
éshté mé i vogeél.

Pér efektet ndérkufitare, réndési
kané receptorét e pérbashkét
dhe rruga e ndikimit, jo vetém
aférsia me kufirin.

©

Mesazhi kryesor

Konkluzionet kryesore
té VSM-sé

Efektet kumulative jané mé té
theksuara aty ku mbivendosen
projekte transporti dhe
zhvillime té tjera.

Vémendje e veganté kérkohet

né sistemet e ndjeshme ujore 09
dhe ekologjike, si “Shkodér-Buné” ...
dhe zona té tjera me receptoré
natyroré té cenueshém.

“Tirané-Durrés-Rinas-Porto
Romano” del si zona mé tipike
pér analizé kumulative, pér shkak
té pérgendrimit té infrastrukturés
dhe presioneve ekzistuese.

Pér efektet ndérkufitare, zonat
mé té ndjeshme pér t'u ndjekur
jané vecanérisht “Ligeni i
Shkodrés/Buna” dhe “Ligeni
i Prespés”.

I&\\

VSM-ja konkludon se efektet kumulative jané mé té theksuara né zonat me dendési projektesh dhe né sistemet
e ndjeshme ujore e ekologjike, ndérsa efektet ndérkufitare duhen verifikuar sidomos né receptorét e pérbashkeét
si Ligeni i Shkodrés/Buna dhe Ligeni i Prespés. Kéto efekte analizohen dhe menaxhohen mé qarté né fazén e projekteve.

Cfaré do té thoté kjo
pér vlerésimin

Ndikimet kumulative dhe nderkufitare

Ku shfagen mé fort, ¢cfaré konkludon VSM-ja dhe cfaré duhet té kontrollohet né fazén e projekteve

o Cfaré propozon VSM-ja

Analiza strategjike identifikon
zonat prioritare dhe receptorét
e ndjeshém, por nuk zévendéson
vlerésimin né nivel projekti.

&

Efektet kumulative dhe
ndérkufitare béhen mé té qarta
né fazén e projekteve, kur dihen
gjurma, vendndodhja, fazimi,
shkalla e investimit dhe
ndérveprimi me zhvillime té tjera.

Jo

Né zonat me shumé projekte
ose receptoré té ndjeshém
kérkohet analizé né nivel
korridori / nyje / pellgu ujor,

jo vetém pér projektin individual.

(((

Né rastet me lidhje té besueshme
ndérkufitare nevojiten verifikim

i posacém dhe, sipas rastit,
konsultime me palét fginje.

2

Vlerésim kumulativ té integruar
pér zonat prioritare, sidomos pér
Tirané-Durrés-Rinas-Porto
Romano dhe zonat e ndjeshme
ujore/ekologjike.

Shqyrtim paraprak té receptoréve,
zhvillimeve té tjera dhe alternativave
pérpara pércaktimit pérfundimtar
té korridorit ose vendndodhjes.

Regjistér té integruar GIS,
bashkérendim ndérinstitucional
dhe ndérsektorial, si dhe fazim
té kujdesshém té investimeve.

Pér efektet ndérkufitare,
shkémbim té dhénash, koordinim
dhe ndjekje té vecanté sidomos
pér “Shkodér-Buné” dhe
“Ligeni i Prespés”.




Monitorimi i VSM-sé sé Strategjisé sé Transportit 2030

Cfaré monitorohet me c¢faré treguesish, nga kush, sa shpesh dhe kur kérkohet veprim korrigjues

Fushat gé Tregues specifiké Burimet dhe Shpeshte5|a Kur kérkohet
monitorohen sipas VSM-sé institucionet dhe raportimi veprim korrigjues

OM1-0M2: GHG, konsumi i energjisé, P -
MIE: bashkérendimi i
klima, dekarbonizimi @ aktiviteti sipas ményrés | BN raportimit té VSM-sé =m=4 Raport vjetor i pérkeqésim i
dhe rezilienca sé transportit ] vswse oM I vazhdueshém
OM3-0M4: o viktimat dhe léndimet e rénda; AKM: ajri, ujérat,
dridhjet Giees o npuilsioBirie Bkesa e Konsolidim me t& dhénén / devijim nga
09 ¢ transport publik; shpeshtésia/ ARRSH/ARA: rrjeti me té fundit té o trajektorja e synuar

OM5-0M9: ..‘ besueshméria; koha e aksesit ﬂ ks trafiku. g disponueshme
biodiversiteti, ujérat, né puné/shérbime; Si gﬁri : ! ’
toka, peizazhi, trashégimia pérballueshméria;

aksesueshméria pér PLK
OM10: ndarja sipas ményrave té DPSHTRR: flota, mjetet, Treguesit IEHj€ ek panii
shénd éti dhe siguria transportit; pasagjer-km; ton-km; kontrolli teknik gjeoreferencohen né

pérdorimi i transportit publik; korridor, segment, nyjé

transferimet multimodale; ose territor
OM11-OM13: performanca SIT/NAP; HSH/autoritetet efekt negativ |
aksesueshméria, treguesit e lévizshmérisé aktive !lekurudhore: paparashikuar

'.‘ évizshméria, kohezioni koha dhe besueshméria e udhétimit; infrastruktura dhe
territorial performanca e kalimeve kufitare; operimet Kur mungon seri e
M I k";’h?/ kostoja e mallrave; I I harmonizuar, viti i paré
OM14-OM15: SRR Il | e INSTAT b, BEE i plot regjistrohet mosaritje e pérfitimit
efektet kumulative/ regjistér GIS; vlerésim kumulativ ® = ©  operatorét, Doganat dhe | si baseline t& pritshém
ndérkufitare dhe i pérditésuar; receptorét ndérkufitaré; ..‘ Policia Kufitare: té dhena
zbatimi i VSM-sé progresi i acquis; funksionimi i plotésuese
» sistemeve té té dhénave

== J

“' I Mesazhi kryesor: Monitorimi i VSM-sé duhet té verifikojé rezultate reale né terren dhe jo vetém realizimin fizik t& masave té Strategjisé.



Monitorimi i zbatimit té VSM-sé - Objektivat dhe treguesit kryesoré

Tregues specifike, té matshém ti dhe té bazuar né té dhéna kombétare

OM1 Klima dhe
dekarbonizimi

7

Emetimet GHG nga transporti (Mt COe) °
Konsumi i energjisé né transport (ktoe)

% mijete elektrike/hibride

Pasagjer-km dhe ton-km sipas ményrés
Nr. i pikave té karikimit me akses publik

o OM6 Ujérat

o Gjendja ekologjike dhe kimike e
trupave ujoré

o Ndérveprimet me akuiferét

o Cilésia e ujérave bregdetare
(prané porteve)

¢ Incidentet e ndotjes

©

% e popullsisé me akses né transport publik
Shpeshtésia dhe besueshméria e shérbimit
Koha e aksesit né puné/shérbime
Pérballueshméria

Aksesueshméria pér PLK

Nr. dhe zgjidhja e ankesave té pasagjeréve

B

OM11 Aksesueshméria
dhe pérfshirja sociale

Burimet kryesore té té dhénave

MIE, AKM, AKBN, ARRSH/ARA, HSH,
DPSHTRR, INSTAT, bashkité, operatorét

©

OM2 Rezilienca klimatike
dhe DRR

% e rrjetit/aseteve té vlerésuara
pér rrezik klimatik

Nr. i aseteve me rrezik té larté
Ditet e ndérprerjeve té shérbimit
Koha e rimékémbjes

Démet nga ngjarjet ekstreme

° OM7 Toka dhe peizazhi

Sipérfagja e tokés sé zéné (ha)

Tokeé bujgésore/pyjore e e konvertuar
Gjatésia jashté korridoreve ekzistuese
Pérputhshméria me PPK/PPV

Ndikimi né peizazhe té ndjeshme

OM12 Lévizshmériae
géndrueshme dhe multimodale

Ndarja modale e pasagjeréve dhe mallrave
Pasagjer-km dhe ton-km hekurudhore
Pérdorimi i transportit publik

Pérdorimi i nyjeve multimodale

Pjesa e ecjes/ciklizmit

Pérdorimi dhe performanca e Sistemeve
Inteligjente té Transportit (SIT) dhe

Pikés Kombétare té Aksesit (NAP)

Vjetor

(né pérputhje me ciklet kombétare)

Shpeshtésia e monitorimit

o OM3 Cilésia e ajrit

e PM;s, PMyg, NO,
(né zona urbane/korridore)
e Popullsia e ekspozuar
e Emetimet nga transporti sipas zonés
o Trafiku né pikat e monitorimit

©

Sasia e materialeve té pérdorura (t)

% e materialeve té ripérdorura/ricikluara
Materialet e gérmuara dhe té rikuperuara
Pérdorimi i vierésimit té ciklit té jetés
Norma e rikuperimit té fund té jetés

OM8 Burimet dhe
ekonomia garkulluese

OM13 Kohezioni territorial
dhe lidhshméria

@

Koha e udhétimit né korridore prioritare
Besueshméria e udhétimit

Aksesi i rajoneve periferike

Koha e pritjes né kufi

Shpérndarja territoriale e investimeve

i@

Koha dhe kostoja e transportit té mallrave

Institucioni kryesor pérgjegjés

@

OM4 Zhurma dhe
dridhjet
Popullsia e ekspozuar ndaj Lden/Lnight
Nivelet e zhurmés né zona prioritare
% e rrjetit me hartézim strategjik
Pikat problematike té reja
Dridhjet prané receptoréve té ndjeshém

@ OM9 Trashégimia kulturore

* % e projekteve té kontrolluara

kundrejt GIS/IKTK
o Nr.iprojekteve me studime arkeologjike
o Korridore té vierésuara pér peizazh kulturor
o Projektet detare té kontrolluara

pér trashégimi nénujore

©

o Nr. projekteve té miratuara me
ndikime ndérkufitare

¢ Nr. projekteve ku ndikimet kumulative
dhe ndérkufitare vierésohen dhe
adresohen né ményrén e duhur

OM14 Efektet kumulative
dhe ndérkufitare

(né bashképunim me institucionet sektoriale)

Matim progresin drejt njé sektori
transporti mé té gjelbér, mé té sigurt,
mé gjithépérfshirés dhe rezilient.

e OM5 Biodiversiteti

o Sipérfagja/gjatésia qé prek zona té mbrojtura
o Nr.ikorridoreve té vlerésuara
pér lidhshméri ekologjike
o Pikat e fragmentimit
o Vdekshméria e faunés (p.sh. roadkill)
o Llojet invazive

@ OM10 Shéndeti dhe siguria

Nr. i aksidenteve me té lénduar

Nr. i viktimave dhe Iéndimeve té rénda
Pikat kritike té sigurisé

Incidentet sipas ményrés sé transportit
Incidentet né puné/mallra té rrezikshme
Koha e reagimit ndaj emergjencave

o % e pérafiimit me acquis (objektivi: 2027)
o % e zhatimit efektiv té acquis
(objektivi: 2030)
o % e treguesve té matshém té VSM-sé
gé monitorohen rregullisht

OM15 Pérafrimi dhe zbatimi
i acquis té BE-sé

Qéllimi
Informim i vendimmarrjes dhe
rishikim i masave kur ka devijime nga objektivat



Gjetjet kryesore dhe rekomandime

Mesazhi pér zbatimin dhe konsultimin

o
/18

5

Drejtimi strategjik Transformimi i sistemit  Roliihekurudhésdhe TP  Zonat dhe korridoret Kushti i suksesit
e ndjeshme té VSM-sé
@® Drejtimi strategjik éshté ® Transporti rrugor ® Hekurudha, terminalet ® Korridoret me @® Suksesii VSM-sé lidhet

pozitiv, por pérfitimet dominon sot flotén, multimodale dhe biodiversitet, ujéra, me maksimizimin e
varen nga zbatimi i energjiné dhe shumicén transporti publik jané pérmbytje, trashégimi efekteve pozitive né
balancuar, cilésia e e presioneve mjedisore. elementé kyc pér dhe zhvillim urban mjedis, popullsi dhe klimé,
projektimit dhe shmangia Elektrifikimi duhet té ndryshimin e pérdorimit intensiv kérkojné dhe rrTinimizimin e efekteve
e zonave té ndjeshme. kombinohet me shtrirjen té sistemit, jo vetém krahasim alternativash, neffatuve permes -

8 i i ' S 2 performancés reale té

Z:;E:I r;dur;g;(t)i—:?{);ir::n ;g}lgssttlziturore shqy!'t m? e f.l.ershem dhe Strategjisé dhe Planit té Veprimit.
’ : monitorim té efekteve

dhe menaxhimin e : Suksesi i zbatimit varet
KarkasEs kumulative. edhe nga matja e treguesve

sasioré gé tregojné performancén
né klimé, mjedis dhe komunitete.

Mesazhi kryesor

4
“: VSM-ja ka vleré kur orienton zbatimin drejt rezultateve reale: mé pak presion mjedisor, mé shumé multimodalitet,
shmangie té zonave té ndjeshme dhe monitorim té matshém té performancés.



Konsultimi, komentet dhe sugerimet tuaja

Komentet e paléve té interesit do té konsiderohen né finalizimin e VSM-sé.

1. A jané identifikuar ¢éshtjet kryesore? 2. A jané vlerésuar drejt efektet?

A mungon ndonjé zoné, receptor, ndikim ose problem gé duhet té trajtohet né VSM? A ka efekte pozitive ose negative qé duhet té rishikohen ose analizohen mé tej?

3. A jané masat e propozuara té mjaftueshme? 4. Cfaré informacioni duhet té shtohet?

Cfaré masash shtesé ose pérmirésime rekomandoni pér shmangien, zbutjen dhe A dispononi té dhéna, studime, informacion territorial ose eksperiencé institucionale gé
monitorimin e efekteve? duhet té reflektohet né Raportin Pérfundimtar?

FALEMINDERIT

Burimi: Relacioni Joteknik i VSM-s&, Raporti Paraprak i VSM-sé dhe draft prezantimi i fundit, Shtator 2026.



