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| — ANALIZA E KUADRIT STRATEGJIK

Hyrje dhe Konteksti

Strategjia Sektoriale e Transportit 2030 (SST) pérbén dokumentin themelor strategjik qé
pércakton kuadrin e politikave dhe orientimin afatgjaté pér zhvillimin e géndrueshém té
sistemit té transportit né Republikén e Shqipéris€é. Pérmes pércaktimit t&€ objektivave té
garta, realiste dhe té€ matshme, si dhe njé qasjeje t&é harmonizuar ndérsektoriale, strategjia
synon t€ mundésojé integrimin e ploté té rrietit kombétar té transportit né Rrjetin Trans-
Evropian té Transportit (TEN-T), t& kontribuojé né avancimin e procesit t& anétarésimit té
vendit né Bashkimin Evropian dhe té pérshpejtojé tranzicionin drejt njé sistemi transporti
modern, té sigurt, t&€ géndrueshém dhe inteligjent.

Pozicioni gjeografik i Shqipérisé, si njé nyje strategjike né rajon, si dhe roli i saj né korridoret
e lidhshmérisé sé Ballkanit Peréndimor, krijojné potencial té konsiderueshém pér nxitjen e
rrities ekonomike, forcimin e lidhshmérisé rajonale dhe integrimin e tregjeve. Né kété
kontekst, kuadri kombétar i politikave té transportit pércakton prioritete dhe objektiva
strategjike té miréstrukturuara, té fokusuara né pérputhshmériné institucionale, modernizimin
e infrastrukturés, dixhitalizimin e shérbimeve, rriten e géndrueshmérisé, pérmirésimin e
sigurisé dhe zhvillimin e integrimit multimodal.

Zhvillimi i sektorit t€ transportit né Shqipéri mbéshtetet né mésimet e nxjerra nga cikli
strategjik pararendés dhe siguron njé pérafrim té ngushté me dokumentet kryesore
strategjike né nivel kombétar, rajonal dhe evropian. Zhvillimi i sektorit t&€ transportit né
Shqipéri mbéshtetet né pérvojén dhe arritjet gjaté periudhés sé zbatimit dhe monitorimit té
strategjisé s& méparshme pararendés dhe siguron njé pérafrim té ploté me dokumentet
kryesore strategjike né nivel kombétar, rajonal dhe evropian.

SST 2030 éshté plotésisht e harmonizuar me Strategjiné Kombétare pér Zhvillim dhe
Integrim 2030 (SKZHI)', té miratuar né shkurt 2023. Strategjia kontribuon drejtpérdrejt né
arritten e Objektivave té Zhvillimit t& Qéndrueshém (OZHQ)?, duke synuar ofrimin e njé
sistemi lIévizshmérie moderne, efikase dhe migésore me mjedisin pér periudhén 2026—2030
dhe mé tej.

Strategjia dhe Plani pérkatés i Veprimit jané né pérputhje té ploté me objektivat strategjike té
Qeverisé Shqiptare dhe marrin né konsideraté Projektet Prioritare, té listuara né Listén
Unike té Projekteve Prioritare Sektoriale (NSPP), t€ miratuar me vendim té Késhillit té
Ministrave.

Ky dokument strategjik pasgyron angazhimet politike t&€ vendit né kuadér té Strategjisé pér
Evropén Juglindore 20303, Strategjisé pér Lévizshméri t&¢ Qéndrueshme dhe Inteligjente pér
Ballkanin Peréndimor®, Marréveshjes sé Gjelbér Evropiane (European Green Deal)®, Planit
Ekonomik dhe té Investimeve (EIP)® pér Ballkanin Peréndimor 2021-2027, Planit té Ri té

1 https://qbz.gov.al/eli/vendim/2023/02/22/88/59519cb2-2180-4e7e-9d91-68545a68e008
2 https://sdgs.un.org/goals
3 https://www.rcc.int/see2030/files/SEE-2030-strategy.pdf

4 https://www.transport-community.org/wp-content/uploads/2021/06/Strategy-for-Sustainable-and-Smart-Mobility-in-the-Western-
Balkans

5 https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal _en

6 https://enlargement.ec.europa.eu/system/files/2020-10/communication_on_wb_economic_and_investment_plan_october_2020
_en.pdf?utm_


https://sdgs.un.org/goals
https://www.rcc.int/see2030/files/SEE-2030-strategy.pdf
https://www.transport-community.org/wp-content/uploads/2021/06/Strategy-for-Sustainable-and-Smart-Mobility-in-the-Western-Balkans
https://www.transport-community.org/wp-content/uploads/2021/06/Strategy-for-Sustainable-and-Smart-Mobility-in-the-Western-Balkans
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en

Rrities sé Bashkimit Evropian’ (2023), Agjendés sé Gjelbér pér Ballkanin Peréndimor®, si
dhe Planit Dhjetévjecar té Veprimit t¢ Kombeve té Bashkuara pér Siguriné Rrugore 2021—
2030°. SST 2030 éshté e pérafruar ngushté me Planet e Veprimit pér t&¢ Ardhmen 2025-
20270 pér Ballkanin Peréndimor dhe ndértohet mbi rezultatet e Procesit té Vlerésimit té
Bashkimit Evropian, pérfshiré Piketat Pérmbyllése, si dhe mbi zbatimin e Rregullores (BE)
2024/1679'" pér zhvillimin e rrjetit TEN-T.

SST 2030 shérben si bazé orientuese pér alokimin e fondeve vjetore nga buxheti i shtetit pér
sektorin e transportit, duke kontribuar né pérmirésimin e proceseve té planifikimit,
monitorimit dhe prioritarizimit té investimeve. Njékohésisht, ajo pérbén njé dokument
referencé kyc¢ pér partnerét ndérkombétaré, duke siguruar qé asistenca dhe financimi i tyre
té harmonizohen me prioritetet kombétare té sektorit té transportit dhe té jené né pérputhje
me agjendén e integrimit evropian té Shqipérisé.

Koordinimi ndérinstitucional ndérmjet Ministris€ sé Infrastrukturés dhe Energjisé dhe
ministrive té tjera pérkatése, agjencive zbatuese/rregullatore pérkatése sipas llojeve té
transportit, Sekretariatit t¢ Komunitetit t¢ Transportit, institucioneve té Bashkimit Evropian,
institucioneve financiare ndérkombétare dhe partneréve té tjeré té réndésishém, do té keté
njé rol thelbésor né arritjen e géllimeve dhe objektivave té pércaktuara né kété Strateg;i.

Politikat dhe Kuadri Ligjor

Politikat dhe kuadri ligjor i transportit né Republikén e Shqipérisé bazohen né objektivin
strategjik té pérafrimit té€ ploté me acquis té Bashkimit Evropian, si dhe né angazhimin mé té
gjeré pér zhvillimin e lidhshmérisé sé géndrueshme né kuadér t&€ Grupkapitullit 4 “Agjenda e
Gjelbér dhe Ndérlidhja e Qéndrueshme” té€ negociatave pér anétarésimin né BE.

Aktivitetet e transportit né Shqipéri rregullohen nga njé kuadér ligjor sektorial i organizuar
sipas llojeve té transportit, i pérbéré nga kode dhe ligje themelore gé pérbéjné nivelin mé té
larté té hierarkisé legjislative né sektor:

Kodi Rrugor'? — Ligji nr. 8378, daté 22.07.1998 (i ndryshuar);
Kodi Hekurudhor® — Ligji nr. 142, daté 22.12.2016;

Kodi Detar' — Ligji nr. 9251, daté 08.07.2004 (i ndryshuar);
Kodi Ajror'® — Ligji nr. 96/2020.

Kéto akte ligjore plotésohen nga akte nénligjore qé pércaktojné standardet operacionale, té
sigurisé dhe standardet mjedisore pér funksionimin e sistemit té transportit, si dhe nga njé
kuadér i gjeré legjislacioni horizontal, pérfshiré aktet ligjore gé& rregullojné mbrojtien e
mjedisit, ushtrimin e veprimtarisé€ dhe pranimin né profesion, prokurimin publik, koncesionet,
licensimin, etj.

7 https://enlargement.ec.europa.eu/system/files/2023-11/COM 2023 691 New%20Growth%20Plan%20Western%20Balkans.pdf?utm
8 https://www.rcc.int/greenagenda

9 https://www.who.int/teams/social-determinants-of-health/safety-and-mobility/decade-of-action-for-road-safety

10 https://www.transport-community.org/wp-content/uploads/2025/05/Next-Generation-Action-Plans-for-the-Western-Balkans-

digital.pdf
u https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=0J:L 202401679

12 https://qbz.gov.al/preview/ad1c89b1-88fa-402f-8456-a653dcbd44dd

13 https://www.infrastruktura.gov.al/wp-content/uploads/2022/11/ligj-2016-12-22-142 Kodi-hekurudhor-i-RSH.pdf
14 https://gbz.gov.al/share/75Tsll-pQdenBEnQD6Gejg

1 https://abz.gov.al/eli/ligj/2020/07/23/96/8768598f-49cf-4817-a8e5-65922feab183;0=96%2F2020
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https://www.transport-community.org/wp-content/uploads/2025/05/Next-Generation-Action-Plans-for-the-Western-Balkans-digital.pdf
https://www.transport-community.org/wp-content/uploads/2025/05/Next-Generation-Action-Plans-for-the-Western-Balkans-digital.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202401679
https://qbz.gov.al/preview/ad1c89b1-88fa-402f-8456-a653dcbd44dd
https://www.infrastruktura.gov.al/wp-content/uploads/2022/11/ligj-2016-12-22-142_Kodi-hekurudhor-i-RSH.pdf

Procesi i pérafrimit me acquis té€ Bashkimit Evropian né kuadér té Kapitullit 14 (Politika e
Transportit), Kapitullit 21 (Rrjetet Trans-Evropiane) dhe Kapitullit 27 (Mbrojtja e Mjedisit dhe
Ndryshimet Klimatike) po avancon gradualisht, né pérputhje me standardet e BE-sé pér
harmonizimin ligjor, zbatimin efektiv dhe forcimin e kapaciteteve rregullatore dhe
institucionale.

Pavarésisht progresit té arritur, sektori i transportit vijon té pérballet me sfida strukturore, té
cilat lidhen me kapacitetet dhe efektivitetin e autoriteteve mbikéqyrése, nivelin e digjitalizimit
té proceseve té geverisjes, funksionimin e mekanizmave té€ zbatimit dhe adresimin e
nevojave té investimeve infrastrukturore. Adresimi sistematik i kétyre ¢éshtjeve pérbén njé
parakusht pér forcimin e pérputhshmérisé rregullatore, rriten e sigurisé sé transportit,
pérmirésimin e lidhshmérisé rajonale dhe integrimin efektiv né Tregun e Pérbashkét té
Bashkimit Evropian.

Kuadri Institucional

Qeverisja e sektorit té transportit né Republikén e Shqipérisé éshté e ndértuar mbi njé
arkitekturé institucionale shuméniveléshe, e cila siguron hartimin, koordinimin dhe zbatimin e
politikave publike, mbikéqyrjen rregullatore dhe pérputhshmériné me standardet rajonale
dhe ndérkombétare né té gjitha modalitetet e transportit.

* Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé (MIE) ushtron funksionin drejtues né nivel géndror,
duke garantuar hartimin e politikave sektoriale, planifikimin strategjik afatmesém dhe
afatgjaté, si dhe koordinimin ndérsektorial dhe ndérinstitucional né nivel kombétar dhe
ndérkombétar.

» Transporti rrugor dhe infrastruktura rrugore administrohen, rregullohen, zhvillohen dhe
mbikqyren pérmes Autoritetit Rrugor Shqiptar (ARRSH), i cili éshté pérgjegjés pér
planifikimin, ndértimin, rehabilitimin dhe mirémbaijtjen e rrjetit rrugor kombétar, dhe Drejtoria
e Pérgjithshme e Shérbimeve té Transportit Rrugor (DPSHTRR), gé mbulon funksione kyge
si regjistrimi i mjeteve, administrimi i dokumentacionit t& garkullimit, licensimi i operatoréve,
kontrolli teknik i mjeteve dhe ofrimi i shérbimeve pér pérdoruesit e transportit rrugor.

* Transporti hekurudhor administrohet pérmes shoqérisé sé ristrukturuar Hekurudha
Shqiptare (HSH), e organizuar né njési funksionale té ndara pér menaxhimin e
infrastrukturés dhe shérbimet e transportit t& udhétaréve/mallrave/mirémbajtjen e mjeteve
lévizése. Funksionet e sigurisé, rregullimit, licensimit dhe hetimit t& aksidenteve kryhen nga
autoritete té pavarura, pérkatésisht Autoriteti i Sigurisé Hekurudhore, Autoriteti Rregullator
Hekurudhor, Autoriteti i Licensimit Hekurudhor dhe Autoriteti i Investigimit t& Aksidenteve
Hekurudhore dhe Detare.

» Transporti detar administrohet nga Drejtoria e Pérgjithshme Detare, e cila ushtron
kompetencat né fushén e siguris€ dhe mbrojties detare, drejtimit dhe organizimit té
Kapitenerive té Porteve, kontrollit shtetéror portual dhe kontrollit té flamurit, si dhe
menaxhimit té regjistrit té anijeve dhe té detaréve. Porti i Durrésit operon si autoritet portual,
ndérsa portet e Vlorés, Shéngjinit dhe Sarandés operojné si shoqéri tregtare né pronési
shtetérore. Roja Bregdetare Shqiptare dhe Qendra Operacionale Ndérinstitucionale Detare
(nén varesiné e Ministrisé s& Mbrojtjes) jané pérgjegjése pér koordinimin dhe realizimin e
operacioneve té kérkim-shpétimit né det, si dhe pér reagimin ndaj ndotjes detare.

* Transporti ajror rregullohet dhe mbikéqyret nga Autoriteti i Aviacionit Civil (AAC), ndérsa
Albcontrol éshté pérgjegjés pér ofrimin e shérbimeve té navigimit ajror. Investigimi i pavarur i
aksidenteve dhe incidenteve né aviacionin civil kryhet nga Autoriteti Kombétar i Investigimit

8



pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil (AKISA). Infrastruktura aeroportuale e vendit
pérfshin Aeroportin Ndérkombétar té€ Tiranés, Aeroportin e Kukésit dhe Aeroportin e Vlorés,
aktualisht né fazé ndértimi.

Shqipéria merr pjesé aktive né organizata rajonale dhe ndérkombétare té transportit,
pérfshiré Komunitetin e Transportit (TCT), Komisionin Ekonomik t& OKB-sé& pér Evropén
(UNECE), Forumin Ndérkombétar té Transportit / OECD (ITF/OECD), Organizatén
Ndérkombétare Detare (IMO), Organizatén Ndérkombétare té Aviacionit Civil (ICAO),
Bashképunimin Ekonomik té€ Detit té€ Zi (BSEC), EUROCONTROL, Konferenca Europiane e
Aviacionit Civil (ECAC), Agjenciné Evropiane té€ Hekurudhave (ERA), Memorandumin e
Mirékuptimit t¢ Mesdheut (MED MoU), efj., duke siguruar njé pérafrim té vazhdueshém me
standardet ndérkombétare dhe té Bashkimit Evropian.

Arritjet, Mésimet e Nxjerra dhe Faktoret Nxités t€ Ndryshimit

Qé prej miratimit t&€ Strategjisé s€ méparshme té Sektorit t& Transportit, Shqipéria ka
shénuar pérparime té ndjeshme né modernizimin dhe integrimin e sistemit kombétar té
transportit né té gjitha ményrat e transportit. Kéto pérparime reflektohen né njé séré arritjesh
kyce, té cilat pérfshijné:

» Pérafrim té ndjeshém me acquis té BE-sé né fushén e transportit rrugor, lidhur me
pranimin né treg, ushtrimin e veprimtarisé, kompetencés profesionale, transportit t& mallrave
té rrezikshme, kritereve té licensimit té operatoréve né transportin ndérkombétar té
udhétaréve dhe mallrave, rregullave sociale, kontratave t&€ shérbimit publik dhe standardeve
té mjeteve.

* Pérfundimin dhe miratimin e aktit ligjor mbi Shérbimet e Informacionit né Kohé Reale
(RTTI). Paralelisht, éshté hartuar dhe finalizuar legjislacioni kombétar pér pérafrimin me
Direktivén 2009/33/KE mbi promovimin e mjeteve té pastra dhe me efikasitet energjetik né
transportin rrugor, i cili éshté gati pér miratim. Gjithashtu, né dhjetor 2025 éshté miratuar akti
ligior ge pérafron Direktivén pér Sistemet Inteligjente t& Transportit (SIT) 2010/40/BE, si
edhe éshté pérgatitur dhe éshté né fazé finalizimi akti ligjor pér pérafrimin me Rregulloren
pér Infrastrukturén e Karburanteve Alternative (AFIR).

» Zbatimin e reformave strukturore né sektorin hekurudhor, pérmes pérafrimit t&€ Paketés sé
Katért Hekurudhore dhe krijimit té autoriteteve té pavarura rregullatore dhe té sigurisé, né
pérputhje me kérkesat e Bashkimit Evropian.

* Forcimin e sigurisé detare dhe pérmirésimin e performancés sé flotés tregtare, né
pérputhje me kérkesat e Memorandumit t&€ Mirékuptimit t& Parisit pér Kontrollin Shtetéror
Portual (Paris MoU), krahas modernizimit té infrastrukturés portuale dhe zhvillimit té
projekteve strategjike pér Porto Romanon dhe Triportin e Vlorés.

» Zgjerimin e kapaciteteve té aviacionit civil dhe pérafrimin e métejshém me kuadrin
rregullator té Bashkimit Evropian pér siguriné né operim, siguriné e aviacionit dhe té drejtat e
udhétaréve, né kuadér té integrimit né Zonén e Pérbashkét Evropiane té Aviacionit'®
(ECAA). Zbatimi efektiv i standardeve ndérkombétare nga Autoriteti i Aviacionit Civil (AAC),
né pérputhje me kérkesat e ICAO-s, arriti nivelin 89% né vitin 2025, duke tejkaluar
mesataren e vendeve anétare té BE-sé. Gjithashtu, NATO ka njohur standardet e aplikuara
nga AAC pér certifikimin e vlefshmérisé ajrore.

16 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:22006A1016(01)
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* Rritjen e nivelit té digjitalizimit pérmes operacionalizimit/funksionimit t&¢ Qendrés Kombétare
té Monitorimit t€ Trafikut Rrugor, integrimit t& shérbimeve elekironike té qeverisjes e-
government dhe vendosjes graduale té Sistemeve Inteligjente t& Transportit (SIT).

* Krijimin e strukturave té specializuara pér operimin dhe menaxhimin e shérbimeve té
transportit, pérfshiré EKORR pér operimin rrugor dhe tarifimin, si dhe MobAl, me géllim
organizimin dhe ofrimin e shérbimeve té transportit publik rrugor t&€ udhétaréve.

» Hartimin e Strategjis€é Kombétare té Sigurisé Rrugore 2026—2030, e bazuar né qasjen
“Vizion Zero”.

» Pérshpejtimin e zhvillimit té infrastrukturés sé transportit pérgjaté Korridorit Adriatiko—
Jonian, Korridorit VIII dhe lidhjes hekurudhore Durrés—Tirané—Rinas, si projekte me réndési
té vecanté pér lidhshmériné kombétare dhe rajonale.

Arritiet e deritanishme theksojné nevojén pér forcimin e métejshém té kapaciteteve
institucionale, pérmirésimin e geverisjes rregullatore, zhvillimin e planifikimit afatgjaté, rritjen
e koordinimit ndérinstitucional, promovimin e infrastrukturés rezistente/té géndrueshme ndaj
ndryshimeve klimatike, si dhe forcimin e kapaciteteve pér menaxhimin efektiv té projekteve.

Progresi aktual i pérafrimit me acquis té BE-sé

Rruga e integrimit evropian té Shqipérisé, e materializuar pérmes nénshkrimit té
Marréveshjes sé Stabilizim-Asociimit né vitin 2006, marrjes sé statusit té€ vendit kandidat né
vitin 2014 dhe ¢eljes sé negociatave té anétarésimit né vitin 2020, ka pérshpejtuar ndjeshém
procesin e pérafrimit té legjislacionit kombétar me acquis té€ Bashkimit Evropian né sektorin
e transportit.

Procesi i vlerésimit (screening) pér Grupkapitullin 4 (Agjenda e Gjelbér dhe Transporti i
Qéndrueshém) konfirmoi njé nivel t€ moderuar pérafrimi me politikén e pérbashkét té
transportit t& BE-sé dhe njé shkallé pérputhshmérie me acquis né sektorét e aviacionit civil,
transportit rrugor dhe transportit detar. Megjithaté, vlerésimi evidenton nevojén pér adresimin
e boshllégeve strukturore dhe operacionale, veganérisht né siguriné hekurudhore, integrimin
multimodal, siguriné rrugore, lévizshmériné urbane té€ géndrueshme, zbatimin e Sistemeve
Inteligjente té Transportit (SIT) dhe forcimin e kapaciteteve institucionale pér zbatim dhe
mbikéqyrje.

Raporti i Komisionit Evropian pér Shqipériné 2025", sé bashku me Raportin e Vlerésimit pér
Grupkapitullin 48, nénvizojné nevojén pér pérshpejtimin e zbatimit té Rrjetit Trans-Evropian
té Transportit (TEN-T), forcimin e kapaciteteve institucionale dhe té pavarésisé funksionale
té autoriteteve rregullatore, pérmirésimin e pérgatities sé projekteve dhe té procedurave té
lejeve, si dhe konsolidimin e sistemeve té sigurisé, inspektimit dhe mbikéqyrjes. Pérafrimi
ligior me Rregulloren TEN-T vlerésohet si i avancuar; megjithaté, zbatimi praktik mbetet né
njé fazé té hershme, kryesisht si pasojé e kufizimeve financiare dhe kapaciteteve
administrative té pamjaftueshme. Realizimi i rrjetit kryesor TEN-T deri né vitin 2030 dhe i
rrietit gjithépérfshirés deri né vitin 2050 do té kérkojé njé intensifikim té ndjeshém té
pérpjekjeve né zhvillimin e infrastrukturés sé transportit, forcimin e koordinimit ndérkufitar
dhe ndérinstitucional, si dhe vendosjen e mekanizmave té monitorimit t& bazuar né
performancé, né pérputhje me standardet dhe kérkesat e Bashkimit Evropian.

17 https://enlargement.ec.europa.eu/albania-report-2025 en

18 https://enlargement.ec.europa.eu/screening-report-albania-cluster-4-green-agenda-sustainable-connectivity en
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Pérafrimi Strategjik
Pérputhshméria me SKZHI 2030, PKT3, PKEK

Strategjia Sektoriale e Transportit 2030 (SST) éshté plotésisht né pérputhje dhe e
harmonizuar me Strategjiné Kombétare pér Zhvilim dhe Integrim 2030 (SKZHI), duke
kontribuar né forcimin e konkurrueshmérisé ekonomike, pérmirésimin e cilésisé dhe aksesit
né shérbimet e transportit, promovimin e pérfshirjes sociale dhe avancimin e objektivave té
géndrueshmérisé mjedisore. SST 2030 mbéshtet shtyllat e SKZHI pérmes promovimit té
Ieévizshmérisé sé sigurt, t€ gjelbér, inteligjente dhe gjithépérfshirése, ndérsa treguesit e saj té
performancés jané té integruar dhe kontribuojné drejtpérdrejt né kuadrin e monitorimit dhe
raportimit t& SKZHI.

SST 2030 mbéshtetet nga Plani Kombétar i Transportit t&¢ Shqipérisé, Rishikimi i Dyté'®
(PKT3), i cili ofron bazén analitike pér planifikimin multimodal té sistemit té transportit dhe
pér prioritarizimin e korridoreve dhe ndérhyrjeve kryesore infrastrukturore. SST 2030 e
zgjeron kété kuadér referues duke integruar objektiva dhe masa shtesé né fushat e
dekarbonizimit, digjitalizimit, sigurisé sé transportit, rrities sé& géndrueshme ndaj rrezigeve
klimatike dhe forcimit té kapaciteteve institucionale, duke siguruar njé gasje té integruar
politike dhe njé pérafrim té géndrueshém me politikat dhe standardet e Bashkimit Evropian.

SST 2030 éshté gjithashtu plotésisht e harmonizuar me Planin Kombétar té Energjisé dhe
Klimés?® (PKEK), duke siguruar koherencé ndérmijet ndérhyrjeve né sektorin e transportit
dhe objektivave kombétare pér reduktimin e emetimeve té gazeve serré, rritien e pérdorimit
té burimeve té rinovueshme té energjisé dhe promovimin e zhvendosjes modale drejt
formave mé té géndrueshme té transportit. Prioritetet e pérbashkéta pérfshijné elektrifikimin
e flotés sé mjeteve, zhvilimin e infrastrukturés sé karikimit pér automjetet elektrike,
elektrifikimin e rrjetit hekurudhor, promovimin e karburanteve té géndrueshme alternative
dhe zhvillimin e zgjidhjeve té avancuara pér |évizshméri digjitale.

Pérafrimi me Kuadrin e Politikave t€ BE-sé dhe ato Rajonale

Strategjia Sektoriale e Transportit 2030 (SST) éshté plotésisht koherente me kuadrin
strategjik t& Bashkimit Evropian dhe té Ballkanit Peréndimor, duke siguruar pérputhshméri té
ploté politike, rregullatore dhe investuese né té gjitha nivelet e qeverisjes. Strategjia
mbéshtet drejtpérdrejt objektivat e Marréveshjes sé Gjelbér Evropiane (European Green
Deal) dhe paketés “Fit for 55!, pérmes integrimit t& masave pér dekarbonizimin e sektorit té
transportit, rritien e pérdorimit té energjisé sé pastér dhe promovimin e ményrave té tjera té
transportit drejt formave mé té qgéndrueshme té Iévizshmérisé€, modernizimin dhe rigjallérimin
e hekurudhave, si dhe promovimin e karburanteve alternative. Njékohésisht, SST 2030
kontribuon né zbatimin e Planit Ekonomik té Investimeve (EIP) 2021-2027 pér Ballkanin
Peréndimor, pérmes zhvillimit t&€ korridoreve prioritare té Rrjetit Trans-Evropian té Transportit
(TEN-T), si dhe promovimit té infrastrukturés sé transportit inteligjent, t&¢ géndrueshém dhe
rezistent ndaj ndryshimeve klimatike. Strategjia mbéshtet gjithashtu Planin e Ri té Rrities sé
Bashkimit Evropian pér Ballkanin Peréndimor (2023), duke pérshpejtuar pérafrimin me
acquis, duke lehtésuar integrimin gradual né Tregun e Pérbashkét t& Bashkimit Evropian

19 https://ital.gov.al/wp-content/uploads/2019/12/PKT3-PJESA-I.pdf
20 https://www.infrastruktura.gov.al/wp-content/uploads/2021/11/NECP-Albania_drafti-shqip.pdf

2t https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0550

11


https://ital.gov.al/wp-content/uploads/2019/12/PKT3-PJESA-I.pdf
https://www.infrastruktura.gov.al/wp-content/uploads/2021/11/NECP-Albania_drafti-shqip.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0550

dhe duke forcuar ndérveprueshmériné e sistemeve té transportit né kuadér té Tregut té
Pérbashkét Rajonal??* (CRM).

Né nivel rajonal, SST 2030 éshté e pérafruar me Strategjiné pér Evropén Juglindore 2030
(SEJ 2030) dhe me Strategjiné pér Lévizshméri té Qéndrueshme dhe Inteligjente né
Ballkanin Peréndimor (2021), duke promovuar lidhshmériné rajonale, transformimin e gjelbér
dhe digjital té sektorit t& transportit, si dhe harmonizimin e standardeve teknike dhe
procedurave té transportit ndérkufitar.

Njékohésisht, SST 2030 éshté né pérputhje me Planin Dhjetévjecar té€ Veprimit t¢ Kombeve
té Bashkuara pér Siguriné Rrugore 2021-2030, duke synuar reduktimin e ndjeshém té
fataliteteve dhe léndimeve té rénda nga aksidentet rrugore dhe garantimin e njé sistemi
transporti mé té sigurt, mé gjithépérfshirés dhe mé té aksesueshém pér té gjithé pérdoruesit
e rrugés. Né térési, kéto pérputhshméri strategjike e pozicionojné Shqipériné né njé shtyllé
kyce pér zhvillimin e lidhshmérisé sé géndrueshme, forcimin e integrimit rajonal dhe rritien e
gatishmérisé institucionale dhe infrastrukturore té vendit pér anétarésim né Bashkimin
Evropian.

Il — VIZIONI, QELLIMET E POLITIKAVE DHE OBJEKTIVAT SPECIFIKE

Vizioni 2030

Shgqipéria deri né vitin 2030 do té zhvillojé njé sistem transporti té sigurt, té qgéndrueshém,
inteligjent dhe plotésisht té integruar, i cili éshté i harmonizuar nga piképamja ligjore me
acquis té Bashkimit Evropian dhe né pérputhje me standardet e Rrjetit Trans-Evropian té
Transportit (TEN-T). Sistemi kombétar i transportit do té mbéshtesé pérparimin e
qendrueshém mjedisor, forcimin e ndérlidhjes rajonale dhe rritjen e konkurrueshmérisé,
pérmes promovimit té lévizshmérisé multimodale, me emetime té uléta dhe rezistente ndaj
ndryshimeve klimatike. Ai do té sigurojé standarde té larta sigurie dhe mbrojtjen e té
drejtave té udhétaréve, do té qeveriset nga institucione té forta, transparente dhe efektive,
si dhe do té kontribuojé né arritjen e neutralitetit klimatik, pérmirésimin e eficiencés
energjetike dhe nxitjen e zhvillimit ekonomik gjithépérfshirés.

Vizioni i Shqipérisé pér zhvillimin e sektorit t&€ transportit deri né vitin 2030 mbéshtetet né
prioritetin afatgjaté t& Qeverisé pér modernizimin e infrastrukturés sé transportit, nxitjen e
zhvillimit ekonomik dhe thellimin e integrimit rajonal dhe evropian. Ky vizion bazohet né
angazhimet qé rrjedhin nga Traktati i Komunitetit t& Transportit (TCT), Agjenda e
Lidhshmérisé pér Ballkanin Peréndimor, Agjenda e Gjelbér pér Ballkanin Peréndimor, si dhe
éshté i pérafruar me Marréveshjen e Gjelbér t& Bashkimit Evropian dhe Strategjiné e BE-sé
pér Lévizshméri t&¢ Qéndrueshme dhe Inteligjente. Né kété kuadér, vizioni adreson nevojén
pér njé sistem lévizshmérie mé té géndrueshém, mé té sigurt, mé inteligjent, mé rezistent

2 https://www.rcc.int/pages/143/common-regional-market?utm
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ndaj ndryshimeve klimatike, dhe plotésisht té integruar dhe té harmonizuar me acquis té
Bashkimit Evropian dhe né pérputhje me Rrjetin Trans-Evropian té Transportit (TEN-T),
realizimi i té cilit kérkon njé kuadér strategjik té thjeshtuar dhe koherent, institucione té
forcuara, si dhe koordinim té€ pérmirésuar ndérmjet aktoréve kombétaré, rajonalé dhe té
Bashkimit Evropian.

Qéllimet e Politikave dhe Objektivat Specifikeé

Prioritetet e sektorit t& transportit deri né vitin 2030, si¢ pércaktohen né& Strategjiné
Kombétare pér Zhvillim dhe Integrim 2030 (SKZHI 2030), fokusohen né konsolidimin e njé
kuadri rregullator dhe ligjor modern dhe té& harmonizuar, i cili mbéshtet zhvillimin e njé
sistemi transporti efikas, konkurrues dhe t&€ géndrueshém. Kéto prioritete synojné garantimin
e aksesit t€ barabarté dhe gjithépérfshirés né shérbimet e transportit né té gjithé territorin
kombétar, me qéllim nxitien e zhvillimit té balancuar rajonal dhe reduktimin e pabarazive
territoriale. Njé theks i vecanté i vihet pérshpejtimit té integrimit t& Shqipérisé me Bashkimin
Evropian dhe vendet e Ballkanit Peréndimor, pérmes pérafrimit t€ vazhdueshém me
standardet dhe legjislacionin evropian, si dhe pérfshirjes aktive né nismat rajonale té
lidhshmérisé. Strategjia adreson gjithashtu pérmirésimin e sigurisé, cilésisé dhe
besueshmérisé sé shérbimeve té transportit né té gjitha modalitetet, promovimin e
géndrueshmérisé mjedisore, si dhe rritjen e eficiencés energjetike. Né kété kuadér, zhvillimi i
njé tregu transporti plotésisht té integruar multimodal pérbén njé objektiv géndror strategjik,
duke synuar ndérlidhjen efektive té transportit rrugor, hekurudhor, detar, ajror dhe té ujérave
té brendshme né njé rrjet koherent dhe t€ ndérveprueshém. Ky sistem i integruar do té jeté i
afté té mbéshtesé rritien ekonomike afatgjaté, rritien e konkurrueshmérisé kombétare dhe
pérmbushjen e objektivave strategjiké té Shqipérisé né procesin e anétarésimit né BE.

Né pérputhje me vizionin dhe objektivat kryesore té pércaktuara nga SKZHI 2030,
Programin e Qeverisé 2025-2029, si dhe politikat evropiane dhe rajonale té transportit,
Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 (SST 2030) pércaktojné
prioritetet strategjike t& méposhtme:

TABELA 1 — PRIORITETET STRATEGJIKE

Strategjia Sektoriale e Transportit 2030 — Prioritetet Strategjike

PS 1 Pérafrim i ploté me acquis té transportit t¢ BE-sé deri né vitin 2027 dhe
zbatim efektiv deri né vitin 2030.

PS 2 Fuqizimi i lidhshmérisé rajonale dhe integrimi me Rrjetin e Transportit t&€ BE-
sé (TEN-T).
PS 3 Zhvillimi i |évizshmérisé sé& qéndrueshme, inteligiente, multimodale,

rezistente ndaj ndyshimeve klimatike.

PS4 Rritja e sigurisé€, mbrojtjes dhe garantimi i té drejtave té udhétaréve.

Grupi i Prioriteteve Strategjike té€ paraqitura mé sipér merr gjithashtu né konsideraté
rekomandimet e Raport Progresit té BE-sé pér Shqipériné 2025.
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Cdo Prioritet Strategjik pérfshin logjikén strategjike pérkatése, objektiva specifiké, masa
kryesore si dhe rezultate dhe tregues té pritshém, té€ aplikuara pér té gjitha ményrat e
transportit.

Secili prej Prioriteteve Strategjike pércakton njé drejtim té gjeré politikash qé adreson njé
dimension kritik té zhvillimit té sektorit t€ transportit né Shqipéri dhe té procesit té€ integrimit
né BE. Objektivat strategjiké nén secilin prej prioriteve, i pérkthejné ato né rezultate
konkrete, té zbatueshme dhe té matshme, té cilat mund té arrihen pérmes ndérhyrjeve té
synuara. Objektivat, pér rriedhojé, pérbéjné urén operacionale ndérmjet vizionit strategjik
dhe zbatimit, duke specifikuar se ¢faré duhet té ndryshojé né aspektin institucional,
rregullator ose infrastrukturor pér té arritur transformimin e synuar té pérshkruar né prioritet.

Masat pérfagésojné veprimet konkrete, reformat dhe investimet e nevojshme pér arritien e
secilit Objektiv, duke dhéné ményrén se si do té realizohet objektivi, duke plotésuar zinxhirin
logjik ku Prioritetet Strategjike pércaktojné drejtimin, Objektivat pércaktojné rezultatet dhe
Masat pércaktojné hapat e zbatimit.

Ky zinxhir logjik, Prioritet Strategjik, Objektiv, Masé, siguron koherencé té brendshme,
transparencé dhe gjurmueshmeéri pérgjaté gjithé Strategjisé. Ai u mundéson hartuesve té
politikave gqé pérmes treguesve té matshém, t€ demonstrojné se si forcimi institucional,
reforma rregullatore dhe pérmirésimi i mekanizmave té geverisjes kontribuojné né arritjen e
objektivave mé té gjera té Shqipérisé pér njé zhvillim té transportit t¢€ géndrueshém,
inteligjent, té sigurt dhe té pérafruar me BE-né deri né vitin 2030.

Prioriteti Strategjik 1 — Pérafrim i ploté me acquis té transportit t& BE-sé
deri né vitin 2027 dhe zbatim efektiv deri né vitin 2030

Réndésia Strategjike

Pérafrimi i ploté dhe efektiv me legjislacionin e transportit t& BE-sé pérbén njé shtyllé
themelore té procesit t& anétarésimit t&€ Shqipérisé né BE dhe njé kusht paraprak pér
zhvillimin e njé sistemi transporti transparent, té sigurt, konkurrues dhe t& ndérveprueshém.
Shqipéria synon té arrijé pérafrimi té ploté ligjor deri né vitin 2027 dhe zbatim té ploté deri né
vitin 2030, né pérputhje me kérkesat e Traktatit t&¢ Komunitetit t& Transportit (TCT) dhe
kriteret negociuese/pozicionin negociues té€ BE-sé nén Kapitullin 14 (Politika e Transportit)
dhe Kapitullin 21 (Rrjetet Transevropiane).

Megjithése éshté arritur progres i konsiderueshém, Raporti i Progresit i Komunitetit té
Transportit pér vitin 2025 tregon se rreth 45% e acquis mbetet ende pér t'u pérafruar
plotésisht. Raport Progresi i BE-sé pér Shqipériné 2025, thekson gjithashtu nevojén pér
pérafrim mé té avancuar né fushat e kontrollit shtetéror portual, sigurisé detare, kérkesave
mjedisore/IMO, sigurisé rrugore, pérafrimit ligior me TEN-T, multimodalitetit, vendosjes sé
Sistemeve Inteligjente té Transportit (SIT) dhe digjitalizimit.

Pértej pérafrimit ligjor, Shqipéria duhet té sigurojé zbatim sistematik pérmes institucioneve té
forta, monitorimit digjital, zbatimit t& bazuar né vlerésimin e rrezikut dhe qeverisjes sé
koordinuar né té gjitha llojet e transportit. Pérafrimi efektiv me acquis e BE-sé& forcon
konkurrencén e ndershme, rrit pérputhshmériné me rregullat e Tregut t& Vetém té BE-sé,
lehtéson aksesin né fondet e BE-s& dhe mundéson integrimin e ploté né rrietin TEN-T.
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Koherenca e Politikave dhe Pérafrimi me BE-né

Prioriteti Strategjik 1 siguron kornizén ligjore dhe institucionale pér pérafrimin me sistemin e
transportit t&€ Bashkimit Evropian. Ai kontribuon né pérmbushjen e detyrimeve t€ Shqipérisé
né kuadér té Traktatit t&¢ Komunitetit té Transportit dhe Zonés sé Pérbashkét Europiane té
Aviacionit, si edhe mbéshtet né ményré té drejtpérdrejté kriteret e negociatave né kuadér té
Kapitullit 14 (Politika e Transportit), Kapitullit 21 (TEN-T) dhe Grupkapitullit 4 (Agjenda e
Gjelbér dhe Lidhshméria e Qéndrueshme).

Objektivi 1.1: Pérshpejtimi i pérafrimit ligjor té ploté pér t€ gjitha llojet e transportit, deri né
vitin 2027, né bazé té konkluzioneve té progesit té€ screening dhe piketave pérmbyllése.

Objektivi 1.2: Siguron gé legjislacioni i pérafruar té zbatohet plotésisht pérmes rrities sé
efektivitetit t&¢ mekanizmave zbatuese, kapaciteteve institucionale dhe monitorimit digjital, né
pérputhje me kérkesat e BE-sé pér mobilitet té sigurt, inteligjent dhe té géndrueshém.

Sé bashku, kéta objektiva sigurojné bazén rregullatore pér integrimin e ploté té Shqipérisé
né Zonén e Pérbashkét té Transportit t€ BE-sé.

Objektivi 1.1 — Arritja e pérafrimit té ploté té legjislacionit t&€ Bashkimit
Evropian né té gjitha llojet e transportit

Pérafrimi sistematik dhe i pérshpejtuar i kuadrit ligjor dhe rregullator t& Shqipérisé me
Legjislacionin e BE-sé pér transportin éshté njé kusht paraprak pér avancimin e negociatave
té anétarésimit né Kapitujt 14 dhe 21, duke siguruar pérputhshmériné me Aneksin 1 té
Traktatit t&¢ Komunitetit t€ Transportit (TCT) dhe té Marréveshjes sé Zonés sé Pérbashkét
Europiane té Aviacionit, dhe pérmbushjen e detyrimeve té zgjatimit indikativ té rrjetit TEN-T
drejt Ballkanit Peréndimor. Pérafrimi i ploté ligjor né té gjitha llojet e transportit (rrugor,
hekurudhor, detar, ajror, té€ ujérave té brendshme, logjistiké multimodale, Sistemet
Inteligjente té Transportit (SIT) dhe té drejtave té udhétaréve) do t&€ mundésojé qé Shqipéria
té krijojé njé ambient rregullator t& harmonizuar, t& géndrueshém dhe té besueshém, i cili
mbéshtet liberalizimin e tregut, konkurrencén e ndershme, ndérveprueshméring, siguring,
dekarbonizimin, dixhitalizimin dhe integrimin pa ndérprerje ndérkufitare.

Sipas Raportit té Progresit t& Planeve té Veprimit dhe Pérafrimit té Legjislacionit t& BE-sé
(2025) té Komunitetit t& Transportit, bazuar né aktet ligjore té listuara né Aneksin | té
Marréveshjes, pér Shqipériné mbeten ende pér t'u pérafruar rreth 45% e acquis. Ndérkohé,
40% éshté pérafruar pjesérisht, ndérsa vetém 15% éshté pérafruar plotésisht.

Mbyllja e hendekut té pérafrimit ligjor deri né vitin 2027 éshté thelbésore pér aktivizimin e
financimeve né kuadér té Planeve té Rrities sé Bashkimit Evropian, pérfshiré Connecting
Europe Facility (CEF), WBIF dhe IPA Ill, si dhe pér té siguruar gé té gjithé aktorét e fushés
(operatorét, rregullatorét, menaxherét e infrastrukturés dhe pérdoruesit e transportit né
Shqipéri) té veprojné né pérputhje me té njéjtat kushte ligjore si né Hapésirén e Vetme
Evropiane té Transportit.

Masat Kryesore
Té gjitha llojet e Transportit (Masat Horizontale)

1. Hartimi dhe zbatimi i planit té& punés sé pérafrimit té legjislacionit pér vitet 2026—2027
me etapa té qarta vjetore, duke pérfshiré aktet e reja té BE-sé.
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2. Vazhdimi i programeve té trajnimit mbi pérafrimin e legjislacionit pér stafin e
Ministrisé dhe agjencive pérkatése.

Transporti Rrugor, Siguria Rrugore dhe té Drejtat e Udhétaréve

3. Pérfundimi i pérafrimit t& Direktivés pér Menaxhimin e Sigurisé sé Infrastrukturés
Rrugore (2008/96 e ndryshuar nga 2019/1936).

4. Pérafrim i ploté me Rregulloret 1071/2009 (ushtrimin e profesionit t& operatorit té
transportit rrugor), 1072/2009 (rregullat pér hyrjen né tregun ndérkombétar té
mallrave) dhe 1073/2009 (rregullat pér hyrjen né tregun ndérkombétar té€ shérbimeve
me autobus).

5. Pérafrimi i ploté me Rregulloren (BE) 2023/1804 pér zhvillimin e infrastrukturés sé
karburanteve alternative, duke shfugizuar Direktivat 2014/94/BE (AFIR) dhe
2019/1161 pér Mjetet e Pastra.

6. Pérafrimi i ploté me acquis té BE-sé, lidhur me rregullat sociale né transportin rrugor
(Rregullorja 561/2006, Rregullorja pér Tahografin Smart, Rregullorja 2018/502,
Direktiva pér Orét e Punés, Rregullorja 2006/52) dhe Kontrolli Shtetéror Portual.

7. Pérafrimi i ploté me Direktivén e Sistemeve Inteligjente té€ Transportit 2023/2661 dhe
té gjitha aktet e deleguara (NAP, RTTI, MMTIS, shkémbim té té dhénave
ndérkufitare).

8. Pérafrimi i ploté me acquis pér té drejtat e udhétaréve té BE-sé (Rregulloret
261/2004, 1371/2007, 181/2011, 1177/2010).

(Referojuni versionit mé té fundit t&€ Raporteve té Progresit mbi Planet e Veprimit dhe
Zbatimin e acquis nga TCT pér paketén e ploté té pérafrimit).
Transporti Hekurudhor

9. Pérafrimi i ploté me Paketén e 4™ Hekurudhore duke pérfshiré ndérveprueshmériné
(2016/797), siguriné (2016/798), SERA (2012/34) dhe paketén e ploté TSI.

(Referojuni versionit mé té fundit t&¢ Raporteve té Progresit mbi Planet e Veprimit dhe
Zbatimin e acquis nga TCT pér paketén e ploté té pérafrimit).

Transporti Detar dhe Ujor i Brendshém
10. Pérafrimi i legjislacionit pér siguring€, mbrojtien dhe mjedisin né transportin detar.

11. Hartimi i legjislacionit kombétar né pérputhje me “Kodin Evropian pér Ujérat e
Brendshme” (CEVNI) dhe Rregulloren e Késhillit Nr. 718/1999 té 29 Marsit 1999 mbi
kapacitetin e flotés s& Komunitetit pér t€ promovuar transportin né ujérat e
brendshme.

(Referojuni versionit mé té fundit t&€ Raporteve té Progresit mbi Planet e Veprimit dhe
Zbatimin e acquis nga TCT pér paketén e ploté té pérafrimit)

Transporti Ajror
12. Pérafrim i vazhdueshém me kérkesat e reja té€ Marréveshjes sé Zonés sé
Pérbashkét Evropiane té Aviacionit (Marréveshja Shumépaléshe), ku pérfshihen
kérkesat pér Hapésirén e Vetme Evropiane (Single European Sky), shérbimet e
lundrimit ajror, operimet ajrore, personelin e aviacionit, vlefshmériné ajrore,
siguriné e aviacionit, investigimet e sigurisé né operim, etj.

13. Transporti Multimodal dhe Logjistik
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14. Pérafrimi i Rregullores 1056/2020 (eFTI) dhe Direktivés 92/106/EEC (transporti i
kombinuar).

Rezultatet e Pritshme:
o Pérafrim legjislativ i ploté i arritur deri né vitin 2027 né té gjitha llojet e transportit.

o Kuadér rregullator i parashikueshém dhe i pérputhshém me standardet e BE-sé pér
operatorét dhe investitorét.

e Forcim i kapaciteteve institucionale pér anétarésim né BE dhe integrim té ploté né
Tregun e Pérbashkét té Transportit.

e Pérmirésim i sigurisé, ndérveprueshmérisé, performancés mjedisore dhe
digjitalizimit.

o Riritje e aksesit né financime té BE-sé bazuar né pérputhshmériné me acquis.

Objektivi 1.2 Zbatim i ploté i acquis té Bashkimit Evropian né té gjitha
llojet e transportit

Ndérsa pérafrimi ligjor me acquis té Bashkimit Evropian né fushén e transportit shénon njé
hap t¢é domosdoshém pér integrimin evropian té Shqipéris€, ndikimi i tij i vérteté dhe i
géndrueshém realizohet vetém pérmes njé zbatimi koherent, t€ harmonizuar dhe té
matshém. Ky proces synon vendosjen e standardeve, procedurave dhe mekanizmave té
BE-sé né té gjitha llojet e transportit, duke siguruar gé institucionet e sektorit t& funksionojné
né ményré efikase dhe té pavarur, t& mbéshtetura nga kapacitete t& konsoliduara teknike
dhe administrative, instrumente digjitale té avancuara dhe mekanizma té koordinuar
monitorimi.

Zbatimi i ploté dhe i géndrueshém i acquis deri né vitin 2030 do té krijojé njé sistem
transporti modern, té sigurt, t& ndérveprueshém, té dekarbonizuar dhe té dixhitalizuar, i
orientuar drejt pérdoruesve dhe nevojave té zhvillimit ekonomik. Ai gjithashtu do té forcojé
kredibilitetin e Shqipérisé si njé anétare e ardhshme e Bashkimit Evropian dhe do té
maksimizojé aksesin né instrumentet dhe mekanizmat mbéshtetés té BE-sé, duke vendosur
bazén pér njé sektor transporti efikas, konkurrues dhe té géndrueshém.

Masat Kryesore
Té gjitha llojet e Transportit (Masat Horizontale)

1. Aktivizimi i njé kuadri kombétar pér zbatimin e acquis, me pércaktimin e objektivave
vjetore té qgarta pér nivelin e pajtueshmérisé dhe me mekanizma té strukturuar pér
monitorim dhe raportim té progresit.

2. Forcimi i autoriteteve rregullatore pérmes konsolidimit t€ burimeve njerézore,

trajnimeve té specializuara, pajisjes me instrumente efektive té zbatimit, si dhe

detyrave té qarta té bazuara né performancé dhe llogaridhénie institucionale.

Monitorimi dhe raportimi né vijimési té zbatimit t& acquis.

Pjesémarrje sistematike né komitetet teknike t&€ BE-sé (ERA, EMSA, EASA, TENtec

dhe grupet e punés té Traktatit t& Komunitetit t& Transportit).

W

Transporti Rrugor, Siguria Rrugore dhe té Drejtat e Udhétaréve
5. Zbatimi i Direktivés pér Siguriné e Tuneleve (2004/54).
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6.

Zbatimi i rregullave sociale rrugore pérmes kontrolleve té bazuara né risk, sistemeve
té tahografit, verifikimeve digjitale dhe inspektimeve té pérbashkéta me autoritetet
pérkatése.

Zbatimi i Menaxhimit té€ Sigurisé sé Infrastrukturés Rrugore (RSA, RSI, inspektime té
tuneleve).

Zbatimi i shérbimeve té SIT: NAP, RTTI, MMTIS, sistemet digjitale t& zbatimit dhe
ndérveprueshméria e EETS.

Transporti Hekurudhor

9.
10.

Zbatimi operacional i té gjitha elementeve té Paketés sé 4-té Hekurudhore.

Vénia né funksion té ploté té autoriteteve hekurudhore.

Transporti Detar dhe i Ujérave té Brendshme

11.

12.

13.

14.

15.

Zbatimi i ploté i VTMIS, EMSWe dhe procedurave digjitale detare; sigurimi i integrimit
me doganat dhe agjencité kufitare.

Zbatimi i Kontrollit Shtetéror Portual, inspektimeve shtetérore té flamurit, monitorimit,
raportimit dhe verifikimit, kontrollit t& squfurit dhe hetimit t& aksidenteve detare.

Ndértimi i kapaciteteve pér vénien né funksionim dhe zbatimin e VTMIS.

Krijimi i njé Agjencie Kombétare pér Kontrollin e Ujérave t& Brendshme si autoritet
kompetent pér rregullimin dhe mbikéqyrjen e transportit ujor né pérputhje me kuadrin
e BE-sé dhe até rajonal.

Reformimi i Drejtorisé sé Pérgjithshme Detare.

Transporti Ajror

16.

17.

18.

19.

20.
21.

Zbatimi i rregullave té paketés sé Hapésirés sé Vetme Ajrore “Single European Sky
2+”, duke garantuar né vecanti kryerjen e funksioneve té shtuara, t& pércaktuara né
kété kuadér rregullator, pér Autoritetin Kombétar Mbikéqyrés AKM.

Zbatimi i kérkesave té pércaktuara né kété kuadér rregullator pér hartimin e skemés
sé performancés dhe pérgatitja pér gatishmériné e zbatimit té késaj skeme.

Krijimi dhe ngrita e kapaciteteve pér kryerjen e funksioneve té€ AKM dhe
bashképunimi me Ofruesin e Shérbimeve té Lundrimit Ajror pér té siguruar zbatimin
e kérkesave té SES 2+.

Sigurimi i kompetencés sé kapaciteteve mbikéqyrése té AAC, pér rregullat e reja né
vecanti né drejtim té sigurisé operacionale, operimit t& sistemeve té pilotimit pa
piloté, sigurisé sé informacionit ose risi té tjera té prezantuara me legjislacionin e BE-
sé me té cilin do té pérafrohemi.

Zbatimi Efektiv i Planit Kombétar pér Siguriné e Operimit (NASP).

Forcimi i kapaciteteve té Albcontrol dhe AKISA né pérputhje me standardet e BE-sé.

Rezultatet e Pritshme:

Zbatim i ploté i acquis sé transportit t&€ BE-s€, deri né vitin 2030.

Sisteme funksionale té zbatimit dhe monitorimit, t&€ pérputhshme me standardet e
BE-sé.

Pérmirésim i matshém i siguris€é, ndérveprueshméris€é dhe standardeve té
shérbimeve.
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e Forcim i konkurrencés, reduktim i shkeljeve dhe rritje e efikasitetit t& qeverisjes.

o Gatishmeéri pér pjesémarrje né Tregun e Brendshém té Transportit t&€ BE-sé.

Prioriteti Strategjik 2 — Forcimi i ndérlidhjes rajonale dhe integrimit me
Rrjetin e Transportit Trans-Evropian (TEN-T) té Bashkimit Evropian

Réndésia Strategjike

Forcimi i lidhjes rajonale dhe integrimi i Shqipérisé€ né Rrjetin Trans-Evropian té Transportit
(TEN-T) éshté thelbésor pér konkurrueshmériné ekonomike, |&vizshméring, zhvillimin e
tregtisé dhe pérparimin drejt anétarésimit né Bashkimin Evropian. Rregullorja e rishikuar
TEN-T (BE) 2024/1679 pércakton njé Rrjet Kryesor qé duhet té pérfundojé deri né 2030, njé
Rrjet Kryesor té Zgjeruar deri né 2040 dhe njé Rrjet Gjithpérfshirés deri né 2050, duke
vendosur standarde té qarta teknike, operative dhe ndérvepruese pér té gjitha llojet e
transportit. PErmes zgjerimit indikativ té rrjetit TEN-T drejt Ballkanit Peréndimor, Shqipéria
pozicionohet né korridoret kryesore té transportit né Evropé, duke pérfituar akses né
financime t& Bashkimit Evropian, standarde t& harmonizuara dhe integrim mé té thellé né
Hapésirén e Vetme Evropiane té Transportit.

FIGURA 1 — KORRIDORET EVROPIANE TE TRANSPORTIT
— -

ATLANTIC ® SCANDINAVIAN-MEDITERRANEAN @ MEDITERRANEAN
NORTH SEA - RHINE - WESTERN BALKANS — EASTERN
MEDITERRANEAN O BRI 2L S * MEDITERRANEAN

® NORTH SEA- BALTIC o RHINE-DANUBE ® BALTIC SEA - BLACK SEA - AEGEAN SEA

BURIMI: KOMUNITETI | TRAKTATIT TE TRANSPORTIT
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Megjithése jané arritur pérparime té réndésishme, Shqipéria vazhdon té pérballet me
mangési infrastrukturore, trafik t€ rénduar, infrastrukturoré jo uniforme té korridoreve dhe
sfida té vazhdueshme né fushén e sigurisé, té cilat kufizojné ndérlidhjen dhe performancén
ekonomike. Pérshpejtimi i modernizimit t& Korridorit VIII, t& Korridorit Adriatik—Jonian dhe té
nyjeve multimodale éshté thelbé&sor pér pérmbushjen e kérkesave té rrjetit TEN-T, eliminimin
e ngushticave dhe forcimin e lidhjeve ndérmjet porteve, aeroporteve, hekurudhave dhe
rrugéve, duke kontribuar né njé sistem transporti mé efikas, t& géndrueshém dhe té
integruar.

Koherenca e Politikave dhe Pérafrimi me BE-né

Objektivat e Prioritetit Strategjik 2 harmonizojné agjendén e ndérlidhjes sé Shqipérisé me
Rrjetin Trans-Evropian té€ Transportit (TEN-T) dhe me kuadrin mé té gjeré politik té
Bashkimit Evropian pér njé |évizshméri t& géndrueshme. Pérmes avancimit t& pérfundimit té
Rrjetit Kryesor dhe té Rirjetit Gjithépérfshirés TEN-T (Objektivi 2.1), Shqipéria kontribuon
drejtpérdrejt né arritien e objektivave té “Marréveshjes sé Gjelbér Evropiane” pér njé
hapésiré transporti plotésisht té lidhur deri né vitin 2050, duke respektuar afatet e
pércaktuara nga Rregullorja TEN-T (Rrjeti Kryesor 2030 / Rrjeti Gjithépérfshirés 2050).

Zbatimi i sistemeve té menaxhimit t€ aseteve rrugore dhe i kontratave shumévjecare té
mirémbajtjes (Objektivi 2.2) pasqyron direktivat e Bashkimit Evropian mbi menaxhimin e
sigurisé sé infrastrukturés dhe Planin e Veprimit pér Transportin Rrugor t& Komunitetit té
Transportit, duke garantuar ruajtjen e investimeve pérmes mirémbaijtjes afatgjaté té bazuar
né performancé, duke pérmirésuar késhtu géndrueshmériné dhe efikasitetin e shpenzimeve.

Pér mé tepér, fokusi mbi ndérlidhjen ndérkufitare (Objektivi 2.3) mbéshtet Axhendén e
Ndérlidhjes pér Ballkanin Peréndimor?®, Planin e Tregut té Pérbashkét Rajonal?* dhe Planin
e Veprimit t& Komunitetit t&€ Transportit pér Lehtésimin e Tregtisé dhe Transportit. Kéto
iniciativa s& bashku synojné krijimin e njé hapésire rajonale té I1évizshmérisé pa ndérprerje,
né pérputhje me standardet e BE-sé pér ndérveprueshmeéri, siguri dhe dixhitalizim.

Objektivi 2.1. Perfundimi i Rrjetit TEN-T Kryesor dhe Gjithépérfshirés
(Rrjeti Kryesor deri né vitin 2030 / Rrjeti Gjithépéerfshirés deri né vitin
2050)

Rrjeti TEN-T pérfagéson njé infrastrukturé transporti mbaréevropiane qé pérfshin rrugét,
hekurudhat, portet, aeroportet, rrugét ujore t& brendshme dhe terminalet multimodale, e
projektuar pér té siguruar ndérlidhje t&€ pandérpreré dhe standarde té larta cilésie né té gjithé
Bashkimin Evropian. Politikat TEN-T pércaktojné standardet teknike (si: numrin e korsive pér
drejtim lévizjeje, shpejtésité hekurudhore, sinjalizimin dhe infrastrukturén pér karburante
alternative, etj.,) si dhe promovojné ndérveprueshmériné, multimodalitetin dhe investimet
strategjike pér eliminimin e pengesave infrastrukturore dhe pér lidhjen e sistemeve
kombétare me tregun e pérbashkét evropian té transportit.

Ndérkohé qé Shqipéria nuk éshté shtet anétar i Bashkimit Evropian, BE-ja ka pércaktuar njé
shtrirje té konsiderueshme té rrjetit TEN-T né rajonin e Ballkanit Peréndimor pérmes
Rregullores sé Deleguar (BE) 2016/758, e cila ndryshon Rregulloren (BE) nr. 1315/2013.

z https://www.wbif.eu/sectors/connectivity-agenda

24 https://www.rcc.int/pubs/189/common-regional-market-action-plan-2025-2028
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Si vend kandidat dhe Palé e Traktatit t¢ Komunitetit t& Transportit, Shqipéria ende nuk ka
miratuar zyrtarisht Rregulloren (BE) 2024/1679 mbi udhézimet pér zhvillimin e rrjetit
transevropian té transportit, por ka arritur njé nivel t€ avancuar pérafrimi me dispozitat e
rrjetit TEN-T dhe po zbaton né ményré progresive pérkufizimet e rrjetit dhe standardet
infrastrukturore, pérmes implementimit gradual t& TEN-T dhe projekteve té financuara nga
Instrumenti i Investimeve pér Ballkanin Peréndimor (WBIF).

Garantimi gé lidhjet kryesore rrugore, hekurudhore, portuale dhe aeroportuale té pérmbushin
standardet TEN-T dhe té funksionojné si pjesé e korridoreve multimodale té integruara,
éshté thelbésor pér lidhje t&€ pandérprera me zinxhirét evropiané té logjistikés, ulien e
kostove logjistike, rritien e besueshmérisé sé kohés sé& udhétimit dhe zhvillimin e njé
Ieévizshmérie rezistente ndaj ndryshimeve klimatike.

Né vitin 2025, Késhilli i Ministrave miratoi “Dokumentin e Politikave Prioritare 2026-2028", i
cili pércakton listén e pérditésuar té projekteve prioritare pér zhvillimin e rrjetit rajonal té
transportit bazé dhe gjithépérfshirés, né té gjitha llojet e transportit.

Ky objektiv mbéshtet gjithashtu Planin e Rritjes sé BE-sé dhe Agjendén e Lidhshmérisé sé
WBIF-it, duke garantuar gé investimet e Shqipéris€ né transport té€ jené té prioritarizuara
strategjikisht, té realizueshme financiarisht dhe plotésisht né pérputhje me projektet kryesore
rajonale.

FIGURA 2 - ZGJATIMI INDIKATIV | RRJETIT TRANS-EVROPIAN TE TRANSPORTIT (TEN-T) PER
RRJETIN KRYESOR DHE GJITHEPERFSHIRES NE BALLKANIN PERENDIMOR

Comprehensive Network: Comprehensive and Core Networks: Comprehensive and Core Networks:
Railways and airports, Roads, ports, rail-road terminals Inland Waterways and Ports

and airports
Core Network:

Railways (passengers) and airports

BURIMI: KOMUNITETI | TRAKTATIT TE TRANSPORTIT

Masat Kryesore

Pérfundimi dhe pérmirésimi i rrjetit TEN-T (té gjitha llojet e transportit)
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1. Harmonizimi i planifikimit kombétar té infrastrukturés me planet dhe afatet e zhvillimit
té korridoreve TEN-T: Rrjeti Kryesor deri né vitin 2030, Rrjeti Kryesor i Zgjatuar deri
né vitin 2040, Rrjeti Gjithépérfshirés deri né vitin 2050.

2. Pérshtatja né vijimési me zgjatimin indikativ té rrjetit TEN-T dhe Planin Pesévjecar té
TCT pér Ballkanin Peréndimor.

Pércaktimi i prioriteteve pér projektet multimodale TEN-T né kuadér té Agjendés sé
Ndérlidhjes

3. Renditja dhe pérzgjedhja e investimeve né korridoret kombétare t€ transportit né
pérputhje edhe me kriteret e Agjendés sé Ndérlidhjes / Planit Ekonomik dhe té
Investimeve pér Ballkanin Peréndimor: integrimi rajonal, aksesi né treg,
multimodaliteti, siguria, géndrueshméria dhe pérshtatja ndaj klimés.

4. Pér c¢do korridor prioritar, pérgatita e planeve té integruara pér zhvillimin e
korridoreve multimodale, duke kombinuar:
e pérmirésime té infrastrukturés né té gjitha ményrat e transportit,
terminale intermodale dhe zona logjistike,
lidhje portuale/hekurudhore/aeroportuale/porte té thata,
pérmirésime té procedurave doganore dhe té pikave té kalimit kufitar (PKK),
sisteme digjitale né nivel korridori (gjurmim, eCMR/eFTI, MMTIS).

Zbatimi i standardeve teknike TEN-T né té gjitha llojet e transportit, korridore dhe nyje

5. Miratimi i Rregullores (BE) 2024/1679 mbi udhézimet pér zhvillimin e rrjetit
transevropian té transportit.

6. Garantimi gé infrastruktura e re dhe ajo e pérmirésuar té projektohet dhe té ndértohet
né pérputhje me standardet TEN-T (shpejtésité e projektimit, ngarkesat pér bosht,
gatishméria pér ERTMS, elektrifikimi hekurudhor, performanca mjedisore dhe
digjitalizimi né porte, kategorizimi i aeroporteve, infrastruktura e sigurt, pérshtatja
ndaj klimés, kérkesat mjedisore dhe gatishméria digjitale).

Pérmirésimi i nyjeve intermodale si gendra logjistike TEN-T

7. Zhvillimi dhe modernizimi i porteve, terminaleve hekurudhore, porteve té thata dhe
aeroporteve si nyje TEN-T, me akses efikas rrugor/hekurudhor dhe me infrastrukturé
dhe sisteme moderne pér operacionet e ngarkim-shkarkimit.

8. Promovimi i investimeve infrastrukturore gé rrisin aksesueshmériné e transportit
publik drejt nyjeve hekurudhore, portuale dhe aeroportuale, duke mbéshtetur
transferime efikase, té gjelbra dhe multimodale, si dhe sigurimi i planifikimit té
koordinuar ndérmjet autoriteteve pérkatése dhe operatoréve té transportit.

9. Integrimi i Porto Romanos, Triportit té& Vlorés dhe terminaleve kryesore té brendshme
né struktura logjistike t& ndérlidhura, gé mbéshtesin zinxhirét rajonalé té furnizimit.

Integrimi i korridoreve shqiptare né zinxhirét evropiané té logjistikés

10. Lidhja e korridoreve shqiptare me rrjetet evropiane té logjistikés, pérfshiré korridoret
hekurudhore té transportit t& mallrave, linjat e transportit t& shkurtér detar dhe
platformat digjitale t& komunitetit portual.

Monitorimi dhe raportimi i zbatimit té rrjetit TEN-T pérmes kuadrit té raportimit TCT /
KE

22



11. Monitorimi i progresit t&€ zbatimit t&€ projekteve né rrietin TEN-T pérmes indikatoréve
té Komunitetit t&€ Transportit (TCT) dhe Komisionit Evropian pér té vlerésuar
progresin, duke pérfshiré kilometra t&€ pérmirésuara sipas kategoris€, harmonizimin e
nyjeve, eliminimin e pengesave infrastrukturore dhe pérmirésimet né
géndrueshmériné e rrjetit.

12. Raportimi vjetor mbi performancén dhe statusin e implementimit dhe boshlléget e
mbetura né ndértimin e korridoreve.

Rezultatet e pritshme:

o Segmente té pérfunduara té Rrjetit Kryesor TEN-T dhe progres i pérshpejtuar né
Rrjetin Gjithépérfshirés.

o Korridore multimodale plotésisht té identifikuara, té integruara né zinxhirét logjistiké
té BE-sé.

e Terminale intermodale, porte, aeroporte dhe lidhje té pérmirésuara sipas
standardeve té BE-sé&, duke rritur efikasitetin e tregtisé dhe ulur kostot logjistike.

e Forcim i integrimit rajonal, reduktim i vonesave né pika kufitare dhe rritie e
besueshmérisé sé fluksit t& mallrave.

e Rritla e gatishmérisé pér financime nga BE, me njé portofol transporti té
harmonizuar dhe té realizueshém financiarisht.

e Monitorim i pérforcuar pérmes kuadrit t&¢ Komisionit Evropian dhe Komunitetit té
Transportit, me prodhim té raporteve té sakta dhe té rregullta mbi progresin dhe
indikatorét e pérputhshmeérisé sé rrjetit TEN-T.

Objektivi 2.2 Funksionimi i ploté i Sistemit t&€ Menaxhimit t€ Aseteve
Rrugore (RAMS) dhe zbatimi i kontratave shumévjecare té€ mirémbaijtjes
té bazuara né performancé né rrjetet rrugore Kryesore dhe
Gjithépérfshirés

Zbatimi i strukturuar i Sistemit t&€ Menaxhimit té Infrastrukturés Rrugore (RAMS) dhe zbatimi
i kontratave té€ mirémbaijtjes té bazuara né performancé, té orientuara ndaj rezultateve dhe
té aplikuara né té gjithé territorin, pérbén njé hap transformues drejt menaxhimit té
géndrueshém, efikas dhe me pérgjegjési institucionale té sistemit rrugor né Shqipéri. Kjo
gasje pérputhet me acquis e Bashkimit Evropian pér siguriné e infrastrukturés dhe
menaxhimin e aseteve (Direktivat 2008/96/EC dhe 2019/1936/EU), si dhe me Traktatin e
Komunitetit t& Transportit dhe Planet e Veprimit “Next Generation” 2025-2027”, té cilat
kérkojné planifikim té bazuar né prova, mirémbaijtje gjaté gjithé ciklit té jetés té projektit dhe
matje té performancés né té gjithé Ballkanin Peréndimor.

Sistemi kontribuon drejtpérdrejt né pérmbushjen e detyrimeve té mirémbajtjes sé Rrjetit
Kryesor dhe té Rrjetit Gjithépérfshirés TEN-T, duke siguruar gé rrjeti i Shqipérisé jo vetém té
zgjerohet, por té ruhet gjithashtu né ményré efikase sipas standardeve teknike dhe té
sigurisé sé Bashkimit Evropian. Eshté béré progres i konsiderueshém né ngritien e Sistemit
té Menaxhimit té Infrastrukturés Rrugore (RAMS) brenda ARRSH-sé, ku jané realizuar
infrastruktura fizike dhe mjedisi i serverit. Faza e dyté, qé pérfshin popullimin e sistemit dhe
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zhvillimin e bazés sé té dhénave, éshté planifikuar pér prokurim. Pérdorimi i ploté
operacional i sistemit duhet té arrihet deri né korrik 2029, né pérputhje me afatin e projektit.

Ndérkohé, finalizimi i Marréveshjes sé Nivelit t&¢ Shérbimit pritet té pérfundojé deri né fund té
vitit 2026, duke kérkuar ndjekje t€ métejshme institucionale dhe forcim té pérgjegjésisé
institucionale.

Masat Kryesore:

1. Zbatimi i RAMS né nivel kombétar nga ARRSH: krijimi i inventarit, survejimi i gjendjes sé
rrjetit rrugor, matjet e trafikut, té gjitha té integruara né njé platformé GIS deri né vitin 2029.

2. Miratimi i njé programi shumévjecar mirémbaijtjeje (5 vjet) pér TEN-T, duke zbatuar
kontrata mirémbaijtjeje t€ bazuara né performancé pér seksionet rrugore TEN-T me trafik té
larté, duke pérdorur rezultatet e RAMS; pércaktimi i prioriteteve pér segmentet TEN-T me
trafik té larté.

3. Finalizimi i Marréveshjes sé Nivelit t& Shérbimit deri né vitin 2026.

4. Krijimi i njé fondi t& dedikuar pér mirémbajtjen e rrugéve, i financuar pérmes tarifave té
pérdoruesve (pagesé rruge, tarifat e karikimit t&€ mjeteve elektrike) né pérputhje té ploté me
parimet e direktivés Eurovignette dhe Rregulloren (BE) 2023/1804 mbi instalimin e
infrastrukturés sé |éndéve djegése alternative.

5. Reformimi i ARRSH-sé dhe rritja e kapaciteteve teknike pér pérdorimin dhe mirémbaijtjen
e RAMS.

Rezultatet e pritshme:

o Zbatimi i sistemit RAMS né rang kombétar (ARRSH - inventari, gjendja e rrugéve,
trafiku, GIS, lidhja me Observatorin e Transportit) me staf té trajnuar pér ta
mirémbajtur até.

e Programi shumévjecar i mirémbajtjes (plani 5-vjegar pér TEN-T, bazuar né RAMS)

e Kontratat e mirémbaijtjes bazuar né performancé (PBMC) né korridoret kryesore té
TEN-T.

e Fond i dedikuar pér mirémbajtien e rrugéve, i financuar pérmes tarifave té
pérdoruesve (pagesat/pérdoruesi paguan).

o Cikli vjetor i inspektimit té sigurisé dhe géndrueshmérisé ndaj klimés (i integruar né
RAMS).

Objektivi 2.3 Permirésimi i ndérlidhjes ndéerkufitare me vendet fqinje té
Ballkanit Peréndimor

Forcimi i lidhjeve ndérkufitare éshté thelbésor pér integrimin e Shqipérisé né Rrjetin Kryesor
dhe até Gjithépérfshirés TEN-T, krijimin e njé hapésire rajonale té |évizshmérisé dhe
logjistikés pa ndérprerje né Ballkanin Peréndimor, si dhe pér pérshpejtimin e konvergjencés
me Tregun e Pérbashkét. Duke marré parasysh se Bashkimi Evropian éshté partneri mé i
madh tregtar i Ballkanit Peréndimor, lehtésimi i transportit mund té sjellé njé ndikim té
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konsiderueshém pozitiv. Iniciativa "TCT-CEFTA Green Lanes" ka déshmuar tashmé
efektivitetin e kétyre masave té koordinuara, duke paragqitur nj¢ model té€ suksesshém pér
pérmirésimin e bashképunimit ndérkufitar dhe efikasitetit operativ.

Pikat e Kalimit Kufitar (PKK) mbeten sfida kryesore gqé ndikon né rriedhén e mallrave,
lévizjen e udhétaréve dhe performancén e logjistikés multimodale. Pér té adresuar kéto
sfida, Shqipéria duhet t& modernizojé infrastrukturén kufitare, t& harmonizojé procedurat dhe
té zbatojé modele operative té€ koordinuara me vendet fginjé. Ky objektiv zbaton Planin e
Veprimit pér Lehtésimin e Transportit dhe Tregtisé sé Komunitetit t& Transportit dhe
mbéshtet Axhendén e Lidhshmérisé pér Ballkanin Peréndimor, Tregun e Pérbashkét Rajonal
dhe Planin e Rritjes sé BE-sé. Angazhimet politike té fundit (pérfshiré Mbledhjen Ministeriale
dhe Samitin e Lideréve né Tirané (néntor 2025)), si dhe financimi i konsiderueshém nga
BE/WBIF pér Programin e Transportit t&€ Sigurt dhe t& Qéndrueshém, konfirmojné dinamikén
rajonale pér thjeshtimin e procedurave kufitare dhe uljen e kostove logjistike.

Masat Kryesore:

(Edhe pse procedurat e kalimit kufitar jané kryesisht pérgjegjési e autoriteteve té Policisé
Kufitare dhe Doganave, Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé siguron mbéshtetje té
koordinuar pér té gjitha proceset dhe infrastrukturén e lidhur me transportin né pikat
kufitare).

1. Pérmirésimi dhe modernizimi i infrastrukturés ndérkufitare (PKK rrugore, hekurudhore,
multimodale).

2. Garantimi i koordinimit dypalésh né ményré qé infrastruktura t& pérmbushé standardet
TEN-T né té dyja anét e kufirit.

3. Nénshkrimi i marréveshjeve dhe protokolleve dypaléshe pér kontrollet me njé ndalesé
(one stop shop) né PKK-té rrugore dhe rishikimi/pérmirésimi i marréveshjes/protokolleve
dypaléshe té PKK-ve hekurudhore me Malin e Zi.

4. Zbatimi i Rregullores sé BE-sé 2020/1056 (eFTl) dhe Konventés sé Kombeve té
bashkuara mbi eCMR-né.

5. Trajnim i rregullt pér agjencité kufitare (CBTCT, platformat e BE-s)

Rezultatet e Pritshme:

* Infrastrukturé e modernizuar dhe e ndérveprueshme e PKK-ve né té gjitha pikat kufitare
kryesore.

+ Kontrolle me njé ndalesé (One-Stop-Shop) funksionale né PKK-té kryesore.

* Ulje e ndjeshme e kohés sé pritjes dhe zhdoganimit ndérkufitar.

* Zbatimi i procedurave digjitale dhe pa dokumente fizike pér transportin e mallrave.
* Rritja e kapacitetit kufitar dhe forcimi i bashk&punimit institucional.

* Forcimi i lidhshmérisé rajonale dhe integrimi né zinxhirét evropiané té furnizimit.
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Prioriteti Strategjik 3 — Fuqizimi i Lévizshmérisé sé Qéndrueshme,
Inteligjente, Multimodale, Rezistente dhe Klimatikisht Neutrale

Réndésia Strategjike

Orientimi i Shqipérisé drejt njé sistemi transporti té pastér, inteligjent, t&€ géndrueshém dhe
klimatikisht neutral éshté thelbésor pér realizimin e objektivave t&€ PKEK 2030 (-25%
emetime GES, 54% energji té rinovueshme, +15.5% efikasitet energjetik), vizionit pér
neutralitet klimatik 2050%° né pérputhje me Marréveshjen e Gjelbér t& Bashkimit Evropian.
Transporti pérbén thuajse njé té tretén e konsumit pérfundimtar té energjisé dhe mbetet i
dominuar nga pérdorimi i karburanteve fosile t& importuara, duke béré dekarbonizimin njé
prioritet ky¢c pér siguriné energjetike dhe konkurrueshmériné. Pavarésisht progresit té
realizuar pérmes zbatimit t€ Sistemeve Inteligiente té Transportit (SIT), zgjerimit té
infrastrukturés TEN-T dhe ngrities sé Qendrés Kombétare t& Monitorimit té Trafikut Rrugor,
sistemi mbetet i orientuar drejt pérdorimit t&€ automjeteve individuale, me gjurmé té
konsiderueshme karboni dhe me nivel digjitalizimi ende té kufizuar.

Ky Prioritet Strategjik pérshpejton tranzicionin e gjelbér dhe dixhital t&€ Shqipérisé pérmes
zhvillimit té infrastrukturés sé€ karburanteve alternative, promovimit té€ mobilitetit t& pastér,
forcimit té infrastrukturés rezistente ndaj ndryshimeve klimatike, integrimit t&€ burimeve té
rinovueshme té energjisé, zgjerimit t& zgjidhjeve multimodale pér transportin e mallrave dhe
modernizimit t& mobilitetit urban. Ai mbéshtet |évizshmériné inteligjente pérmes Sistemeve
Inteligjente té Transportit (SIT) dhe platformave dixhitale pér menaxhimin e transportit té
mallrave, forcon géndrueshmériné né pérputhje me Strategjiné e Bashkimit Evropian pér
Adaptimin ndaj Klimés dhe avancimin e transportit urban t&€ géndrueshém pérmes planeve té
menaxhimit té transportit urban té géndrueshém (SUMP). Né térési, Prioriteti Strategjik 3
pozicionon Shqipériné pér té arritur objektivat afatgjata klimatike, pérmirésuar eficiencén dhe
konkurrueshmériné multimodale, si dhe pér t€ harmonizuar standardet e transportit me ato
té Bashkimit Evropian deri né vitin 2050.

Koherenca e politikave dhe pérafrimi me BE

PS3 éshté né pérputhje té ploté me Marréveshjen e Gjelbér Evropiane, paketén Fit-for-55,
Strategjiné e BE-sé pér Adaptimin ndaj Klimés, Rregulloren pér Infrastrukturén e
Karburanteve Alternative?® (AFIR), FuelEU Maritime, ReFuelEU Aviation, Direktivén pér
Sistemet Inteligjente t& Transportit?” (2010/40/EU) dhe Rregulloren eFTI?8 (2020/1056). Ky
prioritet strategjik reflekton drejtpérdrejté Strategjiné pér Lévizshméri t&é Qéndrueshme dhe
Inteligjente né Ballkanin Peréndimor dhe Planet e Veprimit t&¢ Komunitetit t& Transportit —
Next Generation (2025-2027), té cilat promovojné dekarbonizimin e sektorit t& transportit,
zhvillimin e korridoreve té gjelbérta ndérkufitare, operacionet multimodale té dixhitalizuara
dhe infrastrukturén rezistente ndaj klimés si prioritete géndrore. Promovimi i ményrave mé té
géndrueshme té transportit dhe zhvillimi i korridoreve té transportit multimodal jané né
pérputhje té drejtpérdrejté me objektivin e Marréveshjes sé& Gjelbér Evropiane pér
zhvendosjen e 30% té transportit t& mallrave né distanca té gjata nga rruga drejt hekurudhés

25 https://www.rcc.int/docs/546/sofia-declaration-on-the-green-agenda-for-the-western-balkans-rn

26 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R1804
2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32010L0040
28 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32020R1056
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dhe transportit ujor deri né vitin 2030, dhe mbi 50% deri né vitin 2050, duke forcuar
integrimin e Shqipérisé né Rrjetin TEN-T Kryesor dhe Gjithépérfshirés, si dhe né zinxhirét
logjistiké evropiané. Pér mé tepér, PS3 kontribuon drejtpérdrejt né Objektivin e Zhvillimit té
Qéndrueshém 11 (qytete té qgéndrueshme) dhe Objektivin 13 (veprim klimatik), duke
avancuar objektivin afatgjaté t& Shqipérisé pér njé sistem transporti plotésisht té integruar,
me nivele té uléta karboni dhe klimatikisht neutral.

Objektivi 3.1 Dekarbonizimi i transportit, zhvillimi i infrastrukturés sé
karburanteve alternative dhe integrimi i energjise sé rinovueshme né
rrjetin TEN-T dhe mobilitetin urban

Transporti pérfagéson sektorin me rritien mé té shpejté t&€ emetimeve té gazeve serré (GES)
né Shqipéri, i nxitur nga njé floté automjetesh relativisht e vjetéruar, dominimi i transportit
rrugor dhe prani ende e kufizuar e automjeteve me emetime té uléta dhe zero. Né kété
kontekst, vendosja e infrastrukturés pér karburante alternative mbetet e fragmentuar dhe
kryesisht e pérgéndruar né zonat urbane. Pér té€ pérmbushur objektivat e PKEK, pér té ulur
varésiné nga karburantet fosile t& importuara, pér t& pérmirésuar cilésiné e ajrit dhe pér té
siguruar pérputhje té ploté me politikat e Bashkimit Evropian pér klimén dhe lévizshméring,
Shqipéria duhet té& pérshpejtojé shtrirjen e infrastrukturés sé karburanteve alternative
pérgjaté korridoreve TEN-T dhe né gendrat urbane, t& zbatojé standarde mé ambicioze pér
emetimet, t€ modernizojé sistemet energjetike hekurudhore dhe detare, si dhe t€ mbéshtesé
zhvillimin e aeroporteve té gjelbra. Masat e dekarbonizimit nén Objektivin 3.1 veprojné né
sinergji me investimet infrastrukturore té Perioritetit Strategjik 2, duke siguruar qé korridoret
TEN-T té pérfunduara té operojné mbi baza teknologjike me emetime té uléta dhe zero, né
pérputhje me objektivat afatgjata klimatike dhe té integrimit evropian.

Masat Kryesore
Masat pér té gjitha llojet e transportit

e Zbatimi i masave té&€ pérfshira né Planet e Veprimit t&¢ TCT, né lidhje me
Dekarbonizimin e Transportit.

e Zbatimi i Direktivés (BE) 2019/1161 té Parlamentit dhe t& Késhillit Evropian té 20
gershorit 2019 gé ndryshon Direktivén 2009/33/KE mbi promovimin e mjeteve té
pastra dhe me efikasitet energjetik té transportit rrugor.

e Vendosja e objektivave t& matshme pér reduktimin e gazeve serré né transport, té
monitoruara né ményré vjetore nga Observatori i Transportit (TODIS) dhe té
integruara né inventarin kombétar té GES.

Transporti Rrugor

1. Forcimi i standardeve té emetimeve té mjeteve

e Zbatimi i standardeve evropiane mbi homologimin e mjeteve dhe emetimet e tyre.

2. Zgjerimi i Infrastrukturés sé Karburanteve Alternative
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e Bashképunimi me institucionet pérkatése pér zhvillimin e infrastrukturés sé karikimit
dhe furnizimit me karburante alternative, né pérputhje me AFIR, duke mbuluar rrjetin
TEN-T dhe gendrat urbane kryesore, i bazuar né studimin Connecta.

e Vendosja e stacioneve té karikimit t& shpejté ¢do 60 km né rrjetin TEN-T Bazé dhe
¢do 100 km né rrjetin Gjithépérfshirés, né zbatim t&€ AFIR.

e Segmente rrugore pilot té infrastrukturés LNG pér dekarbonizimin e transportit té
mallrave.

e Promovimi pér pérdorimin e mjeteve té transportit t&é mallrave qé pérdorin LNG.
Transporti Hekurudhor

3. Té gjitha investimet e reja hekurudhore do té planifikohen dhe realizohen me kapacitet
pér elektrifikim, duke respektuar standardet e TEN-T dhe Strategjisé pér L&vizshméri té
Qéndrueshme dhe té Zgjuar té Ballkanit Perendimor (nga viti 2022, té gjitha linjat e reja
ndértohen té elektrifikuara).

4. Garantimi i njé flote hekurudhore moderne, duke i dhéné pérparési mjeteve energjitikisht
efikase dhe hibride.

Transporti Detar dhe i Ujérave té Brendshme
5. Zhvillimi i tranzicionit té gjelbér té porteve

o Elektrifikimi i pajisjeve portuale, pérdorimi i impianteve té energjisé sé rinovueshme
(diellore, eré) brenda zonave portuale.

e Implementimi i sistemeve té furnizimit me energji né toké (OPS) né terminale pér té
ulur ndotjen dhe emetimet gjaté ankorimit té anijeve.

e Tarifa portuale mjedisore dhe tarifa t& bazuara né emetim.
6. Zhvillimi i Infrastrukturés sé Karburanteve Alternative (LNG, metanol, hidrogjen))

e Zhvillimi i njé plani té fazuar pér vendosjen e infrastrukturés pér karburante
alternative né portet ekzistuese dhe té reja né mbéshtetje té tranzicionit té gjelbér.

e Zhvillimi i porteve né pérputhje té ploté me kérkesat e AFIR, rrietit TEN-T dhe
rregulloren FuelEU Maritime.

7. Integrimi né Rrjetet e Porteve té Gjelbra té BE-sé

e Mbéshtetja e iniciativave t&¢ ESPO/EcoPorts dhe bashké&punimit rajonal t& TCT pér
tranzicionin e gjelbér té transportit ujor dhe dekarbonizimin e porteve.

Transporti Ajror
8. Promovimi i Infrastrukturés sé Aeroportit té Gjelbér dhe me Efikasitet t€ Energjisé.

o Mbéshtetje pér elektrifikimin e sistemeve aeroportuale, pérfshiré pajisjet e portave
pér avionét né gjendje stacionare (GPU, PCA, e-GSE), né pérputhje me kérkesat
mjedisore té rrjetit TEN-T.

e Promovimi i zgjidhjeve té energjisé sé rinovueshme brenda aeroporteve, duke
pérfshiré panelet diellore, stacionet e karikimit pér automjetet elektrike dhe
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menaxhimin inteligient té€ energjisé, pér té pérmirésuar géndrueshmériné dhe
efikasitetin energjetik.

o Mbéshtetje e iniciativave gé reduktojné emetimet, nivelin e zhurmés dhe fluksin e
mbetjeve t€ gjeneruara né aeroport, né pérputhje me objektivat e Marréveshjes sé
Gjelbér té BE-sé dhe objektivave afatgjaté globalé té ICAO-s.

9. Nxitja e Pérdorimit té Karburanteve té Qéndrueshme né Transportin Ajror (SAF)

e Garantimi gé infrastruktura aeroportuale té jeté e afté té ruajé, pérziejé dhe furnizojé
SAF né ményré té vazhdueshme, né pérputhje me kérkesat e ReFuelEU Aviation.

10. Pérafrimi me Rregullat e BE-sé pér Aviacionin e Pastér
o Zbatimi i detyrimeve e SAF sipas ReFuelEU Aviation.

11. Operacionet aeroportuale inteligjente dhe efikase

e Zgjerimi i A-CDM, operacioneve digjitale né zonén ajrore dhe planifikimi multimodal i
aksesit né aeroporte.

Rezultatet e Pritshme:
* Arritje konkrete drejt dekarbonizimit té sektorit té Transportit.
» Emetimet e gazrave serré té transportit jané né pérputhje me trajektoren e PKEK 2030.

* Rrjet ndérveprues i karikimit/furnizimit me karburant né pérputhje me AFIR né rrjetin TEN-T
dhe né qgytetet kryesore.

* Rinovimi i gradual i flotave té mjeteve rrugore, hekurudhore, portuale dhe aeroportuale
drejt teknologjive me emetime té uléta/zero.

* Rritja e investimeve t& BE-sé dhe atyre private né lévizshmériné e gjelbér (WBIF, Plani i
Rritjes, etj.)

Objektivi 3.2 Zbatimi i Sistemeve Inteligjente té Transportit (SIT), biletimit
digjital, sistemeve elektronike té tarifimit (e-tolling) (kur éshté e
aplikueshme), si dhe i menaxhimit inteligjent té trafikut né gjithé rrjetin
TEN-T

Transformimi digjital i sistemit té& transportit né Shqipéri pérbén njé kérkesé themelore pér
rriten e eficiencés, siguris€, géndrueshmérisé dhe integrimit né zonén e transportit té
Bashkimit Evropian. Megjithése jané ndérmarré hapa fillestaré, pérfshiré digjitalizimin e
aeroporteve, vendosjen e Sistemeve Inteligjente té& Transportit (SIT) né rreth 200 km té rrjetit
rrugor kombétar dhe prokurimin e métejshém pér 200 km shtesé, me objektiv shtrirjen e SIT
né té gjithé rrjetin rrugor TEN-T deri né vitin 2030, si edhe krijimi i Qendrés sé& Monitorimit té
Trafikut Rrugor, sistemet digjitale né té gjitha ményrat e transportit mbeten té fragmentuara,
kryesisht manuale dhe me nivel té ulét ndérveprueshmérie. Kjo sjell mbingarkesé né trafik,
performancé té pagéndrueshme té sigurisé, rritie t&€ emetimeve, vonesa operative dhe
ndérlidhje té kufizuar multimodale.
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Sistemet kombétare té biletimit digjital elektronik dhe tarifimit rrugor aktualisht mungojné,
ndérsa kuadri ligjor ekzistues, i trajtuar pjesérisht pérmes Ligjit nr. 8308, daté 18.03.1998
“Pér transportet rrugore”, té€ ndryshuar 120/2016, VKM nr. 85, daté 8.2.2017, “Pér
pércaktimin e rregullave pér prodhimin, shpérndarjen dhe pajisjen e udhétaréve me bileta
transporti rrugor”, t&€ ndryshuar dhe Udhézimit nr. 3743, daté 10.07.2017 “Mbi modelet dhe
standardet e biletave té transportit rrugor té& udhétaréve”, té ndryshuar, kérkon harmonizim té
plot¢ me Direktivén 2010/40/BE (Direktiva SIT), aktet e saj té deleguara, Direktivén
Eurovignette, si dhe me Planet e Veprimit t¢ Komunitetit t& Transportit. DPSHTRR, né
pérputhje me parashikimet e legjislacionit né fuqi, éshté institucioni i ngarkuar nga aktet
ligiore kombétare me pérgjegjésiné pér pajisjen e mjeteve té transportit ndérgytetas me
sisteme té biletimit elektronik. Gjithashtu, institucioni ka zhvilluar dhe administron platformén
digjitale pér biletimin, rezervimin dhe ofrimin e informacionit t& nevojshém pér shérbimet e
transportit ndérqytetas.

Zgjerimi i Sistemeve Inteligjente té Transportit (SIT) né té gjithé rrjetin TEN-T Kryesor dhe
Gjithépérfshirés éshté thelbésor pér menaxhimin e trafikut né kohé reale, zbatimin digjital,
monitorimin e aseteve (pérfshiré integrimin me sistemet RAMS), ofrimin e shérbimeve té
informacionit pér udhétarét (MMTIS), zhvillimin e sistemeve té tarifimit elektronik té
géndrueshme pér té ardhmen (e-tolling), si dhe pér biletimin digjital multimodal.

Dixhitalizimi i transportit t& mallrave dhe i logjistikés éshté po aq kritik. Shqipéria duhet té
zbatojé sistemet TAF/TAP-TSI pér hekurudhat, Sistemet e Komunitetit t& Porteve pér nyjet
detare, dokumentacionin digjital té transportit (e-CMR, eFTl), si dhe sistemet automatike té
menaxhimit té porteve dhe terminaleve, té cilat reduktojné kohén e pritjes, pérshpejtojné
pérpunimin né pikat kufitare dhe pérmirésojné efikasitetin e zinxhirit té furnizimit.

Né transportin ajror dhe detar, pérdorimi i sistemeve digjitale t€ avancuara, sinjalizimi me
mesazhe té€ ndryshueshme, operacionet inteligjente té terminaleve dhe aksesi i integruar i
aeroporteve dhe porteve, do té reduktojé vonesat, ulé emetimet dhe rrisé konkurrencén.

Sistemet Inteligjente t&€ Transportit (SIT) dhe sistemet digjitale t€ vendosura nén Objektivin
3.2 sigurojné kornizén teknike pér zbatimin e acquis nén PS1 dhe pér zbatimin e sistemeve
digjitale dhe pérmirésimet né sistemet e sigurisé nén PS4.

Masat Kryesore
1. Kirijimi i njé Kuadri Kombétar pér SIT dhe Lévizshmériné Inteligjente

o Zbatimi i Strategjisé sé SIT né té gjitha rrjetin rrugor TEN-T Kryesor dhe
Gjithpérfshirés né pérputhje me Direktivén 2010/40/EU dhe Planet e Veprimit té
Komunitetit t& Transportit.

e Zbatimi i ERTMS né té gjithé rrjetin hekurudhor TEN-T Kryesor dhe
Gjithépérfshirés.

e Zhvillimi i njé kuadri t& Sistemeve Inteligjente t& Transportit pér transportin detar
dhe ajror, i cili garanton pérputhshmériné me standardet evropiane, ndérveprimin
operativ, siguriné kibernetike dhe geverisjen efektive té té dhénave.

2. Krijimi i njé Platforme Dixhitale Kombétare té Transportit

e Zhvillimi i njé platforme té unifikuar gé integron:
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- té dhénat e trafikut né kohé reale (RTTI)

- shérbimet e informacionit t& udhétimit multimodal (MMTIS)

- Dbiletat dixhitale

- modalitetet e tarifimit elektronik (e-tolling), kur éshté e aplikueshme

- raportimin e incidenteve

- shkémbimi i t& dhénave té transportit t¢€ mallrave (hekurudhé, porte, logjistiké)

Pajtueshméria né vijimési me rregullat e ndérveprimit t& BE-sé (NAP, DATEX I,
NeTEXx, SIRI, eFTI).

3. Zbatimi i Menaxhimit Inteligjent té Trafikut né té gjithé rrjetin TEN-T

Instalimi i sistemeve inteligjente t& menaxhimit té trafikut pérgjaté korridoreve TEN-T,
duke pérfshiré:

- sensoré dhe CCTV

- sinjalistiké me mesazhe té ndryshueshme

- informacion né kohé reale pér trafikun dhe incidentet

- zbatim dixhital (shpejtésia, mbingarkesa, kontrollet e tahografit)

- sistemet e matjes sé peshés né lévizje

- integrimi i sistemeve RAMS pér parashikimin e mirémbaijtjes sé aseteve.

Zgjerimi i Qendrés sé Monitorimit té Trafikut Rrugor né njé gendér kombétare

operacionesh té SIT.

4. Kirijimi i kushteve pér njé Sistem Biletimi Digjital Multimodal

Projekt pilot pér implementimin e Sistemit t& Biletimit elektronik né transportin rrugor
té udhétaréve.

Hartimi i njé kuadri ligjor pér njé Sistem Biletimi elektronike pér transportin
multimodal.

5. Pérgatitja dhe Pilotimi i Skemave té Tarifimit Rrugor Elektronik (e-tolling / digital
road-charging)

Zhvillimi i politikave, arkitekturés ligjore dhe teknike pér tarifimin elektronik/ tarifimin
dixhital té rrugéve né pérputhje me Direktivén Eurovignette dhe Shérbimin Europian
Elektronik té Tarifimit Rrugor (EETS).

Pilotimi i tarifimit rrugor elektronik (e-tolling) né seksionet TEN-T me trafik mé té larté,
pas pérgatitjes sé ploté té infrastrukturés dhe sistemeve pérkatése.

6. Dixhitalizimi i Operacioneve té Transportit té Mallrave dhe Logjistikés

Zbatimi i sistemeve hekurudhore né pérputhje me standardet TAF-TSI dhe TAP-TSI
pér menaxhimin e transportit t&¢ mallrave dhe operacionet e trenave.
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Vendosja e Sistemeve té Komunitetit Portual (PCS) né té gjitha portet ekzistuese dhe
ato té reja gé do té zhvillohen; trajtimi i automatizuar i ngarkesave.

Nxitia e pérdorimit t€ dokumentacionit digjital pér transportin e mallrave, duke
pérfshiré e-CMR, dokumente né formatin eFTI, faturim elektronik dhe procedura
doganore elektronike.

Zbatimi i sistemeve automatike pér menaxhimin e pikave té kontrollit, menaxhimin e
hapésirave dhe planifikimin e orareve né nyjet logjistike.

7. Modernizimi i Operacioneve Dixhitale té Aeroporteve dhe Porteve

Integrimi i dixhitalizimit pér t& mundésuar aeroporte inteligiente dhe té lidhura.
Promovimi i platformave digjitale té integruara né té gjithé ekosistemin e aeroportit,
duke pérfshiré siguriné, kontrollin kufitar, operacionet né zonén e fluturimit dhe
monitorimin e rriedhés sé udhéaréve.

Inkurajimi i adoptimit t&¢ A-CDM, SWIM, kontrollit dixhital té kufijve dhe teknologjive té
avancuara pér pérpunimin e udhétaréve, pér té pérmirésuar performancén dhe
reduktuar ngérget operative.

Pérdorimi i teknologjive té reja dhe pérshtatja ose krijimi i infrastrukturés pér ti
mbéshtetur ato, pérfshiré AAM, inteligjencén artificiale, analitiké t& avancuar té té
dhénave dhe teknologji té tjera inovative.

Pérmirésimi i Sistemeve te Komunitetit Portual, dixhitalizimit t& ngarkesave dhe
sistemet inteligjente té€ energjisé né porte.

Zbatimi i dixhitalizimit té proceseve té certifikimit, licensimit dhe mjeteve lundruese
pér té pérmirésuar efikasitetin dhe produktivitetin.

Integrimi i operacioneve te aeroportit/portit né platformat dixhitale multimodale
kombétare.

8. Forcimi i Kapaciteteve Institucionale pér administrimin e Sistemeve Inteligjente té
Transportit

Krijimi dhe funksionimi i Njésisé Kombétare té& Koordinimit pér Sistemet Inteligjente té
Transportit sipas modaliteteve té transportit.

Ofrimi i trajnimeve sistematike pér operacionet e SIT, prokurimin, siguriné kibernetike
dhe geverisjen e té dhénave.

Rezultatet e Pritshme:

Njé sistem kombétar SIT i ndérveprueshém i vendosur né té gjithé rrjetin TEN-T, i
integruar me RAMS.

Menaxhimi inteligjent i trafikut funksional né té gjitha korridoret kryesore TEN-T, pér
pérmirésimin e rriedhés, sigurisé dhe uljen e emetimeve.

Projekt pilot pér ndtértimin/implementimin e njé sistemi té biletimit digjital /elektronik
pér udhétarét e transportit rrugor.

Sistem i dixhitalizuar i mallrave dhe logjistikés, duke pérfshiré PCS né portet
kryesore dhe sistemet TAF/TAP-TSI né hekurudhé.
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o Regjistri elektronik i digjitalizuar i mjeteve lundruese dhe dokumentacionit mbi
certifikimin dhe kualifikimin e detaréve,

o Reduktim i kohés sé prities dhe pérmirésim i efikasitetit kufitar pérmes pérdorimit té
e-CMR, dokumenteve né formatin eFTIl, PCS dhe sistemeve automatike logjistike.

o Riritie e efikasitetit operativ né transportin ajror dhe detar pérmes A-CDM,
terminaleve inteligjente dhe sistemeve digjitale té€ operacioneve.

o Forcim i geverisjes institucionale dhe kapaciteteve teknike pér mobilitetin digjital.

e Pérmirésim i ndjeshém i pérvojés sé udhétaréve/pérdoruesve pérmes informacionit
multimodal né kohé reale, shérbimeve mé té shpejta dhe transparencés mé té
madhe.

Objektivi 3.3 Promovimi i multimodalitetit, zhvendosjes ndérmjet
menyrave té transportit dhe transportit té kombinuar

Transporti multimodal dhe i kombinuar né Shqipéri — dhe mé gjeré né Ballkanin Peréndimor
— ndodhet ende né njé fazé té hershme zhvillimi, me transportin rrugor dominues né
transportin e mallrave. Ky dominim éshté né kundérshtim me “Marréveshjen e Gjelbér
Europiane” e cila synon zhvendosjen e 75% té transportit t&€ mallrave brenda vendit,
aktualisht té kryer nga transporti rrugor, drejt transportit hekurudhor dhe detar. Pér té arritur
objektivat rajonale — rritje prej 20% té transportit hekurudhor deri né 2030 dhe dyfishim deri
né 2050, rritie prej 15% té transportit né rrugét ujore t&€ brendshme dhe té transportit detar
bregdetar deri né 2030, si dhe konkurrencé e balancuar midis transportit hekurudhor/detar
intermodal dhe rrugor deri né 2035 — Shqipéria duhet té sigurojé kuadrin rregullator,
institucional dhe tregtar gé mundéson funksionimin efektiv té logjistikés multimodale. Kéto
masa jané thelbésore pér promovimin e transportit t€ qéndrueshém, pérmirésimin e
efikasitetit dhe integrimin e Shqipérisé né rrietet dhe objektivat e BE-sé pér transportin
multimodal.

Pérve¢ investimeve infrastrukturore, Shqipéria duhet té forcojé paralelisht kuadrin e
politikave, koordinimin institucional, ambientin rregullator dhe stimujt ekonomiké qgé
mundésojné funksionimin efektiv dhe konkurrues té shérbimeve multimodale. Pérafrimi i
Direktivés pér Transportin e Kombinuar, thjeshtimi i procedurave, reduktimi i barrierave
administrative dhe kostos, si dhe rritja e pjesémarrjes sé sektorit privat, jané elementé kyg
pér promovimin e zhvendosjes ndérmjet ményrave té transportit, zvogélimin e ndikimit
mjedisor té transportit t¢ mallrave dhe integrimin e Shqipérisé né zinxhirét multimodalé
europiané. Pa kéta mekanizma mbéshtetés investimet infrastrukturore dhe ato né korridoret
rajonale nuk mund té sjellin rezultatet e pritura drejt njé sistemi transporti t& géndrueshém,
inteligjent dhe neutral ndaj klimés.

Masat Kryesore

1. Harmonizimi Rregullator dhe Ligjor
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Pérafrimi dhe zbatimi i Direktivés sé BE-sé pér Transportin e Kombinuar dhe i acquis
pérkatés, me géllim rregullimin e operacioneve intermodale, sigurimin e kushteve té
gasjes né treg dhe thjeshtimin e procedurave (aktualisht né PS1).

Vendosja e njé mekanizmi té thjeshtuar té autorizimeve, dokumentacionit dhe
inspektimeve pér operatorét e transportit t&€ kombinuar.

2. Zbatimi i skemave pér ndryshim modal dhe transport té kombinuar

Vendosja e stimujve ekonomiké té pérshtatshém (p.sh., reduktime tarifash, trajtim me
pérparési pér ¢céshtjet operacionale, ulje e tarifave rrugore pér transportin e lidhjes sé
paré/dhe té fundit) pér t&é promovuar zhvendosjen drejt transportit hekurudhor dhe
detar.

Mbéshtetja e shérbimeve té transportit t¢ kombinuar dhe hegja e barrierave
rregullatore dhe administrative, né pérputhje me komponentin “Lévizshméria e
Qéndrueshme” té Strategjisé sé Zhvillimit t& Sistemit Multimodal té Ballkanit
Peréndimor (SSMS WB) dhe objektivat e Planit t& Veprimit Hekurudhor dhe Ujor té
Komunitetit t& Transportit.

3. Pérmirésimi i Performancés Operative dhe i Nivelit t&¢ Shérbimeve

Té harmonizohen oraret, njésité e ngarkimit, ndérfaget e shérbimeve dhe planifikimi
ndérmjet llojeve té transportit, me qgéllim rritien e besueshmérisé sé zinxhiréve té
kombinuar té transportit.

Promovimi i mobilitetit urban multimodal dhe sistemeve té logjistikés urbane me
emetime té uléta (p.sh., park-and-ride, integrimi hekurudhor né shpérndarjen urbane,
logjistiké urbane bregdetare), pér té pérmirésuar efikasitetin, zvogéluar emetimet dhe
promovuar transportin e géndrueshém né qytete.

Zhvillimi i terminaleve multimodale dhe funksione logjistike t&€ nyjeve urbane (né
pérputhje me TEN-T, aty ku éshté e aplikueshme).

Forcimi i bashképunimit operacional ndérkufitar pér zinxhirét intermodalé pérgjaté
korridoreve kryesore.

Rezulatatet e pritshme:

Krijimi i kuadrove rregullatoré dhe institucionalé gé& mundésojné zhvillimin e
transportit intermodal dhe té kombinuar né té gjithé vendin.

Zhvendosje e ndjeshme e transportit t€ mallrave nga transporti rrugor drejt atij
hekurudhor, detar dhe té ujérave té brendshme, né mbéshtetje t& objektivave
rajonale pér 2030 dhe 2050.

Reduktim i kostove logjistike, pérmirésim i besueshmérisé sé zinxhiréve té furnizimit
dhe rritja e konkurrueshmérisé sé tregtisé shqiptare.

Rritia e pjesémarrjes sé operatoréve logjistiké privaté né ofrimin e shérbimeve
multimodale.

Njé sistem transporti mallrash mé i géndrueshém dhe me emetime té uléta, gé
kontribuon né objektivat e neutralitetit klimatik t& BE-sé dhe vendos Shqipériné si njé
nyjé strategjike multimodale né Ballkanin Peréndimor.
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Objektivi 3.4 Rritja e géndrueshmérisé sé infrastrukturés sé transportit
ndaj ndikimeve klimatike dhe fatkegésive natyrore

Infrastruktura e transportit né Shqipéri po pérballet me njé ekspozim né rritje ndaj rrezigeve
té lidhura me ndryshimet klimatike, pérfshiré pérmbytjet, rréshqitiet e tokés, valét e té
nxehtit, reshjet intensive dhe stuhité bregdetare. Studimi i Komunitetit t&€ Transportit i vitit
2023, “Pérmirésimi i Qéndrueshmérisé Klimatike dhe Masave té€ Adaptimit né Zgjerimin
Indikativ té rrjetit TEN-T né Ballkanin Peréndimor”, vleréson se deri né 44% e rrugéve dhe
linjave hekurudhore né rajon mund té klasifikohen me nivel té lart€ ose shumé té larté
vulnerabiliteti/cénueshmérie deri né vitin 2030. Studimi identifikon gjithashtu dhjeté
segmente rrugore dhe dhjeté segmente hekurudhore kritike né Shqipéri, té cilat paragesin
ndjeshméri té larté ndaj ndikimeve té ndryshimeve klimatike.

Ndikimet e ndryshimeve klimatike nuk jané mé episodike, por po cenojné né ményré té
vazhdueshme besueshmériné e korridoreve té& transportit, duke rritur nevojat pér
mirémbajtje, démtuar asetet rrugore dhe hekurudhore dhe kércénuar vazhdimésiné e
leévizshmérisé, tregtisé dhe kapaciteteve té reagimit emergjent. Historikisht, Shqipéria ka
mbéshtetur kryesisht qasje reaktive ndaj démeve té shkaktuara nga klima; megjithateé, kuadri
i politikave té€ BE-sé dhe kérkesat e Komunitetit t€ Transportit kérkojné tashmé njé qasje
sistematike, proaktive dhe ndér-modale pér forcimin e géndrueshmérisé sé sektorit té
transportit.

Integrimi i standardeve té géndrueshmérisé ndaj ndryshimeve klimatike né planifikim,
projektim, ndértim, operim dhe mirémbajtje né té gjitha modalitetet e transportit, éshté
thelbésor pér t&€ shmangur humbjen e funksionalitetit afatgjaté té aseteve, pér té garantuar
funksionalitetin e rrjetit TEN-T, pér té reduktuar kostot afatgjata dhe pér té siguruar lidhje
transporti té géndrueshme dhe té sigurta. Ky objektiv garanton pérputhshméri té ploté me
Rregulloren 2024/1679 té BE-sé, strategjiné e BE-sé pér Adaptimin ndaj Ndryshimeve
Klimatike, metodologjiné e integruar té vlerésimit té rrezigeve té Komunitetit t& Transportit
dhe Agjendén e Klimés té Ballkanit Peréndimor, duke mbéshtetur tranzicionin afatgjaté té
Shqipérisé drejt njé sistemi mobiliteti t&€ géndrueshém, rezilient dhe neutral ndaj klimés.

Masat pér géndrueshméri dhe adaptim ndaj klimés plotésojné investimet infrastrukturore nén
Objektivin 2.1 dhe qasjen e mirémbajties bazuar né RAMS nén Objektivin 2.2, duke
garantuar qé pérfundimi i rrietit TEN-T té jeté rezilient ndaj ndryshimeve klimatike dhe i
optimizuar gjaté gjithé ciklit té jetés.

Masat Kryesore

1. Pérfshirja e kérkesave té BE-sé pér géndrueshméri ndaj ndryshimeve klimatike
né legjislacionin kombétar dhe hartimi i njé Plani Kombétar Veprimesh pér
forcimin e géndrueshmeérisé/(reziliencés sé infrastrukturés sé transportit.

o Zbatimi i Udhézimeve Teknike té Komisionit Evropian pér Rezistencén ndaj
Klimés sipas Rregullores (BE) 2024/1679.

o Pérgatitia dhe miratimi i njé Plan Veprimi Kombétar pér rezistencén pér rrietet
rrugore dhe hekurudhore TEN-T Bazé dhe Gjithépérfshirése, né pérputhje me
seksionet e renditura si vulnerabél/té cénueshme né studimin e Komunitetit té
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4.

Transportit “Pérmirésimi i Qéndrueshmérisé Klimatike dhe Masave té Adaptimit
né Zgjerimin Indikativ té rrjetit TEN-T né Ballkanin Peréndimor”.

Integrimi i Qéndrueshmeérisé / Reziliencés ndaj Klimés né Standardet e
Planifikimit, Projektimit dhe Mirémbajtjes

Té béhet e detyrueshme realizimi i vlerésimit té rrezikut klimatik pér té gjitha
projektet e reja dhe ato té€ rehabilitimit té transportit, vecanérisht né korridoret
TEN-T dhe zonat malore/bregdetare me rrezik té larté.

Pérfshirja e kérkesave pér adaptim (pérmirésime té sistemeve te kullimit,
stabilizim té pjerrésive, materiale t€ géndrueshme ndaj nxehtésisé, struktura
hekurudhore rezistente, komponenté portesh/aeroporte rezistenté nda;j
pérmbytjeve) né studimet e fizibilitetit dhe Vlerésimeve té Ndikimit né Mjedis
(VNM).

Té kérkohet gé té gjitha projektimet e infrastrukturés té pérputhen me standardet
inxhinierike pér rezistencé ndaj klimés, té harmonizuara me BE-né.

Pérforcimi i Sistemeve té té Dhénave Klimatike, Sistemeve té Paralajmérimit té
Hershém dhe Monitorimit

Integrimi i t& dhé&nave meteorologjike, hidrologjike dhe gjeohapésinore nga
agjencité kombétare né:

- Sistemin e Menaxhimit t& Aseteve Rrugore (RAMS)
- Qendrén Kombétare té& Monitorimit té Trafikut

Vendosja e sensoréve, sistemeve t€ monitorimit né distancé dhe alarme
automatike pér pérmbytje, rréshqitje dheu, mbinxehje té trotuarit/hekurudhés dhe
rrezikun e stuhive bregdetare.

Forcimi dhe Ndértimi i Kapaciteteve Institucionale

Trajnimi i projektuesve, inxhinieréve, menaxheréve té aseteve, autoriteteve té
mbrojtjes civile dhe vlerésuesve té projekteve mbi:
- modelimin e rrezikut klimatik

- vlerésimin e cénueshmérisé ndaj rrezigeve té shuméfishta
- projektimin teknik té pérshtatjes
- planifikimin teknik té& korridoreve t& géndrueshém / reziliente

Integrimi i moduleve té€ géndrueshmérisé né progeset e prokurimit, vlerésimit té
projektit dhe planifikimit t&¢ mirémbajtjes.

Rezultatet e pritshme:

* Pérputhje e ploté me standardet e BE-sé pér mbrojtjen nga ndryshimet klimatike pér té
gjitha investimet madhore né transport

» Shqyrtimi sistematik i rrezigeve klimatike dhe pérshtatja e integruar né ciklin e projektit dhe
mirémbajtjen e tij
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» Segmente prioritare t&€ TEN-T té pérforcuara kundér pérmbytjeve, rréshqitjeve té€ dheut,
valéve té nxehtésisé dhe rrezigeve bregdetare

* Reduktim i ndérprerjeve té shkaktuara nga efektet klimatike dhe reduktimit té kostove té
mirémbajtjes.

» Sistem i integruar paralajmérimi dhe monitorimi duke pérdorur RAMS dhe Qendrén e
Monitorimit té Trafikut.

» Kapacitet institutional i pérforcuar pér planifikim té orientuar drejt reziliencés dhe rrezigeve
té shuméfishta.

Objektivi 3.5 Reforma né rrjetin e transportit rrugor ndérqytetas té
udhétaréve

Shérbimet ndérqgytetase té transportit publik pérbéjné infrastrukturén bazé té sistemit
kombétar té transportit publik né Shqipéri, duke garantuar akses dhe Iévizshméri pér grupe
té ndryshme té popullsisé — studenté, punétoré, komunitete rurale dhe udhétaré rajonalé.
Sistemi aktual i operimit karakterizohet nga njé shkallé e larté fragmentimi strukturor, ku
konfigurimi i rrjetit té linjave éshté i ndikuar kryesisht nga faktorét e ofertés sé tregut dhe jo
nga njé analizé strategjike e kérkesés dhe planifikimi i integruar. Si pasojé, sistemi pérballet
me sfida té€ konsiderueshme, mbivendosje té linjave, modele joefikase shérbimi, njé floté té
vjetéruar, mungesé uniformiteti né cilésiné e shérbimit, prani té praktikave operative
informale dhe nivele té uléta té integrimit ndérmodal me sistemin hekurudhor, transportin
urban/qytetas, portet dhe aeroportet.

Kéto dobési strukturore rezultojné né bllokime trafiku, nivele mé té larta t€ emetimeve, ulje té
standardeve té€ sigurisé, akses té€ kufizuar né zonat rurale dhe konkurrueshmeéri t€ dobét né
tregun e transportit publik. Strategjia e Bashkimit Evropian pér Mobilitetin e Qéndrueshém
dhe Inteligjent (2020), Traktati i Komunitetit t& Transportit dhe Plani i Veprimit pér Tregun e
Pérbashkét Rajonal té Ballkanit Peréndimor nénvizojné nevojén pér zhvillimin e sistemeve té
transportit publik té integruar, me cilési té larté dhe té orientuara nga nevoja e pérdoruesve.
Raportet e Progresit t& BE-sé pér Shqipériné theksojné gjithashtu nevojén pér formalizimin e
ploté té shérbimeve, implementimin e kontratave té shérbimit publik (PSO), ristrukturimin e
linjave té transportit ndérqytetés té udhétaréve, biletimin elektronik dhe modernizimin e
infrastrukturés sé terminaleve.

Reformimi i rrjetit té transportit rrugor ndérqytetar pér udhétaré paraqget njé prioritet qeveritar,
me géllim funksionimin e njé sistemi té rregulluar, modern, multimodal dhe té géndrueshém
mjedisor, i cili garanton Iévizshméri t& besueshme dhe té pérballueshme pér té gjithé
gytetarét, né pérputhje me Strategjiné Kombétare pér Zhvillim dhe Integrim 2030 dhe
standardet evropiane té cilésisé sé shérbimeve publike.

Masat Kryesore

1. Pérmirésimi i Kuadrit Ligjor dhe Rregullator pér Transportin Ndérqytetés té
Udhétaréve

e Vijueshméria né pérafrimin e ploté té kuadrit regulator t&€ BE-sé€ qé pércakton
Detyrimet e Shérbimit Publik (PSOs).
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Pérfshirja e procedurave konkurruese té prokurimit dhe kontratave té€ shérbimeve
té bazuara né performancé né pérputhje me praktikat mé té mira té BE-sé

Pérgjegjési té pércaktuara ndérmjet autoriteteve qgendrore dhe njésive té
vetéqeverisjes vendore.

Pérmirésimi i standardeve pér siguringé, komoditetin, aksesueshmériné pér
personat me aftési té kufizuar (PAK), performancén mjedisore dhe té€ drejtat e
udhétaréve.

Vendosja e standardeve minimale pér siguriné, komoditetin, aksesueshmériné
pér personat me aftesi té kufizuar (PAK), performancén mjedisore dhe té drejtat e
pasagjeréve

Garantimin né vijimési i publikimit t& orareve, linjave, stacioneve/terminaleve pér
transportin ndérqytetés té udhétaréve (né platformén e-Transport t& administruar
nga DPSHTRR).

Ristrukturimi i Rrjetit té Linjave té Transportit Ndérqytetés té Udhétaréve

Kryerja e njé vlerésimi kombétar té kérkesés pér lévizshméri bazuar né
flukset/numrin e popullsisé sipas gargeve/bashkive, nevojat e zhvillimit rajonal,
ofertés dhe kérkesés per transport dhe lidhjen me rrjetin TEN-T.

Eliminimi i linjave t€ pérséritura/mbivendosura, joeficiente, pér té cilat nuk ka
interes operimi dhe té paformalizuara.

Konsolidimi ose bashkimi i linjave me performancé té ulét; miratimi i linjave té
reja né zonat me akses shérbimi t& pamjaftueshém.

Vleresimi dhe formalizimi i ndalesave/stacioneve té nisjes/mbérritjes ose pérgjaté
itinerarit té linjave té miratuara, terminaleve dhe modeleve té shérbimit (itinerare,
frekuenca, etj).

Vendosja e orareve té koordinuara dhe té parashikueshme, me frekuencé dhe
intervale shérbimi té pérshtatshme.

Modernizimi i Flotés dhe Promovimi i Automjeteve me Emetim té Ulét

Vendosja e njé plani té pérshkallézuar pér rinovimin e flotés, duke pérfshiré
stimuj pér autobusét elektriké, hibridé ose me emetime té uléta.

Promovimi i mjeteve té transportit t& aksesueshme, né pérputhje me standardet
pér personat me aftési té kufizuara (PAK).

Vendosja dhe promovimi i teknologjive té siguris€, pérfshiré ABS, ESC, kamera
CCTV dhe sisteme telematike.

Inkurajimi i operatoréve privaté pér té adoptuar floté mé té pastér pérmes
stimujve fiskalé dhe skemave té financimit.

Prezantimi i Sistemeve Digjitale té Biletave dhe Informacionit pér Udhétarét

Zhvillimi i njé sistemi kombétar té biletave elektronike pér shérbimet
ndérqytetése.
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o Zbatimi i sistemeve té informacionit né kohé reale pér udhétarét né terminale dhe
né platforma online, té integruara me Pikén Kombétare té Aksesit (NAP) pér té
dhénat e udhétimit multimodal.

e Promovimi i transparencés sé& operatoréve pér oraret, tarifat dhe cilésiné e
shérbimit pérmes té dhénave té publikuara.

Modernizimi i terminaleve ndérqytetése té autobuséve dhe shérbimeve pér
udhétarét

e Modernizimi i terminaleve né pérmbushje té standardeve té BE-sé pér siguri,
aksesueshméri, komoditet, shérbime digjitale dhe menaxhim té fluksit té
udhétaréve.

e Inkurajimi i partneritetit publik-privat (PPP) pér funksionimin, mirémbajtjen dhe
modernizimin e shérbimeve té terminalit.

o Integrim i pandérpreré i transportit me stacionet hekurudhore, portet dhe
aeroportet brenda nyjeve multimodale.

Integrimi i Shérbimeve Ndérqytetase té Autobuséve né njé Sistem Multimodal
té Lévizshmériseé.

o Koordinimi i orareve té autobuséve ndérqytetése me linja urbane/qytetése té
autobuséve, shérbimet hekurudhore, lidhjet aeroportuale dhe terminalet portuale.

e Promovimi i njé sistemi té biletave elektronike pér shérbimet ndérqytetase té
ndérveprueshém me sistemet e transportit rrugor qytetés, rrethqytetés.
ndérkombétar, si dhe hekurudhor.

e Hartimi i njé planifikimi té integruar té shérbimeve pér té maksimizuar
aksesueshmériné rajonale dhe pér té ulur varésiné nga transporti privat/vetjak.

Zhvillimi i Institucioneve dhe Kapaciteteve

e Zhvillimi i kapaciteteve té MIE, DPSHTRR, MOBAL, QKMT, Instituti i Transportit,
etj. pér té pérmirésuar planifikimin, mbledhjen e t& dhénave dhe monitorimin e
shérbimeve.

o Rritja e kapaciteteve pér inspektim dhe zbatim né fushat e sigurisé sé
automjeteve, kontrollit t& oréve té drejtimit dhe pushimit té drejtuesve té mjeteve
gé shérbejné né linja té caktuara dhe mbrojtjes sé té drejtave té udhétaréve.

Rezultatet e pritshme

Njé rrjet transporti publik ndérqytetés modern, efikas dhe plotésisht i rregulluar gé i
shérben té gjitha rajoneve/qargeve/bashkive.

Pérmirésimi i besueshmérisé sé& shérbimit, sigurisé, aksesueshmérisé dhe
komoditetit pér udhétarét.

Integrim i ploté i shérbimeve ndérqgytetése me nyjet e transportit urban, hekurudhor
dhe multimodal.

Digjitalizimi i operacioneve pérmes pérdorimit té biletave elektronike dhe té
informacionit pér udhétarét né kohé reale.
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¢ Rinovim progresiv i flotave me automjete me emetime té uléta/zero.

o Kapaciteteve té rritura té& geverisjes, monitorimit dhe zbatimit pér t& mundésuar njé
|eévizshméri té barabarté dhe té€ géndrueshme pér té gjithé pérdoruesit.

Objektivi 3.6 Krijimi i njé kuadri mbéshtetés pér hartimin dhe zbatimin e
Planeve té Qéndrueshme té Lévizshmérisé Urbane (SUMP) né gytetet
Kryesore

Lévizshméria urbane pérbén njé komponent kyg¢ té tranzicionit té€ transportit né Shqipéri, pasi
gytetet pérballen me mbingarkesé né rritje té trafikut, mjedise rrugore té pasigurta, nivele né
rrite t&€ emetimeve, atraktivitet té kufizuar té€ transportit publik dhe infrastrukturé té
pamjaftueshme pér ecjen dhe ¢iklizmin. Pér té adresuar kéto sfida, Kuadri i BE-sé pér
Lévizshmériné Urbane (2021), Marréveshja e Gjelbér Evropiane dhe Strategjia pér
Lévizshmériné e Qéndrueshme dhe té Zgjuar né Ballkanin Peréndimor, kérkojné angazhimin
gé té gjitha qytetet/bashkité kryesore t& miratojné Plane té€ Qéndrueshme té Lévizshmérisé
Urbane (SUMP) deri né vitin 2030, duke i integruar ato né Nyjet Urbane té rrjetit TEN-T.
SUMP ofrojné njé qgasje té integruar dhe té€ bazuar né té dhéna pér planifikimin e
lévizshmérisé urbane, duke i dhéné pérparési transportit publik, lévizshmérisé aktive,
I&vizshmérisé pa emetime, sigurisé, aksesueshmérisé dhe integrimit multimodal.

Né Shqipéri, vetém Tirana dhe Shkodra kané hartuar Plane té Qéndrueshme té
Lévizshmérisé Urbane (SUMP), ndérsa bashkité e tjera kryesore pérballen me mungesé té
kapaciteteve, mjeteve dhe autorizimit institucional pér planifikim strategjik té& I1€vizshmérisé.
Duke gené se bashkité mbajné pérgjegjésiné ligjore pér miratimin e SUMP-ve, Ministria e
Infrastrukturés dhe Energjisé duhet t&€ marré njé rol vendimtar si lehtésues kombétar,
pérmes pércaktimit t& kérkesave té detyrueshme, ofrimit t& udhézimeve teknike, krijimit té
njé kuadri kombétar pér SUMP-et dhe mbéshtetjes sé autoriteteve vendore né pérputhje me
parimet e Bashkimit Evropian pér I&évizshmériné urbane.

Planet urbane SUMP integrojné objektivat kombétare pér dekarbonizim (Obj 3.1) dhe
siguriné rrugore (PS4) pér zbatim praktik né nivel qyteti.

Masat Kryesore
1. Krijimi i njé Kuadri Kombétar Rregullator dhe Institucional pér SUMP

o Vendosja e dispozitave ligjore qé parashikojné hartimin dhe miratimin e Planeve
té Qéndrueshme té Lévizshmérisé Urbane (SUMP) deri né vitin 2030 nga té gjitha
bashkité kryesore (me popullsi mbi 50 000 banoré ose gendra rajonale), si dhe
nga té gjitha nyjet urbane té rrjetit TEN-T.

2. Hartimi i Udhézimeve Kombétare pér SUMP, né pérputhje me Kuadrin Evropian
pér Lévizshmériné Urbane

o Hartimi i njé pakete kombétare udhézuese qé pércakton kérkesat minimale teknike
pér Planet e Qéndrueshme té Lévizshmériseé Urbane (SUMP), pérfshiré
fushéveprimin, pjesémarrjen e aktoréve, standardet e té dhénave, monitorimin,
neutralitetin klimatik, Iévizshmériné aktive dhe prioritetin e transportit publik.
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3. Krijimi i njé Sistemi Kombétar pér Monitorimin dhe Raportimin e SUMP

o Krijimi i njé platforme kombétare nén varésiné e MIE pér té€ ndjekur zhvillimin e
SUMP, progresin, statusin e zbatimit, KPI-té dhe pérputhshmériné me kornizat e
BE-sé.

Rezultatet e Pritshme

 Deri né vitin 2030, té gjitha qytetet kryesore t& Shqipérisé dhe té gjitha nyjet urbane té
TEN-T miratojné SUMP né pérputhje me parimet e BE-sé dhe objektivat e l1évizshmérisé
neutrale ndaj klimés.

» Pérmirésimi i geverisjes dhe cilésisé sé planifikimit té Iévizshmérisé urbane

» Konsolidimi i rrjeteve té transportit publik, ecjes dhe c¢iklizmit

» Pérmirésimi i sigurisé rrugore né zonat urbane

» Kontributi ndaj Planit Kombétar pér Energjiné dhe Klimén dhe objektivave klimatike.

* Integrim mé i miré me sistemet kombétare té Ieévizshmérisé dhe rrjetit TEN-T.

Prioriteti Strategjik 4 — Rritja e Sigurisé, Mbrojties dhe Garantimi i té
Drejtave te Udhétaréve

Réndésia Strategjike

Siguria, mbrojtja dhe garantimi i t& drejtave t&€ udhétaréve mbeten sfida thelbésore né té
gjithé sistemin e transportit né Shqipéri. Aksidentet rrugore vijojné té gjenerojné kosto té
konsiderueshme sociale dhe ekonomike, ndérkohé qé mbikéqgyrja e sigurisé né transportin
hekurudhor, detar dhe ajror kérkon forcim té métejshém té kapaciteteve institucionale,
inspektime mé té géndrueshme dhe funksionim té ploté té sistemeve té menaxhimit té
sigurisé. Zbatimi i legjislacionit mbetet i fragmentuar dhe kryesisht manual, duke kufizuar
aftésiné pér té kontrolluar sjelljet e pasigurta, pér té siguruar pérputhshmériné teknike dhe
pér té garantuar operimin e sigurt té€ infrastrukturés. Paralelisht, rritja e digjitalizimit dhe e
volumit té trafikut ka shtuar ekspozimin ndaj rreziqeve té sigurisé kibernetike, ndérprerjeve té
infrastrukturés dhe kércénimeve té sigurisé€ né porte, aeroporte dhe terminale multimodale.
Mbrojtja e té drejtave té udhétaréve vijon té jeté e pabarabarté ndérmjet modaliteteve té
transportit, me mekanizma té pagéndrueshém pér trajtimin e ankesave, cilési té
ndryshueshme shérbimi dhe akses té kufizuar pér Personat me Lévizshméri té Kufizuar.

Prioriteti Strategjik 4 ofron njé kuadér té integruar dhe multimodal, i cili synon forcimin e
menaxhimit té sigurisé, zbatimin e rregullave t€ Bashkimit Evropian né fushén e sigurisé dhe
té standardeve sociale, pérmirésimin e mbrojties sé udhétaréve si dhe modernizimin e
masave té sigurisé né té gjitha pikat kryesore té hyrje-daljeve né territorin e vendit toné. Ky
prioritet integron dhe mbéshtet Strategjiné Kombétare té Sigurisé Rrugore 2026—2030 (qasja
Vision Zero / Sistemi i Sigurt), duke shtriré njékohésisht reformat edhe né transportin
hekurudhor, detar, ajror dhe né operacionet multimodale. Arritja e kétyre objektivave éshté
thelbésore pér pérmirésimin e rezultateve té Iévizshmérisé, mbéshtetjen e funksionimit té
rrietit TEN-T, mbrojtien e pérdoruesve dhe garantimin e pérmbushjes nga Shqipéria té
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detyrimeve gé rrjedhin nga Kapitulli 14 (Politika e Transportit), Kapitulli 21 (TEN-T) dhe
Marréveshja e Komunitetit t& Transportit.

Koherenca e Politikave dhe Pérshtatja me BE-né

Prioriteti Strategjik 4 é&shté plotésisht i pérafruar me angazhimet e Shqipérisé né kuadér té
Marréveshjes sé Komunitetit t& Transportit dhe acquis t& Bashkimit Evropian né fushén e
transportit. Ai mbéshtet Kuadrin e Politikave t&€ Bashkimit Evropian pér Siguriné Rrugore
2021-2030, Planin Dhjetévjecar té Veprimit t& Kombeve té Bashkuara pér Siguriné Rrugore
dhe Strategjiné Kombétare té Sigurisé Rrugore 2026-2030, duke forcuar zbatimin e
ndérhyrieve t€ qasjes sé Sistemit t€ Sigurt né té gjithé rrjetin e transportit. Mbikéqyrja
multimodale e sigurisé bazohet né Direktivén pér Siguriné Hekurudhore (2016/798), rregullat
e Bashkimit Evropian pér siguriné e infrastrukturés rrugore, rregulloret e Organizatés
Ndérkombétare Detare (IMO) dhe té& BE-sé pér siguriné dhe mbrojtjen detare, standardet e
sigurisé né operim té ICAO-s, si dhe legjislacionin pér transportin e mallrave té rrezikshme
(ADR/RID/IMDG).

Masat né fushén e té drejtave té udhétaréve pasqyrojné acquis e Bashkimit Evropian pér té
drejtat e udhétaréve (Rregulloret (KE) nr. 261/2004, nr. 1177/2010, nr. 181/2011 dhe
Rregullorja (BE) 2021/782), si dhe Planin e Veprimit t¢ Komunitetit t&¢ Transportit pér
Céshtjet Sociale dhe té Drejtat e Udhétaréve. Masat e sigurisé jané té pérafruara me Kodin
ISPS, kuadrin e Bashkimit Evropian pér siguriné né aviacion, si dhe me detyrimet né fushén
e sigurisé kibernetike sipas Direktives CER (BE) 2022/2557 dhe Direktivés NIS2 (BE)
2022/2555.

Prioriteti Strategjik 4 krijon sinergji me prioritetet e tjera strategjike:

o PS1 (Pérafrimi dhe Zbatimi i Acquis): siguron zbatimin e acquis

¢ PS2 (Lidhshméria Rajonale dhe Integrimi me Rrjetin TEN-T): garanton funksionimin
e sigurt té korridoreve té pérmirésuara.

o PS3 (Lévizshméria e Gjelbér dhe e Zgjuar): integron mekanizma digjitalé té zbatimit,
Sisteme Inteligiente té Transportit (ITS) dhe instrumente pér rriten e
géndrueshmérisé sé sistemit.

Integruar me prioritetet e tjera, Prioriteti Strategjik 4 mbéshtet rrugén e Shqipérisé drejt
Zonés sé Vetme Evropiane té Transportit dhe siguron njé Iévizshméri té sigurt, t& mbrojtur
dhe té bazuar né té drejtat e qytetaréve dhe bizneseve.

Objektivi 4.1 — Pérforcimi i Menaxhimit t& Sigurise Multimodale dhe
Mbikéqgyrjes Rregullatore té Transportit

Pérgjegjésité pér siguriné né té gjitha modalitetet e transportit mbeten té fragmentuara, me
kapacitete institucionale té pamjaftueshme, inspektime té pagéndrueshme dhe sisteme té
kufizuara raportimi incidentesh. Pér té€ pérmbushur legjislacionin e Bashkimit Evropian né
fushén e sigurisé rrugore, hekurudhore, detare dhe operimet ajrore, Shqipéria duhet té
krijojé Sisteme té Konsoliduara Multimodale t€ Menaxhimit t€ Sigurisé (SMS) pér té gjitha
modalitetet, t& harmonizojé procedurat e vlerésimit té rrezikut dhe té forcojé ndjeshém
mandatet dhe kapacitetin teknik té rregullatoréve té sigurisé dhe té operatoréve.
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Sistemet e Menaxhimit té Siguris€ nén Objektivin 4.1 do té shfrytézojné té dhéna nga
sistemet inteligjente té transportit (ITS — Objektivi 3.2) dhe vlerésimet e rrezikut klimatik
(Objektivi 3.3), pér té prioritarizuar ndérhyrjet né seksionet me rrezik té larté.

Masat Kryesore

1. Krijimi i Sistemeve Multimodale té Menaxhimit té Siguris€ (SMS) né pérputhje me
standardet e BE-sé/ndérkombétare (Direktiva e Sigurisé Hekurudhore, 2008/96/EC e
ndryshuar, Aneksi 19 i ICAO-s, Paketa e Sigurisé Detare - Kodi ISM).

2. Hartimi i Planit Strategjik té Autoritetit t€ Aviacionit Civil (AAC) pér té siguruar
pérputhshméri me GASP, GASeP dhe GANP

3. Zbatimi i vlerésimeve sistematike té rrezikut, auditimeve té brendshme dhe planeve té
zbutjes sé rrezikut né transportin rrugor, hekurudhor, detar, ajror dhe né nyjet
multimodale.

4. Forcimi i pérgjegjésive dhe burimeve njerézore, teknike etj. pér ARRSH, HSH, AAC
dhe Autoritetet Detare pér inspektime, mbikéqyrjen e licensimit dhe monitorimin e
pérputhshmérisé me rregulloret.

5. Zhvillimi i sistemeve té koordinuara té raportimit té€ incidenteve me shkémbim dixhital t&
té dhénave; pérmirésimi i koordinimit té reagimit emergjent me shérbimet e mbrojtjes
civile, policiné dhe shérbimet shéndetésore.

6. Promovimi i njé kulture té sigurisé pérmes fushatave informuese dhe angazhimit aktiv
té paléve té interesuara.

Rezultatet e Pritshme
o Kuadri i Sistemit Multimodal t& Menaxhimit t& Sigurisé funksional né ményré té ploté

o Organe mbikéqyrijeje té sigurisé mé té forta dhe té pajisura me burime té
mjaftueshme

¢ Auditime sistematike té sigurisé sé infrastrukturés dhe operacioneve né nyjet TEN-T

e Praktika vlerésimi rreziku té pérafruara me standardet e BE-sé né té gjitha
modalitetet

o Raportim mé i shpejté i incidenteve dhe koordinim mé i miré i reagimit emergjent

Objektivi 4.2 — Pérforcimi i Zbatimit t€ Rregullave té Sigurisé dhe Sociale
né té Gjitha Modalitetet e Transportit

Zbatimi i rregullave té sigurisé dhe sociale mbetet i pagéndrueshém dhe kryesisht manual.
Kjo dobéson pérputhshmériné me kérkesat e BE-sé né lidhje me tahografét, kohét e drejtimit
dhe pushimit, transportin e mallrave té rrezikshme, pérputhshmériné teknike té mjeteve dhe
anijeve, si dhe rregullat e aksesit né treg. Forcimi i zbatimit digjital, harmonizimi i
procedurave dhe kontrolli i bazuar né rrezik, jané thelbésoré pér sigurimin e konkurrencés sé
drejté, mbrojtjen e punonjésve, siguriné rrugore dhe integritetin e pérgjithshém té sektorit.
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Masat Kryesore

1. Sigurimi i pérputhshmérisé ndér-modale me rregulloret teknike, té sigurisé dhe pér
transportin e mallrave té rrezikshme (ADR/RID/IMDG), si dhe me detyrimet pér
siguriné detare dhe sigurisé né aviacion.

2. Sigurimi i zbatimit dhe kontrollit t&€ bazuar né rrezik pér teknologjité digjitale té zbatimit
(tahografé inteligjenté, ANPR, WIM dhe mjetet dixhitale té inspektimit pér hekurudhat,
portet dhe aeroportet).

3. Zbatimi i rregullave sociale t& BE-sé né transportin rrugor: tahografét, koha e
drejtimit/pushimit, rregullat e kohés sé punés, licensimi i operatoréve (Rregulloret
pérkatése té BE-sé)

4. Zbatimi i rregullave sociale t€ BE-sé né transportin detar, né pérputhje me Konventén
pér Punésimin Detar (MLC) 2006 dhe Organizatén Ndérkombétare t& Punés (ILO).

5. Sigurimi i pérputhshmérisé me rregullat sociale né transportin hekurudhor dhe ajror.

6. Harmonizimi i procedurave té zbatimit ndérmjet policisé, ARRSH, HSH, AAC,
Autoriteteve Detare dhe bashkive.

7. Rritja e kapaciteteve profesionale té stafit pérmes programeve té specializuara té
trajnimit pér inspektorét, policiné dhe zyrtarét e autoriteteve rregullatore.

Rezultatet e Pritshme
o Pérputhshméri mé e larté me rregullat e sigurisé dhe sociale té BE-sé
¢ Reduktimi i shkeljeve serioze dhe praktikave té pasigurta
e Zbatim i harmonizuar, i bazuar né rrezik dhe digjital
e Treg transporti mé i drejté dhe konkurrues

o Kushtet e punés mé té sigurta dhe rritja e besimit té publikut

Objektivi 4.3 — Pérmirésimi i Mbrojtjes sé té Drejtave té Udhétaréve,
Cilésisé sé Shérbimeve dhe Aksesueshmeérisé né té gjitha Modalitetet e
Transportit

Mbrojtja e té drejtave té€ udhétaréve dhe sigurimi i shérbimeve té transportit t&€ barabarté, té
aksesueshme, té sigurta dhe té besueshme pérbén njé detyré themelore nén acquis e
Bashkimit Evropian dhe njé kérkesé kyge pér avancimin e Shqipérisé né kuadér té Kapitullit
14 (Politika e Transportit). Aktualisht, Shqgipéria nuk disponon njé sistem té unifikuar dhe
koherent pér monitorimin, koordinimin dhe zbatimin e detyrimeve pér té drejtat e udhétaréve
né té gjitha modalitetet e transportit. Trajtimi i ankesave éshté i fragmentuar, i ngadalté dhe i
zbatuar né ményré té pagéndrueshme; cilésia e shérbimeve ndryshon ndjeshém midis
operatoréve; aksesueshméria pér Personat me Aftési t& Kufizuara (PAK) mbetet e
pabarabarté, ndérsa informacioni publik shpesh rezulton i paploté ose i pagarté. Pér pasojé,
udhétarét nuk pérfitojné mbrojtje té& parashikueshme ose t& harmonizuar gjaté pérdorimit té
shérbimeve ajrore, detare, hekurudhore apo té transportit me autobus.

44



Pér t'u pérputhur me legjislacionin e Bashkimit Evropian mbi té drejtat e udhétaréve dhe me
Planin e Veprimit t& TCT pér zbatimin e acquis té BE-sé né fushén e géshtjeve sociale?® dhe
té drejtave té udhétaréve né transport, Shqipéria duhet té krijojé struktura té koordinuara pér
zbatimin, té rrisé pérputhshmériné e operatoréve dhe té krijojé njé platformé digjitale té
unifikuar pér ankesa.

Masat Kryesore

1. Garantimi i pérputhshmérisé sé ploté me acquis t€ BE-sé mbi té drejtat e udhétaréve,
duke pérfshiré kompensimin e kategorive te caktuara té udhétaréve dhe/ose
subjekteve transportuese, riorientimin, kujdesin dhe asistencén pér PAK.

2. Ngritja e Autoriteteve Kombétare té Zbatimit pér secilén modalitet ose si njé autoritet i
vetém multimodal; pérmirésimi i koordinimit ndérinstitucional, pérfshiré koordinimin me
AAC, rregullatorét e transportit detar, hekurudhor dhe transportit me autobus.

3. Pérmirésimi i dhénies sé informacionit pér udhétarét mbi oraret, vonesat, té drejtat dhe
procedurat pér ankimime.

4. Krijimi i njé platforme digjitale té unifikuar pér trajtimin transparent dhe né kohé té
ankesave.

5. Rritja e aksesueshmérisé pér PAK né té gjithé infrastrukturén dhe automjetet (rampa,
ashensoré, sipérfage drejtuese taktile, terminale t€ aksesueshme, asistencé nga stafi).

6. Pérforcimi i kapaciteteve monitoruese dhe pérdorimi i indikatoréve t€ harmonizuar me
TCT (ankesat, pérdorimi nga PAK, cilésia e shérbimeve, vonesat).

Rezultatet e Pritshme

o Pérputhshméri e pérmirésuar me detyrimet e BE-sé pér té drejtat e udhétaréve
e Kuadeér i forté dhe i koordinuar zbatimi

o Transparencé e pérmirésuar e informacionit dhe rritje e ndérgjegjésimit té
pérdoruesve

o Zgjidhje mé e shpejté e ankesave
o Aksesueshméri ndjeshém e pérmirésuar pér PAK

o Riritje e besimit té publikut te shérbimet e transportit

Objektivi 4.4 — Pérforcimi i Sigurisé sé Transportit né Porte, Aeroporte
dhe Nyje Multimodale

Ndérsa rritet volumi i trafikut, varésia digjitale dhe aktiviteti logjistik, portet, aeroportet dhe
terminalet multimodale té Shqipérisé pérballen me ekspozim té shtuar ndaj kércénimeve

23 https://www.transport-community.org/wp-content/uploads/2024/01/TC-Action-Plan-Social-and-PAX-rights-Acquis WEB.pdf
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fizike, kibernetike dhe operacionale. Vazhdon té keté mangési né kontrollin e aksesit,
procedurat pér siguriné e ngarkesave, gatishmériné ndaj sulmeve kibernetike dhe sistemet
pér pérgatitien ndaj emergjencave. Pérforcimi i siguris€ né pérputhje me rregulloret pér
siguriné detare dhe siguriné né aviacion, detyrimet e sigurisé kibernetike sipas CER/NIS2
dhe kérkesat e TCT éshté thelbésor pér té garantuar flukse transporti té sigurt, té
géndrueshme dhe té pandérpreré.

Masat Kryesore

Pérmirésimi i sistemeve té kontrollit t& aksesit dhe mbikgyrjes né porte, aeroporte
dhe gendra multimodale (CCTV, skanime, akses biometrik, procedura pér zonat e
kufizuara).

Pérforcimi i kontrollit t& pasagjeréve dhe ngarkesave duke pérdorur pajisje dhe
procedura né pérputhje me standardet e BE-sé.

Pérforcimi i sigurisé€ kibernetike: vlerésime té rrezikut, protokolle pér mbroijtje
kibernetike, plane pér reagim ndaj incidenteve dhe trajnime pér stafin.

Sigurimi i pérputhshmérisé sé sigurisé sé anijeve dhe porteve pérmes vlerésimeve
dhe planeve té sigurisé té€ pérditésuara, inspektimeve té rregullta té sigurisé dhe
oficeréve té sigurisé té trajnuar.

Rritia e kapaciteteve té€ mbikéqyrjes sé sigurisé né aviacion pérmes inspektimeve,
certifikimeve dhe kontrolleve té€ pérputhshmérisé. Planifikim i bazuar né vlerésim
risku i kapaciteteve té aktiviteteve mbikqyrése té siguris€ né& aviacion, pérmes
inspektimeve, cgertifikimeve dhe kontrolleve té pérputhshmeérisé.

Forcimi i kapaciteteve institucionale té autoriteteve kombétare té sigurisé pérmes
trajnimeve mbi vlerésimin e rrezikut, siguriné kibernetike, gatishmériné ndaj
emergjencave dhe standardet e sigurisé sé BE-sé.

Rezultatet e Pritshme

Standarde mé té larta sigurie, t€ harmonizuara me BE-né&, né porte, aeroporte dhe
nyje multimodale

Ulje e ekspozimit ndaj kércénimeve fizike, kibernetike dhe operacionale
Kontrolle mé té besueshme pér udhétarét dhe ngarkesat
Qéndrueshméri/mbroijtje e pérforcuar kibernetike

Kapacitete institucionale t& avancuara né mbikéqyrjen e sigurisé né transport
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TABELA 2 - OBJEKTIVA SPECIFIKE, REZULTATE DHE TREGUES

Prioriteti
Strategjik

Objektivat

Rezultatet e Pritshme/Indikatoret Baseline 2025

Objektivi
2030

Burimi

Frekuenca

1. Pérafrim i
ploté me
acquis té

transportit teé

BE-sé deri né
vitin 2027 dhe
zbatim efektiv
deri né vitin
2030
2. Forcimi i
ndérlidhjes
rajonale dhe
integrimit me
Rrjetin e
Transportit
Trans-Evropian
(TEN-T) te
Bashkimit
Evropian

1.1 Arritja e pérafrimit
sistematik t€ legjislacionit té
Bashkimit Evropian né té gjitha
modalitetet/llojet e transportit

1.2 Zbatim i harmonizuar i
acquis té Bashkimit Evropian
né té gjitha modalitetet e
transportit.

2.1 Pérfundimi i Rrjetit TEN-T
Bazé dhe Gjithépérfshirés
(Rrjeti Bazé deri né vitin 2030 /
Rrjeti Gjithépérfshirés deri né
vitin 2050).

2.2 Funksionimi i ploté i
Sistemit t& Menaxhimit té
Aseteve Rrugore (RAMS) dhe
zbatimi i kontratave
shumévjecare té mirémbaijtjes
té bazuara né performancé né
rrietet rrugore Bazé dhe
Gjithépérfshirése

2.3 Pérmirésimi i lidhjes
ndérkufitare me vendet fqinje
té Ballkanit Peréndimor.

Pjesa e acquis-it t¢ BE-sé e pérafruar
pér transportin (%)

15 (plotésisht)
40 (pjesérisht

pérafruar)
Pjesa e acquis té BE-sé e zbatuar pér
transportin (%)
Pjesa e Rrjetit Bazé TEN-T té
pérfunduar (%)
- % e rrjetit rrugor bazé dhe 0%

gjithépérfshirés té TEN-T t& menaxhuar

sipas Sistemit operativ t&¢ Menaxhimit té

Aseteve Rrugore (RAMS);

- Numri i kontratave shumévjecare té 4
mirémbaijtjes

- Numri i marréveshjeve/protokolleve té 2
harmonizuara dypaléshe ose rajonale;
- Numri i PKK-ve té pajisura me ?

sisteme té shkémbimit elektronik té té

dhénave / sisteme té integruara té

menaxhimit kufitar;

- Shkalla e zbatimit té kontrolleve té ?
pérbashkéta kufitare ose objekteve té

100%
(Viti-
2027)

100%

80%

100%

MIE; EC
Raporte
Vjetore

MIE; EC
Raporte
Vjetore

MIE; TCT;

Agjensite
Modale

MIE; ARRSH

Dogana;
Policia; MIE

Vjetore

Vjetore

Vjetore

Vjetore

Vjetore
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3. Zhvillimi i
Lévizshmérisé
sé
Qéndrueshme,
Inteligjente,
Multimodale,
Rezistente dhe
Klimatikisht

Neutrale

3.1 Dekarbonizimi i transportit,
zhvillimi i infrastrukturés sé
karburanteve alternative dhe
integrimi i energjisé sé
rinovueshme né rrjetin TEN-T
dhe mobilitetin urban

3.2 Zbatimi i Sistemeve
Inteligjente té Transportit (ITS),
biletimit elektronik, sistemeve
elektronike té tarifimit (e-
tolling) (kur éshté e
aplikueshme), si dhe i
menaxhimit inteligjent té
trafikut né gjithé rrietin TEN-T

3.3 Promovimi i
multimodalitetit, zhvendosjes
ndérmjet ményrave té
transportit dhe transportit té
kombinuar

3.4 Rritja e géndrueshmérisé
sé infrastrukturés sé transportit
ndaj ndikimeve klimatike dhe
fatkegésive natyrore

3.5 Ristrukturim i rrjetit té
transportit rrugor ndérqytetas
té udhétaréve

inspektimit me njé ndalesé (% e PKK-
ve);

- Numri i stacioneve publike té karikimit
té automjeteve elektrike té instaluara
pérgjaté korridoreve TEN-T dhe né
zonat kryesore urbane;

- Numri i automjeteve elektrike dhe
hibride té regjistruara;

- Numri i mjeteve té reja té regjistruara
sipas miratimit té tipit BE;

- Pjesa e mbulimit té rrjetit rrugor dhe
hekurudhor me IST (%);

- Pjesa e rrugéve me pagesé
elektronike (%)

- Biletimi digjital pér transportin rrugor
ndérqytetas té udhétaréve

- Pjesa e volumit t& mallrave té
transportuara me hekurudhé/det (%)

- Pjesa e infrastrukturés sé rrjetit TEN-T
e vlerésuar dhe pérmirésuar pér
géndrueshméri ndaj klimés dhe
fatkegésive natyrore (%)

- % e rrugéve ndérqytetése té
ristrukturuara ose té optimizuara sipas
planit té ri té rrjetit

20430

25%
0%

jo

n/a

jo

15...

35000

100%
20%

po

30%

po

MIE; ARRSH;
Agjencia e
Eficiencés sé
Energjisé;
DPSHTRR,;

DPSHTRR

MIE; ARRSH

ARRSH;
EKORR
DPSHTRR,;
AKSHI

MIE; Agjensité
Modale

MIE; Agjensité
Modale

MIE;
DPSHTRR;
Bashkite;

Vjetore

Vjetore

Vijetore

Vjetore

Vjetore
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4. Rritja e
Sigurisé,
Mbrojtjes dhe
Garantimi i té
Drejtave té
Udhétaréve

3.6 Krijimi i njé kuadri
mbéshtetés pér hartimin dhe
zbatimin e Planeve té
Qéndrueshme té
Lévizshmérisé Urbane (SUMP)
né qytetet kryesore

4.1 Pérforcimi i Menaxhimit té
Sigurisé Multimodale dhe
Mbikéqyrjes Rregullatore té
Transportit

4.2 Pérforcimi i Zbatimit té
Rregullave té Sigurisé dhe
Sociale né té Gjitha
Modalitetet e Transportit

4.3 Pérmirésimi i Mbrojtjes sé
té Drejtave té Pasagjeréve,
Cilésisé sé Shérbimeve dhe
Aksesueshmérisé né té gjitha
Modalitetet e Transportit

4.4 Pérforcimi i Sigurisé sé
Transportit né Porte, Aeroporte
dhe Nyje Multimodale

- Numri i Planeve té Lévizshmérisé sé
Qéndrueshme Urbane (SUMP)

- % e operatoréve né pérputhje me
standardet e sigurisé dhe sociale

- Numri i kontrolleve pér kushtet e
punés né sektorin e transportit

- Krijimi i njé autoriteti/njésie kombétare
pérgjegjése pér mbrojtjen e té drejtave
té udhétaréve (pol/jo);

- % e terminaleve té transportit té
aksesueshme pér personat me aftési té
kufizuar (PAK) né pérputhje me
standardet e BE-sé

7.3 (aks. rrugore
fatale/100000)

n/a

n/a

jo

n/a

po

5
MIE; Bashkité
-50% MIE; Policia
(vs 2021
viti
referues)
? MIE; Agjensité
Modale;
? Policia
po MIE;
DPSHTRR,;
Bashkité;
po Operatoret e
Transportit

po MIE; Agjensité
Modale;

Vjetore

Vjetore

Vjetore

Vjetore

Vjetore
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Il — ZBATIMI, PERGJEGJESIA INSTITUCIONALE, LLOGARIDHENIA
DHE MONITORIMI

Zbatimi i Strategjisé

Zbatimi i Strategjis€ Kombétare té Transportit dhe Planit t€ Veprimit 2030 (né vijim
“Strategjia”) udhéhiget nga Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé (MIE), e cila vepron si
hartuese e politikés dhe koordinatore pér programimin e sektorit, buxhetimin dhe
harmonizimin me donatorét. MIE siguron qé masat strategjike dhe projektet kryesore té jené
té integruara né Programin e Buxhetit Afatmesém (PBA) dhe Listén Unike té Projekteve me
Réndési Kombétare (NSPP) dhe gé planet e zbatimit té reflektojné rezultatet dhe treguesit e
Strategjisé.

Aktoré té ndryshém zbatojné né pérputhje me detyrimet ligjore:

* Autoriteti Rrugor Shqiptar (ARRSH) — administron dhe mirémban rrjetin rrugor shtetéror
dhe urat; investime né rrjetin rrugor parésor dhe dytésor, pérmirésime té sigurisé dhe
géndrueshmérisé, implementimi i sistemeve té Teknologjisé sé& Infomacionit né korridoret e
rrjetit TEN-T.

* Hekurudha Shqiptare (HSH) — projekte infrastrukturore hekurudhore, rehabilitimi dhe (kur
éshté i justifikuar) elektrifikimi si dhe menaxhimi i sigurisé hekurudhore.

* Autoritetet Portuale / APD — modernizimi i porteve, nisma pér porte té gjelbérta dhe lidhje-
intermodale.

* Autoriteti i Aviacionit Civil / Albcontrol — pérmirésime né infrastrukturén aeroportuale dhe
navigimin ajror té pérshtatura me acquis té BE-sé.

* Fondi Shqiptar i Zhvillimit — investime infrastrukturore lokale dhe rajonale, nyje
multimodale.

 Bashkité — programe té |évizshmérisé urbane (rinovimi i flotés sé transportit publik, nyjeve
té transportit), menaxhimi i trafikut dhe infrastrukturés sé sigurisé rrugore né nivel bashkie.

MIE krijon njé Sekretariat pér zbatimin e Strategjisé sé Transportit (brenda Departamentit té
Politikave té Transportit), me géllim koordinimin e kalendaréve té planifikimit, konsolidimin e
progresit dhe monitorimin e sektorit. Né nivel projekti, secili investim kryesor menaxhohet
nga njé Njési e Posagcme e Projektit (PIU) e vendosur brenda agjencisé pérgjegjése pér
zbatimin, ku aspektet financiare, t&€ mbrojtjes sociale dhe mjedisore jané né pérputhje me
kérkesat e institucioneve financiare ndérkombétare dhe té BE-sé, né rast se pérfshihet
financim i jashtém.

Koordinimi dhe Llogaridhénia

Llogaridhénia Vertikale. Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé raporton mbi zbatimin e
Strategjisé prané Komitetit té€ Planifikimit Strategjik dhe Késhillit t& Ministrave, duke pérdorur
kalendarin e monitorimit t&€ Sistemit té Planifikimit t& Integruar/SKZHI. Rezultatet vjetore té
sektorit kontribuojné né raportet e konsoliduara té performancés sé Qeverisé dhe shérbejné
si bazé pér ciklin e ardhshém té Buxhetit Afatmesém té Politikave (PBA-s€).
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Koordinimi Horizontal

+ Sé bashku me Ministriné e Financave: harmonizimi i profileve té disbursimit dhe
angazhimeve shumévjegare; sigurimi i cilésisé sé Menaxhimit té Investimeve Publike (PIM)
dhe respektimi i kufijve t& PBA-sé; fillimi i riprogramimeve né rast vonesash ose kursimesh.

* Me Ministriné e Mjedisit / koordinimin e PKEK: pér té siguruar qé masat e dekarbonizimit,
eficiencés dhe digjitalizimit t€ transportit jané né pérputhje me objektivat e klimés dhe
energjisé 2030.

* Me INSTAT dhe Policiné e Shtetit: verifikimi i indikatoréve té sigurisé€ dhe emetimeve.

* Me Bashkité: lidhja e veprimeve té |évizshmérisé urbane dhe planeve té elektrifikimit té
autobuséve me financimin pérkatés (kredi té Insitucioneve Financiare Ndérkombétare (IFI),
grante IPA, bashkéfinancim lokal).

* Me Donatoré/IFl: rishikime té& pérbashkéta vjetore té portofolit t&€ transportit; lista e
projekteve unike té hartuara sipas indikatoréve té Strategjisé pér té reduktuar raportimin e
dyfishté.

Grupet tematike té punés (psh. rrugé, hekurudha, porte, etj.) takohen té paktén dy heré né
vit, bashkékryesuar nga MIE dhe agjensia pérkatése, pér té zgjidhur ¢éshtjet e zbatimit dhe
pér té€ harmonizuar standardet teknike. Rezultatet e tyre kontribuojné né raportimet
tremujore té Sekretariatit t& Zbatimit.

Grupet tematike té punés (rrugé, hekurudha, porte, transport urban dhe SIT) mblidhen té
paktén 2 heré né vit, né drejtimin e pérbashkét t&€ MIE-sé dhe agjencive pérkatése, me
géllim adresimin e ¢éshtjeve té zbatimit dhe harmonizimin e standardeve teknike. Rezultatet
e kétyre takimeve pércillen né raportet tremujore té Sekretariatit t&€ Zbatimit.

Monitorimi dhe Raportimi
Logjika e Monitorimit

Monitorimi éshté i bazuar né rezultate dhe i drejtuar nga indikatorét, duke u mbéshtetur né
Pasaportat e Indikatoréve dhe Planet e Veprimit.

Treguesit Kryesoré pérfshijné: pérqindjen e acquis té transportit t€ pérafruar; pérgindjen e
korridoreve kryesore TEN-T té pérmirésuara; numrin e aksidenteve me pasojé vdekje né
rrugé pér 100,000 banoré€; emetimet e CO, pér automjet/km; kilometrat e hekurudhave té
rehabilituara/elektrifikuara; numrin e pikave publike té karikimit pér automjetet elektrike;
pérgindjen e automjeteve elektrike dhe hibride né flotén kombétare; pérgindjen e TEN-T té
menaxhuar sipas RAMS; pérqindjen e TEN-T t& mbuluar nga SIT; numrin e kontrolleve té
pérbashkéta kufitare ose kontrollet me njé ndalesé (one stop shop). Pronésité e té dhénave
dhe procedurat e verifikimit pércaktohen né secilén pasaporté, duke pérfshiré burimin,
frekuencén dhe pérgjegjésiné.

Sistemet e té Dhénave dhe Frekuenca:

e 6-mujore. Ndjekja e rezultateve (km té ndértuara/rehabilituara, kontrata té
nénshkruara, arritjet e PIU né fushén e prokurimeve), ekzekutimi financiar kundrejt
planit, sinjalizime te riskut.
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e Vjetore. Indikatorét zyrtaré té rezultateve dhe té ndikimit: aksidente me pasojé
vdekje (Policia e Shtetit), CO,/km (Ministria e Mijedisit/INSTAT/monitorimi i
indikatoréve té PKEK), pérfundimi i TEN-T (%), ekzekutimi buxhetor dhe gjetjet e
auditimit, pérpilohen né Raportin Vjetor té Performancés sé Sektorit dhe paraqgiten
pérmes raportimit né sistemin e planifikimit té integruar.

Vierésimi

Qéllimi dhe Koha e Vlerésimeve. Jané parashikuar dy vlerésime formale: njé Rishikim
Afatmesém né vitin 2028 dhe njé Vlerésim Pérfundimtar né vitin 2030. Rishikimi Afatmesém
pérgéndrohet né efektivitet, efikasitet dhe pérputhshmériné e vazhdueshme me prioritetet; ai
mund té rekomandojé riorientimin e prioriteteve (p.sh., zhvendosjen e burimeve nga lotet me
performancé té ulét drejt projekteve té maturuara) dhe rikalibrimin e indikatoréve. Vlerésimi
pérfundimtar vleréson rezultatet dhe ndikimet, géndrueshmériné (operimin dhe mirémbaijtjen,
menaxhimin e aseteve) dhe pérputhshmériné me acquis té BE-sé.

Standardet dhe metodat. Vierésimet ndjekin udhézimet pérkatése té vlerésimit dhe
standardet e donatoréve né rastet kur projektet jané té bashkéfinancuara: pérfshihet
rishikimi i teorisé sé ndryshimit, analiza e dokumentacionit, verifikimin né terren mbi njé
kampion lotesh, analizén e performancés kohé/kosto, si dhe intervista me pérfituesit dhe
palét e interesuara. Gjetjet publikohen dhe prezantohen né Komitetin e Planifikimit
Strategjik; ndérsa masat korrigjuese pasqgyrohen né pérditésimin pasues té PBA-sé. Kjo
gasje transparente dhe e bazuar né rregulla éshté né pérputhje me ményrén se si jané
rishikuar dhe raportuar strateg;jité e tjera geveritare.

Vlerésimi i Riskut dhe Zvogeélimi i Tij

Menaxhimi i riskut éshté i vazhdueshém dhe ndiget né vijimési. Tabela mé poshté tregon
rreziget kryesore, ndikimin e tyre t& mundshém dhe instrumentet/pérgjegjésité pér zbutjen e
tyre.
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Zbatimi

Financiar

Institucional

Pérputhshmeéria

Vonesat né
prokurim/projektim;
performanca e
kontraktorit

Mungesa e
buxhetit; rritja e
kostove

Ndérrimi i stafit;
kapacitet i kufizuar
i Njésive té
Menaxhimit té
Projekteve (PIU)

Masat mbrojtése,
lejet, auditimet

| Larté

| Mesém

| Mesém

| Mesém

Planifikim i
hershém i
prokurimit;
klauzola
standarde FIDIC;
protokoll pér
pérshkallézim;
rishikime té
pavarura té
projektimit

Tavane té PBA-
sé me rezerva;
klauzola pér
rregullimin e
¢cmimeve;
riprogramim
pérmes Ministrisé
sé Financave dhe
Ekonomisé;
financim i
kombinuar (IFI +
IPA).

Plane pér burimet
njerézore; politika
pér ruajtien e
stafit; angazhime
afatshkurtra té
asistencés
teknike; trajnim
né vendin e
puUnés.

Procedura té
hershme pér
VNM
/shpronésim;
kalendaré
auditimi; lista
kontrolli pér
pérputhshmériné

Agjencité

Zbatuese; MIE

MIE/MFE

MIE/Agjencité

Agjencité; AKSHI
/ institucionet

mjedisore
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Té dhénat, Mungesa e té | Mesém Pasaporta té MIE/INSTAT
Monitorim & dhénave; indikatoréve;
Vierésim pércaktime jo té burimi nga
géndrueshme INSTAT;
marréveshje
bashképunimi pér
té dhénat;
kontrolle 3-mujore
té cilésisé sé té
dhénave
Qéndrueshméria Buxhete té | Mesém Alokime MIE/ARRSH/HSH
] pamjaftueshme shumévjecare pér
Operim & pér mirémbaijtjen; Operim &

Mirembajtje Mirémbajtje né

PBA; kontrata té

nivelit té
shérbimit; masa
rezervé
E Jashtme Tronditje té tregut | Fond rezervé né  MIE/Agjenci
(cmime Ndryshueshém kontrata;

materialesh dhe standarde té

energjie); mot géndrueshmérisé;
ekstrem rezerva kohore
né planifikim

TABELA 3 - VLERESIMI | RISKUT DHE ZVOGELIMI | TIJ

IV — KUADRI FINANCIAR DHE PLANI | VEPRIMIT (2030)

Permbledhje Financiare

Zbatimi i Strategjisé Kombétare té Transportit dhe Planit t& Veprimit 2030 kérkon njé kuadér
financiar t&€ géndrueshém dhe koherent, i cili siguron parashikueshméri, orientim sipas
prioriteteve si edhe pérputhje me Programin Buxhetor Afatmesém (PBA) dhe mekanizmat e
koordinimit me donatorét. Strategjia vepron brenda parametrave fiskalé té buxhetit kombétar
dhe agjendés sé integrimit né Bashkimin Evropian, duke promovuar njé kombinim té
balancuar té financimit shtetéror, fondeve nga institucionet financiare ndérkombétare (IFI)
dhe granteve té jashtme pér té financuar investimet kyge né infrastrukturé, digjitalizim dhe
iniciativa pér dekarbonizim.

Totali i shpenzimeve té investimeve té parashikuara pér Strategjiné éshté aférsisht €7.9
miliardé pér periudhén 2026—2030. Nga kjo, rreth 99% parashikohet pér investime kapitale
né infrastrukturén e transportit dhe l1évizshmérisé sé gjelbér, ndérsa rreth 1 % mbulon masat
digjitale, institucionale dhe rregullatore (theksojmé se kéto masa mbulohen kryesisht nga
burimet e brendshme té institucioneve). Financimi do t€ mobilizohet pérmes njé qasjeje té
pérzier, duke kombinuar alokimet e buxhetit shtetéror, kredité nga institucionet financiare
ndérkombétare (BEI, BERZH, Banka Botérore), mbéshtetjen e BE-sé dhe IPA I, si dhe
kontributet e geverive vendore.
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Paralelisht, Strategjia promovon partneritetet publike-privat (PPP) dhe koncesionet,
vecanérisht né ndértimin e rrugéve dhe projektet kryesore infrastrukturore, si instrumente
plotésuese pér mobilizimin e investimeve private dhe pérmirésimin e efikasitetit né zbatimin
e projekteve. Ky model i diversifikuar financimi synon té forcojé géndrueshmériné fiskale, té
reduktojé vonesat né zbatim dhe té maksimizojé shfrytézimin e kapitalit koncesionar dhe
privat, duke garantuar njékohésisht geverisje transparente dhe pérdorimin efikas té fondeve
publike.

Kuadri financiar orienton sipas prioriteteve projektet dhe masat gé kané kthim té larté nga
piképamja shogérore, ekonomike dhe mjedisore, veganérisht ato gé& kontribuojné né
pérfundimin e korridoreve, siguriné dhe lévizshmériné me emetim té ulét. Investimet
strategjike do té€ pérfitojné pjesén mé té€ madhe té alokimeve buxhetore. Njékohésisht, do té
sigurohet mirémbajtja e aseteve kritike, ndérsa financimi i synuar do té& drejtohet drejt
reformave té qeverisjes dhe ngrities sé sistemeve digjitale pér té garantuar efikasitet dhe
llogaridhénie afatgjaté.

Vendosja e prioriteteve né Planin e Veprimit éshté béré sipas katér kritereve kryesore: (i)
pérputhshméria me acquis t& Bashkimit Evropian dhe prioritetet e TEN-T; (ii) gatishméria
dhe maturiteti bazuar né Listen Unike té Projekteve Sektoriale (NSSP); (iii) kontributi ndaj
objektivave pér dekarbonizim, siguri dhe digjitalizim; dhe (iv) realizueshméria financiare dhe
institucionale brenda kufijve té€ Programit Buxhetor Afatmesém (PBA).

Vlerésimet e kostos dhe burimeve té nevojshme mbéshteten né studimet ekzistuese té
fizibilitetit, vlerésimet teknike dhe referencat krahasuese té tregut. Pér masat institucionale
dhe rregullatore, si dhe pér investimet kur nuk jané ende té disponueshme studime té
detajuara ose projekte teknike, vlerésimet indikative bazohen né ndérhyrije té
krahasueshme, referenca standarde té kostove njési, si edhe gjykim ekspertésh, né
pérputhje me praktikat e programimit té investimeve publike.

Integrimi i Strategjisé né PBA 2026—2028 pérfagéson njé hap ky¢ né garantimin e realizimit
buxhetor. Té gjitha projektet kryesore jané reflektuar si angazhime afatmesme brenda
programit té sektorit, t& lidhura me rezultate t¢ matshme dhe shpérndarjen vjetore té
fondeve. Financimi i métejshém pér 2029-2030 do té pérditésohet né koordinim me
Ministriné e Financave dhe do té jeté né pérputhje me mbéshtetjen e ardhshme té BE-sé.

Financimi i jashtém do té luajé njé rol té réndésishém né zbatimin e Strategjisé. Qeveria
synon té ruajé bashképunim té ngushté me Bankén Evropiane pér Investime, Bankén
Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim dhe Bankén Botérore, si dhe me donatoré té tjeré, pér
projektet e infrastrukturés dhe fushés sé transportit né térési. Financimi i BE-sé&, veganérisht
WBIF, do té jeté mbéshtetje kryesore né pérgatitien e projekteve dhe bashkéfinancimin.

Né pérfundim, plani financiar i Strategjisé Sektoriale e Transportit siguron gé investimet e
transportit né Shqipéri té€ jené té orientuara strategjikisht dhe financiarisht t& géndrueshme,
duke krijuar kushtet financiare pér modernizimin e shpejté té infrastrukturés, transformimin
digjital dhe lévizshmériné e gjelbér né pérputhje me standardet evropiane dhe objektivat
afatgjata té zhvillimit t& vendit.

Plan Veprimi i Detajuar dhe i Kostuar

Plani i Veprimit pérkthen prioritetet strategjike té Strategjisé Kombétare té Transportit né njé
grup té strukturuar masash dhe hapash zbatimi pér periudhén 2026—2030. Ai shérben si
shtylla operative e Strategjisé€, duke siguruar gé objektivat politike, reformat institucionale,
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nismat infrastrukturore dhe masat e tranzicionit digjital té jené té lidhura me aktivitete
konkrete, institucione pérgjegjése, afate indikative dhe nevoja financiare.

Plani i Veprimit éshté zhvilluar duke ndjekur parimet gé zbatohen né planifikimin sektorial té&
BE-sé: logjiké té qarté ndérhyrjeje, planifikim i garté dhe i zbatueshém i veprimeve me fokus
né rezultate t& matshme. Veprimet jané grupuar nén ¢do prioritet strategjik dhe objektiv,
duke pérfshiré pérshtatjen me legjislacionin, forcimin e institucioneve, digjitalizimin, zhvillimin
e infrastrukturés, pérmirésimet e siguris€ dhe mbrojties, si dhe masat pér lévizshmériné
multimodale.

Plani i Veprimit ndjek njé qasje té ndaré né faza. Veprimet qé lidhen me pérshtatien me
legjislacionin e BE-sé jané renditur té parat, pér té siguruar pérputhshmériné deri né vitin
2027, ndérkohé qé masat gé kérkojné konsolidimin institucional, sisteme digjitale ose
investime t€ médha do té€ vazhdojné deri né vitin 2030. Kjo renditje pasqyron kapacitetin
administrativ, ciklet e prokurimit dhe maturimin e projekteve qé jané pjesé e Listés Unike té
Projekteve me réndési kombétare.

Té gjitha veprimet specifikojné institucionet udhéhegése dhe mbéshtetése, té cilat sigurojné
pérgjegjésiné pérkatése dhe koordinim né té gjithé sektorin e transportit. Ministria e
Infrastrukturés dhe Energjisé vepron si institucioni udhéheqés pér implementimin e
strategjisé, me mbéshtetje nga agjencité sipas llojit t& transportit, organet rregullatore,
Albcontrol, Autoriteti i Aviacionit Civil, Drejtoria e Pérgjithshme e Transportit Detar,
autoritetet portuale, si dhe autoritetet e rrugéve dhe hekurudhave, sipas nevojés.

Kostimi indikativ éshté pérgatitur pér ¢do veprim duke pérdorur studimet ekzistuese té
fizibilitetit, referenca kombétare, referenca rajonale dhe kostot krahasuese pér njési né BE.
Pér masat institucionale dhe rregullatore pér té cilat nuk jané pérgatitur ende studime té
detajuara, vlerésimet e kostos pasqyrojné njé paketé minimale té burimeve té realizueshme
bazuar né projekte t& ngjashme dhe gjykimin e ekspertéve.

Plani i Veprimit éshté plotésisht né pérputhje me kufijté buxhetoré t&€ PBA-sé dhe proceset e
planifikimit t& donatoréve. Rishikimet vjetore mund té kryhen pérmes procesit t€ PBA-sé,
duke i mundésuar Qeverisé té pérshtasé veprimet dhe financimin sipas kérkesave té reja té
BE-sé, gatishmérisé sé projekteve dhe mbéshtetjes sé jashtme.

Si njé pjesé pérbérése e Strategjisé, Plani i Veprimit siguron njé lidhje koherente midis
angazhimeve politike, burimeve dhe rezultateve. Ai éshté hartuar pér té funksionuar si njé
instrument praktik menaxhimi, duke udhé&hequr zbatimin e pérditshém, ndérkohé gé ofron
njé bazé transparente pér monitorimin, raportimin dhe vlerésimin pérmes mekanizmave té
geverisjes dhe mbikéqyrjes sé Strategjisé.

Konkluzione

Strategjia Sektoriale e Transportit dhe Plani i Veprimit 2030 ofrojné njé udhérréfyes té qarté
dhe koherent pér zhvillimin e njé sektori transporti modern, té sigurt, t&€ géndrueshém dhe
plotésisht né pérputhje me standardet e BE-sé. E mbéshtetur né prioritetet e SKZHI 2030,
Traktatit té Komunitetit té Transportit, Rregullores sé Rishikuar TEN-T dhe
Marréveshjes té Gjelbér té BE-sé, Strategjia siguron gé politikat, investimet dhe reformat
kombétare té transportit t&€ avancojné integrimin e Shqipérisé né Zonén e Vetme té
Transportit té BE-sé.
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Strategjia éshté e strukturuar me katér Prioritete Strategjike:

Prioriteti Strategjik 1 pérshpejton plotésimin e pérputhshmérisé me aktet ligjore té
transportit t&€ BE-sé€ deri né vitin 2027 dhe siguron zbatimin efektiv deri né vitin 2030.
Forcon institucionet, kapacitetin rregullator, sistemet e monitorimit dhe zbatimin né té
gjitha llojet e transportit.

Prioriteti Strategjik 2 avancon né pérfundimin dhe modernizimin e Rrjeteve Bazé
dhe Gjithépéfshirése TEN-T, forcon korridoret multimodale gé lidhin Shqipériné me
zinxhirét logjistiké evropiané, dhe pérmiréson lidhjet ndérkufitare si dhe menaxhimin
e aseteve rrugore.

Prioriteti Strategjik 3 mbéshtet tranzicionin e gjelbér dhe digjitalizimin pérmes
dekarbonizimit, karburanteve alternative, pérdorimit t€ Sistemeve Inteligjente té
Transportit (SIT), infrastrukturés sé qgéndrueshme dhe rezistente ndaj klimés,
digjitalizimin e transportit t¢ mallrave dhe zbatimin e Planeve té Lévizshmérisé sé
Qéndrueshme Urbane né té gjitha qytetet kryesore.

Prioriteti Strategjik 4 Forcon siguriné multimodale, mbrojtien e sigurisé dhe té
drejtave té udhétaréve, duke siguruar pérputhshméri me rregullat e sigurisé té
Bashkimit Evropian, zbatim mé efikas, aksesueshméri t& pérmirésuar dhe standarde
té modernizuara té sigurisé né porte, aeroporte dhe nyje multimodale.

Deri né vitin 2030, zbatimi i Strategjis€ do té rezultojé né:

Njé kuadér rregullator dhe institucional i transportit plotésisht i harmonizuar me
Bashkimin Evropian;

Segmente té Rirjetit Bazé TEN-T té pérfunduara ose té€ avancuara ndjeshém, si dhe
integrim multimodal i pérmirésuar;

Emetime té reduktuara, dixhitalizim té shtuar dhe reziliencé mé té forté ndaj
ndryshimeve klimatike;

Pérmirésim té sigurisé, mbrojtjes, cilésisé sé shérbimit dhe té drejtave té udhétaréve;
Shérbime transporti mé efikase, té parashikueshme dhe konkurruese, gé mbéshtesin
rritien ekonomike.

SST 2030 kontribuon né pérmbushjen e detyrimeve qé rrjedhin nga procesi i anétarésimit né
BE, né forcimin e lidhshmérisé rajonale dhe ofrimin e njé sistemi transporti g¢ mbéshtet
zhvillimin e géndrueshém, konkurrueshmériné dhe mirégenien e té gjithé qytetaréve. SST
2030 shérben si njé referencé strategjike pér veprimet qé do t& ndérmerren né té ardhmen,
duke pérfshiré edhe mbéshtetjen nga partnerét ndérkombétaré.
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