AEROPORTI INTERNACIONAL | SARANDES (SIA)

KERKESA TEKNIKE

Koncesionari do t'i referohet kushteve té méposhtme, por pa u kufizuar né, me géllim té pérfundimit

dhe pérsosjes sé punimeve, produkteve dhe shérbimeve né kuadér té ndértimit té Aeroportit
Ndérkombétar té Sarandés (SIA), duke vepruar dhe mirémbajtur, né ¢do kohé, praktikat dhe standardet
e azhurnuara ICAQ, EC, EASA, EN, ICE, BS (kjo e fundit kur éshté e zbatueshme).

1. Projektimi Teknik

1.1 Para fillimit t& punimeve, bazuar né Planin Pérdorimin e Tokés (Master Plani i Nivelit té
Larté) té Aeroportit Ndérkombétar té Sarandés, Koncesionari do té pérgatisé, Projektimin e
Detajuar si dhe Master Planin e Aeroportit, duke pérfshiré terminalin e pasagjeréve, rrugét e
sigurisé sé perimetrit, rrugét e lidhese te pistes me vendgendrimin e avionit, rrugét e
automjeteve pérbrenda, vendgendrimin e avioneve, pistén, kullén e kontrollit té trafikut
ajror, parkingjet, ndértesén administrative. Pér té gjitha ambientet e pérmendura,
Koncesionari duhet té paragesé vizatimet pérkatése.

1.2 Njé Plan i Pérgjithshém i Zonés sé Terminalit (ndértesa dhe platforma dhe vizatimet
pérkatése).

1.3 Njé Koncept Projekt i ndértesés sé Terminalit té pasagjeréve qé tregon pérmasat e secilés
zoné vegmas sipas vizatimeve pérkatése, dhe bashkimin e njé planifikimi té tillé nése
ndértimi i terminalit do té térhiget nga faza.

1.4 Pérshkrimi i ményrés sé ndricimit dhe specifikimi i llojit té€ ndricimit pér Terminalin e
Pasagjeréve, si dhe té gjitha zyrat dhe vendet publike dhe kullén e kontrollit té trafikut ajror,
né pérputhje me vizatimet pérkatése.

1.5 Perspektiva e ndértimit té Terminalit té Pasagjeréve dhe Kullés sé Kontrollit té Trafikut Ajror
sipas vizatimeve pérkatése.

1.6 Planifikimi i Trafikut té Aeroportit, duke shfaqur kapacitetin dhe specifikimin e rrugéve, si
dhe drejtimin e taksive, autobuséve, té disponueshém pér pasagjerét gé largohen dhe
parkimin pér makinat e pasagjeréve dhe personelin e aeroportit.

e Ajo pérshkruan ndarjen e rrugéve né rruget brenda rrethimit te aeroportit dhe dhe
ato jashte kesaj zone, si dhe masat e sigurisé né njé kombinim té té dyjave. Ai
gjithashtu tregon se si do té orientohet / lejohet trafiku né secilén fazé pér Albcontrol
dhe banorét lokalé (jashté Zonés sé Koncesionit).

1.7 Planifikimi i detajuar i zbatimit té projektit.

Master Plani i Aeroportit
2.1 Koncesionari do té zhvillojé dhe azhurnojé vazhdimisht (¢do 5 vjet) Master Planin e Aeroportit
Ndérkombeétar té Sarandés. Ky pérmirésim duhet té pérfshijé si minimum:
2.1.1  Njé plan kryesor afatgjaté gé pérshkruan zonat né zhvillim dhe pérdorimin e tokés
brenda dhe jashté perimetrit té Aeroportit (airside dhe landside);
2.1.2 Parashikimet e Trafikut; pér pasagjerét, avionét si dhe parashikimet e tonazhit té
ngarkesave, pérfshiré periudhén e ngarkimit dhe diagramet;
2.1.3 Vendodhjen e infrastruktures brenda zones se rrethimit (airside), rruget lidhes,
vendgendrimi dhe pista;
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2.1.4 Planifikimi i zonés sé terminalit; terminali, hangaret dhe vizatimet e elementeve té
terrenit;

2.1.5 Infrastruktura mbéshtetése; karburant, zjarrfikés dhe shpétim, nénstacione;

2.1.6 Qenndren e perpunimit te mallrave dhe bagazheve;

2.1.7 Ndértesa e Administratés sé Aeroportit;

2.1.8 Vendodhjen e infrastruktures se navigacionit ajror, bazuar né té dhénat e marra nga
Albcontrol, telekomunikacioni dhe ndrigimi;

2.1.9 Siguria, gé pérfshin masat e marra né lidhje me siguriné e njerézve dhe mallrave
kundér ndérhyrjeve té paligjshme;

2.1.10 Rrugét lidhese, rrugen perimetrale dhe rruge te tjera brenda zones se rrethimit
(airside) taksi;

2.2 Master Plani i Aeroportit do té pérfshijé njé program zhvillimi me faza pér Aeroportin pér té
pérmbushur kérkesat e parashikuara té trafikut ajror gjaté periudhés sé koncesionit.

2.3 Masterplani i aeroportit do té pérfshijé njé zoné té kufizuar pér té mundésuar funksionimin e
aeroportit.

2.4 Koncesionari do té pércaktojé vendndodhjen e impiantit té trajtimit té ujérave té zeza né
Master Planin e Aeroportit.

2.5 Masterplani i Aeroportit do té pérmbajé specifikime té hollésishme pér pistén, rruget
lidhese dhe vendgendrimin e avioneve. Master Plani mund té marré né konsideraté njé
ndértim me faza té pistés dhe rrugéve lidhese, pa paragjykuar operacionet e pakufizuara
té avionéve sic¢ parashikohet né Kategoriné e Aeroportit 3C.

2.6 Master Plani i Aeroportit do té pérfshijé njé modul té llogaritjes sé Numrit té Klasifikimit
té fortesise se Shtreses (PCN)Trotuarit PCN pér pistén, rruget lidhese dhe vengendrimin

2.7 Masterplani i Aeroportit do té kompletohet dhe do t'i paragitet Autoritetit Kontraktues
pér shqyrtim dhe aprovim.

2.8 Koncesionari do té rishikojé dhe azhurnojé Master Planin e Aeroportit ¢do pesé vjet.

2.9 Koncesionari do té zhvillojé dhe operojé Aeroportin gjaté periudhés sé Koncesionit né
pérputhje me Master Planin e Aeroportit té Miratuar.

Terminali i udhétaréve

3.1 Koncesionari do té projektojé, ndértojé, komisionojé, operojé dhe mirémbajé Ndértesén e
Terminalit né pérputhje me Projektin Teknik té& Miratuar dhe fazat e dakorduara té zhvillimit
té tij.

3.2 Koncesionari do té sigurojé gé Terminali, pas fillimit té operacioneve dhe para fillimit té
zgjerimit té tij, duhet te akomodoje jo me pak se 130 000 pasagjeré né vit, dhe ekuivalentin e
300 pasagjeréve né oré nén Nivelin e TPHP (Pasagjeri Total i Orés sé Pikut)

3.3 Koncesionari do té sigurojé gé pajisjet e nevojshme pér Fazén 1 té Terminalit do té jené té
pérshtatshme pér té trajtuar nivelet e méposhtme té trafikut té pasagjeréve né pérputhje me
Standardet:

TPHP (Total Peak

Hour Passenger) 300 550 825
Commencement of Second Phase, 5 years Third Phase: 10 years
Operations after after Commencement of Commencement of
completion of the First Operations or éhen Operations or éhen
Phase of the Terminal passengers numbers reach | passengers numbers

300.000 reach 700.000
Number of
passengers per year | 130. 000 300 000 700 000




3.4 Koncesionari do té sigurojé gé gjaté Fazave té Funksionimit té Terminalit, qé standardet IATA
té mbahen pér nivelin e shérbimit (LoS) né pérputhje me Manualin e Referencés pér Zhvillimin
e Aeroportit (ADRM), Edicioni i Njémbédhjeté, IATA, Mars 2019. Niveli i Shérbimi do té jeté
"optimal", gé do té thoté se ka hapésiré té mjaftueshme né lidhje me secilén nga zonat e
pérpunuesve dhe pasagjeréve. Koncesionari do té sigurojé qé Terminali té projektohet dhe
mirémbahet me qéllim té zgjerimit té kapacitetit té Aeroportit né 2 milion pasagjeré né vit.

3.5 Koncesionari do té sigurojé gé sipérfagja totale e Fazés sé Paré té Terminalit té Ri té jeté sé
paku 5,000 metra katroré.

3.6 Koncesionari do té planifikojé (Faza I, Faza Il dhe Faza lll) né pérputhje me kérkesat pér dallim
dhe pérdorim né pérputhje me standardet dhe praktikat e Bashkimit Evropian (pérfshiré, por
pa u kufizuar né Marréveshjen Shengen) dhe do té zbatojé kéto standarde dhe praktika sa
heré gé ato jané té zbatueshme né Shqipéri. Koncesionari do té respektojé standardet dhe
praktikat shqiptare pér siguring, kontrollin e kufirit (emigracionin) dhe zakonet.

3.7 Koncesionari do té sigurojé qé aktivitetet e tregtisé me pakicé, té tilla si bare dhe restorante té
jené né dispozicion nga fillimi i operacioneve té terminalit.

3.8 Koncesionari do té sigurojé qé Salloni i Biznesit té Terminalit do té jeté i disponueshém pér t'u
pérdorur nga fillimi i operacioneve té terminalit.

3.9 Koncesionari do té sigurojé lehtésira né Terminal pér té pérmbushur nevojat e stafit pa
pérfshiré stafin gé punon né zonén e manovrimit.

3.10 Koncesionari do té projektojé hapésira pér zyre né ményré té tillé gé té sigurojé numrin
e zyrave té pérbashkéta dhe individuale té nevojshme pér té pérmbushur detyrat e kérkuara.
3.11 Hapésira e zyrés duhet té pérfshijé tualete, kafene dhe elementé té tjeré té nevojshém

né njé strukturé teé tillé.

3.12 Pajisjet Mekanike
3.12.1 Ftohja, ventilimi dhe ajri i kondicionuar

3.12.1.1 Terminali do té keté sisteme té ventilimit dhe kondicionimit té ajrit né
ményré gé té sigurohet temperatura e pérshtatshme e ajrit né pajisjet e terminalit
dhe zyrat administrative.

3.12.1.2 Zyrat e mbyllura brenda Terminalit duhet té pajisen me ventilator.

3.12.1.3 Né varési té intensitetit té ftohjes sé kérkuar, kapaciteti i kétij sistemi do
té optimizohet nga Koncesionari me qgéllim té kursimit té energjis€, me kusht qé té
ruajé njé temperaturé té caktuar né hapésirén e brendshme.

3.12.1.4 Koncesionari do té sigurojé gé temperatura e mjediseve té Terminalit
gjaté sezonit té verés té mos kalojé 26 ° C. Temperatura e brendshme e Terminalit
do té rregullohet bazuar né temperaturén e jashtme dhe nevojén pér té mbajtur njé
nivel té pérshtatshém té temperaturés pér i gjithé personeli gé punon brenda
terminalit, si dhe pér té gjitha kategorité e udhétaréve. Sistemi i ftohjes duhet té
projektohet pa tepricé né sistem. Hapésira té mbyllura té aeroportit té standardeve
mé té uléta, té tilla si magazina, zona me lagéshti dhe impiante teknike, gjithashtu
do té ajrosen. Aparatet pér shtimin e lagéshtirés né ajér nuk do té merren parasysh.

3.12.1.5 Njé sistem i integruar i menaxhimit té ndértesés do té kontrollojé
aftésité e sistemeve mekanike té Terminalit.

3.12.2 Punimet Hidraulike



3.12.2.1 Koncesionari do té sigurojé zona sanitare (tualete) té pajisura me
rezervuaré uji té montuar né mur, urina, lavamané dhe pajisje té tjera né pérputhje
me standardet ndérkombétare.

3.12.2.2 Koncesionari do té garantojé furnizimin me ujé té pijshém té
hidraulikéve dhe konsumatoréve pérmes njé rrjeti shpérndarés uji né ndértesé. Uji i
nxehté do té sigurohet nga ngrohje elektrike individuale.

3.12.2.3 Koncesionari do té instalojé njé sistem kanalizimi né terminal pér té
siguruar qé ujérat e zeza té derdhen né kanalizimin e jashtém.
3.12.2.4 Koncesionari do t'i sigurojé Terminalit njé sistem kullimi.

3.12.3 Mbrojtja Terminale nga Zjarri

3.12.3.1 Ndértesa e Terminalit, duke gené e njé natyre té vecanté, kérkon njé
sistem té avancuar té mbrojtjes nga zjarri. Koncesionari do té instalojé njé
numeér té mjaftueshém té aparateve pér fikjen e zjarrit né Terminal.

3.12.3.2 Terminali do té sigurohet nga Koncesionari me njé sistem mbrojtjeje
spérkatés. Vetém dhomat e mbyllura dhe zonat me rrezik té ulét nga zjarri
mund té pérjashtohen nga ky sistem.

3.12.33 Njé numér i mjaftueshém i hidrantéve dhe aparateve pér fikjen e zjarrit
do té instalohen né vende té dukshme dhe ato té pércaktuara né Terminal nga
Koncesionari, né pérputhje me standardet mé té mira ndérkombétare té
projektimit té kérkuara dhe té certifikuara pér mbrojtjen nga zjarri.

3.12.3.4  Koncesionari do té sigurojé gé sistemi mekanik i nxjerrjes sé tymit né
Terminal do té arrijé njé shpejtési ndryshimi té ajrit né 7 heré né oré dhe ky
sistem do té rregullohet automatikisht.

3.12.4 Padjisjet elektrike
3.12.4.1 Té gjitha sistemet / pajisjet e méposhtme do té sigurohen nga
Koncesionari, pérve¢ nése parashikohet shprehimisht ndryshe né legjislacion
dhe dokumente té tjera té dakorduara.
3.12.4.2 Kodet e méposhtme jané té zbatueshme pér Sistemet dhe Instalimet
Elektrike:
3.12.4.2.1 ICAO Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil
3.12.4.2.2 EN Standartet Evropiane
3.12.4.2.3 BS Standartet Britanike
3.12.4.2.4 |EC Komiteti Elektrik Ndérkombétar
3.12.4.3 Terminali duhet té furnizohet me energji té tensionit té ulét ("LV"). Pér
konsumatorét e zakonshém si spérkatésit, furnizimi me tension té mesém mund
té jeté njé alternativé. Furnizimi dytésor i tensionit ("MV") do té pérputhet me
pérshkrimin e rrjetit té jashtém té energjisé.
3.12.4.4 Pér furnizimin me tension té ulét né Terminal, Pikat e Shpérndarjes
(MOBs) dhe Pikat e Nén-Shpérndarjes (SOBs) do té instalohen né njé ndértesé té
vecanté. Dhoma né té cilén do té instalohen MOB, SOB dhe panelet pérkatése
do té mbahet e mbyllur.

3.13 Njé sistem telefonik / intercom do té instalohet né Terminal.
3.14  Njé kabllo rrjeti do té instalohet né Terminal duke filluar nga komunikimet gendrore té
MOB brenda zonés sé zyrés sé Terminalit. Pajisjet gendrore té kétyre sistemeve do té
vendosen né gendrén e té dhénave dhe do té vendosen aty ku éshté e nevojshme. Do té
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sigurohen té gjitha pajisjet e nevojshme aktive té sistemit, té tilla si serveri, routeri, nyjet,
urat dhe ¢do gjé me ¢éshtje dhe pérdorim té ngjashém.
3.15 Pér géllime té mbikéqyrjes, kamerat CCTV dhe monitorét pér pérdorim té mbikéqyrjes
sé brendshme dhe té jashtme duhet té sigurohen dhe mirémbahen 24 oré né dité.

3.16 Sistemi i Informacionit dhe Alertit té Fluturimit
3.16.1 Shfagjet e ekranit té sheshté duhet té vendosen mjaftueshém né vende té
pérshtatshme, duke pérfshiré:
3.16.1.1 Salla e nisjes,
3.16.1.2 Lokali i biznesit,
3.16.1.3 Zona e regjistrimit,
3.16.1.4 Zona e Pritjes sé Bagazheve,
3.16.1.5 Salla e mbérritjes
3.17 Sistemi | Trajtimit té Bagazheve do té sigurohet, operohet dhe mirémbahet nga

Koncesionari ose nénkontraktorét e tij dhe do té plotésojé kushtet minimale ose mé té larta té
méposhtme nése ka.

3.17.1

Sistemi i Trajtimit té Bagazheve Terminale duhet té jeté i pérshtatshém pér té
trajtuar té paktén bagazhet me njé gjatési maksimale prej 1000 mm, njé gjerési prej
750 mm dhe njé lartési prej 650 mm. Pesha maksimale do té jeté 50 kg pér bagazh.
Ky sistem &shté krijuar pér té funksionuar né pérputhje me standardet
ndérkombétare dhe kontrollin 100% té bagazhit. Metodat pér trajtimin e bagazheve
mé té médha se kapaciteti i Sistemit té Trajtimit té Bagazheve do té sigurohen nga
Koncesionari.

3.18 Trajtimi i bagazheve pér nisjet

3.18.1

3.18.2

3.18.3

Té gjitha pikat e kontrollit té hyrjes duhet té jené té pajisura me dy rripa
transportues. Rripi i paré do té keté njé pajisje pér kontrollin e peshés me ekran té
dyfishté, njé pér kontrolluesin dhe tjetri pér pasagjerin, ndérsa rripi i dyté do té
pérdoret pér té dérguar bagazhet né rripin kryesor transportues prapa dritareve té
kontrollit.

Fundi i secilés prej rripave transportues duhet té jeté i pajisur me njé qelizé
fotoelektrike né ményré qé secila prej bagazhit té cilin e kam ndalur derisa té
shfaget njé hapésiré né rripin kryesor transportues, dhe pastaj valixhet té kalojné né
rripin kryesor transportues. Cdo rrip transportieri kryesor kalon pérmes njé pjese té
rrotullave né zonén e kontrollit. Bagazhet mé té médha mund té kontrollohen
manualisht né dy tryezat pér orét e ngarkesés.

Té gjitha bagazhet do té trajtohen si "té dyshimta" kur futen né Sistemin e Trajtimit
té Bagazheve. Bagazhi nga kontrolli do té kalojé pérmes rripit transportues né
makinén e kontrollit. Imazhi i valixhes do té shfaget né njé ekran kompjuteri pérmes
té cilit kontrolluesi mund té vendosé nése valixheja mund té kalojé apo éshté akoma
"e dyshimté". Té gjitha bagazhet "e dyshimta" mund té kontrollohen ose pastrohen
me doré me pasagjerin. Bagazhet e kontrolluara manualisht mé pas futen né rripin e
transportuesit. Kjo rrip transportieri do té transportojé té gjitha bagazhet pérmes
njé copé rrotullimesh né njé karusel. Né karusel, bagazhet do té rrotullohen derisa
té vendosen né ndonje prej karrocave né anén e karuselit.



3.19 Trajtimi i bagazheve té mbérritjes

3.19.1

Sistemi i Arritjes do té pérbéhet nga minimumi njé rrip transportues pér bagazhet.
Bagazhet e mbérritura mund té ngarkohen manualisht nga karrocat né pjesén e
pérforcuar té rripit transportues né zona jopublike dhe té transportohen né dhomén
e bagazhit né zonén e mbérritjes. Né kété zoné, pasagjerét mund té marrin bagazhet
e tyre nga karuseli.

3.20 Koncesionari do té sigurojé dhe pérdoré sistemet e provuara pér sa i pérket kapacitetit,
funksionalitetit, besueshmérisé dhe qéndrueshmérisé pér té gjitha procedurat e kontrollit té
bagazhit, pasagjeréve dhe ngarkesave. Personeli i Sigurisé sé Aeroportit (kontrollorét dhe
mbikéqyrésit) do té trajnohen pér pérdorimin e kétyre pajisjeve.

3.21 Ndrigcimi

3.211

3.21.2

3.21.3

3.21.4

3.21.5

3.21.6

Koncesionari do té sigurojé ndrigcim té pérshtatshém né Terminal né ményré gé ta
béjé pérdorimin e kétij Terminali té kénagshém dhe té pérshtatshém pér pasagjerét
dhe personat gé i ndjekin ata.

Koncesionari do té sigurojé pajisje orientuese né ményré gé pérdoruesit e terminalit
té identifikojné zonat me interes, hyrjet / daljet; dhe zona té vecanta, té tilla si zona
e nisjes, check-in, zona e mbérritjes, kontrolli i kufirit, doganat dhe zonat tregtare.
Ndihma e orientimit do té sigurohet nga njé sistem i kuptueshém lehtésisht i
temperaturave té ndryshme té drités pér té theksuar zonat e mésipérme.

Ndrigimi i drejtpérdrejté mund té pérdoret gjaté mbérritjes, nisjes, doganés,
kontrollit té sigurisé, kontrollit té pasaportés dhe lokaleve tregtare.

Ndrigimi indirekt mund té pérdoret pér té siguruarndricim i pérgjithshém né
ndértesén e Terminalit.

Pemét ose dekorimet jashté Terminalit do té ndricohen nga dritat e instaluara
poshté tyre.

Koncesionari do té pérgatisé para zbatimit specifikimet e ndricimit sipas kérkesave
té mésipérme.

3.22 Strukturimi

3.22.1
3.22.2

3.22.3

Terminali do té formésohet né pérputhje me Master Planin e Aeroportit.
Koncesionari do té paragesé njé pershkrim ndértimor qé do té jeté pjesé e dizajnit
teknik.

Projektimi strukturor do té kryhet né pérputhje me Normat Evropiane té Ndértimit
(Eurokodet).

4. Hapésira Operative té Terminalit
4.1 Koncesionari do té sigurojé qé minimumi objektet e méposhtme jané né dispozicion pér
pérdorim né Terminal pas datés sé hapjes sé terminalit ose ndonjé date mé té hershme né
té cilén terminali i ri éshté i hapur pér trafikun e pasagjeréve:
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4.1.2
4.1.3
4.1.4

tryezat e regjistrimit dhe sistemi i terminalit té pérdoruesit (né pérputhje me
Masterplanin);

ekranet e shfagjes sé informacionit;

energji elektrike né té gjitha prizat;

ndricim elektrik;



4.1.5
4.1.6
4.1.7
4.1.8
4.1.9
4.1.10
4.1.11
4.1.12
4.1.13
4.1.14
4.1.15
4.1.16
4.1.17

4.1.18
4.1.19
4.1.20
4.1.21
4.1.22

ndricimi emergjent;

ujé né té gjitha daljet dhe hedhjen e ujérave té zeza nga té gjitha daljet;
linjat telefonike me zé dhe té dhéna né té gjitha pikat e shitjes;
objektet e trajtimit té bagazhit né sallat e nisjes dhe mbérritjes;
tavolina e informacionit pér hetimet e udhétaréve dhe publikut;
objektet pér doganat, kontrollin kufitar dhe shérbimet shéndetésore;
objektet e ndihmés sé shpejté dhe pajisjet e duhura mjekésore;

kioska telefonike publike;

tualete (meshkuj, femra dhe persona me aftési té kufizuara);

lehtési kémbimi valutor;

objektet e makinave me gira

objektet e kontrollit té rrezeve x té bagazhit;

pajisje pér zbulimin e metaleve, eksplozivéve dhe sendeve té paautorizuara né
bordin e avionit;

karroca pér bagazh;

vendet publike té caktuara;

lehtésité e specifikuara pér personat me aftési té kufizuara;

sistemet e zbulimit té zjarrit dhe spérkatésve; dhe

Sistemet mbéshtetése té IT-sé.

5. Kulla e Kontrollit té Trafikut Ajror

5.1 Koncesionari né bashképunim me Albcontrol do té projektojé dhe ndértojé kullén e
kontrollit té trafikut ajror né Aeroportin Ndérkombétar té Sarandés.

5.2 Projektimi dhe ndértimi do té bazohen né konceptin e dizajnit gé i pérket funksionimit té
hapésirave gé do té pérdoren nga Albcontrol

5.3 Pjesa e jashtme e kullés sé kontrollit do té jeté e pandryshuar nga dhe né pérputhje me até
té modelit té Planit Master.

5.4 Ndértimi duhet té jeté i standardeve té larta né pérputhje me EN, ICE, BS dhe FAA.

5.5 Nga piképamja operacionale ndértimi duhet té jeté né pérputhje me standardet ICAO, EASA.

6. Infrastruktura e Aeroportit
6.1 The Apron

6.1.1

6.1.2

6.1.3

Koncesionari do té ndértojé vendgendrimin e avioneve si¢ pércaktohet né
Masterplanin e pérditésuar té Aeroportit té Sarandés. Modeli dhe modeli i zgjatjes
sé vendgendrimit do té kryhet né pérputhje me Aneksin 14 té Véllimit 1 té ICAO:
Aktivitetet dhe Manualét e Projektimit té Aeroportit dhe Dizajnit té Aeroportit
Véllimi 2: Rrugét e Lidhjes, Stacionet e Avionéve dhe Gjiret e Mbajtjes dhe Véllimi 3:
Sipérfaget.

Koncesionari do té jeté pérgjegjés pér té siguruar gé e gjithé puna konkrete né lidhje
me ndértimin e platformés té kryhet né pérputhje me Skemén e Sigurimit té Cilésisé
BS EN ISO 9000 ose skemén tjetér té té njéjtave standarde ndérkombétare ose mé
té larta.

Komponentét, materialet dhe trajtimi i ndryshém, pérzierja dhe shtrimi i betonit
duhet té jené né pérputhje me Standardet Britanike té méposhtme ose standarde té
ngjashme té njohura ndérkombétarisht.



6.1.4

6.1.5

Vendgendrimi | avioneve mund te zhvillohet me faza gjaté periudhés sé koncesionit.
Fazat e ndértimit té vendgendrimit pércaktohen né Master Planin e miratuar té
Aeroportit.

Numri i Klasifikimit té shtreses (PCN) se vendgendrimit do té jeté i njéjté me até té
pistés.

6.2 Rruget Lidhese

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.3 Kullimi
6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

Koncesionari do té projektojé dhe ndértojé rruget lidhese né pérputhje me Master
Planin e miratuar té Aeroportit té Sarandés. PCN e rrugeve lidhese duhet té jeté e
njéjté me até té pistés.

Koncesionari do té ndértojé njé rrip ne rruget lidhese né pérputhje me kérkesat e
Masterplanit té miratuar dhe té pérshtatur me té njéjtat parametra si ato té rrugeve
lidhese.

Planifikimi, projektimi dhe ndértimi i rrugeve lidhese duhet té kryhet né pérputhje
me kérkesat e Shtojcés 14 té Véllimit 1 té ICAO dhe Manualeve té Dizajnit té
Aeroportit Pjesa 2 dhe 3.

Rrugét lidhese mund té zhvillohen né Faza gjaté periudhés sé koncesionit. Fazat e
ndértimit té rrugeve lidhese do té pércaktohen né Master Planin e Miratuar té
Aeroportit.

Koncesionari do té garantojé dhe do té mbajé pérgjegjés qé té gjitha punét konkrete
pér ndértimin e rrugéve lidhese ge te jene kryher né pérputhje me Skemén e
Sigurimit té Cilésisé BS EN ISO 9000 ose ndonjé skemé tjetér té té njéjtit standard
ndérkombétar ose mé té larté.

Pérbérésit e ndryshém, materialet dhe trajtimi, pérzierja dhe hedhja e betonit duhet
té jené né pérputhje me Standardet e méposhtme Britanike ose standarde té
ngjashme té njohura ndérkombétarisht.

Koncesionari do té projektojé dhe ndértojé sistemin e kullimit né terren ku
Aeroporti do té ndértohet né pérputhje me kérkesat e FAA Circular 150/5320
(Sistemi i Kullimit té Aeroportit) ose botimi i fundit dhe, kur éshté e pérshtatshme,
BS EN 752 ose i ngjashém ose kur standarde té€ mundshme mé té larta té njohura
ndérkombétarisht.

Koncesionari do té projektojé sistemin e kullimit pér njé periudhé 100 vjegcare me
njé standard gé siguron gé infrastruktura e Aeroportit nuk mund té pérmbyhet mé
shumé se 1 (njé) heré né 10 (dhjeté) vjet, ndérsa Terminali jo mé shumé se 1 ( njé
heré) 50 (pesédhjeté) vjet.

Koncesionari do té mirémbajé dhe pérmirésojé sistemin e kullimit né ményré qé
fusha e Aeroportit té jeté né pérputhje me kushtet dhe standardet e kérkuara né
kohén kur éshté transferuarkaluan né Qeveriné e Shqipérisé pas pérfundimit té
Periudhés sé Koncesionit.

Koncesionari do té instalojé kolektoré karburanti / vaji né Stacionin e Avionéve dhe
né té gjitha zonat e tjera té karburantit. Koleksionistét duhet té jené té Klasit té 2-té



6.3.5

6.3.6

6.3.7

6.4 Pista
6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

6.4.7

dhe té jené né pérputhje me standardin BS EN 858, ose standarde té ngjashme ose
mé té larta té njohura ndérkombétarisht.

Koncesionari do té sigurojé, gjaté gjithé Periudhés sé Koncesionit, gé mbeturinat né
vendgendrimin e avioneve dhe mbeturinat pér shkak té karburantit do té hidhen
pérmes njé kolektori né ményré gé té parandalojé ndotjen e mjedisit dhe
vecganérisht té burimeve ujore.

Koncesionari do té sigurojé qé ¢do zoné e pérdorur pér karburant plotéson kérkesat
e pércaktuara né NFPA 415 (Standardet e Ndértimit té Terminalit té Aeroportit,
Gropat e Karburantit dhe Rrugét e Tarifimit) ose standarde té ngjashme ose mé té
larta té njohura ndérkombétarisht.

Koncesionari do té jeté pérgjegjés pér sigurimin e mirémbajtjes dhe izolimit té
puseve dhe strukturave té tjera kulluese né ményré qé té parandalojé maksimalisht
mundésiné e démtimit té avionéve gé devijojné né pisté / pisté aksidentalisht ose
né rast emergjence.

Koncesionari do té projektojé, ndértojé, komisionojé, operojé dhe mirémbajé pistén
dhe komponentét e lidhur me té. Koncesionari do té ndértojé pistén duke llogaritur
numrin e duhur té Klasifikimit te fortesise se shtreses (PCN) bazuar né Kategoriné 3C
té Aeroportit, me njé garanci té pakufizuar funksionimi té paktén 20 vjet.

Drejtimi i pistés do té pércaktohet gjaté fazés sé planifikimit té Aeroportit dhe
gjatésia e tij do té jeté e tillé qé té lejojé funksionimin e avionéve Cat C (A320 si dhe
familjeve B737)

Koncesionari do té ndértojé nje rrip né pisté né pérputhje me kérkesat e Master
Planit té miratuar me té njéjtat parametra si Pista.

Koncesionari do té sigurojé sinjalistikén e duhur dhe do té sigurojé gé sinjalistikat té
ndértohen dhe mirémbahen nén kushtet e pércaktuara né Aneksin 14 té ICAO-s;
dhe té azhurnohet me standardet e pércaktuara né BS 3262, ose standarde té
ngjashme ose mé té larta té njohura ndérkombétarisht.

Koncesionari do té sigurojé qé té mos krijohen pellgje té ndenjura né pisté dhe gé té
gjithé ujérat sipérfagésoré té rrjedhin dhe té mblidhen né ményré efikase né
sistemin e kullimit.

Planifikimi, dizenjimi dhe ndértimi i pistés duhet té kryhet né pérputhje me kérkesat
e Aneksit 14 té ICAO dhe Manualit té Projektimit té Aeroportit.

Koncesionari do té marré masa dhe do té sigurojé gé té gjitha punét konkrete pér
ndértimin e rrugéve lidhése jané né pérputhje té ploté me BS EN ISO 9000 Skema e
Sigurimit té Cilésisé ose standarde té ngjashme ose mé té larta té njohura
ndérkombétarisht.

6.5 Pista /Rruget lidhese

6.5.1

Koncesionari do té ndértojé dhe mirémbajé shiritat e pistes dhe rrugeve lidhese
pérputhje me Master Planin e azhurnuar dhe té aprovuar, né pérputhje me
standardet e pércaktuara né Aneksin 14 té ICAO dhe Manualét e Dizajnit té
Aeroportit.



7.

8.

6.5.2 Koncesionari do té sigurojé gé shiritat e pistés té jené né ¢do kohé té pastér nga ¢do
pengesé qé mund té rrezikojé avionin duke pérdorur aeroportin.

6.5.3 Koncesionari do té heqé ¢do barrieré statike brenda pistés dhe shiritave té rrugéve
lidhese né pérputhje me standardet dhe praktikat e pércaktuara né Aneksin 14 té
ICAO.

6.5.4 Koncesionari do té sigurojé qé supet dhe shiritat e rrugeve lidhese dhe pistés té
kené gradiente te pershtatshem pér té lehtésuar rrjedhjen e ujit sipérfagésor. Supet
duhet té jené me forcé té mjaftueshme pér té minimizuar probabilitetin e démtimit
té njé avioni gé del nga pista aksidentalisht ose né rast emergjence. Supet duhet té
kené né cdo kohé aftési mbajtése té mjaftueshme pér té mbéshtetur aksesin nga
mjetet e shpétimit dhe zjarrfikjes dhe automjete té tjera tokésore.

6.5.5 Koncesionari do té mirémbajé gjaté gjithé periudhés sé koncesionit sipérfagen e
fushés sé Aeroportit né pérputhje me kushtet e pérshkruara nga Manuali i
Shérbimeve té Aeroportit ICAO Pjesa 2 dhe Manuali i Projektimit té Aeroportit ICAO
Pjesa 3. Koncesionari do té prodhojé dhe mbajé njé program mirémbajtjeje pér té
gjitha sipérfaget e Aeroportit né pérputhje me formatin e réné dakord nga AAC dhe
Kompania para fillimit té operacioneve.

6.5.6 Koncesionari do té mbajé té gjitha shiritat dhe shpatullat, si dhe rrugét lidhése né
pérputhje me kérkesat e pércaktuara né Aneksin 14 té ICAO dhe Manualin e
Projektimit té Aeroportit ICAO Pjesa 2.

Paisjet qe operojne brenda rrethimit te Aeroportit

7.1 Koncesionari do té jeté pérgjegjés pér sigurimin, funksionimin, mirémbajtjen dhe rinovimin
e automjeteve té mjaftueshme qé veprojné brenda zones se rrethimit pér té lehtésuar
operacionet e aeroportit, né pérputhje me véllimin e trafikut té pasagjeréve dhe
ngarkesave, dhe té pérshtatur pér llojet e avionéve gé operojné per dhe nga Aeroporti;
bérja e lejimit té duhur pér kérkesat normale té mirémbajtjes (referuar matjes sé cilésisg).

7.2 Koncesionari do té projektojé dhe ndértojé njé strukturé me géllim strehimin e automjeteve
dhe pajisjeve té mirémbajtjes qé do té pérdoren ne zonen brenda rrethimit gjaté kohés kur
automjete dhe pajisje té tilla nuk jané né pérdorim ose gjaté periudhés sé mirémbaijtjes.

7.3 Ndertesa e mjeteve ge operojne brenda rrethimit te aeroportit do té vendoset né aférsi té
vendgendrimit, si¢ parashikohet né Master Planin e miratuar té Aeroportit.

Rrethimi i Rrugés Perimetrike té Rrugés dhe Aeroportit
8.1 Rruga perimetrike e ajrit

8.1.1 Koncesionari do té ndértojé rrugén perimetrike brenda rrethimit te aeroportit, e cila
do té jeté pjesé e sistemit té sigurisé sé perimetrit té aeroportit. Rreshtimi i njé
rruge té tillé duhet té ndjeké shtrirjen e gardhit rrethues né ményré gé té lejojé
mbikéqyrjen e téré gjatésisé sé rrethimit.

8.1.2 Njé rrugé e tillé perimetrike né anén e ajrit duhet té jeté njé karrexhaté e vetme me
gjerési 3.5 metra me rénie adekuate té térthorté pér té lehtésuar rrjedhjet
sipérfagésore. Koncesionari do té sigurojé gé njé rrugé e tillé té jeté e asfaltuar dhe
mirémbajtur né ményré té pérshtatshme pér té akomoduar automjetet e patrullés
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sé sigurisé. Koncesionari do té sigurojé gé kjo rrugé té shtrohet dhe mirémbahet né
njé ményré gé lehtéson lévizjen e automjeteve té patrullés sé sigurisé.

8.2 Rrethimi rrethues

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.24

8.2.5

8.2.6

Koncesionari do té projektojé dhe ndértojé gardhin e sigurisé rrethuese dhe do té
mbajé té mirémbajtur njé gardh té tillé sigurie rrethues né ményré gé té sigurojé
gasje té kontrolluar né zonat e kufizuara té Aeroportit né pérputhje me Aneksin 17
té ICAO - Standardet Ndérkombétare dhe Praktikat e Rekomanduara.

Njé gardh i tillé sigurie i pérfunduar rrethues duhet té jeté né pérputhje me BSI 722:
Pjesa 10 ose njé kod té ngjashém ose mé té larté té njohur ndérkombétarisht.
Gardhi i tillé do té vendoset 300 mm nén nivelin e pérfunduar té tokés. Lartésia e
ekspozuar e gardhit duhet té jeté 2.4 metra me majat e shtyllave nga jashté me 3
fije tela me gjemba.

Koncesionari do té operojé njé sistem televizioni me gark té mbyllur (CCTV), me
kamera me rezolucion té larté pérgjaté njé gardhi té tillé sigurie perimetrik pér té
mundésuar monitorimin e té gjitha pjeséve té perimetrit nga njé piké gendrore
kontrolli. CCTV do té mundésojé monitorim me rezolucion té larté pa marré
parasysh motin, ditén apo natén.

Koncesionari do té operojé njé sistem ndricimi pérgjaté gardhit té tillé té sigurisé
rrethuese me njé ndricim mesatar prej 5 luks.

Koncesionari do té krijojé dhe mbajé njé zoné té pastér prej 3 metrash né té dyja
anét e gardhit té tillé rrethues té sigurisé.

Koncesionari duhet té sigurojé qé té gjitha portat e sigurisé té aksesit té
automjeteve, portat e kémbésoréve dhe portat e pérplasjes pérgjaté gjithé
perimetrit té tillé duhet té jené né pérputhje me BS

9. Shérbimet komunale

9.1 Fugia
9.1.1

9.1.2

9.1.3

Koncesionari do té sigurojé furnizimin me energji elektrike té besueshme (té
vazhdueshme) pér Terminalin e Ri, gendrén e operacioneve, kullén e kontrollit té
trafikut ajror dhe té gjitha sistemet e fushés ajrore, me njé kapacitet pér zgjerim pér
té trajtuar kérkesat e mundshme maksimale té Aeroportit né Fazat e mévonshme té
zhvillimit.

Koncesionari do té sigurojé qé sistemet e furnizimit me energji rezervé té kené
kapacitet té mjaftueshém té ngarkesés pér té furnizuar plotésisht té gjitha
operacionet e Aeroportit gjaté kohérave té humbjes primare té energjisé. Sistemi i
gatishmérisé do té projektohet pér té siguruar energji shtesé emergjente pér
ndricimin e aeroportit, ndricimin né zonat publike, stacionin e zjarrit dhe objekte té
tjera thelbésore pér funksionimin e sigurt té Aeroportit.

Koncesionari do té sigurojé gé dizenjimi dhe instalimi i sistemeve té furnizimit
elektrik né Aeroport té jeté né pérputhje me Manualin e Projektimit té Aeroportit
ICAO Pjesa 5 - Sistemet Elektrike.

9.2 Furnizimi me ujé

9.2.1

Koncesionari do té jeté pérgjegjés pér sigurimin e furnizimit me ujé (nga mé shumé
se njé burim) pér té pérmbushur kérkesén operacionale né Aeroport
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9.2.2 Koncesionari do té sigurojé furnizim adekuat me ujé té pijshém pér té mbuluar
kérkesén totale deri né 2,5 I/s, pér té pérmbushur kérkesén e pasagjeréve, hotelieri,
si dhe kérkesén nga njésité e tjera administrative dhe operative.

9.2.3 Koncesionari do té sigurojé furnizim té mjaftueshém me ujé pér shuarjen e zjarrit,
shuarjen e zjarrit dhe ujitjen. Furnizimi me ujé pér stacionin e zjarrfikésve do té
sigurohet nga njé rezervuar uji 25,000 litra i cili do té ndértohet / ansambli dhe do té
zgjerohet né pérputhje me rrethanat gjaté Periudhés sé Koncesionit, duke marré
parasysh nivelet e trafikut dhe llojet e avionéve qé pérdorin Aeroportin.

9.2.4 Koncesionari do té sigurojé njé stacion pérforcues té afté pér té pérmbushur njé
kérkesé maksimale prej 2,51/ s.

9.2.5 Njé stacion i tillé pérforcues duhet té pérfshijé (por jo té kufizohet né) njé rezervuar
té pastér té bilancit té ujit, njé shtépi kontrolli (pérfshiré njé dhomé vrojtimi) dhe té
gjitha pajisjet e kérkuara mekanike dhe elektrike pér funksionimin e rregullimit té
presionit me agregate rezervé pér tepricén e sistemit. Ky stacion do té plotésohet
nga njé gjenerator si sistem dytésor i furnizimit me energji elektrike, me kapacitet té
mjaftueshém pér funksionimin e stacionit pérforcues té ujit té pijshém.

9.3 Ujérat e zeza

9.3.1 Koncesionari do té sigurojé, veprojé dhe do té mbajé té mirémbajtur gjaté
Periudhés sé Koncesionit njé impiant pér trajtimin e ujérave té ndotura né Aeroport
pér té trajtuar té gjithé ujin e ndotur para se té shkarkohet né rrjedhat natyrore té
ujit. Impianti i trajtimit té ujérave té ndotura do té jeté né pérputhje me ligjet né
fugi dhe do té jeté me kapacitet adekuat pér nevojat e Terminalit qé do té
mbulohen nga Faza | (Terminali i Ri) deri né pérfundimin ef zgjerim.

9.3.2 Impianti i trajtimit té ujérave té ndotura gjithashtu duhet té projektohet gé té jeté i
afté té trajtojé ujin e ndotur né pérputhje me té dhénat e ngarkesés sé projeksionit
prej 130 mijé pasagjerésh pér 1 (njé) vit, dhe do té zgjerohet né ményré adekuate
né rritjen e trafikut té pasagjeréve éshté njé parashikim i tillé i ngarkesés tejkalohet
né ményreé progresive.

9.3.3 Impianti i trajtimit té ujérave té zeza duhet té jeté i dizajnuar qé té jeté i afté té
trajtojé ujérat e zeza nga avionét.

9.3.4 Sistemi | ujérave té zeza do té vendoset nga Koncesionari si njé system | plotég, |
vecanté pér ujérat e zeza/ ujérat e zeza pa lidhje kullimi té ujérave sipérfagésore

9.3.5 Njé sistem i tillé i ujérave té zeza do té mbledhé ujérat e zeza / ujérat e zeza té
Terminalit té Ri. Té gjitha objektet e aeroportit té sapondértuara dhe do té jené té
lidhura me sistemin. Uji i grumbulluar i mbeturinave do té derdhet mé pas né
impiantin e trajtimit té ujérave té zeza té aeroportit té siguruar nga Koncesionari.

9.4 Telekomunikacioni
9.4.1 Koncesionari do té jeté pérgjegjés pér projektin, instalimin, mirémbajtjen dhe
pérmirésimin e sistemeve té duhura telekomunikuese dhe IT (me pérjashtimin e
Albcontrol) pér t'i shérbyer nevojave té Aeroportit. Koncesionari mund t'u ofrojé
sisteme té tilla personave té tjeré té treté, nése bihet dakord midis paléve té
pérmendura né kété paragraf.

10. Rrjeti rrugor i aeroportit dhe Parkimi
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10.1  Koncesionari do té projektojé, ndértojé dhe mirémbajé njé rrjet rrugésh brenda
aeroportit duke pérfshiré pikén ku do té arrihet sistemi rrugor kombétar ose lokal.

10.2  Dizajni (vizatimet) dhe hartat pérkatése duhet té paraqgiten para fillimit té punimeve.

10.3  Koncesionari do té projektojé, ndértojé dhe mirémbajé njé Parkim Makinash, me
kapacitetin pér té akomoduar parkim géndrimi té gjaté dhe té shkurtér pér minimumi 350
automjete (autobus lokal, autobus charter, Mini autobus, taksi, makiné private, makiné me
gira) makina né aférsité e Terminalit, si dhe parkimi i pérkohshém sipas konceptit "puth dhe
fluturo".

10.4  Parkingu do té zgjerohet né té gjithé fazat e periudhés sé koncesionit, né pérputhje me
nevojat operacionale, dhe do té pérfshijé zona pér akomodimin e transportit publik urban,
ndérgytetas dhe ndérkombétar, zona taksi, furgoné dhe autobusé turistiké. Pesédhjeté
pérgind (50%) e Zonés sé Parkimit do té mbulohet (me njé strukturé té tillé qé té pérballojé
kushtet klimatike né Zonén e Koncesionit) pér té mbrojtur automjetet e parkuara nga rrezet
e diellit direkte.

10.5  Koncesionari siguron ndrigimin e parkimit gjaté oréve té natés dhe do té marré masat e
nevojshme pér té siguruar siguri pér publikun dhe automjetet e parkuara gjithashtu. Biletat
do t'u jepen Shoferéve né hyrje té parkingut dhe dalja nga parkingu do té lejohet vetém né
kémbim té njé fature té vlefshme pas pagesés sé tarifés.

11. Sistemi Ndricimit

11.1  Koncesionari do té projektojé, instalojé, integrojé, komisionojé dhe mirémbajé sistemin
e ndrigimit né anét e rrugeve lidhese. Dizajni dhe instalimi i njé sistemi té tillé do té jeté né
pérputhje me Aneksin ICAO 14, Manualin e Dizajnit té Aeroportit ICAO, Pjesa 4,
Instrumentet Vizualé dhe Pjesa 5, Sistemet Elektrike.

11.2  Koncesionari do té sigurojé gé furnizimi me energji elektrike né Aeroport té jeté i
mjaftueshém pér té pérmbushur kérkesén né rritje pér pérdorimin e sistemit té ndri¢imit, té
cilin Koncesionari do té instalojé né skajet e rrugeve lidhese.

11.3  Koncesionari do té instalojé, integrojé, azhurnojé dhe mirémbajé njé panel monitorimi
dhe kontrolli pér sistemin e ndri¢cimit né kullén e kontrollit té trafikut ajror.

11.4  Koncesionari do té instalojé, integrojé, pérmirésojé dhe mirémbajé sistemin e ndrigimit
ne afrim. Projektimi dhe instalimi i njé sistemi té tillé do té jeté né pérputhje me Aneksin 14
té ICAO-s, Manualin e Projektimit té Aeroportit ICAO, Pjesa 4, Instrumentet Vizuale dhe
Pjesa 5, Sistemet Elektrike.

11.5 Koncesionari do té instalojé, integrojé, pérmirésojé dhe mirémbajé sistemin e ndrigimit
té pistés. Projektimi dhe instalimi i njé sistemi té tillé do té jeté né pérputhje me Aneksin 14
té ICAO-s, Manualin e Projektimit té Aeroportit ICAO, Pjesa 4, Instrumentet Vizuale dhe
Pjesa 5, Sistemet Elektrike.

11.6  Koncesionari do té mbledh tarifat pérkatése té ndricimit té Aeroportit nga té gjithé
Pérdoruesit e Aeroportit.

11.7  Koncesionari do té jeté pérgjegjés pér funksionimin, mirémbajtjen, zévendésimin dhe,
kurdo gé éshté e nevojshme né rastet e zgjerimit té pistés/rrugeve lidhese, pér té zgjeruar
té gjithé ndrigimin né dispozicion né Aeroportin.

11.8  Sistemi i ndri¢gimit gé Koncesionari do té instalojé né vendin e aeroportit pérbéhet nga
sa vijon:

11.8.1 Ndrigimi i pistés gé pérbéhet nga buza e pistés, fundi i pistés dhe ndrigimi i pragut;
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11.8.2 Ndrigimi i rrugeve lidhese qé pérbéhet nga ndrigimi i skajit té rrugeve lidhese dhe
dritat e mbrojtjes sé pistés;

11.8.3 Shenjat udhézuese té rrugés;

11.8.4 Projektimi, ndértimi, vénia né puné, zhvillimi dhe mirémbajtja e pajisjeve té
stacioneve té ndricimit;

11.8.5 Instalimi i kontrollit té ndricimit né toké té fushés ajrore dhe panelit imitues té
sistemit té ndricimit né Kullén e Kontrollit té Trafikut Ajror dhe stacionin e ndrigimit;

11.8.6 Kabllot dhe tokézimi / mbrojtja nga rrufeja.

11.9 Koncesionari do té projektojé té gjitha pajisjet, pajisjet dhe sistemet pér té€ pérmbushur
kérkesénpjesét e ICAO-s pér sistemet e ndricimit té pistés dhe rrugés lidhese i afrohen
saktésisé CAT | dhe pér té shérbyer funksionimin e pistés pér ardhjet dhe nisjet né té dy
drejtimet.

11.10 Koncesionari do té sigurojé gé té gjitha pajisjet e dorézuara duhet té jené né pérputhje
me praktikat dhe standardet aktuale ndérkombétare dhe té keté vértetuar besueshmériné e
aplikimit né aeroportet kryesore ndérkombétare.

11.11 Ndrigimi i skajit té pistés i pérshtatshém pér operacionet CAT | té instaluar né té dy skajet

pérgjaté gjithé gjatésisé sé pistés do té kontrollohet dhe riparohet nga Koncesionari kur éshté e
nevojshme.

11.12 Dritat e skajit té pistés do té instalohen nga Koncesionari né té dy skajet e pistés. Dritat
fundore té pistés duhet té ngrihen né njé drejtim dhe té |éshojné drité té kuge me intensitet té
ndryshueshém né drejtim té pistés. Dritat e skajit té pistés duhet té lidhen me garget e drités né
skajin e pistés dhe té kontrollohen sé bashku.

11.13 Ndrigimi i pragut té pistés do té instalohet nga Koncesionari né té dy pragjet e pistés né
kénde té drejta ndaj boshtit té pistés.

11.14 Ndricimi i skajit té Rrugés Omni-drejtuese duhet té sigurohet né skajet e Rrugés.

11.15 Dritat mbrojtése té pistés do té instalohen nga Koncesionari né ¢do pozicion mbajtés, né
pérputhje me Shtojcén 14. ICAO, Dritat e rojeve té pistés pérbéhen nga dy palé drita té verdha
té ndezura alternativé té njéanshme, té vendosura né té dy skajet e rrugés.

11.16 Shenjat udhézuese té autostradave do té sigurohen nga Koncesionari, né pérputhje me
Aneksin 14 té ICAO, dhe do té pérmbajné shenja té detyrueshme dhe shenja informacioni
(shenjat e vendndodhjes, shenjat e drejtimit dhe shenjat e destinacionit). Kéto shenja do té
plotésohen nga Koncesionari. Té gjitha shenjat e drejtimit té rrugés do té ndricohen brenda dhe
do té montohen né ciftézime té thyeshme né ményré qé té sigurojné vizion té garté pér pilotét
gé i afrohen shenjés duke ruajtur hapésirén nga buza e trotuarit, bishtajat e motorit dhe
shpérthimi i tepért i avionéve.

11.17 Té gjitha ndértesat dhe strukturat né vendin e aeroportit qé pérbéjné njé pengesé sipas
Aneksit 14 té ICAO do té shénohen me drita pengimi nga Koncesionari (ose Albcontrol né rastin
e strukturave té kontrollit té trafikut ajror ose ndértesave ose ndértesave dhe strukturave té
tjera nén kontrollin e Albcontrol) .
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12,

13.

Objektet e zjarrit dhe shpétimit

12.1 Koncesionari do té sigurojé pajisje pér zjarrfikje dhe shpétim né pérputhje té ploté me
standardet e pércaktuara né Aneksin 14 té ICAO dhe Manualin e Shérbimeve té Aeroportit ICAO
Pjesa 1.

12.2 Koncesionari do té projektojé, sigurojé dhe mirémbajé objektet e zjarrfikésve né kategoriné
e kérkuar nga ICAO SARPs né pérputhje me karakteristikat e avionéve qé do té pérpunojé dhe
kategoriné e aeroportit.

12.3 Koncesionari do té rrisé nivelin e sigurimit té zjarrit né pérputhje té ploté me Aneksin 14 té
ICAO gjaté Periudhés sé Koncesionit ndérsa Aeroporti dhe trafiku i tij zgjerohen.

12.4 Koncesionari do té sigurojé njé stacion zjarri né Aeroport pér té akomoduar automjetet,
personelin dhe pajisjet e zjarrit.

12.5 Koncesionari dhe vendndodhja e stacionit té zjarrit duhet té pércaktohet né Master Planin
e miratuar té Aeroportit.

12.6 Koncesionari Kompania do té sigurojé gé vendndodhja e stacionit té zjarrit dhe pajisjet pér
zjarrfikje dhe shpétim mundésojné arritjen e kohéve minimale t&€ méposhtme té pérgjigjes; dy
minuta, dhe jo mé shumé se tre minuta pér té arritur né fund té secilés pisté, si dhe né ¢do pjesé
tjetér té zonés sé lévizjes, né kushte optimale té dukshmeérisé dhe kushteve sipérfagésore.

12.7 Koncesionari do té sigurojé gé stacioni i zjarrit té strehojé njé njési té pavarur té shpétimit
dhe zjarrfikjes, me pajisje té pérshtatshme pér akomodimin dhe mbrojtjen e automjeteve,
anétaréve té ekuipazhit dhe shérbimeve té tilla operacionale gé jané té nevojshme pér té
siguruar aftésiné e tyre té vazhdueshme pér pérgjigie efektive dhe té menjéhershme ne
emergjence.

12.8 Koncesionari do té sigurojé qé njé zyrtar i sigurisé dhe sigurisé té kryejé kontrolle té
rregullta té shérbimeve té zjarrfikésve né Aeroport, rezultatet e kontrolleve té tilla té sigurohen
me kérkesé té Entit Shtetéror pérkatés.

12.9 Koncesionari do té hartojé dhe provojé procedurat e urgjencés duke siguruar
pérshtatshmériné e daljeve nga zjarri dhe sinjalistikés.

Menaxhimi Operacional pas Fillimit té Operacioneve
13.1 Koncesionari do té sigurojé gé operacionet e renditura mé poshté té vihen né dispozicion

né ¢do kohé gjaté té gjitha periudhave operacionale né pérputhje me kérkesat e sigurisé dhe
sigurisé, si¢c pérshkruhet né Konventén e Cikagos, dhe né pérputhje me standardet e ICAO, EC
dhe EASA.
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13.2 Koncesionari do té sigurojé menaxhim té kufizuar té operacionit dhe gasje né Terminal dhe
do té kontrollojé dhe mbikéqyré té gjithé zonén pér té siguruar njé funksionim adekuat té kufirit
(duke pérfshiré, pa kufizim, anulimin e bllokimeve té trafikut té automjeteve, shmangien e
vonesave pér udhétarét dhe parandalimin e shqetésimeve pér udhétarét) .

13.3 Koncesionari duhet té pérputhet me standardet e nivelit té shérbimit té IATA (LoS), té cilat
né ¢do kohé, né ¢do zoné té aeroportit nuk do té jené mé té uléta se 'Optimum’.

13.4 Koncesionari, né bashképunim me Policiné e Shtetit, do té sigurojé njé fluks trafiku té
papenguar me theks té vecanté né parandalimin e parkimeve te palejuara te makinave si nga
perspektiva e sigurisé dhe operacionale.

13.5 Koncesionari do té operojé dhe mbikéqyré objektet e parkimit t&€ makinave dhe té sigurojé
disponueshmériné e té gjitha pajisjeve gé lidhen me parkimet e makinave dhe né rast té
mosfunksionimit teknik duhet té sigurojé korrigjimin e shpejté té mosfunksionimit té tillé, si dhe
té sigurojé funksionimin e pérkohshém me mjete alternative.

13.6 Koncesionari do té sigurojé gé objektet pér pasagjerét me lévizshmeéri té zvogéluar té jené
té vendosura si né zonat e parkimit ashtu edhe né borduré dhe té sigurojé stafin pér té
ndihmuar pasagjeré té tillé. Kjo do té pérfshijé pikat e caktuara té parkimit dhe largimit pér
pasagjerét me aftési té kufizuara, si dhe hyrjen né devijim té pérshtatshém pér udhétarét me
rrota ose personat me aftési té sfiduara pér té ecur. Terminali do té operohet né njé ményré té
tillé gé ¢do udhétar i lidhur me karriget me rrota té mund té zhvendoset né njé karrocé pérmes
terminaleve té tillé nga pika normale e hyrjes né kthesén né dalje normale né platformé.

13.7 Koncesionari do té monitorojé té gjitha aktivitetet komerciale né zonen jashte rrethimit
(landside), brenda Zonés sé Koncesionit dhe do té sigurojé qé kéto aktivitete t&€ mos pengojné
funksionimin e Terminalit.

13.8 Koncesionari do té sigurojé qé objektet, pajisjet dhe stafi té jené né dispozicion né ményré
gé té funksionojé me efikasitet funksionet né Terminal.

13.9 Koncesionari do té sigurojé administrimin dhe mbikéqyrjen deri né njézet e katér oré té
funksionimit té terminalit dhe do té sigurojé qé té gjitha proceset e méposhtme brenda
operacionit té terminalit té kryhen tek IATA LoS té njohura - "Optimumi".

13.1.1 Blerja e Biletave: Koncensionari do té sigurojé disponueshmériné e zyrave té
biletave pér té kryer procesin e biletave né pérputhje me kéekesén pér shérbime té
tilla.

13.1.2 Check - in: Koncesionari do té sigurojé disponueshmériné e mjaftueshme té
sporteleve té regjistrimit; pajisjet dhe stafi né ményré qé té pérputhen me nivelin e
shérbimit té IATA ‘Optimumi”.

13.1.3 Salloni | Bisnesit: Koncesionari do té projektojé, furnizojé dhe operojé njé sallé
pritjieje té mbyllur té biznesit pér té akomoduar té gjithé pasagjerét e biznesit té
linjave ajrore, ose udhétarét e tjeré gé déshirojné té arrijné njé shérbim té tillé duke
paguar tarifat pérkatése.
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13.1.4

13.1.5

13.1.6

Konvikti dhe de-konvikti | portés: Koncesionari do té sigurojé gé stafi i mjaftueshém
té jeté né pozité dhe i disponueshém pér hipjen dhe de-bordimin e té gjitha nisjeve
dhe mbérritjeve té fluturimeve nga dhe né Aeroportin e Sarandés né ményré gé té
arrijé njé operacion té nisjes né kohé dhe njé operacion i mbérritjes efikase.

Sendet e humbura/te gjetura: Koncesionari do té furnizojé dhe operojé njé zyré té
humbur dhe té gjetur me staf té trajnuar té afté pér té operuar sistemin botéror té
gjurmimit té bagazheve.

Qendra e shérbimeve té Terminalit té Pasagjeréve: Koncesionari do té stafojé dhe
operojé njé qgendér informacioni né Terminalin e Ri gé siguron mbikéqyrje
terminale, njé tavoliné informacioni pér té gjithé pérdoruesit e aeroportit dhe njé
shkémbim telefonik gé siguron informacion si pér klientét e brendshém ashtu edhe
pér ata té jashtém dhe ku té gjitha adresat publike njoftimet kryhen.

13.10 Koncesionari do té sigurojé njé staf me shumé aftési (té trajnuar né té gjitha aspektet
pérkatése té shérbimeve té pasagjeréve dhe terminaleve, pérfshiré kontrollin pa kufizim,
humbjen dhe gjetjen, konviktin e pasagjeréve, tryezat e informacionit, adresén publike dhe
shkémbimin telefonik) pér terminalin e pasagjeréve, trajnuar zyrtarisht né procedurat e
urgjencés dhe evakuimit.

13.11 Koncesionari do té sigurojé njé vetédije té larté té udhétaréve me aftési té kufizuara me
staf té pérkushtuar qé ofron ndihmé.

13.12 Koncesionari do té keté personel né dispozicion né gendrén e informacionit gé merret me
ankesat e udhétaréve.

13.13 Koncesionari do té sigurojé gé shérbimet e méposhtme té te sherbimit ne vendgendrim

té sigurohen kur kérkohen nga avionét qé pérdorin Aeroportin:
13.10.1 Trajtimi | avionéve;
13.10.2 Karburanti | avionéve;
13.10.3 Shkarkimi dhe ngarkimi | avionéve;
13.10.4 Kontrolli | ngarkesés;
13.10.5 Operacionet e fluturimit dhe administrimi | ekuipazhit;
13.10.6 Transporti tokésor; dhe
13.10.7 Pastrimi i avionéve, shérbimi i ujit dhe tualetit.

13.14 Koncesionari do té sigurojé njé forcé pune té afté, té trajnuar, me staf dhe pajisje té

mjaftueshme pér té mbuluar té gjitha aktivitetet e devijimit. Kérkesa pér trafikun do té
monitorohet rregullisht nga Koncesionari pér té siguruar qé burimet e pérshtatshme dhe
pajisjet e shérbimit tokésor té pajisjeve dhe autobusét jané né dispozicion.

13.15 Koncesionari do té sigurojé mbikéqyrje té vazhdueshme te operimeve ne peprunimin e
avioneve ne vendgendrim pér té siguruar operacione efikase, té pa rrezikshme dhe té sigurta.

13.16 Shérbimet e ofruara nga ose né emér té Koncesionarit pér linjat ajrore gé operojné né
Aeroport do té jené né pérputhje me marréveshjen (et) e nivelit té shérbimit qé do té bihet dakord
dhe secila kompani ajrore e tillé do té keté té drejté té marré té njéjtin standard shérbimi pér té
gjitha shérbimet tokésore aktivitetet.
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13.17 pergatitia per hypjen ne avion: Koncesionari siguron gé stafi i mjaftueshém té jeté i
disponueshém né kohé té duhur né secilén porté dalese né pérdorim pér té siguruar gé pasagjerét
té arrijné avionin pérkatés né kohé té duhur dhe avionét e tillé jané né gjendje té arrijné nisjen né
kohé. Koncesionari do té sigurojé njé numri te pershtatshem té autobuséve duke marré parasysh
nivelet e trafikut pérte transportuar pasagjeret ne avion, me konsideraté té vecanté pér orét e
pikut.

13.18 Zbarkimi: Koncesionari do té sigurojé disponueshmériné e autobuséve gjaté mbeérritjes sé
avionit, duke pérfshiré disponueshmériné e stafit pér té siguruar zbritjen e menjéhershme té
pasagjeréve pas parkimit té avionit, me kujdes té vecanté pér orét e pikut. Ky proces do té
plotésohet me njé operacion autobusi pér avionét e parkuar né pozicione té largéta.

13.19 Koncesionari do té sigurojé stafin pér té shogéruar té gjithé pasagjerét né té gjitha fazat e
zbarkimit pas parkimit té avionit me vémendje té shtuar pér pasagjerét me lévizshméri té
zvogéluar.

13.20 Koncesionari duhet té sigurojé qé hapésira e garkullimit brenda sallés sé marrjes sé
bagazheve té mbérritjeve té jeté né pérputhje me Nivelin e standardeve té shérbimit té IATA
"Optimum".

13.21 Koncesionari do té sigurojé standardet e dorézimit té bagazhit si¢ pércaktohen né kriteret e
performancés. Pér kété qéllim, Kompania do té sigurojé sa vijon:.

13.21.1 Koncesionari do té operojé njé sistem manual té trajtimit té bagazhit gé ushgehet
nga tavolinat e check-in. Sistemi do té pérfshijé njé makiné té integruar té
shqyrtimit pér kontroll 100% té bagazheve.

13.21.2 Koncesionari gjithashtu do té operojé me njé sistem té dyté té trajtimit té
bagazheve qé do té inicohet gjaté periudhave té pikut dhe gjithashtu do té
pérpunojé té gjitha bagazhet e tepérta (AOG).

13.21.3 Koncesionari do té pérdoré kété sistem té dyté té bagazhit pér té ndaré fluturimet
me rrezik té larté gé kérkojné masa shtesé té sigurisé. Sistemi do té pérdoret
gjithashtu si rezervé nése sistemi primar i bagazhit has probleme teknike.

13.21.4 Koncesionari do té llogarisé sasiné e nevojshme té rripave té rikuperimit sipas
numrit té oréve té pikut té udhétaréve. Cdo rrip rikuperimi duhet té keté njé
sistem té vecanté transportues.

13.22 Koncesionari do té sigurojé né cdo kohé pérputhjen me Standardet dhe Praktikat e
Rekomanduara té specifikuara né Aneksin 14 té Véllimit I. té ICAO-s. Do té ndérmerret njé
monitorim i rregullt i planifikuar pérmes inspektimeve té fushés ajrore. Regjistrimet do té
mirémbahen dhe do té jené né dispozicion pér shqyrtim nga Autoriteti pérkatés i
Aviacionit Civil sé bashku me planin e veprimit.

13.23 Koncesionari do té pérgatisé dhe pérditésojé rregullisht njé stendé avioni dhe njé manual
parkimi né ményré qé té sigurohet gé Publikimi i Informacionit Aeronautik (AIP) té shfagé
detajet e paraqitjeve té stendave té avionit.

13.24 Koncesionari do té operojé njé zyré detyre aeroporti e cila do té jeté gqendra e kontrollit
pér té gjithé operacionin e aeroportit si né toké ashtu edhe né breg té ajrit. PEr mé tepér,
koncesionari do té sigurojé zyrén e detyrave té aeroportit me pajisjet dhe personelin e
nevojshém deri né 24 oré, si dhe sistemet pér té lehtésuar funksionimin.
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14

13.25

13.26

13.27

13.28

13.29

13.30

Koncesionari do té sigurojé gé i gjithé stafi té jeté i trajnuar shumé dhe té jeté shumé
funksional.

Situatat e urgjencés koordinohen né zyrén e detyrave té aeroportit. Koncesionari do té
sigurojé njé dhomeé né ndértesén e Terminalit pér t'u pérdorur si njé gendér e menaxhimit
té krizave gjaté njé situate emergjente.

Koncesionari do té sigurojé njé Zyré té Ndihmés sé Paré té Aeroportit me personel dhe
pajisje té nevojshme té trajnuar né ményré gé té sigurojé shérbime té shpejta mjekésore
pér udhétarét dhe Pérdoruesit e Aeroportit né pérputhje me Ligjin e Zbatueshém.
Koncesionari do té sigurojé njé piké kontrolli shéndetésor né sallén e mbérritjeve né
ményré gé té zbatojé kufizimet e karantinés, nése éshté e nevojshme. Personeli i pikave té
tilla té kontrollit shéndetésor do té jeté pérgjegjési e Qeverisé sé Shqipérisé.

Koncesionari do té negociojé njé Marréveshje té Nivelit té Shérbimit me Autoritetin
Doganor Shgiptar pér té siguruar pérshtatshmériné e stafit pér té administruar kanalet
doganore dhe pér té lejuar njé rrijedhé efikase té pasagjeréve pérmes terminalit.
Koncesionari do té sigurojé kanalet standarde doganore (jeshile dhe té kuge) dhe né té
ardhmen do té pérfshijé korsi blu kur / nése Shqipéria bashkohet me Bashkimin Evropian.

Manuali Operacional i Aeroportit

14.21

Manuali Operacional i Aeroportit ("UAOM") do té pérgatitet nga Koncesionari qé pérmban
té gjitha informacionet, procedurat dhe udhézimet e nevojshme pér té€ mundésuar stafin
operativ té kryejé detyrat e tij né njé ményré té tillé qé té sigurojé gé Aeroporti éshté i
sigurt pér t'u pérdorur nga avionét. UAOM duhet té pérmbajé si minimum informacionin e
méposhtém:

14.21.1 Hyrje: Detajimi i statusit ligjor, shpérndarjes dhe procedurave té cilésisé pér
ndryshimin e UAOM.

14.21.2 Administrimi teknik: Detajimi i emrit té ploté dhe adresés sé Aeroportit,
koordinatat (Pika e Referencés sé Aeroportit), emri dhe statusi i personelit kryesor,
procedurat pér shpalljen e informacionit té Aeroportit, procedurat pér kontrollin e
punéve, procedurat pér hegjen e avionét, dhe procedurat pér ruajtjen e kontrollit
té platformés, karburantit etj..

14.21.3 Karakteristikat e aeroportit: Detajimi i cdo pengese gé mund té ndikojé né operim,
té dhénat e studimit té aeroportit, detajet e sipérfageve dhe pikat e forta té
mbajtjes sé pistave, autostradave dhe kalave. Té dhénat pér llogaritien e
distancave dhe lartésive té deklaruara, si dhe metodat dhe procedurat pér
llogaritjen e objektit té pérkohshéms qgé shkelin shiritin e pistés, sipérfaget
kalimtare dhe sipérfaget e afrimit dhe uljes.

14.21.4 Procedurat operacionale: Procedurat pér inspektimet dhe raportimin rutiné té
Aeroportit. Procedurat pér matjen e kushteve té férkimit té pistés dhe sipérfages.
Procedurat pér kontrollin e shpendéve, pistén, autostradén dhe pastrimin e
pérparéses.

14.21.5 Shérbimet e shpétimit dhe zjarrfikjes ("RFFS"): Kategoria e operimit RFFS, detajet e
pajisjeve, media shuarése. Numrat e stafit té trajnuar, procedurat e urgjencés dhe
kérkesat e trajnimit pér mirémbajtjen e shérbimit..

14.21.6 Shérbimet mjekésore: Detajet e aranzhimeve pér té kérkuar mbéshtetje mjekésore,
lista e personelit té trajnuar dhe pajisjeve né dispozicion.

14.21.7 Ndrigimi i aeroportit: Njé pérshkrim i shkurtér i ndrigimit té aeroportit, ményra e
funksionimit té tij, metodat e regjistrimit té inspektimit dhe mirémbaijtjes.
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Vendndodhja dhe pérgjegjésia pér ndricimin e pengesave brenda dhe jashté
Aeroportit. Marréveshjet pér fuginé e gatishmérisé.

14.21.8 Menaxhimi i trafikut ajror: Sistemi pér menaxhimin e trafikut ajror né terren.
Rregullat pér geverisjen e pérzgjedhjes sé pistés né pérdorim, gjurméve té
autostradave, disponueshmérisé sé pistés né rast té njé incidenti ose aksidenti né
Aeroport. Njoftimi pér ¢do proceduré e zvogélimit té zhurmeés, alarmi i kérkimit
dhe shpétimit. Metodat e raportimit dhe shpérndarjes sé informacionit
meteorologjik.

14.21.9 Komunikimet dhe pajisjet e lundrimit: Pérshkrimi dhe udhézimet pér pérdorimin e
ajrit / tokés dhe radiokomunikacionit tokésor operacional kur kéto nuk jané té
mbuluara nga ATC.

15 Sistemi i Menaxhimit té Sigurisé sé Aeroportit

15.1 Koncesionari do té pérgatisé sistemin e menaxhimit té sigurisé sé Aeroportit qé do té
pérfshijé pikat e méposhtme:

15.1.1 Dokumentacioni i sigurisé né lidhje me UAOM dhe procedurat e brendshme té
sigurisé.

15.1.2 Sistemi i mbledhjes dhe raportimit té té dhénave né lidhje me té gjitha aspektet e
sigurisé

15.1.3 Vlerésimi i té dhénave té aeroportit dhe pércaktimi i tendencave

15.1.4 Veprimet e rekomanduara té sigurisé

15.1.5 Legjislacioni pér ligjin pér siguriné dhe shéndetin né puné sipas direktivave té BE-sé
dhe praktikave dhe standardeve té tjera ndérkombétare shumé té vlerésuara.

15.1.6 Koncesionari do té sigurojé qé té gjithé Pérdoruesit e Aeroportit té jené né
pérputhje me kérkesat e specifikuara té sigurisé né pérputhje me Marréveshjen e
Koncesionit.

15.1.7 Koncesionari do té emérojé té gjithé personelin e aspektit té sigurisé gé do té
kryejé inspektime dhe do té sigurojé qé kriteret té pérmbushen plotésisht gjaté
Periudhés sé Koncesionit.

15.1.8 Sistemi i menaxhimit té sigurisé sé Aeroportit do t'i nénshtrohet rishikimeve dhe
azhurnimeve vjetore nga Kompania pér té siguruar pajtueshméri me standardet
dhe praktikat kombétare dhe ndérkombétare. Sistemi i menaxhimit té sigurisé sé
aeroportit do té jeté né pérputhje me ICAO Doc. 9774 né lidhje me Manualin e
Certifikimit té Aeroporteve.

16 Mirémbajtja e Aeroportit
16.1 Koncesionari mund té transferojé aktivitetet e mirémbajtjes rutiné dhe korrigjuese né
njé organizaté té paléve té treat. Koncesionari do té sigurojé qé standardet e méposhtme té
arrihen né lidhje me té dy llojet e mirémbaijtjes té detajuara mé poshté:

16.1.1 Mirémbajtja e planifikuar parandaluese: Koncesionari do té vendosé intervalet e
planifikuara té mirémbajtjes bazuar né rekomandimet dhe standardet e
specifikuara nga prodhuesit individualé pér té siguruar disponueshmeériné dhe
besueshmériné e kérkuar té sistemit. Aty ku éshté e mundur, mirémbajtja e
planifikuar do té kryhet gjaté periudhave jofunksionale ose me trafik té ulét né
ményré gé té minimizohet ndikimi né operacionet e aeroportit.

16.1.2 Mirémbajtja korrigjuese dhe emergjente:
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16.1.2.1  Pér ato sisteme qé karakterizohen si kritike pér funksionimin e
aeroportit dhe kané njé kohé reagimi mé pak se gjysmé ore, Kontraktuesi i
mirémbajtjes do té sigurojé mbulim deri né 24 oré né vend.

16.1.2.2  Pér sistemet jo kritike, me njé kohé pérgjigjeje mé shumé se gjysmé ore,
kontraktori i mirémbajtjes do té sigurojé mbulim deri né 24 oré, por né baza
"né thirrje". Aty ku éshté e mundur, koha mesatare e riparimit do té jeté dy
oré. Mbajtja e rezervave té pajisjeve do t'i nénshtrohet rishikimeve pér té
siguruar pajtueshmériné me kriteret e mésipérme.

16.2 Inspektimet dhe mirémbajtja e aeroportit : Sistemi i inspektimit duhet té sigurojé qé té
gjitha defektet né objektet fizike té ofruara té raportohen dhe korrigjohen shpejt aty ku
kérkohet dhe ¢do déshtim, mungesé shérbimi ose pengesé qé mund té ndikojé né siguriné e
avionéve dhe personelit né aeroport mund té shpallet nga aeroport direkt ose nga NOTAM.
Pér té arritur kété politiké do té zbatohet njé sistem inspektimi tre nivelesh si mé poshté:

Niveli 1

Kontrollet e zakonshme ditore té pistave, autostradave dhe kalave nga personeli i operacioneve
té fushés ajrore pér té pérfshiré ndricimin e afrimit, pistés, autostradés dhe pérparéses.

Niveli 2

Njé inspektim i detajuar nga operacionet e aeroportit qé mbulon fushén ajrore né baza javore.
Ky inspektim, elementet e té cilit do té kryhen né kémbé, do té mbulojé gjithcka gé pérfshihet
né njé inspektim té Nivelit 1, por me pérgendrim té veganté né:

e Siguria e pajisjeve té lehta dhe ngushtésia e arrave té sigurisé.
e Ndrigimi i kushteve ose afrimit dhe kabllot shogéruese (vetém mujore).

Niveli 3

Inspektimet nga ekipi i menaxhimit té operacioneve qé mbulojné té gjitha zonat e fushés ajrore
né bazé tremujore.

16.3 Mirémbajtja e shiritave té pistés, zona pérreth pistave, gjithashtu do té kontrollohet
rregullisht nga koncesionari.

17 Menaxhimi i Cilésisé

17.1 Marréveshjet e nivelit té shérbimit
17.1.1 Koncesionari do té pérgatisé marréveshje té nivelit té shérbimit (SLA) pér té gjithé
personat e tjeré gé ofrojné shérbime né Aeroport bazuar né standardet e kérkuara
nga kjo Marréveshje, Ligjet dhe Konventat e Zbatueshme dhe Praktikat e Miré té
Industrisé dhe do té pércaktojé qarté standardet e performancés, normat e
shérbimit, dhe pérgjegjésité e secilés organizaté qé operon né Aeroport nga data e
hapjes sé terminalit si¢ éshté renditur mé poshté:
17.1.1.1  Kontrolli i trafikut ajror
17.1.1.2 Policia e Shtetit (Kontrolli i kufirit dhe shérbimet e emigracionit /
trafikut)
17.1.1.3 Autoritetet Doganore;
17.1.1.4  Shérbimet e zjarrfikjes dhe shpétimit;
17.1.1.5  Shérbimet meteorologjike;
17.1.1.6  Ofrues té tjeré té shérbimeve (qofté né pronési té shtetit ose privat);
17.1.1.7  Siguria dhe siguria e aeroportit;
17.1.1.8 Shérbimet e trajtimit té tokés;
17.1.1.9 Kontraktori i mirémbaijtjes;
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17.1.1.10 Linjat ajrore; dhe
17.1.1.11 Té tjerét.

17.1.2 Té gjitha Marréveshjet e tilla té Nivelit té Shérbimit (SLA) té propozuara pér t'u
lidhur me Subjektet Shtetérore do té sigurohen né draft formén e pérfunduar,
duke pérfshiré njé pérkthim né gjuhén Shqgipe nése gjuha e njé marréveshje té tillé
nuk éshté shqip.

17.1.3 Marréveshjet e Nivelit té Shérbimit do t'i nénshtrohen monitorimit vjetor nga
Koncesionari dhe Qeveria e Shqipérisé dhe Entet Shtetérore pérkatése, pérfshiré
SHKSH, pér té siguruar qé standardet té€ mbahen né nivelet e specifikuara.

17.2 Monitorimi i kénaqgésisé sé klientit,

17.2.1 Koncesionari do té punésojé staf té menaxhimit té cilésisé. Ky personel do té
funksionojé cdo dité dhe do t'i pérgjigjet té gjitha ankesave dhe rekomandimeve té
klientéve.

17.2.2 Koncesionari do té zhvillojé takime té rregullta me Pérdoruesit e Aeroportit pér té
diskutuar ¢do ankesé ose ide pér pérmirésimin e funksionimit té aeroportit kur
kérkohet.

17.2.3 Stafi i menaxhimit té cilésisé sé koncesionarit do té kryejé sondazhe né Aeroport
pér té vlerésuar nivelin e shérbimit té ofruar.

17.3 Menaxhimi Mjedisor
17.3.1 Koncesionari duhet té pérgatisé njé plan té menaxhimit té mjedisit ("PMM") gé
merret me té gjitha ¢éshtjet mjedisore brenda zonés sé koncesionit, dhe té
sigurojé pajtueshmériné me kété PMM, si mé poshté:

17.3.1.1 Ulja e niveleve té zhurmés
a) Futja e programit té monitorimit té& zhurmés dhe procedurave té zvogélimit
té zhurmés né konsultimet me té gjithé pérdoruesit e aeroportit
b) Komunikimi me autoritetet kompetente dhe komunitetin local pér céshtjet e
zhurmés sé avionéve.

17.3.1.2  Prezantimi i njé programi té cilésisé sé ajrit duke pérfshiré:
a) Optimizimi | operacioneve té trajtimit té tokés pér té shmangur qarget dhe si
rezultat pér té minimizuar konsumin e vajgurit dhe ndotjen e ajrit dhe
b) Matjet e cilésisé sé ajrit.

17.4 Krijimi i njé sistemi té€ menaxhimit té mbetjeve pér mbledhjen, riciklimin, trajtimin dhe
asgjésimin e mbetjeve, pérfshiré mbetjet e rrezikshme, né bazé té praktikave mé té mira
ndérkombétare.

17.5 Bashképunimi me entet shtetérore pér té monitoruar dhe kontrolluar aktivitetin e
shpendéve brenda Zonés sé Koncesionit.

17.6 Prezantimi i standardeve mjedisore qé duhet té respektohen nga té gjithé personat gé
veprojné brenda zonés sé koncesionit, si dhe auditimet mjedisore né baza vjetore

17.7 Zhvillimi i njé regjistri ligjor pér lejet dhe miratimet e réndésisé operacionale, mjedisore
dhe arkitekturore / projektit.

17.8 Mbrojtja dhe shfagja e trashégimisé kulturore té rajonit, nése éshté e disponueshme.

17.9 Mbéshtetja e projekteve té BE -sé né lidhje me mjedisin e aeroportit dhe fginjésisé sé
afért.
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17.10  Promovimi i ndérgjegjésimit mjedisor tek publiku i gjeré.
17.11  Zbatimi i PMM dhe rezultatet do té publikohen ¢do vit nga Koncesionari né raportin
mjedisor.
17.12  Realizimi dhe zbatimi i kétyre objektivave do té jeté né pérputhje me ligjin né fuqi, duke
pérfshiré:
17.12.1 Shtojca 16, Konventa ICAO pér Aviacionin Civil Ndérkombétar (Konventa e
Cikagos), nénshkruar mé 7 dhjetor 1944 né formén e saj aktuale;
17.12.2 Komuniteti Ekonomik Evropian: Direktiva e Késhillit 85/337 / KEE e 27 Qershor
1985 mbi vlerésimin e efekteve té disa projekteve publike dhe private né mjedis té
ndryshuar nga Direktiva e Késhillit 97/11 / EC e 3 Marsit 1997,
17.12.3 Konventa e UNECE mbi vlerésimin e ndikimit né mjedis né njé kontekst ndérkufitar
(mbledhur né Espoo, Finlandg€, mé 25 shkurt 1991).
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