URDHER
Nr.68, daté 10.6.2011

PER MIRATIMIN E RREGULLORES PER RAPORTIMIN E NGJARJEVE NE
AVIACIONIN CIVIL

Né mbéshtetje t& nenit 102, pika 4 té Kushtetutés, né zbatim t& nenit 104 t& ligjit 10 040,
daté 22.12.2008 “Kodi Ajror i Republikés s& Shqipérisé” dhe né pérputhje me ligjin nr.9658, daté
18.12.2006 “Pér ratifikimin e marréveshjes shumépaléshe midis Komunitetit Europian dhe shteteve
anétare, Republikés sé Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés, Republikés sé Islandés, Republikés sé
Bullgarisé, Republikés sé Kroacisé, Republikés sé Serbisé, Republikés sé¢ Malit té Zi, ish-Republikés
Jugosllave té Magedonisé, Mbretérisé sé Norvegjisé, Republikés sé Rumanis¢ dhe Misionit
Administrativ t¢ Kombeve té Bashkuara né Kosové, mbi krijimin e njé zone t€ pérbashkét europiane
té aviacionit”,

URDHEROIJ:

1. Miratimin e rregullores “Pér raportimin e ngjarjeve né aviacionin civil”, sipas tekstit qé i
bashkélidhet kétij urdhri dhe éshté pjesé pérbérése e tij.

2. Ngarkohet Autoriteti i Aviacionit Civil dhe Organi Kombétar i Investigimit té
Incidenteve/Aksidenteve Ajrore pér zbatimin e kétij urdhri.

3. Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

MINISTRI I PUNEVE PUBLIKE DHE TRANSPORTIT
Sokol Olldashi

RREGULLORE
PER RAPORTIMIN E NGJARJEVE NE AVIACIONIN CIVIL

Neni 1
Qéllimi

Qéllimi i késaj rregulloreje &shté pérmirésimi i sigurisé ajrore, duke garantuar qé té dhénat
pérkatése mbi siguriné raportohen, mblidhen, ruhen, mbrohen dhe shpérndahen.

Qéllimi i vetém i raportimit t& ngjarjes mbetet parandalimi i aksidenteve dhe incidenteve dhe
jo pércaktimi i fajit apo pérgjegjésise.

Neni 2
Pércaktime

Pér qéllim t€ késaj rregulloreje:

1. “Ngjarje” nénkupton njé ndérprerje t€ operimit, defekt, gabim ose rrethané tjetér e
pazakonté, e cila ka ose mund t€ keté ndikuar mbi siguriné e fluturimit, e cila nuk ka rezultuar né
njé aksident ose incident serioz, tani e tutje referuar si “aksident ose incident serioz”, si¢
pércaktohet né vendimin e Késhillit & Ministrave nr.686, daté 2.6.2010 “Pér ngritjen e Organit
Kombétar t& Investigimit t&¢ Aksidenteve dhe Incidenteve”.

2. “Dezidentifikim/mosidentifikim” nénkupton zhvendosjen nga raportet € paragitura té t€
gjitha detajeve personale qé kané té béjné me raportuesin dhe detajet teknike, t€ cilat mund t€ ¢ojné
né identitetin e tij/saj, ose té paléve té treta, g€ rrjedhin nga té€ dhénat né fjalé.

4631



Neni 3
Fusha e veprimit

1. Kjo rregullore zbatohet pér ngjarje, t€ cilat, nése nuk korrigjohen, rrezikojné avionin,
personat né bord ose ¢do person tjetér. Njé listé me shembuj té kétyre ngjarjeve €shté paragitur né
shtojcén I dhe II.

2. Shembuijt q& pérmbajné shtojcat mund t& ndryshohen apo zgjerohen.

Neni 4
Raportimi i detyrueshém

1. Ngjarjet e pércaktuara nga neni 3 do t'u raportohen autoriteteve kompetente t€
pércaktuara né nenin 5, prej ¢do personi t& renditur mé poshté gjaté ushtrimit t€ funksioneve t€
tij/saj:

a) operatori ose administratori i njé avioni transporti publik ose me turbiné 1€ pérdorur nga
njé operator pér té cilin Autoriteti i Aviacionit Civil garanton mbikéqyrje t€ sigurisé s& operimeve;

b) personi gé kryen projektimin, prodhimin, mirémbajtjen ose modifikimin e njé avioni
transporti publik ose me turbiné, ose té njé pajisjeje e pjesé t tij nén mbikéqyrjen e Autoritetit t&
Aviacionit Civil;

c) personi i cili nénshkruan certifikatén e inspektimit t& mirémbajtjes ose t€ 1éshimit pér
shérbim t& njé avioni transporti publik ose me turbiné ose t€ njé pajisjeje e pjesé t€ tij nén
mbikéqyrjen e Autoritetit t& Aviacionit Civil;

¢) personi i cili kryen njé funksion g€ i kérkon atij t& autorizohet nga Autoriteti i Aviacionit
Civil, si kontrollues i trafikut ajror ose si zyrtar i informacionit pér fluturimet;

d) administratori i njé aeroporti sipas udhézimit t& Ministrit nr.17, daté 2.9.2010 “Pér
rregullat e zbatueshme lidhur me operimin né fushén e shérbimeve ajrore”;

dh) personi i cili kryen njé funksionin lidhur me instalimin, modifikimin, mirémbajtjen,
riparimin, riparimin kapital, kontrollin e fluturimit ose inspektimin e pajisjeve t&€ navigimit ajror pér
té cilat Autoriteti i Aviacionit Civil &sht& pérgjegjési;

e) personi i cili kryen njé funksion lidhur me pérpunimin né toké té avionit, pérfshiré
furnizimin me karburant, shérbimin, pérgatitjen e dokumentit té ngarkesés, ngarkimin, shkrirjen e
akullit dhe rimorkimin né njé aeroport.

2. Inkurajohet raportimi vullnetar mbi ngjarje t& pérmendura né nenin 3(1) nga ana e njé
personi, i cili ushtron funksione t€ njéjta me ato t€ radhitura né paragrafin 1, né operacione té tjera
té Aviacionit Civil.

Neni 5
Mbledhja dhe ruajtja e informacionit

1. Autoritetet kompetente, t€ cilat me paanshmeéri mbledhin, vlerésojné, pérpunojné dhe
ruajné t& dhénat mbi ngjarjet e raportuara né pérputhje me nenin 4 jané:

- Autoriteti i Aviacionit Civil;

- Organi Kombétar i Investigimit t&¢ Aksidenteve dhe Incidenteve né Aviacionin Civil.

2. Autoritetet kompetente ruajné raportet e mbledhura né bazén e té dhénave té tyre.

3. Aksidentet dhe incidentet serioze, gjithashtu, do t& ruhen né kéto baza € dhénash.

Neni 6
Shkémbimi i informacionit

1. Autoritetet kompetente shkémbejné informacionet e ruajtura né bazat e t€ dhénave té
pérmendura né nenin 5(2), duke véné né dispozicion té autoriteteve kompetente t€ shteteve anétare té
Bashkimit Europian dhe t&¢ Komisionit Europian, t€ gjithé informacionin pérkatés qé ka t€ b&jé me
siguriné, me kérkesén e tyre.
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Baza e té dhénave duhet té jeté né pérputhje me programin/software t& pérshkruar né
paragrafin 3.

2. Autoritetet kompetente sipas pércaktimeve t& nenit 5(1), q¢ marrin njé raportim ngjarjeje,
e ruajné até né bazén e té dhénave dhe njoftojné, kur &shté e nevojshme, autoritetin kompetent t€ njé
shteti anétar t& Bashkimit Europian, né té cilin ndodhi ngjarja, ku avioni éshté regjistruar, ku avioni
éshté prodhuar dhe/ose ku operatori éshté certifikuar.

3. Autoritetet kompetente mund t& bashképunojné me Komisionin Europian pér pérdorimin e
njé programi/software specifik pér g€llim t& késaj rregulloreje.

Neni 7
Pérhapja e informacionit

1. Cdo entitet té cilit i besohet rregullimi i siguris€ ajrore t€ aviacionit civil ose hetimi i
aksidenteve dhe incidenteve té aviacionit civil brenda Republikés s& Shqipérisé, duhet t€ keté
akses/té drejté pér té hyré né té dhénat mbi ngjarjet, t&¢ mbledhura dhe shkémbyera né bazé t€ nenit 5
dhe 6, né ményré gé t'i jepet mundésia qé 1€ nxjerré rekomandime mbi siguriné prej ngjarjeve t€
raportuara.

2. Pa cenuar té drejtén e publikut pér té pasur akses né dokumentet publike, Ministri do t&
pércaktojé masat pér shpérndarjen e informacionit paléve t€ interesuara, té pércaktuara né paragrafin
1 dhe kushtet pérkatése. Kéto masa, té cilat mund t€ jené t€ pérgjithshme ose individuale, bazohen
mbi:

- nevojén pér t’u siguruar personave dhe organizatave informacionin pér t€ cilin ata/ato kané
nevojé, me géllim pérmirésimin e sigurisé s€ aviacionit civil;

- nevojén pér té& kufizuar shpérndarjen e informacionit bazuar né€ até qé kérkohet rigorozisht
nga pérdoruesit, me géllim sigurimin e konfidencialitetit t€ duhur t& informacionit né fjalé.

Vendimi pér t& shpérndaré informacionin sipas kétij paragrafi, kufizohet rigorozisht né até
qé kérkohet nga pérdoruesi pa cenuar dispozitat e nenit 8.

3. Autoriteti i Aviacionit Civil mund t& botojé t& paktén ¢do vit njé pasqyré mbi sigurin€ né
fluturim, e cila pérmban informacion mbi llojet e ngjarjeve t€ mbledhura nga ana e sistemit té tij t€
detyrueshém té raportimit té ngjarjeve pér t€ informuar publikun mbi nivelin e sigurisé né aviacionin
civil.

Autoriteti i Aviacionit Civil, gjithashtu, mund té botojé raporte t€ paidentifikuara.

Neni 8
Mbrojtja e informacionit

1. Autoritetet kompetente, né bazé té legjislacionit n& fuqi, marrin masat e nevojshme pér té
siguruar konfidencialitetin e duhur té informacionit t¢ marré prej tyre né vijim té neneve 6(1) dhe
7(1).

Ato e pérdorin informacionin né fjalé vetém pér géllimin e késaj rregulloreje.

2. Pavarésisht nga lloji dhe klasifikimi i ngjarjes dhe aksidentit, ose incidentit serioz, emrat
ose adresat e personave té veganté asnjéheré nuk regjistrohen né bazén e t€ dhénave té pérmendur né
nenin 5(2).

3. Pa cenuar rregullat e aplikueshme té ligjit penal, autoritetet kompetente do t& shmangen
nga fillimi i procedimeve pér sa u pérket shkeljeve jo me paramendim ose t€ pagéllimshme t€ ligjit,
pér té cilat béhen me dijeni pér shkak té raportimit, sipas sistemit kombétar t€ detyrueshém t€
raportimit t& ngjarjeve, pérjashtuar rastet e njé neglizhence t€ réndg.

4. Né pérputhje me procedurat e pércaktuara né legjislacionin né fugi, autoritetet
kompetente sigurojné qé punonjésit, t€ cilét raportojné incidentet pér t& cilat kané njohuri, t€ mos i
nénshtrohen ndonjé paragjykimi nga ana e punédhénésit t€ tyre.

5. Ky nen do t& aplikohet pa cenuar rregullat né fugi lidhur me aksesin e informacionit nga
ana e autoriteteve gjygésore.
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Neni 9
Raportimi vullnetar

1. Pérveg sistemit té raportimit té detyrueshém té pércaktuar sipas neneve 4 dhe 5,
autoritetet kompetente do té vendosin njé sistem t€ raportimit vullnetar me @éllim mbledhjen dhe
analizimin e informacionit mbi mungesat e vérejtura né aviacion, t€ cilat nuk kérkohen t€ raportohen
sipas sistemit t& detyrueshém té raportimit, por t€ cilat perceptohen nga raportuesi si njé rrezik
aktual ose potencial.

2. Autoritetet kompetente, né rastin e sistemit t& raportimit vullnetar, do t& pércaktojné
kushtet pér mosidentifikim té raporteve vullnetare t& siguruara sipas kétij sistemi.

3. Autoritetet kompetente sigurojné gé informacioni i paidentifikuar pérkatés i sigurisé, qé
rrjedh nga analizimi i raportimit konfidencial, t€ ruhet dhe t& vihet né dispozicion té t€ gjitha paléve,
né ményré qé té pérdoret pér pérmirésimin e sigurisé né aviacion.

SHTOJCA I
LISTA E OPERACIONEVE, MIREMBAJTJES, RIPARIMIT DHE NGJARJEVE QE
KANE TE BEJNE ME PRODHIMIN E AVIONIT PER T°U RAPORTUAR

Shénimi 1. Edhe pse kjo shtojcé radhit shumicén e ngjarjeve té raportueshme, ajo nuk mund
té jeté térésisht gjithépérfshirése. Cdo ngjarje tjetér, 1€ cilat gjykohen nga personat e pérfshiré si
brenda kritereve, duhet, gjithashtu, t€ raportohen.

Shénimi 2. Kjo shtojcé nuk pérfshin aksidentet. Pérve¢ kérkesave té tjera mbi njoftimin e
aksidenteve, aksidentet duhet, gjithashtu, té regjistrohen né bazén e t€ dhénave t€ pérmendur né
nenin 5 (2).

Shénimi 3. Kjo shtojcé pérmban shembuj t€ kérkesave t€ raportimit mbi operimin,
mirémbajtjen, riparimin dhe prodhimin e avionéve.

Shénimi 4. Ngjarjet pér t’u raportuar jané ato ku siguria e operimit ishte ose mund té ishte
rrezikuar, ose mund té kishte cuar né njé situaté t€ pasigurt.

Nése sipas mendimit té raportuesit, njé ngjarje nuk rrezikoi siguriné e operimit, por nése
pérséritej né rrethana t€ ndryshme e t€ njéjta do t€ pérbénte njé rrezik, atéheré njé raport duhet té
pérgatitet. Ajo gé gjykohet e raportueshme pér njé kategori prodhimi, pjesé ose pajisje mund t€ mos
jeté e tillé pér njé tjetér dhe mungesa ose prezenca e njé faktori té vetém, njerézor ose teknik mund
té transformojé njé ngjarje né njé aksident ose incident serioz.

Shénimi 5. Aprovime specifike operacionale, p.sh.: RVSM, ETOPS, RNAV ose njé
program projektimi ose mirémbajtje, mund t€ ket€ kérkesa specifike raportuese mbi déshtimet ose
kegfunksionimet e lidhura me aprovimin ose programin né fjalé.

Pérmbajtja

A: Operacionet e fluturimit t€ avionit

B: Avioni nga ana teknike

C: Mirémbaijtja e avionit dhe riparimi

C: Shérbimet e navigimit ajror, lehtésirat dhe shérbimet né terren

A. OPERACIONET E FLUTURIMIT TE AVIONIT

i) Operimi i avionit

a) Manovrat e shmangies:

- té rrezikut t& pérplasjes me njé avion tjetér, me tokén ose objekt tjetér, ose t€ njé situate t&
pasigurt kur veprimi i shmangies do té ishte i pérshtatshém;

- njé manovér shmangie qé kérkohet pér t€ ménjanuar pérplasjen me njé avion tjetér, me
tokén ose objekt tjetér;

- njé manovér ménjanuese pér té€ shmangur situata té tjera t€ pasigurta.

b) Incidente té uljes ose té ngritjes, pérfshiré uljet e detyruara ose parandaluese. Incidente si
mos mbérritja né pisté, kalimi i pistés ose dalje anésore nga pista. Ngritje, ngritje t€ refuzuara, ulje
ose tentativa pér té uluar né njé pisté t&€ mbyllur, t& zE€né ose té gabuar. Inkursione t€ pistés.
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¢) Pamundésia pér t€ arritur performancén e parashikuar gjaté ngritjes ose ngjitjes fillestare.

¢) Sasi karburanti né nivel kritik dhe pamundésia pér t€ transferuar karburant ose pér t€
pérdorur sasiné totale € karburantit ¢ mund t€ pérdoret.

d) Humbja e kontrollit (pérfshiré até t€ pjesshém ose t¢ pérkohshém) pavarésisht nga
shkaku.

dh) Ngjarjet prané ose mbi V1 qé rrjedhin nga ose krijojné njé situaté t€ rrezikshme ose
potencialisht té rrezikshme (p.sh.: ngritje 1€ refuzuara, goditje e bishtit, humbja e fuqisé motorike
etj.).

e) Té ecurit gé krijojné njé situaté té rrezikshme ose potencialisht t€ rrezikshme.

g) Devijim i réndésishém i paqéllimshém prej shpejtésisé ajrore, trajektores sé pércaktuar
ose lartésisé (mé shumé se 300 feer) pavarésisht nga shkaku.

f) Ulje nén lartésiné/altitudén € pércaktuar ose ulje né minimum e lartésisé/altitudés pa
referimin vizual t€ kérkuar.

g) Humbja e vendndodhjes, lidhur me vendndodhjen aktuale ose avioné té tjer€.

gj) Humbja/ngjarje e komunikimit ndérmjet ekuipazhit t€ fluturimit (CRM) ose ndérmjet
ekuipazhit t€ fluturimit dhe paléve té tjera (ekuipazhit t€ kabinés, ATC, teknik).

i) Ulje e papérballueshme/problematike, njé ulje qé gjykohet t€ kérkoj njé “kontroll t& uljes
problematike”.

j) Tejkalimi i cageve t& luhatjes sé karburantit.

k) Caktimi i gabuar i njé kodi SSR ose té njé nénshkalle t€ lartésimatésit.

1) Programim i gabuar os€ futja e té dhénave t€ gabuara né njé pajisje qé pérdoret pér
navigim ose pérllogaritjen e performancés, 0se pérdorimin e t€ dhénave té gabuara.

m) Marrja ose interpretimi i gabuar i mesazheve radio-telefonike.

n) Defekte ose kegfunksionime té sistemit té karburantit, t€ cilat kané ndikuar mbi
furnizimin me karburant dhe/ose shpérndarjen.

nj) Avion g€ niset nga njé sipérfage e shtruar aksidentalisht.

0) Pérplasje ndérmjet njé avioni dhe njé avioni tjetér, automjeti ose objekti tjetér né tokeé.

p) Operim i pavémendshém dhe/ose i gabuar i ndonjé prej rregullatoréve.

q) Pamundésia pér t€ arritur konfigurimin e duhur t& avionit pér ¢do fazé t€ fluturimit
(p.sh.: marshi i uljes, kapaku i marshit, stabilizues, paretet etj.).

r) Njé rrezik ose rrezik i mundshém, i cili ndodh si pasojé e ¢do simulimi t& géllimshém té
kushteve té pafavorshme pér trajnim, kontrolle té sistemit ose pér géllime trajnimi.

rr) Lékundje jonormale.

s) Operimi i ¢do sistemi primar té paralajmérimit gé ka t€ béjé me manovrimin e avionit,
p.sh.: paralajmérimi i konfigurimit, paralajmérimi i kalimit té shpejtésisé etj., pérjashto rastet kur:

1. Ekuipazhi pérfundimisht vendos qé té dhénat ishin t¢ gabuara dhe, me kusht gé
paralajmérimi i gabuar t& mos keté rezultuar né véshtirési ose rrezikshméri pér shkak té reagimit t€
ekuipazhit ndaj paralajmérimit; ose

2. Operohet pér trajnim ose géllime trestimi

sh) “Paralajmérimi” GPWS/TAWS, kur:

1. Avioni i afrohet mé shumé tokés sesa €shté planifikuar ose parashikuar; ose

2. Paralajmérimi vérehet né kushtet meteorologjike té instrumentit ose natén dhe pércaktohet
té jeté shkaktuar nga shkalla e larté e uljes (model 1); ose

3. Paralajmérimi rezulton nga déshtimi pér t& zgjedhur marshin e uljes prej pikés sé duhur
né pérdorim; ose

4. Cdo véshtirési ose rrezik shkaktohet, ose mund té shkaktohet si pasojé e reagimit té
ekuipazhit ndaj “paralajmérimit”, p.sh. shképutje e vogél e mundshme nga trafiku tjetér. Kjo mund
té pérfshijé paralajmérimin e ¢do modeli ose tipi, domethéné t€ vérteté ose t€ gabuar.

u) “Alarmi” GPWS/TAWS kur ¢do véshtirési ose rrezik shkaktohet ose mund té shkaktohet
si pasojé e reagimit € ekuipazhit ndaj “alarmit”.
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aa) ACAS RA-s

bb) Incidente né motor ose shpérthim né heliké qé rezultojné né démtim t€ madh ose serioz.

ii) Emergjenca

a) Zjarr, shpérthim, tym ose avuj toksiké, ose t€ démshém edhe pse zjarret jané shuar.

b) Pérdorimi i ¢do procedure jostandarde nga ana e ekuipazhit t& kabinés ose t€ fluturimit
pér té pérballuar njé emergjencé, kur:

1. Procedura ekziston, por nuk vihet né zbatim;

2. Procedura nuk ekziston;

3. Procedura ekziston, por nuk éshté e ploté ose e pérshtatshme;

4. Procedura éshté e gabuar;

5. Procedura e gabuar éshté pérdorur.

¢) Pamjaftueshméria e ¢do procedure e planifikuar pér t'u pérdorur né rast emergjence
pérfshiré kur pérdoret pér mirémbajtje, trajnim ose géllime testimi.

¢) Njé ngjarje, e cila con né njé evakuim emergjence.

d) Ulja e presionit.

dh) Pérdorimi i ¢do pajisje emergjence ose procedure emergjence t€ parashikuar me géllim
pérballimin e njé situate.

e) Njé ngjarje, e cila con né shpalljen e emergjencés (“Mayday” ose “Panne”).

&) Déshtimi i njé sistemi ose pajisie emergjence pérfshiré t€ gjitha dyert e daljes dhe
ndrigimit pér & funksionuar né ményré té kénagshme pérfshiré pérdorimin pér mirémbajtje, trajnim
ose géllime testimi.

f) Ngjarje té cilat kérkojné ¢do lloj pérdorimi t& oksigjenit t€ emergjencés nga ana e njérit
prej anétaréve t€ ekuipazhit.

iii) Paaftési e ekuipazhit

a) Paaftési e njé anétari té ekuipazhit té fluturimit pérfshiré até t€ ndodhur para nisjes nése
konsiderohet se mund té kishte rezultuar né paaftési pas ngritjes.

b) Paaftési e njé anétari té ekuipazhit té kabinés, e cila bén t€¢ pamundur pérdorimin e
detyrave themelore t€ emergjencés.

iv) Plagosje

Ngjarje t& cilat gojné ose mund té ¢ojné né plagosje serioze t€ pasagjeréve ose ekuipazhit,
por, té cilat nuk konsiderohen té raportueshme pér njé incident.

v) Meteorologji

a) Goditje rrufeje, e cila rezultoi né démtim té avionit ose humbje, ose keqfunksionim t& njé
shérbimi themelor.

b) Goditje breshéri, e cila rezultoi né démtim t€ avionit ose humbje, ose kegfunksionim t€
njé shérbimi themelor.

¢) Hasja né njé turbulencé t& madhe, e cila shkakton démtime te pasagjerét ose mendohet se
kérkon njé “kontroll turbulence” t€ avionit.

d) Pérplasje i xhamit t€ pérparmé.

e) Ndeshje né akull gé ¢on né véshtirési né manovrim, démtim t€ avionit ose humbje, ose
keqfunksionim t€ njé shérbimi themelor.

vi) Siguria

a) Ndérhyrje e paligjshme pérfshiré rrezikun e njé bombe ose rrémbimin e avionit.

b) Véshtirési né kontrollin e pasagjeréve té intoksikuar, t€ dhunshém ose té padisiplinuar.

c) Zbulimi i njé udhétari pa bileté.

vii) Ngjarje t€ tjera

a) Shembuj qé pérsériten t& njé lloji specifik ngjarjeje, e cila vegas nuk do té konsiderohej “e
raportueshme”, por pér shkak té frekuencés sé shpejté & saj paraget njé rrezik potencial.

b) Njé goditje qé rezulton né démtim t€ avionit ose humbje, ose keqfunksionim t€ njé
shérbimi themelor.

c¢) Hasja né turbulencé.
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d) Cdo ngjarje tjetér e ¢do lloji gé konsiderohet t€ keté rrezikuar ose té mund t€ keté
rrezikuar avionin ose personat né bord e tij ose né toké.

B. AVIONI NGA ANA TEKNIKE

i) Strukturore

Jo té gjitha démtimet strukturore nevojiten t€ raportohen. Gjykimi teknik kérkohet pér té
vendosur nése njé démtim éshté aq serioz sa pér t'u raportuar. Shembujt e méposhtém mund t&
merren né konsideraté:

a) démtim i njé elementi strukturor kryesor (ESK), q& nuk &shté pércaktuar si element gé
mund t&é démtohet (element me jetégjatési té kufizuar). ESK-et jané elementet, té cilat kontribuojné
né ményré té réndésishme né fluturim, toké dhe né mbartjen e ngarkesave dhe déshtimi i t€ cilave
mund té ¢ojé né déshtim katastrofik t€ avionit;

b) defekt ose démtim gé kalon caget e pranueshme t€ njé ESK-gje, e cila éshté pércaktuar si
e démtueshme;

¢) démtimi ose defekti qé kalon tolerancat e lejueshme t& njé elementi strukturor, déshtimi i
t& cilit mund té zvogélojé ngurtésiné strukturore né njé masé t€ tillé sagé vibrimi i kérkuar,
divergjenca ose caqget e kontrollit nuk arrihen mé;

¢) démtimi ose defekti i njé elementi strukturor, i cili mund té rezultojé né shképutjen e
objekteve t& médha, té cilat mund t€ démtojné personat né avion;

d) démtimi ose defekti i njé elementi strukturor, i cili mund té rrezikojé operimin e
sistemeve. Shiko (ii) mé poshté;

e) humbja e njé pjese té strukturés sé& avionit gjaté fluturimit.

i) Sistemet

Kriteret e pérgjithshme t& aplikueshme t& € gjitha sistemeve propozohen si mé poshté:

a) humbja, keqfunksionimi serioz ose defekti i njé sistemi, nénsistemi ose grup pajisjesh,
kur procedurat e standardeve operuese, udhézimet etj., nuk mund té arrihen né ményré té
kénagshme;

b) paaftésia e ekuipazhit pér té kontrolluar sistemin, pér shembull:

1. Veprime t€ pakomanduara;

2. Pérgjigje e gabuar dhe/ose jo e ploté pérfshiré kufizimin e 1évizjes ose ngurtésise;

3. Largim;

4. Démtim ose shképutje mekanike;

c) déshtim ose kegfunksionim i funksion/eve t€ vecanta té sistemit (njé sistem mund t€
integrojé disa funksione);

¢) interferencé brenda ose ndérmjet sistemeve;

d) déshtim ose kegfunksionim i mekanizmit mbrojtés ose sistemit t€ emergjencés qé ka t€
béjé me sistemin;

dh) humbja e operimit t€ sistemit;

e) ¢do ngjarje gé rezulton nga veprimi i paparashikuar i njé sistemi;

&) pér tipa avionésh me sisteme kryesore unike, nénsisteme ose grup pajisjesh: humbje,
kegfunksionim serioz ose defekt i mé shumé se njé sistemi kryesor, nénsistemi ose grup pajisjesh;

f) operimi i ¢do sistemi paralajmérues parésor g€ ka t€ béjé me sistemet e avionit ose pajisjet
pérjashto rastet kur ekuipazhi pérfundimisht vendos se treguesi ishte i gabuar, me kusht q&
paralajmérimi i gabuar nuk ka cuar né véshtirési ose rrezik gé rrjedh nga pérgjigja e ekuipazhit ndaj
paralajmérimit;

g) rrjedhje e 1éngjeve hidraulike, karburantit, vajit ose léngjeve té tjera, g€ ka cuar né rrezik
zjarri ose ndotjeje té rrezikshme t&€ mundshme t€ strukturés sé avionit, sistemeve ose pajisjeve, ose
rrezik pér personat né bord;

gj) keqfunksionim ose defekt i ¢do sistemi tregues kur kjo ¢con né mundésiné e treguesve
corientues pér ekuipazhin;

i) ¢do déshtim, keqfunksionim ose defekt nése ndodh né njé fazé kritike t& fluturimit dhe ka
té béjé me operimin e sistemit.
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j) rénie e ndjeshme e performancave aktuale krahasuar me performancén e miratuar g€ ka
rezultuar né njé situaté té€ rrezikshme (duke marré né konsideraté saktésiné e metodés s€
pérllogaritjes sé performancés) pérfshiré veprimin frenues, konsumin e karburantit etj.;

k) asimetri e komandimit t& fluturimit; p.sh.: pjesa e krahéve/flap, paret, pjes€ qé ndihmon
uljen/ngritjen.

Shtesa e késaj shtojce paraget mjé listé t€ shembujve t€ ngjarjeve t€ raportueshme qé
rezultojné nga aplikimi i kétyre kritereve t€ pérgjithshme kundrejt sistemeve specifike.

iii) Forca shtytése (pérfshiré motorin, helikat dhe sistemet rotor) dhe njésité ndihmése t€
fuqisé (NJNF).

a) Nxehje, fikje ose keqfunksionim i ndonjé motori.

b) Tejkalimi i shpejtésisé ose paaftésia pér € kontrolluar cdo komponent alternues t€
shpejtésisé sé larté (pér shembull: NJNF, mekanizmi i ciklit t& ajrit, turbina me ajér, helika ose
rotori).

¢) Déshtim ose kegfunksionim i ndonjé pjese t€ motorit qé rezulton né njé ose mé shumé nga
pasojat e méposhtme:

1. Mospérmbajtje té komponentéve/copérave;

2. Zjarr i pakontrolluar i brendshém ose i jashtém, ose ¢clirim i gazit t€ nxehté;

3. Ecje/shtyrje né njé drejtim ndryshe nga ai i kérkuar prej pilotit;

4. Sistemi i ndryshimit t& ecjes/shtyrjes nuk funksionon ose funksionon né ményré té
shkujdesur;

5. Paaftésia pér t€ kontrolluar fuging, ecjen/shtyrjen ose rpm;

6. Déshtim i strukturés mbajtése té€ motorit;

7. Humbje e ploté ose e pjesshme e njé pjese kryesore té motorit;

8. Avuj t& dendur t€ dukshém ose pérgendrime t€ produkteve toksike t& mjaftueshém pér té
béré té paafté ekuipazhin ose pasagjerét;

9. Paaftésia me ané té procedurave normale pér té fikur motorin;

10. Paaftésia pér té ndezur njé motor rezerve;

¢) Njé shtyrje/humbje fugisé e pakomanduar, ndryshim ose oshilacion/lékundje, té cilét
klasifikohen si humbje e shtyrjes ose kontrollit té fugisé (HSHKF):

1. Pér njé avion me njé motor; ose

2. Atje ku konsiderohet i tepért pér t’u aplikuar; ose

3. Atje ku kjo mund té ndikojé mbi mé shumé se njé motor né njé avion me shumé motore,
vecanérisht né rastin e njé avioni me dy motoré; ose

4. Pér njé avion me shumé motoré ku i njéjti ose i ngjashém tip motori pérdoret né njé
aplikim qé do té konsiderohej kritik ose i rrezikshém.

d) Cdo defekt i njé pajisje sigurie, e cila del nga funksioni pa plotésuar funksionimin e ploté.

dh) Defekte té pérgjithshme té cilat mund t€ shkaktojné shkalle fikjeje aq té lart€ gjaté
fluturimit sa ekziston mundésia e fikjes sé njé ose mé shumé motoréve né t& njéjtin fluturim.

e) Mosfunksionimi i kufizuesit ose i mekanizmit té kontrollit kur kérkohet ose funksionim i
¢rregullt i tyre.

&) Tejkalim i parametrave t€ motorit.

f) FOD qé rezulton i démtuar.

Helikat dhe transmisioni

g) Mosfunksionim ose keqfunksionim i ndonjé pjese t€ helikés qé shkakton njé ose mé
shumé:

1. Tejkalimi i shpejtésisé i helikés;

2. Zhvillimi i zvarritjes s€ tepért;

3. Njé shtytje né anén e kundért nga ajo e komanduar nga ana e pilotit;

4. Clirimi i helikés ose ¢do pjese kryesore t€ saj;

5. Njé déshtim qé con né mungesé ekuilibri;

6. Lévizje e pagéllimshme e teheve t€ helikés nén minimumin e pércaktuar né pozicionin e
nivelit t& ulét gjaté udhétimit;
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7. Paaftésia pér t€ manovruar helikén;

8. Ndryshim i pakomanduar i lartésis€;

9. Forcé rrotulluese e pakontrollueshme ose luhatje e shpejtésisé;

10. Paaftésia pér té ndryshuar nivelin e helikés;

11. Léshimi i pjeséve me forcé t€ ulét.

Rotorét/helikat dhe transmisioni

gj) Démtim ose defekt i kutisé sé marsheve kryesore té rotorit, té cilat mund t€ ¢ojné né
shképutje té rotorit gjaté fluturimit dhe/ose keqfunksionime té kontrollit té tij.

i) Démtim i bishtit té rotorit, transmisionit dhe sistemeve ekuivalente. Njésité ndihmése t€
fuqisé (NJNF).

j) Fikje ose déshtim kur NJNF kérkohet t& vihet né dispozicion me ané t€ kérkesave
operacionale, p.sh. ETOPS, MEL.

k) Paaftésia pér té fikur NJNF.

1) Tejkalimi i shpejtésisé.

1) Paaftésia pér t& ndezur NJNF kur nevojitet pér arsye operacionale.

iv) Faktorét njerézoré

Cdo incident ku tiparet dhe papérshtatshméria e konstruksionit t& avionit mund té ¢onte né
gabim pérdorimi gé do t€ kontribuonte né pasoja t€ rrezikshme dhe katastrofike.

v) Ngjarje té tjera

a) Cdo incident ku tiparet dhe papérshtatshméria e konstruksionit t€ avionit mund t€ conte né
gabim pérdorimi qé do t& kontribuonte né pasoja t€ rrezikshme dhe katastrofike.

b) Njé ngjarje e cila normalisht nuk konsiderohet e raportueshme (p.sh.: orendi ose pajisje
kabine, sistemet e ujit), kur rrethanat rezultojné t€ rrezikshme pér avionin dhe personat né bord.

¢) Zjarr, shpérthim, tym ose avuj toksiké ose t€ démshém.

¢) Cdo ngjarje tjetér, e cila mund té rrezikojé avionin ose té ndikojé¢ mbi siguriné e
personave né bord ose njerézve apo pasurisé né aférsi & avionit ose né toke.

d) Déshtim ose defekt i sistemit t& adresave té pasagjeréve gé rezulton né humbje ose
mosdégjim té sistemit t€ adresave t€ pasagjeréve.

) Humbja e kontrollit t&€ ndenjéses sé pilotit gjaté fluturimit.

C. MIREMBAJTIJA E AVIONIT DHE RIPARIMI

i) Montim i gabuar i pjeséve dhe komponentéve t€ avionit t€ zbuluara gjaté inspektimit ose
njé procedure testimi gé nuk kané kété qéllim specifik.

ii) Rrjedhje e ajrit t& nxehté si pasojé e démtimit strukturor.

iii) Cdo defekt i njé pjese q& ka kaluar kontrollin pér jetégjatésiné, e cila pushon sé operuari
para plotésimit t€ misionit t€ saj.

iv) Cdo démtim ose pérkeqésim (p.sh.: carje, krisje, korrozion, shképutje etj.) pér shkak té
¢do arsye (p.sh. vibrimit, humbjes sé ngurtésisé ose déshtimit strukturor) té:

a) njé strukturé primare ose njé PSE (si¢ pércaktohet né manualin e riparimit t€ prodhuesit),
ku démtime ose pérkeqésime té tilla kalojné kufizimet e lejueshme t€ specifikuara né manualin e
riparimit dhe kérkojné njé riparim ose z€vendésim té ploté ose té pjesshém;

b) njé strukturé sekondare, e cila pér pasojé ka ose mund té keté rrezikuar avionin;

¢) motorit, helikés ose sistemit té rotorit.

v) Cdo déshtim, keqfunksionim ose defekt i ¢do sistemi ose pajisjeje, ose démtim apo
pérkegésim si pasojé e pajtimit me njé rregullore mbi fluturimin ose udhézimi tjetér detyrues té
léshuar nga njé autoritet rregullator, kur:

a) ai zbulohet pér heré té paré organizata raportuese gé implementon pajtimin;

b) mbi ¢do pajtim pasues, ai/defekti tejkalon kufizimet e lejueshme té caktuara né udhézim
dhe/ose té botuara né procedurat e riparimit/korrigjimit.

vi) Déshtimi i njé sistemi ose pajisjeje pérfshiré € gjitha dyert e daljes dhe ndri¢cimin pér t€
funksionuar né ményré té kénagshme pérfshiré periudhén e pérdorimit pér mirémbaijtje ose géllime
testimi.
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vii) Ekziston mospajtim ose gabime té réndésishme lidhur me procedurat e kérkuara té
mirémbajtjes.

viii) Ekzistojné produkte, pjesé kémbimi, pajisje dhe 1éndé me origjiné t€ dyshimté ose t&
panjohur.

ix) Ekzistojné t&¢ dhéna ose procedura pér mirémbajtjen t€ pamjaftueshme, t€ gabuara,
corientuese, té cilat mund té ¢ojné né veprime t€ gabuara né mirémbajtje.

x) Cdo déshtim, keqfunksionim ose defekt i pajisjeve tokésore g€ pérdoren pér testim ose
kontroll té sistemeve té avionit dhe pajisjeve kur inspektimi rutin€ i kérkuar dhe procedurat e
testimit nuk identifikuan garté problemin kur kjo rezulton né njé situaté t€ rrezikshme.

C. SHERBIMET E NAVIGIMIT AJROR, LEHTESIRAT DHE SHERBIMET NE
TERREN

i) Shérbimet e navigimit ajror (SHNA)

Shiko shtojcén II, listén e ngjarjeve té raportueshme g€ lidhen me SHNA.

ii) Aerodromi dhe lehtésirat e tij

a) Rrjedhje t& konsiderueshme gjaté operacioneve t€ furnizimit me karburant.

b) Ngarkesa e sasive té gabuara té karburantit, t€ cilat mund t€ ken€ njé ndikim t€ madh mbi
rezistencén, perfomancén, ekuilibrin ose fortésiné strukturore t€ avionit.

iii) Pérpunimi i pasagjeréve, bagazheve dhe ngarkesés.

a) Ndotje e konsiderueshme e strukturés, sistemeve dhe pajisjeve t€ avionit qé shkaktohen
nga mbartja e bagazheve ose ngarkesés.

b) Ngarkesa e gabuar e pasagjeréve, bagazheve ose kargos, té cilat mund t€ kené ndikim t&
konsiderueshém mbi masén e avionit dhe/ose ekuilibrin.

¢) Vendosje e gabuar e bagazheve edhe ngarkesés (pérfshiré bagazhet e doré€s), t€ cilat mund
té rrezikojné né njé ményré avionin, pajisjet e tij ose personat né bord apo pengojné evakuimin e
emergjences.

¢) Vendosje e gabuar e kontejneréve té ngarkesés ose objekteve t€ tjera t€ réndésishme té
ngarkeseés.

d) Ngarkesa ose tentativé pér té ngarkuar mallra t& rrezikshme né kundérshtim me rregullat
e aplikueshme pérfshiré etiketimin ose paketimin e gabuar t€ tyre.

iv) Pérpunimi dhe shérbimi né terren i avionit

a) Déshtim, kegqfunksionim ose defekt i pajisjeve tokésore g€ pérdoren pér testim ose
kontroll té sistemeve té avionit dhe pajisjeve kur inspektimi rutiné i kérkuar dhe procedurat e
testimit nuk identifikuan garté problemin kur kjo rezulton né njé situaté t€ rrezikshme.

b) Mospaijtim ose gabime t& konsiderueshme lidhur me procedurat e kérkuara t€ shérbimit.

¢) Vendosja e tipit t& gabuar ose ¢ ndotur té karburantit ose léngjeve/fluideve t€ tjera
kryesore (pérfshiré oksigjenin dhe ujin e pijshém).

SHTESE E SHTOJCES I

Nénparagrafét e méposhtém paragesin shembuj t€ ngjarjeve té raportueshme qé rrjedhin nga
aplikimi i kritereve té pérgjithshme t€ sistemeve specifike t€ renditura né paragrafin B (ii) t€ shtojcés
I

1. Kondicionimi/ventilimi:

a) humbja e ploté e ftohjes avionike;

b) ulje e presionit.

2. Sistemi i veténavigimit:

a) déshtimi i sistemit t& veténavigimit pér té arritur operimin e caktuar kur vihet né
pérdorim;

b) véshtirési e madhe e raportuar nga ana e ekuipazhit, pér t€ kontrolluar avionin lidhur me
funksionimin e sistemit té veténavigimit t€ tij;

c) déshtim i ¢do pajisjeje shképutjeje/stakimi té sistemit t€ veténavigimit;

d) ndryshim i pakomanduar i ményrés sé veténavigimit.
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3. Mjetet e komunikimit:

a) déshtim ose defekt i sistemit t& adresimit té pasagjeréve gé rezulton né€ humbje ose né njé
adresim té padégjueshém;

b) humbje totale e komunikimit gjaté fluturimit.

4. Sistemi elektrik:

a) humbja e njé sistemi té shpérndarjes elektrike (AC/DC);

b) humbje totale ose humbja e mé shumé se njé prej sistemeve té€ prodhimit t€ energjisé;

¢) humbje e sistemit mbéshtetés (té emergjencés) t€ prodhimit t€ energjisé.

5. Kabina/ngarkesa:

a) humbja e kontrollit t€ ndenjéses sé pilotit gjaté fluturimit;

b) déshtim i ndonjé sistemi ose pajisjeje t€ emergjencés, pérfshiré sistemin e sinjalizimit t€
evakuimit t€ emergjencés, té gjitha dyert e daljes, ndri¢cimi i emergjencés etj.;

¢) humbja e mundésisé sé ruajtjes t€ sistemit t€ ngarkesés sé kargos.

6. Sistemi i mbrojtjes nga zjarri:

a) paralajmérimet nga zjarri, pérveg atyre qé konfirmohen menjéher€ si t€ gabuara;

b) déshtim i pazbuluar ose defekt i sistemit t€ zbulimit/mbrojtjes nga zjarri/tymi qé mund té
¢0jé né humbje ose mbrojtje/zbulim té kufizuar nga zjarri;

c) mungesa e paralajmérimit né rast t€ njé zjarri apo tymi aktual.

7. Komandat e fluturimit:

a) asimetri e pjesa e krahéve/flap, paret, pjesa q¢ ndihmon uljen/ngritjen etj.;

b) kufizim i 1évizjes, ngurtési ose pérgjigje e gabuar apo e vonuar né operimin e sistemeve
primare té kontrollit té fluturimit ose sistemeve pérkatése t& lévizjes ose t€ bllokimit;

¢) kontrolli i fluturimit t€ sipérfages sé& pistés;

¢) kontrolli i fluturimit i vibracionit mbi toké i ndjeré nga ana e ekuipazhit;

d) stakim ose humbje e kontrollit mekanik t€ fluturimit;

dh) interferencé e konsiderueshme me kontrollin normal t€ avionit ose keqésim i cilésive té
fluturimit.

8. Sistemi i karburantit:

a) keqfunksionim i sistemit tregues té sasisé sé karburantit qé rezulton krejt€sisht i humbur
ose me tregues t€ gabuar;

b) rrjedhje e karburantit e cila ka ¢uar né humbje t€ konsiderueshme, rrezik zjarri, ndotje t&
madhe;

¢) keqfunksionim ose defekte t€ sistemit t& nxjerrjes/zbrazjes sé karburantit, t€ cilat kané
cuar né humbje t& paqéllimshme té njé sasie t& konsiderueshme, rrezik zjarri, ndotje t€ rrezikshme té
pajisjeve té avionit ose pamundésiné pér t€ zbrazur karburant;

¢) keqfunksionime ose defekte té sistemit t& karburantit, té cilat kané pasur njé ndikim t€
konsiderueshém mbi rezervén e karburantit dhe/ose shpérndarjen e tij;

d) pamundésia pér té transferuar ose pérdorur sasiné totale t€ karburantit né dispozicion.

9. Ngjarje hidraulike:

a) humbja e njé sistemi hidrauliké (vetém ETOPS);

b) déshtim i sistemit t€ izolimit;

c) humbja e mé shumé se njé qarku hidraulik;

¢) déshtim i sistemit mbéshtetés hidraulik;

d) zgjatje e pagéllimshme e turbinés sé ajrit.

10. Sistemi i zbulimit/mbrojtjes ndaj akullit:

a) humbje e pazbuluar ose performancé e ulét e sistemit antiakull/t€ shkrirjes sé akullit;

b) humbja e mé shumé se njé prej sistemeve té nxehjes s€ sondés;

c) paaftésia pér té arritur shkrirjen simetrike t€ akullit t€ krahut;

¢) akumulim jonormal i akullit g¢ con né efekte t€ konsiderueshme mbi performancén ose
cilésité e pérpunimit;

d) ndikim i konsiderueshém mbi shikimin nga ana e ekuipazhit.

4641



11. Sistemet treguese/paralajméruese/regjistruese:

a) kegfunksionim ose defekt i njé sistemi tregues kur mundésia e corientimit té
konsiderueshém té treguesve nga ana e ekuipazhit mund t€ rezultoj& né njé veprim jo t€ pérshtatshém
té tij mbi njé sistem themelor;

b) humbja e funksionit té paralajmérimit t€ kuq mbi njé sistem;

c) pér kabinat me xham: humbja ose keqfunksionimi i mé shumé se njé njésie
ekspozimi/ekrani ose kompjuteri t€ pérfshiré né funksionin e paralajmérimit ose ekspozimit.

12. Sistemi i marsheve/frenave/gomave t€ uljes:

a) mosfunksionim i frenave;

b) humbje e konsiderueshme e veprimit t€ frenimit;

¢) mosfunksionim i sistemit t€ rénies sé liré t€ marshit té€ uljes (pérfshiré gjaté€ testeve té
parashikuara);

¢) marsh ulje i padéshiruar ose shtrirje/térhegje e dyerve t€ marshave;

d) shfryrje e shuméfisht€ e gomave.

13. Sistemet e navigimit (pérfshiré sistemet e afrimit me pérpikéri) dhe sistemet e t€ dhénave
té ajrit:

a) humbje totale ose déshtim i shuméfisht€ i pajisjeve t€ navigimit;

b) déshtim i shuméfishté ose total i pajisjeve té sistemit t€ t&€ dhénave t€ ajrit;

c) numér i madh i treguesve corientues;

¢) numér i madh gabimesh té navigimit pér shkak t€ t€ dhénave t€ gabuara ose t€ njé gabimi
né vendosjen e kodit né njé bazé t€ dhénash;

d) deviacione té paparashikuara né itinerarin anésor dhe vertikal qé nuk jané shkaktuar prej
pilotit;

dh) probleme me lehtésirat e navigimit né terren g€ cojné né gabime t€ réndésishme né
navigim, té cilat nuk kané t€ bé&né me kalimin nga forma e navigimit inercial drejt formés sé
navigimit me radio.

14. Oksigjen pér avionin nén presion:

a) mungesa e rezervés sé oksigjenit né kabing;

b) mungesa e rezervés sé oksigjenit pér njé numér t€ konsiderueshém pasagjerésh (mé
shumé se 10%) pérfshiré kur ndodh gjaté mirémbajtjes ose pér géllime testimi.

15. Sistemi i shfryrjes s€ ajrit:

a) shfryrje e ajrit té nxehté gé rezulton nga paralajmérimi i zjarrit ose démtimi strukturor;

b) mungesa e té gjitha sistemeve té shfryrjes s€ ajrit;

¢) mosfunksionim i sistemit t& zbulimit t&€ shfryrjes s€ ajrit.

SHTOJCA 11
LISTA E NGJARJEVE TE RAPORTUESHME QE KANE TE BEINE ME SHERBIMET E
NAVIGIMIT AJROR

Shénimi 1. Edhe pse kjo shtojcé radhit shumicén e ngjarjeve té raportueshme, ajo nuk mund
té jeté krejtésisht gjithépérfshirése. Cdo ngjarje tjetér, e cila &shté gjykuar nga personat € pérfshiré
pér té pérmbushur kriteret, duhet, gjithashtu, t€ raportohet.

Shénimi 2. Kjo shtojcé nuk pérfshin aksidentet dhe incidentet serioze. Pérve¢ kérkesave mbi
njoftimin e aksidenteve, ata/aksidentet duhet t€ regjistrohen né bazat e t€ dhénave t€ pérmendura né
neni 5 (2).

Shénimi 3. Kjo shtojcé pérfshin ngjarje t¢ ANS, té cilat paragesin njé rrezik aktual ose
potencial mbi siguriné e fluturimit ose mund t€ pérbéjné dispozitén e shérbimeve t€ sigurta ANS.

Shénimi 4. Pérmbajtja e késaj shtojce nuk pengon raportimin e ndonjé ngjarjeje, situate ose
gjendje, té cilat nése pérsériten né rrethana t€ ndryshme, por t€ ngjashme ose nése lejohen té
vazhdojné té pakorrigjuara, mund té krijojné njé rrezik pér sigurin€ e avionit.

i) Incidente gati né pérplasie (g€ pérfshijné situata specifike ku njé avion dhe njé
avion/terren/automjet/person ose objekt tjetér perceptohen afér njéri-tjetrit):

a) shképutje minimale;
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b) ndarje e papérshtatshme;

¢) fluturim gati i kontrolluar drejt tokés (afér CFIT);

d) inkursion pér t’u larguar ku veprimi ménjanues ishte i nevojshém.

ii) Mundésia e pérplasjes ose gati pérplasjes (g€ pérfshijné situata specifike, t€ cilat mund t€
¢ojné né njé aksident ose gati né njé pérplasje nése njé avion tjetér ndodhet né aférsi):

a) inkursion pér t’u larguar ku veprimi ménjanues nuk &shté i nevojshém;

b) inkursion pér t’u larguar;

¢) devijim i avionit nga klirenca e kontrollit t& trafikut ajror;

d) devijim i avionit nga rregullat e aplikueshme e menaxhimit t€ trafikut ajror (MTA):

1. Devijim i avionit nga procedurat e botuara t€ aplikueshme t€ MTA;

2. Depértim i paautorizuar i hapésirés ajrore;

3. Devijim nga pajisjet e transportit dhe operacionale té avionit pér sa i pérket MTA, ashtu
si¢ &shté mandatuar nga rregullore/t e aplikueshme.

iii) Ngjarje specifike t¢ MTA (qé pérfshijné ato situata ku ndikohet aftésia pér t€ siguruar
shérbime té sigurta t&¢ MTA, pérfshiré situata ku, rastésisht, operimi i sigurt i avionit nuk €shté
rrezikuar). Kjo pérfshin ngjarjet e méposhtme:

a) paaftésia pér t€ siguruar shérbime MTA:

1. Paaftésia pér t€ siguruar shérbime t€ trafikut ajror;

2. Paaftésia pér té siguruar shérbime t€ menaxhimit t€ hapé&sirés ajrore;

3. Paaftésia pér té siguruar shérbime t€ menaxhimit t€ 1évizjes s€ trafikut ajror;

b) mosfunksionim i komunikimit;

¢) mosfunksionim i mbikéqyrjes;

d) mosfunksionim i pérpunimit dhe i shpérndarjes sé t€ dhénave;

e) mosfunksionim i navigimit;

f) sistemi i siguris€ i MTA.

SHTESE E SHTOJCES 1I

Nénparagrafét e méposhtém paragesin shembuj té€ ngjarjeve t€ raportueshme t€ MTA, gé
rezultojné nga aplikimi i kritereve té pérgjithshme té radhitura né paragrafin (iii) t€ shtojcés II t€
operacioneve té avionit.

1. Sigurimi i té dhénave tejet té gabuara, t€ papérshtatshme ose corientuese nga ana e
burimeve té terrenit, p.sh.: nga kontrolli i trafikut ajror (KTA), shérbimi automatik i informacionit
terminal (SHAIT/ ATIS), shérbimet meteorologjike, bazat e té dhénave t€ navigimit, hartat, skicat,
manualet etj.

2. Sigurimi i mé pak hapésire terreni nga ajo e parashikuar.

3. Sigurimi i té dhénave té gabuara té trysnisé (domethéné vendosja e lart€simatésit).

4. Transmetimi, marrja ose interpretimi i gabuar i mesazheve t€ réndésishme kur kjo
rezulton né njé situaté t€ rrezikshme.

5. Shkelje e ndarjes minimale.

6. Hyrje e paautorizuar né hapésirén ajrore.

7. Transmision i paligjshém i komunikimit me radio.

8. Mosfunksionim i fasiliteteve tokésore ose satelitore t& shérbimit t& lundrimit ajror.

9. Mosfunksionim kryesor i ATC/ATM ose pérkeqésim i konsiderueshém i infrastrukturés
s€ aerodromit.

10. Zonat e lévizjes né aerodrom bllokohen nga avioné, automjete, kafshé ose objekte t€
huaja gé rezultojné né situaté té rrezikshme ose potencialisht té rrezikshme.

11. Gabime ose pamjaftueshméri né etiketimin e pengesave ose rrezigeve né zonat e lévizjes
né aerodrome qé rezultojné né njé situaté t€ rrezikshme.

12. Mosfunksionim, keqfunksionim i konsiderueshém ose mos vénia né dispozicion e
ndrigimit.
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