Rregullore

Pér disa shtesa dhe ndryshime né rregulloren gé i bashkélidhet urdhrit nr.151, daté
09.04.2014 té Ministrit té Transportit dhe Infrastrukturés “Pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér operimet ajrore”

Né rregulloren gé i bashkélidhet urdhrit nr.151, daté 09.04.2014 té Ministrit t€ Transportit dhe
Infrastrukturés “Pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér operimet ajrore”, béhen
ndryshimet dhe shtesat si mé poshté:

Neni 1

Neni 1 riformulohet si mé poshté:
“Neni 1
Objekti dhe fusha e veprimit

1. Kjo rregullore pércakton rregulla té detajuara pér operimet ajrore me avioné, helikopteré,
balona dhe planera/velore duke pérfshiré inspektimet e operatoréve té avionéve né rampe, nén
mbikéqyrjen e sigurisé nga njé shtet tjetér, kur ulja kryhet né aerodrome gé ndodhen né territorin
e nje shteti t&¢ ZPEA-sé sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe.

2. Kjo rregullore pércakton rregulla té detajuara pér kushtet e Iéshimit, mbajtjes, ndryshimit,
kufizimit, pezullimit ose térhegjen e certifikatave té operatoréve té avionit referuar né Nenin
4(1)(b) dhe (c), té udhézimit té ministrit té transportit nr. 3, daté 07.02.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar, pérfshiré né operime té transportit tregtar
ajror, privilegjet dhe pérgjegjésité e mbajtésve té certifikatave ashtu si dhe kushtet nén té cilén
operimet duhet té jené té ndaluara, kufizohen ose subjekt i disa kushteve té caktuara né interes té
sigurisé.

3. Kjo rregullore pércakton rregulla té detajuara pér kushtet dhe progedurat pér deklarimin dhe
mbikéqyrjen e operatoréve té pérfshiré né operime té specializuara tregtare té njé avioni
kompleks me fugi motorike.

4. Kjo rregullore pércakton rregulla té detajuara pér kushtet nén té cilat disa operime té
specializuara, me rrezige té médha tregtare duhet té jené subjekt i njé autorizimi né interes té
sigurisé, pér kushtet e léshimit, mbajtjes, ndryshimit, kufizimit, pezullimit ose hegjen e
autorizimeve.

5. Kjo rregullore nuk do té zbatohet pér operimet ajrore brenda fushéveprimit té Nenit 1(2)(a) té
udhézimit té ministrit té transportit nr.3, daté 07.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, i ndryshuar.

6. Kjo rregullore nuk mund té zbatohet né operimet ajrore me balonat dhe zepelinét e lidhura me
tokén si dhe me balonat gé fluturojné, por gé jané té lidhura me tokén.”.

Neni 2

Né nenin 2 pas pikés 7 shtohen pikat me pérmbajtje si mé poshté:



“8. “Navigim i bazuar né performancé (PBN)” nénkupton, navigimin e zonés bazuar né kushtet
e performancés pér funksionimin e mjeteve té fluturimit pérgjaté njé rrugékalimi ATS, né njé
proceduré afrimi me instrument ose né njé hapésiré ajrore té pércaktuar;

9. “Operim taksi ajrore” nénkupton, pér géllime té kohés sé fluturimit dhe kufizimeve té kohés
Sé punés, njé veprimtari té pa-programuar sipas kérkesés sé operimit té transportit tregtar ajror
me njé aeroplan me njé maksimum vendesh operimi deri né 19 pasagjeré;

10. “Operim i specializuar” nénkupton, ¢do operim ndryshe nga transporti tregtar ajror ku
avioni éshté pérdorur pér aktivitete té specializuara si¢ jané agrikulturé, ndértim, fotografi, matje
gjeodezike, mbikéqyrje, patrullim dhe reklama ajrore;

11. “Operime té specializuara tregtare me rrezige t¢ médha” nénkupton, ¢do operim avioni
tregtar i specializuar qé kryhet mbi njé rajon ku siguria né toké e palés sé treté ka shumé mundési
té rrezikohet né rast té njé emergjence, ose si¢ pércaktohet nga autoritetet kompetente té vendit
ku éshté kryer operimi, ¢cdo operim special tregtar ajror gé, pér arsye té natyrés sé tij specifike
dhe ambienti i rajonit ku kryhet (operimi) ka njé rrezik t& madh, né vecanti pér palét e treta né
toké;

12. “Fluturim fillestar” nénkupton, ¢do fluturim pa pérfitim ose konsiderohet me vleré
(monetare) gé pérbén njé udhétim ajror me njé kohé té shkurtér, e dhéné nga njé organizaté
trajnimi e aprovuar ose njé organizaté e krijuar me géllim promovimin e sportit ajror ose
kénageésisé sé aviacionit, pér té ftuar té trajnuarit e rinj ose anétaré té rinj;

13. “Fluturim garash” nénkupton, ¢do aktivitet fluturimi ku avioni pérdoret né gara ajrore ose
testim (midis avionéve), ashtu si dhe kur avioni éshté pérdorur pér tu praktikuar pér gara ajrore
dhe té fluturojé pér né garé ose né kthim ose evenimente testimi (midis avionésh);

14. “Shfagje fluturimi” nénkupton, cdo aktivitet fluturimi me géllim performimi dhe té japé
shfagje ekspoze té njé evenimenti reklame, e hapur pér publikun, duke pérfshiré, ku éshté
pérdorur avioni pér tu praktikuar pér shfagje fluturimi dhe pér té fluturuar né vendin e shfagjes
dhe largimin prej tij.”.

Né fjaliné e fundit té nenit 2, togfjaléshi “pér géllime t& aneksit II deri né V” zévendésohet me
togfjaléshin “pér géllime té aneksit II deri né VIII”.

Neni 3
Né nenin 5 béhen ndryshimet dhe shtesat e méposhtme:
1. Pas pikés 1, shtohet pika 1a me kété pérmbajtje:
“la. Operatorét qé marrin pjesé né operimet CAT, qgé fillojné dhe mbarojné né té njéjtin
aerodrom/vend operimi me avioné té performancés sé klasit B ose helikopterét jo-kompleks
duhet té pérputhen me dispozitat kryesore té Anekseve Il dhe IV.”.

2. Pika 2 ndryshohet si mé poshté:

“2. Operatorét duhet té jené né pérputhje me dispozitat pérkatése té Aneksit V kur operojné:
(a) Aeroplané dhe helikopteré qé pérdoren pér:



(i) operimet né pérputhje me navigimet e bazuara né performancé (PBN);

(i) operimet né pérputhje me navigimet e bazuara né specifikimet minimale té performancés
(MNPS);

(iii) operimet né pérputhje me hapésirén ajrore té reduktuar né minimum té ndarjes vertikale
(RVSM);

(iv) operimet me shikueshmeéri té ulét (LVO);

(b) Aeroplanét, helikopterét, balonat dhe deltaplanet/hidroplanet, gé pérdoren pér transportin e
mallrave te rrezikshém (DG);

(c) Avionét me dy motor gé pérdoren pér operime me distanca té gjata (ETOPS) né
transportin tregtar ajror;

(d) Helikopterét gé pérdoren pér operimet e transportit tregtar ajror me ndihmén e sistemeve
té imazhit pér largpamési natén (NVIS);

(e) Helikopterét gé pérdoren pér operimet komerciale pér ngritjen e transportit ajror (HHO);
dhe

() Helikopterét qé pérdoren pér operimet komerciale te shérbimeve emergjente mjekésore té
transportit ajror (HEMS).

3. Pikat 3, 4 dhe 5 ndryshohen si mé poshté:

“3. Operatorét e avionéve dhe helikopteréve kompleks me fugi motorike gé marrin pjesé né
operime jo-tregtare duhet té deklarojné mundésité e tyre dhe té mjeteve pér té shkarkuar
pérgjegjésité e tyre qé shogérohen me operimin e avionit, dhe té operojné avionin né pérputhje
me dispozitat e specifikuara né Aneksin 111 dhe Aneksin VI. Ky grup operatorésh, kur pérfshihen
né operime té specializuara jo-tregtare, duhet té operojné avionin né pérputhje me dispozitat e
specifikuara né Aneksin I11 dhe VIII.

4. Operatorét ndryshe nga ata me avioné kompleks me fugi motorike, helikopterét, si dhe balonat
dhe glajderat gé& marrin pjesé né operime jo-tregtare, duke pérfshiré operime jo-tregtare té
specializuara, duhet té operojné avionin né pérputhje me dispozitat e specifikuara né Aneksin
VII.

5. Organizatat e trajnimit gé kané vendin kryesor té punés né Republikén e Shqipérisé dhe shtetit
té ZPEA-sé sipas pércaktimit té marréveshjes shumépaléshe dhe té aprovuar né bazé té urdhrit té
ministrit té transportit nr. 250, daté 12.9.2014 “Pér kérkesat teknike dhe procedurat
administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil, sipas parashikimeve té udhézimit
té ministrit té transportit nr. 3, daté 7.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit
civil”, kur kryhen fluturime trajnimi pér té vajtur, brenda ose kur largohen nga EU duhet té
Operojné :

(@) avionét dhe helikopterét kompleks me fuqgi motorike né pérputhje me dispozitat e
specifikuara né Aneksin VI;

(b) avionét dhe helikopterét e tjeré, balonat si dhe planerat duhet té operojné né pérputhje me
dispozitat e pércaktuara né Aneksin VII.”.

4. Pas pikés 5, shtohen pikat 6 dhe 7 si mé poshté:



“6. Operatorét duhet té operojné vetém me até avion gé ka qgéllim operime tregtare té
specializuara, si¢ specifikohet né Anekset I11 dhe VIII.

7. Fluturimet gé kryhen menjéheré para, gjaté ose menjéheré pas operimeve té specializuara dhe
té lidhura direkt me kéto operime, duhet té kryhen né pérputhje me paragrafét 3, 4 dhe 6, n.qg.s.
éshté e aplikueshme. Pérvec anétaréve té ekuipazhit, personat gé nuk jané té domosdoshém pér
misionin, nuk do té mbahen né bord.”.

Neni 4
Né nenin 6 béhen kéto shtesa dhe ndryshime:
1. Pika 1 shfugizohet.
2. Pas pikés 4, shtohet nénpika 4a me kété pérmbajtje:

“4a. Duke u shmangur nga neni 5(1) dhe 6, operimet e méposhtme me avioné, ndryshe nga
avionét e helikopterét kompleks me fugi motorike, operimet me balona dhe hidroplane mund té
kryhen né pérputhje me Aneksin VII:

(a) Ndarja e barabarté e shpenzimeve té fluturimeve nga individé privaté, me kushtin gé kostoja
direkt té shpérndahet me té gjithé pjesémarrésit né fluturim (brenda né avion), duke pérfshiré
pilotin dhe numrin e personave gé ndajné koston direkt qé éshté e kufizuar deri né 6 veta;

(b) Fluturime garash ose shfagje fluturimi, me kusht qé paraja né dispozicion ose ¢do vleré
materiale e dhéné pér kéto lloj fluturimesh mbulon (jo mé shumé) koston direkt té shpenzimeve
dhe kontributin proporcional vjetor té harxhimeve, si dhe ¢mimet me vleré jo mé shumé se
¢’éshté specifikuar nga autoriteti kompetent;

(c) Fluturimet e para, hedhjet me parashuté, planera me térhegje ose fluturime akrobatike (figura
pilotazhi) gé kryhen nga njé organizaté trajnimi gé kané seliné né Republikén e Shqipérisé dhe
jané aprovuar né pérputhje me urdhrin e ministrit té transportit nr. 250, daté 12.9.2014 “Pér
kérkesat teknike dhe procedurat administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil,
sipas parashikimeve té udhézimit té ministrit té transportit nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, ose nga njé organizaté e krijuar me géllim promovimin
e sporteve té ajrit ose kénaqésisé pér aviacionin, me kusht gé avioni té operohet nga organizaté
pronare ose giradhénése, gé fluturimi nuk duhet té nxjerri fitime qé té shpérndahen jashté
organizatés, dhe kushdo person jo-anétar i organizatés gé merr pjesé, kéto lloj flurimesh
pérfagésojné aktivitetin kryesor té organizatés.”.

3. Pas pikeés 6 shtohet pika 7 me kété pérmbajtje:

“7. Pavarésisht nga pika SPA.PBN.100 PBN e Aneksit V operacionet jo-tregtare me avioné me
motor jo-kompleks né hapésirat ajrore té pércaktuara, né rrugékalimet ose né pérputhje me
procedurat ku jané pércaktuar specifikimet pér navigim, qé bazohet né performancé (PBN) do té
vazhdojné té operojné sipas kushteve té parashtruara né ligjin e Republikés sé Shqipérisé dhe
shtetit t&6 ZPEA-sé sipas pércaktimit t€ marréveshjes shumépaléshe derisa t&¢ miratohen dhe
aplikohen rregullat pérkatése té zbatimit.”.



Neni 5

Neni 8, ndryshohet si mé poshté:
“Neni 8
Kufizimet e kohés sé fluturimit

1. Operimet CAT me aeroplané do t'i nénshtrohen dispozitave té Nénpjesés FTL té Aneksit I1I.

2. Me pérjashtim té paragrafit 1, taksia ajrore, shérbimi i urgjencés mjekésore dhe operimet CAT
me aeroplan me 1 pilot, do t’i nénshtrohen Nenit 8(4) dhe Nénpjesés Q té Aneksit 111 té urdhrit té
ministrit té transportit nr. 92, daté 28.09.2011,“Pér miratimin e rregullores mbi harmonizimin e
kérkesave teknike dhe procedurave administrative né fushén e Aviacionit Civil”, dhe né varési té
pérjashtimeve kombétare té bazuara né vlerésimin e risgeve té sigurisé qé kryhen nga autoritetet
kompetente.

3.0perimet CAT me helikopteré duhet té jené né pérputhje me kérkesat kombétare;

4.0perimet jo-tregtare, pérfshiré operimet e specializuara jo-tregtare, me avioné kompleks me
fugi motorike dhe helikopterg, si dhe operime tregtare té specializuara me avioné, helikopterg,
balona dhe planera/velore duhet té vazhdojné té kryhen né pérputhje me legjislacionin e aplikuar
kombétar té kufizimit té kohés sé fluturimit deri sa té pérshtaten dhe aplikohen futjet e
rregullave té reja.”.

Neni 6

Neni 9, ndryshohet si mé poshté:
“Neni 9
Lista minimale e pajisjeve

1. Listat minimale té pajisjeve (MEL - minimum equipment lists) aprovuar nga shteti i operatorit
ose regjistrit, pérpara aplikimit té késaj rregulloreje, jané gjykuar té aprovohen né pérshtatje me
kété rregullore dhe mund té vazhdojné té pérdoren nga operatori.

2. Pas hyrjes né fuqgi té késaj rregulloreje, ¢cdo ndryshim tek lista minimale e pajisjeve (MEL),
referuar tek nén paragrafi i paré pér té cilén lista minimale model e pajisjeve (MMEL) éshté
vendosur si pjesé e té dhénave té pérshtatshme operuese né pérshtatje me urdhrin e ministrit té
transportit nr.149 daté 07.04.2014 “Mbi pércaktimin e rregullave implementuese pér
vlefshmériné ajrore dhe certifikimin mjedisor té avionéve, produkteve, pjeséve dhe pajisjeve té
ngjashme me to, gjithashtu dhe pér certifikimin e organizatave projektuese dhe prodhuese”,
duhet té béhet né pérshtatije me pikén ORO.MLR.105 té Pjesés 2 té Aneksit Il té késaj
rregulloreje sa mé paré, por jo mé voné se data 18 dhjetor 2017 ose dy vite pas aprovimit té té
dhénave té pérshtatshme operuese.

3. Cdo ndryshim i njé MEL-i referuar brenda nén paragrafit té paré, pér té cilén nj¢ MMEL nuk
éshté vendosur si pjesé e té dhénave té pérshtatshme operuese, duhet té vazhdojé té jeté né
pérshtatje me MMEL pranuar nga Shteti i operatorit ose i Regjistrimit sipas rastit.”.

Neni 7



Pas nenit 9, shtohet neni 9a dhe neni 9b me kété pérmbajtje:

“Neni 9a
Trajnimi i ekuipazhit fluturues dhe i kabinés

Operatorét duhet té sigurojné gé anétarét e ekuipazhit fluturues dhe té kabinés gé jané né operim
dhe kané mbaruar trajnimin né pérshtatje me Nénpjesén FC (Flight Crew -Ekuipazhi i fluturimit)
dhe CC (Cabin Crew -Ekuipazhi i kabinés té Aneksit 111 né té cilén nuk pérfshihen elementet e
detyrueshém té vendosur né bazeé té té dhénave té pérshtatshme operuese, i nénshtrohen trajnimit
duke pérfshiré kéto elemente té detyrueshém jo mé vone se 18 dhjetor 2017, ose dy vite pas
aprovimit té té dhénave té duhura operuese (varet cila éshté e fundit).

Neni9b
Rishikimi

Agjencia duhet té béjé vazhdimisht rishikimin e efektivitetit pér rishikimin e kufizimit té kohés
sé punés dhe té fluturimit dhe kérkesat pér shplodhje gé ndodhen né Anekset Il dhe Ill. Jo mé
voné se 18 shkurt 2019, Agjencia duhet té japé raportin e paré pér rezultatet e késaj analize.

Ky rishikim duhet té béhet me ekspertizé shkencore dhe té bazohet né mbledhjen e té dhénave
operuese me asistencén e Shteteve Anétare me pikésynim té largét, pas datés sé aplikimit té késaj
Rregulloreje.

Analiza gé i referohet paragrafit 1 duhet té kontrollojé impaktin né gatishmériné e ekuipazhit
fluturues si mé poshté:

(a) detyrat gé zgjasin mé shumé se 13 oré né kohén mé té favorshme té dités;
(b) detyrat gé zgjasin mé shumé se 10 ore né kohén mé pak té favorshme té dités;

(c) detyrat e anétaréve té ekuipazhit gé zgjasin mé shume se 11 oré né kushte pérshtatshmérie té
panjohura;

(d) detyrat gé pérfshijné nivel té larté sektorésh (mé shumé se 6);

(e) detyré gatishmérie si i gatshém ose rezervé dhe vazhdon me detyré fluturimi, gjithashtu;
(F) grafik i paparashikuar;

3. Aneksi 11 éshté pérshtatur né pérputhje me Aneksin | té késaj rregulloreje.

4. Aneksi 111 (PART-ORO) éshté pérshtatur né pérputhje me Aneksin Il té késaj rregulloreje.
5. Aneksi V (PART-SPA) éshté amenduar né pérputhje me Aneksin 11 té késaj rregulloreje.”.

Neni 8
Né nenin 10, pas pikés 2 shtohen pikat 3, 4 dhe 5 me kété pérmbajtje:
“3. Duke shmangur parashikimet pér hyrjen né fuqi té késaj rregulloreje, AAC mund té vendosé

gé té mos aplikohen dispozitat e Anekseve 11, I11, VII dhe VIII pér operimet e specializuara deri
mé 21 Prill 2017.



4. Duke shmangur parashikimet pér hyrjen né fuqi té késaj rregulloreje, AAC mund té vendosé
gé té mos aplikohen dispozitat e Anekseve I, 11 dhe IV pér:

(@) Operimet CAT q@é fillojné dhe mbarojné né té njéjtin aerodrom/vend operimi me
Performancé té klasit B té avionéve ose helikopteréve jo-kompleks deri mé 21 Prill 2017; dhe

(b) Operimet CAT me balona dhe planera deri mé 21 Prill 2017.

5. Kur AAC vendos té pérdoré shmangien qé éshté dhéné né paragrafét 3 dhe 4, ajo duhet té
njoftojé Ministriné dhe Agjenciné sipas Marréveshjes sé Punés qé ka me té. Ky njoftim duhet té
pérshkruajé arsyet e késaj shmangieje, pér sa kohé zgjat, si dhe programin pér implementimin, i
cili pérmban veprimet paraprake dhe kohén gé duhet.”.

Neni 9
Né Aneksin I béhen kéto shtesa dhe ndryshime:

1. Titulli i Aneksit I, ndryshohet né “Pérkufizimet pér termat e pérdorura né Anekset Il deri né
VI,

2. Pérkufizimi (39) riformulohet me kété pérmbajtje:

“(39) “Marréveshje giraje e thaté” nénkupton, njé marréveshje té bazuar midis paléve né té cilin
avioni operon nén certifikatén e operatorit ajror (AOC) té giramarrésit ose, né rastin e operimeve
tregtare ndryshe nga CAT, nén pérgjegjésiné e giramarrésit;”.

3. Pérkufizimi (117) riformulohet me kété pérmbajtje:

*(117) “Ngarkesé trafiku” nénkupton, masat e pérgjithshme té pasagjeréve, ngarkesa dhe paisjet
speciale gé¢ mbahen né doré (né canta, valixhe) dhe, pérvec balonave, duke pérfshiré cdo
kundérpeshé;”.

4. Pérkufizimi (123) riformulohet me kété pérmbajtje:

*(123) “Marréveshje e girasé sé njomé” nénkupton, njé marréveshje:

- né rastin e operimeve CAT, midis shogérive ajroré mbéshtetur né, até gé njé avion
operon me njé AOC té giradhénésit; ose

- né rastin e operimeve tregtare té ndryshme nga ato té CAT, midis operatoréve né bazé té
té cilit avioni operon nén pérgjegjésiné e giradhénésit.”.

5. Shtohen pérkufizimet me pérmbajtje si mé poshté:

“(125) “Aerodrom me kushte té lejueshme moti” nénkupton, njé aerodrom i pérshtatshém ku,
pér kohén e parashikuar té pérdorimit/shfrytézimit, raportet ose parashikimet e motit, ose ¢do
kombinim tjetér i tyre, tregojné se kushtet e motit do té jené né nivelin minimal té operimit té
nevojshém pér aerodromin ose sipér tij, dhe raportet pér gjendjen e sipérfages sé pistés tregojné
se do té jeté e mundshme kryerja e njé uljeje té sigurt né toké;



(126) “Masa bosh e balonés” nénkupton, masén e pércaktuar duke peshuar balonén me té gjitha
pajisjet e instaluara si¢ specifikohet né AFM;”.

(127) “Mijete fluturimi ELAL1” nénkupton, Mjete té Lehta Fluturimi Europiane, té drejtuara nga
njeriu, si¢ vijojné mé poshté:

(@) njé avion me njé peshé maksimale né ngritje (MTOM) prej1200 kg ose mé pak, i cili nuk
klasifikohet si mjet fluturimi kompleks me fugi motorike;

(b) njé velor ose velor me motor me MTOM prej1200 kg ose mé pak;

(c) njé baloné me njé volum maksimal té projektuar, me gaz ose ajér té nxehté, prej jo mé

shumé sesa 3400m3 pér balonat me ajér té nxehté, 1050m3 pér balonat me gaz, 300m3pér
balonat me gaz, té cilat lidhen me kavo me tokén ose me njé automjet.

(128) “Mijete fluturimi ELA2" nénkupton, Mjete té Lehta Fluturimi Evropiane, té drejtuara nga
njeriu, si¢ vijojné mé poshté:

(a) njé avion me njé peshé maksimale né ngritje (MTOM) prej 2000 kg ose mé pak, i cili nuk
klasifikohet si mjet fluturimi kompleks me fugi motorike;

(b) njé velor ose velor me motor me MTOM prej 2000 kg ose mé pak;
(c) njé baloné;

(d) njé “Rotorcraft” (mjet fluturimi gé ngrihet duke pérdorur helika) shumé i lehté me njé
MTOM @é nuk i tejkalon 600 kg, i cili &shté me projekt té thjeshté, i projektuar pér té mbajtur jo
mé shumé se dy persona, pa motor me turbiné dhe/ose motoré rakete; i kufizuar vetém né
operime VFR gjaté dités.

(129) “Proceduré operimi me afrim sipas lartésisé vertikale (APV)” nénkupton, njé afrim me
instrumente, i cili pérdor udhézime laterale dhe vertikale, por nuk plotéson kriteret e pércaktuara
pér afrimin me precizion dhe operimet e uljes né toké&, me lartési minimale (pér t& marré vendim
pér tu ulur) (DH) jo mé té ulét sesa 250 ft dhe shikim horizontal vizual té pistés (RVR) jo mé pak
sesa 600m.

(130) ““Specialisti i detyrés* nénkupton, njé person i vendosur né detyré nga operatori ose njé
pale té treté ose vepron si njé (person) gé vepron veté, i cili kryen detyra né toké drejtpérdrejté té
shogéruara me njé detyré té specializuar ose kryen detyra té specializuara né bord ose nga
avioni.”.

Neni 10
Né Aneksin Il béhen ndryshimet dhe shtesat si mé poshté:

1. Né ARO.GEN.120(d)(1), pas fjalés “aprovuar” shtohet njé presje dhe togfjaléshi “autorizim
operimi special”.



2. Né ARO.GEN.200(c), pas fjalés “té certifikuara” shtohet togéfjaléshi “ose té autorizuara nga”
dhe pas tyre shtohet togéfjaléshi “ose té béjé deklarata tek”.

3. Né ARO.GEN.205(a), shtohet njé presje dhe fjalét “autorizim i operimit special” jané shtuar
pas fjaléve “certifikimi fillestar”.

4. Né ARO.GEN.205(b), shtohet njé presje dhe fjala “autorizim” pas fjalés “certifikim”.

5. Né ARO.GEN.220(a) shtohen pika 4 a dhe pika 5:

(4a) procgesi i autorizimit té operimit té specializuar tregtar me rrezik té larté dhe
vazhdimi i mbikéqyrjes sé mbajtésit té autorizimit;

(5) proceset e deklarimit dhe mbikéqyrjen e vazhdueshme té organizatave té deklaruara;
6. Pika 5 béhet pika 6 dhe pika 6 béhet pika (7), e cila riformulohet si mé poshté:

“(7) mbikéqyrja e personave dhe organizatave gé kryejné aktivitete brenda territorit té
Republikés sé Shqipérisé dhe shtetit t&¢ ZPEA-sé sipas pércaktimit té marréveshjes shumépaléshe,
por té mbikéqyrura, certifikuara ose té autorizuara nga njé autoritet kompetent i njé Shteti tjetér
ose Agjencisé né bazé té dakortsisé sé kétyre autoriteteve dhe mbikéqyrja e operimeve me mjete
fluturimi me motoré jo-kompleksé nga operatorét jo-tregtaré;

7. Pika 7 béhet pika 9 dhe pas togfjaléshit “gé i nénshtrohen certifikimit” shtohet *“ose
autorizimit”.

8. Né ARO.GEN.220, shkronja (b) ndryshohet si mé poshté:

“(b) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té mbajé njé listé té té gjitha certifikatave té organizatave
dhe autorizimet speciale té operimeve qé jané Iéshuar si dhe deklarimet gé jané marré.”.

9. Né ARO.GEN.300, shkronja (a) ndryshohet si mé poshté:

“(a) Autoriteti i Aviacionit Civil do té verifikojé:
1. Pajtueshmériné me kriteret gé aplikohen né organizata ose tipe operimesh, pérpara dhénies
sé njé certifikate ose njé aprovimi, si té jeté e aplikueshme;

2. Pajtueshmériné e vazhdueshme me kriteret gé aplikohen né organizata té cilat i ka
certifikuar, ose pér operime te specializuara ge autorizuar, ose nga organizata per te cilat ka
marre njé deklarate, ne varési te aplikimit;

3. Pajtueshmériné e vazhdueshme me kriteret gé aplikohen né operatoré jo tregtare té
avionéve té tjeré nga ata me fuqi motorike, dhe;

4. Zbatimin e masave té duhura té sigurisé té urdhéruara nga Autoriteti i Aviacionit Civil, si¢
pérkufizohet né ARO.GEN.135(c) dhe (d).”.

10. Né ARO.GEN.305, shkronjat (d) dhe (e) do té béhen respektivisht (e) dhe (f) dhe do té
shtohen shkronjat (d) dhe (d1) si mé poshté:



“(d) Pér organizatat qé deklarojné aktivitetin e tyre tek Autoriteti i Aviacionit Civil, programi
i mbikéqyrjes do té zhvillohet duke marré né konsideraté natyrén specifike té organizatés,
kompleksitetin e aktiviteteve té saj dhe rezultatet e aktiviteteve té mbikéqgyrura né té kaluarén dhe
do té bazohet né vlerésimin e risgeve pérkatése. Ai do té pérfshijé auditimet dhe inspektimet,
pérfshiré inspektimet né vendgéndrime dhe inspektimet e pa njoftuara paraprakisht, si té jeté e
pérshtatshme.

(d1) Pér organizata qé mbajné autorizime té operimeve speciale, programi i mbikéqyrjes duhet té
vendoset né pérputhje me pikén (d) dhe gjithashtu duhet t€ marrin parasysh té kaluarén dhe
progesin aktual té pajisjes me autorizim dhe periudhén e vlefshmérisé sé autorizimit.”.

11. Pas ARO.GEN.330, shtohet ARO.GEN.345 me pérmbajtje si mé poshté:

“ARO.GEN.345 Deklarata - organizatat

(@) Me marrjen e njé deklarate nga njé organizaté e cila éshté duke zhvilluar ose synon té
zhvillojé aktivitete pér té cilat éshté e nevojshme njé deklaraté, Autoriteti i Aviacionit Civil do té
verifikojé se deklarata pérmban té gjitha informacionet e nevojshme sipas Pjesés-ORO dhe do té
pranojé marrjen e deklaratés tek organizata.

(b) Nése deklarata nuk pérmban informacionet e nevojshme ose pérmban informacione gé
tregojné pa-pajtueshméri me kriteret e aplikueshme, Autoriteti i Aviacionit Civil do té njoftojé
organizatén pér pa-pajtueshméri dhe do té kérkojé informacione té métejshme. Nése konsiderohet
e nevojshme, Autoriteti i Aviacionit Civil do té kryejé njé inspektim té organizatés. Nése
konfirmohet papajtueshméria, Autoriteti i Aviacionit Civil do té ndérmarré veprime, Si¢
pércaktohet né ARO.GEN.350.

12. Né ARO.GEN.350, shkronja (b) éshté zévendésuar si mé poshté:

“(b) Njé gjetje e nivelit 1 duhet té léshohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil kur éshté vérejtur
ndonjé mos-pérputhje e réndésishme me kérkesat e aplikueshme té Udhézimit té€ Ministrit nr. 3
daté 07.02.2011 “Pér rregullat e Pérbashkéta né Fushén e Aviacionit Civil”, me progedurat dhe
manualet e organizatés ose, sipas kushteve té njé aprovimi, certifikate, autorizimi té operimeve
speciale, ose me pérmbajtjen e njé certifikate gé ul nivelin e sigurisé ose rrezikon né ményré
serioze siguriné e fluturimit;”.

13. Né ARO.GEN.350 (b) (2) dhe (3) respektivisht fjalét “autorizimet e operimeve speciale”
jané futur pas fjaléve “certifikaté organizate”.

14. Né ARO.GEN.350, shkronja (c) éshté zévendésuar si mé poshté:

“(c) Njé gjetje e nivelit 2 duhet té l1éshohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil kur vérehet ndonjé
mospérputhje e kérkesave té aplikueshme té udhézimit t€ ministrit té transportit nr. 3 daté
07.02.2011 “Pér rregullat e Pérbashkéta né Fushén e Aviacionit civil”, me procedurat dhe
manualet e organizatés ose né bazé té kushteve té aprovuara, té certifikatave, autorizimit té
operimit special ose me pérmbajtjen e njé certifikate e cila mund té ulé siguriné ose rrezikon
seriozisht siguriné e fluturimit.”.

15. Né ARO.GEN.350(d1), shtohet njé presje dhe togfjaléshi *autorizim operimesh té
specializuara” pas fjalés “certifikaté”.



16. Né ARO.GEN.350(e), shtohet njé presje dhe togfjaléshi “ose autorizuar nga”, pas fjaléve
“njé organizaté e certifikuar nga”; dhe shtohet togfjaléshi “ose i deklaron aktivitetin e tij” pas
fjaléve “e certifikuar nga”;

17. Shtohet ARO.GEN.360 si mé poshté:

“ARO.GEN.360 Gjetjet dhe masat shtrénguese — té gjithé operatorét

Neégoftése gjaté mbikéqgyrjes ose me ndonjé ményré tjetér, evidenca tregon njé mospérputhje me
kérkesat e aplikueshme nga njé operator qé éshté subjekt i kérkesave té shtruara né udhézimin e
ministrit té transportit nr. 3, daté 07.02.2011 “Pér rregullat e Pérbashkéta né Fushén e Aviacionit
civil”, autoriteti kompetent gé e identifikon mospérputhjen, duhet t€ marri ¢do masé té
nevojshme shtrénguese pér parandalimin e vazhdimeésisé sé mospérputhjes.

18. Né ARO.OPS.100, shtohet shkronja (c) si mé poshté:

“c) AAC mund té vendosi (gjykojé) kufizime specifike operuese. Kéto kufizime duhet té
dokumentohen né specifikimet e operimeve.

19. Né Nénpjesén OPS Operimet Ajrore, pas Seksionit I, shtohet Seksioni la me pérmbajtje si
mé poshté:

“Seksioni la
Autorizim i operimeve tregtare té specializuara me rrisge té larta

ARO.OPS.150 Autorizim i operimeve té specializuara me rrisqe té larta

(a) Me té marré njé aplikim pér Iéshimin e njé autorizimi té operimeve tregtare té specializuara
me rrisge té larta, Autoriteti i Aviacionit Civil i operatorit, duhet té rishikojé dokumentacionin e
vlerésimit té rriskut té operatorit dhe progedurat standarte té operimit (SOP), né varési té njé ose
mé shumé planeve operuese té zhvilluara né pérputhje me kérkesat kryesore té& Aneksit VIII
(Part-SPO).

(b) Kur Autoriteti i Aviacionit Civil é&shté i kénaqur me vlerésimin e rrisgeve dhe (SOP), duhet
ta 18shojé autorizimin, si¢ éshté vendosur né Shtojcén VI. Autorizimi mund té Iéshohet me njé
afat kohe ose kohézgjatje té pa caktuar. Kushtet nén té cilat njé operator éshté autorizuar té
kryejé njé ose mé shumé operime tregtare té specializuara me rrisqe té larta, duhet té
specifikohen né autorizim.

(c) Me té marré njé aplikim pér ndryshim né autorizim, Autoriteti i Awviacionit Civil duhet té
pérputhi veprimet me pikén (a) dhe (b). Ai duhet té pérshkruajé kushtet nén té cilat operatori
mund té operojé gjaté ndryshimit, pérndryshe autoriteti vendos gé autorizimi ka nevojé té
pezullohet.

(d) Me té marré njé aplikim pér rinovimin e autorizimit, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té
pérputhé veprimet me pikat (a) dhe (b). Ai duhet té marré parasysh proceset pas marrjes sé
autorizimit dhe aktivitetet e mbikéqyrjes.



(e) Pa réné ndesh me masat shtrénguese shtesé, kur operatori fut ndryshimet pa dorézuar njé
vlerésim té rrisgeve té amenduar dhe SOP, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té pezullojé,
zvogélojé ose térheqi autorizimin.

(F) Me té marré njé aplikim pér té léshuar njé autorizim té operimit tregtar té specializuar me
rrisge té larta pér kalim kufiri, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té rishikojé dokumentacionin e
vlerésimit té rrisgeve té operatorit dhe progedurat standarte té operimeve (SOP) né koordinim me
autoritetin kompetent té vendit ku planifikohet se do té kryhet operimi. Kur autoritetet sé bashku
jané té kénaqura me vlerésimin e rrisgeve dhe SOP, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té I&shojé
autorizimin.

ARO.OPS.155 Marréveshjet e girasé

(a) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té aprovojé njé marréveshje giraje ku merr pjesé njé avion i
regjistruar i njé vendi té treté ose njé operator i njé vendi té treté, kur operatori SPO ka treguar
pérputhshméri me ORO.SPO.100.

(b) Marréveshja e girasé sé thaté e aprovuar mund té pezullohet ose revokohet né ¢do kohé qé
certifikata e vlefshmérisé ajrore té avionit pezullohet ose revokohet.”.

20. Né ARO.OPS.200, shkronja (b) do té zévendésohet si vijon:

“(b) Kur bindet se operatori ka demonstruar pérputhshméri me kérkesat e zbatueshme,
Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té l1éshojé ose té béjé ndryshime né aprovim. Aprovimi duhet
té specifikohet né:

(1) Specifikimet e operimeve, si¢ pércaktohet né Shtojcén II, pér operimet e transportit
tregtar ajror; ose

(2) Listén e aprovimeve specifike, si¢c pércaktohet né Shtojcén V, pér operimet jo-tregtare dhe
operime té specializuara;

21. ARO.OPS.210 éshté zévendésuar si mé poshté:

“ARO.OPS.210 Pércaktimi i distancés ose i sipérfages lokale
Autoriteti kompetent vendos (pércakton) njé distancé ose sipérfage lokale me géllim operimi.”.

22. Pas ARO.OPS.225, shtohen ARO.OPS.230 dhe ARO.OPS.235 si mé poshté:

“ARO.OPS.230. Pér géllime té kufizimeve té kohés sé fluturimit, Autoriteti i Aviacionit Civil do
té pércaktojé, né pérputhje me emértimin “Tip i hershém” dhe “Tip i vonshém” té grafikéve té
paparashikuar té orareve né pikén ORO.FTL.105 té Aneksit Ill, se cili prej kétyre dy llojeve té
grafikut té paparashikuar té orareve do té aplikohet tek té gjithé operatorét CAT nén mbikqgyrjen
e Autoritetit.

ARO.OPS.235 Aprovimi i skemave specifike té kohés individuale té fluturimit

(a) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té miratojé skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit té
propozuara nga operatorét e CAT, n.q.s. operatori tregon pérputhshméri me udhézimin e
ministrit té transportit nr.3 daté 07.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e Aviacionit
Civil” dhe Nénpjesén FTL té Aneksit Il té udhézimit.



(b) Sa heré gé njé skemé e specifikimit té kohés sé fluturimit e propozuar nga njé operator
devijon nga specifikat e certifikimit té zbatueshme, té dhéna nga Agjencia, Autoriteti i
Aviacionit Civil duhet té aplikojé procedurén né pérputhje me Nenin 22 (2) té udhézimit té
ministrit té transportit nr.3 daté 07.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e Aviacionit
Civil”.

(c) Kur njé kohé fluturimi e vecanté e propozuar nga njé operator pérjashtohet nga aplikimi i
rregullave té zbatueshme, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té aplikojé procedurén né pérputhje
me Nenin 14 (6) té udhézimit té ministrit té transportit nr. 3 daté 07.02.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e Aviacionit Civil”.

(d) Devijimet e miratuara apo pérjashtimet do t’i nénshtrohen, pasi té jené aplikuar, njé
vlerésimi, pér té pércaktuar nése kéto devijime apo pérjashtime duhet té konfirmohen apo
ndryshohen. Autoriteti i Aviacionit Civil dhe Agjencia do té kryejné njé vlerésim té pavarur né
bazé té informacionit té dhéné nga operatori. Vlerésimi duhet té jeté proporcional, transparent
dhe i bazuar né parimet shkencore dhe né njohuri.

23. Né Nénpjesén ARO.OPS, shtohet SEKSIONI 111 si mé poshté:

“SEKSIONI I
ARO OPS
Mbikqyrja e operimeve

ARO.OPS.300 Fluturimet fillestare

Autoriteti i Aviacionit Civil mund té vendosé kushte shtesé pér fluturimet fillestare gé
plotésohen né pérputhje me Part-NCO né territorin e Republikés sé Shqipérisé dhe shtetit té
ZPEA-sé sipas marréveshjes shumépaléshe. Kéto kushte shtesé duhet té sigurojné operime té
sigurta dhe té jené proporcionale.

24. Né Nénpjesén RAMP, shtojca I, ndryshohet si mé poshté:

“Shtojca 1
Certifikata e operatorit ajror
(Program i aprovuar pér operatorét ajror)

Llojet e operimeve: Operim tregtare ajror (CAT) U Pasagjerét; O Mallrat;
OTé tjerat (Y
> <0
Shteti i operatorit () Q)

Autoriteti qé e ka aprovuar (%)

AOC (® Emri i operatorit (") Pikat e kontaktit t& operimit (°)

Emri tregtar i operatorit (Dba) (5) Detajet e kontaktit, né té cilin

Adresa Operatorit: (%) menaxhimi i operimit mund té




Telefon: (*) lidhet pa vonesa pér shkage té
Faks: pajustifikuara, jané listuar
Email: NE.....oieeiieiia, )

Kjo certifikaté VEreton g8............cvvververiirniirireeeeenenennns (*3) éshté i autorizuar té kryej

operime tregtare ajrore, si¢ pércaktohet né specifikimet e operimeve bashkéngjitur, né pérputhje
me manualin e operimeve, Aneksin IV té udhézimit té ministrit té transportit nr.3, daté
07.02.2011 “Pér Rregullat e Pérbashkéta né Fushén e Aviacionit Civil”.

Data e léshimit (**): | Emri dhe Firma (*°):

Titulli (*9):

0]
@
©)
Q]
®)
(6)
Q]
®)

©)]

(10)
(n
(12)

(13)
(14)
(15)

Specifiko llojet e tjera té operimeve.

> <

Zévendésuar nga emri i shtetit té operatorit.

Zévendésuar nga identifikimi i autoritetit aprovues.

Pér pérdorimin e autoritetit kompetent

Referencat e aprovimit, sipas shqyrtimit té autoritetit kompetent.

Zévendésuar nga emri i regjistruar i operatorit.

Emri tregtar i operatorit, né té kundért vendosni ‘dba’ (doing business as) pérpara emrit
tregtar.

Specifikimet lidhur me kontaktin pérfshijné numrin e telefonit dhe faksin, prefiksin e
vendit, dhe adresén e emailit (nése ka), né té cilén menaxhmenti i operimit mund té
kontaktohet pa vonesa pér shkage té pajustifikuara, pér ¢céshtje lidhur me operimet e
fluturimeve, vlefshmériné ajrore, me kompetencat e ekuipazhit té fluturimit dhe té
kabinés, mallrat e rrezikshém dhe ¢éshtje té tjera té vlerésuara si té pérshtatshme.
Adresa e selisé sé operatorit.

Numri i kontaktit té selisé sé operatorit, faksi dhe prefiksi i vendit. Emaili (nése ka).
Shtimi i dokumenteve té kontrolluara, té mbajtura né bord, né té cilat listohen
specifikimet lidhur me kontaktin, bashkangjitur me numrat e paragraféve dhe fageve
pérkatése. Psh: detajet lidhur me kontaktin jané listuar né manualin e operimit,
kryesor/bazé, kapitulli 1, 1.1; ose “...jané listuar né specifikimet e operimit fagja 1”, ose
“...Jané listuar né dokumentin gé i bashkéngjitet kétij materiali”.

Emri i regjistruar i operatorit.

Data e léshimit t¢ AOC (dita-muaji-viti).

Titulli, emri dhe firma e autoritetit pérfagésues. Pérvec késaj, vula zyrtare e vendosur né
licencén e AOC-sé.

Forma e AAC 138, Iéshimi 1, sipas formés sé EASA 138, léshimi 1.”.

25. Né Shtojcén 11, shtohen shénimet fundore si mé poshté:

@ 1. Numri i telefonit dhe faksi i autoritetit kompetent, prefiksin e vendit dhe adresén e

emailit (nése ka).

@ Futja e numrit té gertifikatés sé operatorit ajror (AOC)



® Futja e emrit té regjistruar té operatorit si dhe e emrit tregtaré té tij, né té kundért vendosni
‘dba’ (doing business as) pérpara emrit tregtaré.

@ Data e léshimit t&¢ AOC (dita-muaji-viti) dhe firmat e pérfagésuesve té autoritetit
kompetent.

® Futja e pércaktimeve t& ICAO-s pér prodhimin e avionéve, modelin, seriné ose master
series, nése seria éshté pércaktuar (psh: Boeing-737-3K2 ose Boeing-777-232).

® Secila nga shenjat e regjistrimit ndodhet e listuar né specifikimet e operimeve ose né
manualin e operimeve. Mé pas, specifikimet e bashkéngjitura té operimeve duhet té
pérmbajné njé referencé me faget gé lidhen né manualin e operimit. Né rastet kur jo té
gjitha miratimet specifike aplikohen pér modelin e avionit, shenjat e regjistrimit té avionit
mund té shtohen né kolonén e shénimeve gé lidhet me miratimin specifik.

(™ Listimi i hapésirave gjeografike i operimeve té autorizuara (nga koordinatat gjeografike
ose rrugét e specifikuara, informacioni i fluturimit té rajonit, shtetit ose kufijve).

® Listimi i kushtézimeve specifike gé aplikohen (psh: VFR vetém, vetém ditén etj.).

© Listimi né kété koloné i kritereve té& lejueshme pér secilin tip aprovimi (me kriterin e
caktuar).

9Futja e aplikimit té kategorive té afrimit me precizion: LTSCAT |, CAT II, OTS CAT II,
CATIHA, CAT Ill B ose CAT IIIC. Futja e rrezes minimale té shikimit té pistés (RVR) né
metra dhe lartésia e marrjes sé vendimit (pér ulje) né kémbé. Njé paragraf éshté pérdorur
pér listén e kategorisé sé afrimit (pér ulje).

IDFutja e ngritjeve RVR té miratuara, né metér. Njé linjé pér miratim mund té pérdoret nése
jané dhéné miratime té ndryshme.

(12Kutia nuk aplikohet (NA) mund t& cekohet vetém né rastet kur tavani maksimal i avionit
éshté mé pak se FL 290.

(13)Operacione té gamés sé zgjeruar (ETOPS) qé aktualisht pérdoren vetém né dy avioné me
motoré. Prandaj, kutia nuk aplikohet (NA) mund té cekohet vetém né rastet kur ka mé
shumé ose mé pak se dy motoré.

4 Duhet té listohet distanca e pragut (né NM), si dhe tipi i motorit.

(5 Navigimet e bazuara né performancé (PBN): Njé linjé pérdoret pér secilén PBN komplekse
té miratuar specifikisht (psh: RNP AR APCH), me kufizimet e pérshtatshme té listuara tek
kolona “Specifikimet dhe Shénimet”. Aprovimet individuale té procedurave specifike té
RNP AR APCH, duhet té listohen né specifikimet e operimit ose né manualin e operimeve.
Mé pas , specifikimet duhet té kené njé reference lidhur me fagen e manualit t& operimeve
gé i referohet.

(16)Saktéso nése specifikimet e miratimit jané té limituara vetém pér disa dalje apo aerodrome.

I Miratimin pér té kryer trajnimin dhe provimin nga aplikantét e ekuipazhit té kabinés, me
ané té njé dokumenti qé vérteton kryerjen e kétij specifikimi, sipas pércaktimeve té Aneksit
V (Part-CC) urdhér ministri i transportit nr.250, daté 12.09.2014.

I8 Miratimin pér té léshuar vértetimin e ekuipazhit té kabings sipas pércaktimeve té Aneksit V
(Part-CC) urdhér ministri i transportit nr.250, daté 12.09.2014.

I9Emrin e personit apo organizatés gé éshté pérgjegjése pér té siguruar vazhdimésiné e
vlefshmérisé ajrore té avionit, bashkangjitur edhe me referencén ligjore.

@OKgtu mund t& pérfshinen miratime dhe té dhéna té tjera, qé pérfshijné njé linjé (ose disa
blloge me shumé linja) pér autorizime (psh: operimet me ulje té shkurtra, operimet me
gasje té pjerrét, operimet me helikopter nga/pér géllime publike, operimet me helikopter
mbi njé mjedis armigésor té vendosur jashté njé zone té populluar, operimet me helikopter
pa njé aftési té sigurt té uljes sé detyruar, operimet me increased bank angles, distancé



maksimale nga njé aerodrom i pérshtatshém, pér avionét me dy motoré pa miratim ETOPS,
avionét qé pérdoren pér operime jo tregtare).

Forma e AAC 138, léshimi 2, sipas formés sé EASA 138, léshimi 2.”.
26. Né Aneksin 11, do té pérfshihet Shtojca V dhe Shtojca VI, me pérmbajtje si mé poshté:

“Shtojca V
Lista e aprovimeve specifike

Operimet jo-tregtare
Operimet e specializuara

(subjekt i kushteve té specifikuara né aprovim dhe té pérfshira né manualin e operimeve ose né
manualin operues té pilotit)

Autoriteti Léshues (4):

Lista e Aprovimeve Specifike (%):
Emri i Operatorit:

Data (%):

Nénshkrimi:

Modeli i mjetit t& fluturimit dhe karakteristikat e regjistrimit (*):

Llojet e operimit té specializuar (SPO), nése jané té aplikueshme:

6 ()

Aprovime Specifike (°): Specifikime (°): Vérejtje:

@
@
©)]

4

®)

(6)

Dhénia e emrit dhe detajeve té kontaktit.

Dhénia e numrit pérkatés.

Dhénia e datés sé aprovimeve specifike (dd-mm-vvvv) dhe nénshkrimi i pérfagésuesit té
autoritetit kompetent.

Dhénia e pércaktimit té EKipit t& Sigurisé pér Aviacionin Tregtar (CAST)/ICAO pér
prodhimin e mjetit té fluturimit, modelin dhe sering, ose seriné speciale, nése éshté
pércaktuar njé seri (p.sh. Boeing-737-3K2 ose Boeing-777-232). Klasifikimi CAST/ICAO
éshté i disponueshém né: http:yyy.intlaviationstandards.org/

Karakteristikat e regjistrimit ose duhet té shénohen né listé né Listén e Aprovimeve
Specifike ose né manualin e operimeve. Né rastin e fundit, Lista e Aprovimeve Specifike

do t’i referohet fages pérkatése né manualin e operimeve.

Specifikoni llojin e operimit, p.sh. bujgési, ndértim, fotografim, rilevim, mbikéqyrje dhe
vrojtim, reklama ajrore.

Listoni né kété koloné té gjitha operimet e aprovuara, p.sh. mallrat e rrezikshme, LVO, RVSM,
RNP, MNPS.



(™ Listoni né kété koloné kriteret mé té lejueshme pér ¢do aprovim, p.sh. lartésiné dhe distancén(e
shikimit) minimale té marjes sé vendimit RVR pér CAT II.

Shtojca VI

AUTORIZIM PER OPERIME TREGTARE TE SPECIALIZUARA ME RRISQE TE
LARTA

Autoriteti léshues (4):
Numri i Autorizimit (%):

Emri i Operatorit (3):
Adresa e Operatorit (*):
Telefoni ():

Fax:

E-mail:

Modeli i Avionit dhe Shenjat e Regjistrimit (°):

Operime té specializuara té Autorizuara (*):

Rajoni i Autorizuar ose vendi i operimit ():

Kufizime speciale (°):

Kjo konfirmon g€ ..o, éshté i autorizuar té kryejé operim(e) té
specializuar tregtar me rrisqe té larta né pérputhje me kété autorizim, me Procedurat Standarte té
Operimit té operatorit, Aneksi IV i Udhézimit té Ministrit Nr. 3 daté 07.02.2011 “Pér rregullat e
Pérbashkéta né Fushén e Aviacionit civil”.

Data e léshimit (*°) : Emri dhe Nénshkrimi (11):

Detyra :

Forma 151 e RSH sipas modelit EASA-s Léshimi 1

(1) Emri dhe detajet e kontaktit té autoritetit kompetent.
(2) Vendosja e numrit gé shogéron autorizimin.

(3) Vendosja e emrit té operatorit té regjistruar dhe emri i operatorit té shkémbimit tregtar
n.q.s. &shté (emér) tjetér, vendos ‘Dba’ para operatorit t¢ shkémbimit tregtar (Dba — Doing
business as, eshte duke bere biznes si).

(4) Vendi kryesor i operatorit dhe adresa e biznesit.

(5) Vendi kryesor i biznesit té operatorit, té¢ dhénat e telefonit dhe faksit, duke pérfshiré
prefiksin e shtetit. E- mail té jepet n.q.s. éshté e mundur.

(6) Vendoset Ekipi i Sigurisé Tregtare Ajrore (CAST)/ICAO, shenja e prodhuesit te avionit,
modeli dhe seria, ose seria kryesore, n.qg.s. seria éshté e pércaktuar(p.sh. Boeing —737-3K2 ose
Boeing —777-232). CAST/ICAO mund té gjendet tek: http://www.intaviationstandards.org/h.

(7) Specifikimi i tipit té operimit, p.sh. bujgési, ndértim, fotografim, matje té tokés, mbikqyrje
dhe patrullim, reklama ajrore.

(8) Lista e rajoneve gjeografike ose vendeve té operimeve té autorizuara (me koordinata
gjeografike ose informacione fluturimi té rajonit ose rajone kombétare ose kufijté rajonalg).

(9) Lista e kufizimeve speciale té aplikueshme (p.sh. vetém VFR, Vetém Diten, etj).

(10) Data e léshimit té Autorizimit ( data - - muaji - - viti - - - -).

(11) Detyra, emri dhe nénshkrimi i pérfagésuesit té autoritetit kompetent. Si shtesé, njé vulé
zyrtare duhet té vendoset né autorizim.



http://www.intaviationstandards.org/h

Neni 11
Né Aneksin 111 béhen ndryshimet dhe shtesat si mé poshté:
1. Teksti i ORO.GEN.005 éshté zévendésuar si mé poshté:

“ORO.GEN.005 Qéllimi

Ky Aneks ka vendosur kérkesat gé té ndiget nga njé operator ajror gé kryhen :
(a) operime tregtare té transportit ajror (CAT);

(b) operime tregtare té specializuara;

(c) operime jo-tregtare me avion kompleks me fugi motorike;

(d) operime té specializuara jo-tregtare me avion kompleks me fugi motorike.”.

2. Né ORO.GEN.105 Autoriteti Kompetent, pas fjalés “certifikim”, shtohet togfjaléshi “ose
detyrimit té deklarimit, ose autorizimit té operimeve té specializuara”.

3. Né ORO.GEN.110 Pérgjegjésité e operatorit, béhen kéto ndryshime:

3.1. Shkronja (a) zévendésohet si mé poshté:

“a) Operatori éshté pérgjegjés pér operimin e avionit né pérputhje me Aneksin 1V te Udhézimit
té Ministrit nr. 3 date 07.02.2011, sic aplikohet, kérkesat kryesore te kétij Aneksi dhe certifikata
ajrore e tij (AOC) ose autorizimin e specializuar té operimit (autorizimi SPO) ose deklarimin.”.

3.2. Né shkronjén (c), pas fjalés “certifikaté”, shtohen fjalét “autorizimit té operimeve té
specializuara ose deklarimit”.

3.3. Pas shkronjés (j), shtohet shkronja (k), si mé poshté:

“(k) Pavarésisht nga (j), operatori i planerit ose i njé balone ose fluturime gé ngrihen dhe ulen né
té njéjtin aerodrom ose fushé operimi nén kushtet e VFR ditén, me

(i) avioné me njé motor me heliké gé kané masén maksimale ose mé pak se 5700 kg té
certifikuar né ngritje dhe (MOPSC ) 5 ose mé pak vende ulje pér pasagjeré; ose

(ii) ndryshe nga helikopterét kompleks me fugi motorike, njé motorésh , me (MOPSC) 5 ose
mé pak vende ulje pér pasagjeré;

Duhet té sigurojé qé anétarét e ekuipazhit kané marré trajnimin e duhur ose pérgatitjen paraprake
(para fluturimit) gé ti njohe ata me ngarkesat e rrezikshme té pa deklaruara té sjella né bord nga
pasagjerét ose si mallra.”.

4. ORO.GEN.115 zévendésohet me pérmbajtje si mé poshté:

“ORO0O.GEN.115 Aplikim pér AOC



a) Aplikimi pér njé certifikaté té operimit ajror ose ndryshimi i njé certfikate ekzistuese duhet té
béhet né até formé té kérkuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil bazuar né kérkesat e vendosura
nga udhézimi i ministrit té transportit nr.3 daté 07.02.2011.

b) Aplikuesit pér certifikata té reja duhet ti mundésojné AAC dokumentacionin e nevojshém, i
cili demonstron se si ata do té plotésojné nevojat e vendosura nga udhézimi i ministrit té
transportit nr,3 daté 07.02.2011. Ky dokumentacion duhet té pérfshijé njé proceduré e cila
pérshkruan se si ndryshimet té cilat kérkojné njé miratim paraprak do té menaxhohen dhe
evidentohen né organet kompetente.

5. Né ORO.GEN. 120 Mjetet e pérputhshmérisé, shtohen shkronjat (c) dhe (d) si mé poshté:

“c) Njé operator té cilit i éshté kérkuar té deklarojé aktivitetin e tij, duhet té pasqyrojé né AAC
listén e mjeteve alternative né pérputhje me zbatimin e tyre duke u bazuar né udhézimin e
ministrit té transportit nr.3 daté07.02.2011.

d) Kur njé operator, subjekt i autorizimit SPO déshiron té pérdoré alternativa té mjeteve té
pajtueshmérisé , duhet te pérputhi me (b) ¢cdo mjet pajtueshmérie alternative gé ndikon né
progedurat e operimit gé jané pjesé e autorizimit dhe me (c) , pér pjesén e deklaruar té operimit
dhe organizimit té saj.”.

6. ORO.GEN.125, ORO.GEN.130 dhe ORO.GEN.135 zévendésohen me parashikimet si mé
poshté:

“OR0O.GEN.125 Kushtet e aprovuara dhe privilegjet e mbajtésit té njé¢ AOC
Njé operator i certifikuar duhet té veprojé bazuar né géllimin dhe privilegjet e pércaktuara né
specifikimet e operimit té bashkéngjitura né certifikatén e operatorit.

ORO.GEN.130 Ndryshimet e bazuara té mbajtésit té nj¢ AOC
a) Cdo ndryshim i prekshém:
1) Qéllimin e certifikatés ose specifikimet e operimeve té operatorit; ose

2) cdo element té sistemit t¢ menaxhimit té operatorit bazuar né ORO.GEN.200(a)(1)
dhe(a)(2),

Duhet té kérkojé njé miratim paraprak nga AAC.

b) Pér ¢do ndryshim gé kérkon miratim paraprak né pérputhje me udhézimin e ministrit té
transportit nr.3 daté 07.02.2011, operatori duhet té aplikojé dhe té marré njé miratim me shkrim
nga AAC. Aplikimi duhet té béhet pérpara se té ndodhin ndryshime, me géllim gé té vendosé
pajtueshmériné e vazhdueshme midis udhézimit t€ ministrit té transportit nr.3 daté 07.02.2011
dhe ndryshime té kérkuara, nése éshté e nevojshme, certifkatés sé operatorit dhe kushteve qé
lidhen me aprovimin.

Operatori duhet ti mundésojé AAC c¢do dokument té kérkuar prej tij .

Ndryshimet do té implementohen vetém pasi té jené aprovuar né ményré formale nga AAC né
pérputhje me ARO.GEN.330.



Operatori duhet té operojé duke u bazuar né kushtet e parashikuara nga AAC gjaté kétyre
ndryshimeve, pér sa éshté e zbatueshme.

c) Té gjitha ndryshimet té cilat nuk kérkojné njé miratim paraprak do té menaxhohen dhe vihen
né dijeni t&¢ AAC sipas procedurés té miratuar nga AAC né pérputhje me ARO.GEN.310 (c).

ORO.GEN.135 Vazhdueshméri e vlefshmérisé té njé AOC
a) certifikata e operatorit duhet té géndrojé e vlefshme kur:

1) Operatori éshté né pérputhje me kérkesat e udhézimit té ministrit té transportit Nr.3 date
07.02.2011, duke marré parasysh kérkesat e ORO.GEN.150;

2) AAC do té sigurojé bazuar né ORO.GEN.140 vazhdimésiné sipas kérkesave te udhézimit
té ministritté transportit Nr.3 date 07.02.2011,

3) Certifikata nuk éshté pezulluar ose revokuar

b) Né rastet e revokimit ose pezullimit, certifikata duhet ti kthehet autoritetit kompetent pa
vonesé.

7. Né ORO.GEN.140, shkronja (a), pas fjalés “certifikim”, shtohen fjalét “ose detyrimit té
deklarimit, ose autorizimit té operimeve té specializuara” dhe né shkronjén (b), pas shprehjes “e
pérmendur né pikén “a”,” shtohet shprehja “in the case of CAT “

8. Né pikén ORO.GEN.160, shkronja (b) éshté zévendésuar si mé poshté:

(b). Pa réné né kundérshtim me pikén (a), operatori duhet té raportojé tek Autoriteti i Aviacionit
Civil Shqgiptar dhe tek organizata pérgjegjése projektuese e aeroplanit, c¢do incident,
kegfunksionim, defekt teknik gé i kané kaluar limitet teknike, ose gjetje té cilat dukshém
tregojné pasaktési, té paplotésuara, ose qé pérmbajné informacion té pagarté né té dhénat e
duhura operuese né pérputhje me Urdhrin e Ministrit Nr.149, daté 07.04.2012 “Pércaktimin e
rregullave té zbatimit t€ vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té avionéve dhe té
produkteve gé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té
projektimit dhe prodhimit” ose probleme té tjera té parregullta gé¢ kané ose mund té kené
rrezikuar operimin e sigurté té aeroplanit dhe nuk ka rezultuar né aksident ose incident serioz.

9. ORO.GEN. 205 Aktivitetet e kontraktuara, zévendésohet me pérmbajtjen si mé poshté:

“ORO0O.GEN.205 Aktivitetet e kontraktuara

a) Operatori duhet té sigurojé qé kur kontraktojmé ose blejmé njé pjesé té tij , shérbimi i bleré
ose i kontraktuar ose produkti, béhet né bazé té kérkesave té aplikueshme.

b) Kur njé operator i certifikuar ose njé mbajtés i autorizimit SPO kontrakton ¢do pjesé té
aktivitetit té tij tek njé organizaté gé pér vete nuk éshté certifikuar ose autorizuar né pérputhje me
kété Pjese gé té kryejé kété aktivitet, organizata e kontraktuar duhet té punojé nén (obligimet)e
operatorin(rit) (te)e aprovuar.

Organizata kontraktuese duhet té sigurojé qé autoritetit kompetent i éshté dhéné e drejta
(mundésia) pér té vendosur vazhdimin (e aktivitetit) né pérputhje me kérkesat e aplikuara.’

10. Né ORO.AOC.100(a), fjala “transport” éshté futur para fjalés “operim”.



10.1 Né ORO.AOC.100 shkronjat (b) dhe (c) jané zévendésuar si mé poshté:
“b) Operatori duhet té japi informacionin e méposhtém tek Autoriteti i Aviacionit Civil:
1) emrin (e tij) zyrtar dhe emrin e biznesit, adresén, dhe adresén postare té aplikantit;

2) njé pérshkrim té operimit qé propozohet, ku pérfshihen tipi (at), dhe numrin e avionit gé do
té operojé;

3) njé pérshkrim té sistemit té menaxhimit, pérfshiré strukturén organizative;

4) emrin e drejtorit té pérgjithshém;

5) emrat e personave té eméruar sipas kérkesave té ORO.AOC.135 (A) sé bashku me
kualifikimet dhe eksperiencén e tyre;

6) njé kopje té manualit té operimeve sipas kérkesave te ORO.MLR.100;

7) njé vértetim, ku té tregohet qé té gjitha dokumentet e dérguara tek autoriteti kompetent jané
verifikuar nga aplikanti dhe jané né pérputhje me kérkesat e aplikuara.

c) Aplikantét duhet té tregojné tek autoriteti kompetent gé:

1) Ata jané né pérputhje me té gjithé kérkesat e shtojcés IV té udhézimit té ministrit té
transportit nr.3, daté 07.02.2011 “Pér rregullat e Pérbashkéta né Fushén e Aviacionit civil”, i
ndryshuar, té kétij ANEKSI (Pjesa —ORO), Aneks IV (Pjesa-CAT) dhe Aneks V (Pjesa-SPA)
té késaj rregulloreje.

2) Té gjithé avionét gé operojné kané njé certifikaté té vlefshmérisé ajrore (CofA) né
pérputhje me urdhrin e ministrit té transportit nr.149, daté 07.04.2014 “Pér Pércaktimin e
Rregullave té Zbatimit té Vlefshmérisé Ajrore dhe Certifikimit Mjedisor” ose jané né
pérputhje me girané e thaté né pérputhje me ORO.AOC.110 (d); dhe

3) Organizimi dhe menaxhimi jané té pérshtatshme dhe pérputhen si¢ duhet me shkallén dhe
fushé veprimin e operimit

10.2 Né ORO.AOC.110, shkronja (d) shtohet pika 4 me kété pérmbajtje:

“(4) avioni éshté i pajisur ne pérputhje me rregulloret pérkatése pér Operimet Ajrore”.

11. Né ORO.AOC.125, shkronjat (a) dhe (b) jané zévendésuar si mé poshté:

“a) Mbajtési i njé¢ AOC mund té kryejé operacione jo-tregtare me njé mjet fluturimi gé éshté
pérdorur pér operime té transportit tregtar ajror gé jané shénuar né listé né specifikimet e
operimeve té AOC-sé sé tij, me kusht gé operatori:

1) té pérshkruajé operime té tilla né detaje né manualin e operimeve, duke pérfshiré:

(i) identifikimin e kérkesave té aplikueshme;

(if) njé identifikim té qarté té té gjitha dallimeve ndérmjet progedurave operuese Qé
pérdoren kur kryen operimet tregtare dhe jo-tregtare;

(iii) njé ményré pér té siguruar qé i gjithé personeli i pérfshiré né operim éshté plotésisht i
familjarizuar me progedurat shogéruese;



2) té paragesé dallimet e identifikuara ndérmjet procedurave operuese té pérmendura né
(@)(2)(i) tek autoriteti kompetent pér miratim paraprak.
b) Mbajtési i njé AOC gé udhéheq operime té referuara né (a) nuk do té duhet gé té paragesé njé
deklaraté né pérputhje me kété pjesé.”.

12. Pas nénpjesés AOC shtohet Nénpjesa DEC, me pérmbajtje si mé poshté:

“NENPJESA DEC
DEKLARATA ORO.DEC.100 Deklarata

Operatori jo-tregtar i mjetit té fluturimit kompleks me fugi motorike:

(a) do t’i japé Autoritetit té Aviacionit Civil té gjitha informacionet e duhura pérpara fillimit té
operimeve, duké pérdorur formularin qé pérfshihet né Shtojcén | té kétij Aneksi;

(b) do té njoftojé autoritetin e aviacionit civil pér listén e mjeteve alternative té pajtueshmérisé
qé pérdoren;

(c) do té ruajé pajtueshmériné me kriteret e aplikueshme dhe me informacionet e dhéna né
deklaraté;

(d) do té njoftojé pa vonesé Autoritetin e Aviacionit Civil pér té gjitha ndryshimet né
deklaratén e tij ose mjetet/progcedurat e pajtueshmérisé gé pérdor népérmjet paragitjes sé njé
deklarate té ndryshuar duke pérdorur formularin gé pérmbahet né Shtojcén I té kétij Aneksi; dhe

(e) do té njoftojé Autoritetin e Aviacionit Civil kur ai té ndaloj Operimet.
13. Pas Nénpjesés DEC shtohet Nénpjesa SPO

“NENPJESA SPO
OPERIME TREGTARE TE SPECIALIZUARA

ORO.SP0.100 Kérkesa té pérbashkéta pér operatoré tregtaré té specializuar

(a) Njé operator tregtar i specializuar pérvec (kérkesave t¢) ORO.DEC.100, duhet gjithashtu té
pérputhet me ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 dhe ORO.AOC.150.

(b) Avioni duhet té keté certifikaten e vlefshmérisé ajrore (CofA) né pérputhje me urdhrin e
ministrit té transportit nr.149, daté 07.04.2014 “ Pé&r miratimin e rregullores pér pércaktimin e
rregullave té zbatimit té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té avionéve dhe té
produkteve gé kané lidhje me ta, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té
projektimit dhe prodhimit”, ose mund té jepet me gira né pérputhje me (c).

(c) Njé operator tregtar i specializuar duhet té keté (né doré) njé aprovim paraprak té autoritetit
kompetent gé pérputhet me konditat e meposhteme , n.q.s.:
(1) Marrin me gira té lagur (wet lease) njé avion té njé operatori té njé vendi té treté:

(i) Standardet e sigurisé sé operatorit té njé vendi té treté, duke marré parasysh vazhdimésiné
e vlefshmérisé ajrore dhe operimit ajror, jané té barabarta me kérkesat qé aplikohen e té
vendosura nga urdhri i ministrit té transportit nr. 110, daté 02.10.2012 “Pér miratimin e
rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té



avionéve si dhe miratimin e organizatave dhe personelit t€ pérfshiré né kéto detyra” té késaj
Rregulloreje;

(if) Avioni i operatorit té njé vendi té treté ka standartet CofA té Iéshuar né pérputhje me
Aneksin 8 té ICAO;

(iii) Kohézgjatja e gerasé sé lagur nuk e kalon shtaté muajshin pér ¢do periudhé 12 mujore té
pa shképutur; ose

(2) Marrja me gira té thaté(dry lease) e njé avioni té regjistruar né njé vend té treté:

(i)Njé nevojé shtesé operimi éshté identifikuar gé nuk mund té plotésojé girané e njé avioni
té regjistruar né EU;

(if) Kohézgjatja e marrjes sé gerasé sé thaté nuk mund ta tejkalojé shtaté muajshin e njé
periudhe 12 mujore pa shképutje;

(iii) Pérputhshméria me kérkesat e aplikueshme té urdhrit t& ministrit té transporteve nr. 110,
daté 02.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve
aeronautike dhe pjeséve té avionéve si dhe miratimin e organizatave dhe personelit té pérfshiré
né kéto detyra” éshté e siguruar;

(iv) Avioni éshté i pajisur né pérputhje me Aneksin VIII [Nén pjesa-SPO].
ORO.SPO.100 Autorizim i operimeve tregtare té specializuara i rrisqeve té larta

(a) Njé operator i specializuar tregtar duhet té aplikojé gé té keté njé autorizim té léshuar nga
Autoriteti i Aviacionit Civil i operatorit para se té fillojé operimin tregtar té specializuar té
rrisgeve té larta:

(1) kjo kryhet mbi njé rajon ku siguria né toké e palés sé treté ka shance gé té rrezikohet né
rastin e njé emergjence, ose

(2) Kkjo, si¢ pércaktohet nga autoriteti kompetent i vendit ku kryhet operimi, si rezultat i
natyrés specifike té saj dhe ambjentit té zonés né té cilin ai éshté kryer, gé pérmban rrisqe té larta,
dhe vecanérisht pér palét e treta né toke.

(b) Operatori duhet té japé informacionin e méposhtém tek autoriteti kompetent:

(1) emrin (e personit) zyrtar dhe emrin e biznesit, adresén dhe adresén e postés sé aplikantit;

(2) njé pérshkrim i sistemit te manaxhimit, pérfshiré strukturén organizative;

(3) njé pérshkrim té propozimit té operimit, pérfshiré tipin (tipet), numrin e avionéve gé do
Operojné;

(4) dokumentacionin e vlerésimit té rriskut dhe progedurat standarde né lidhje me operimet,
kérkuar nga SPO.OP.230;

(5) njé vértetim (déshmi) qé té gjitha dokumentet e dérguara tek Autoritetit t& Aviacionit
Civil jané vértetuar nga operatori dhe plotésisht né pérputhje me kérkesat e aplikuara (duhura).

(c) Aplikimi pér njé autorizim ose amendamentet e tij duhet té béhen né formén dhe ményrén e
vendosur nga AAC, né bazé té kérkesave té aplikueshme té Udhézimit té Ministrit Nr.3 daté
07.02.2011 “Pér rregullat e Pérbashkéta né Fushén e Aviacionit civil”.

ORO.SPO.115 Ndryshimet



(@) Cdo ndryshim gé ndikon né fushén e autorizimit ose operimet e autorizuara, duhet té kérkojé
mé paré njé aprovim té AAC. Cdo ndryshim gé nuk éshté mbuluar nga vlerésimi i rriskut
fillestar, do té kérkojé dorézimin e njé amendamenti té vlerésimit te rriskut dhe SOP tek
autoriteti kompetent.

(b) Aplikimi pér aprovimin e njé ndryshimi duhet té dorézohet para se njé ndryshim i tillé té hyj
né fuqi, né ményré gé té mundésojé autoritetin kompetent té vendosi vazhdimin e pajtueshmérisé
me Udhézimin té Ministrit Nr.3 daté 07.02.2011 “Pér rregullat e Pérbashkéta né Fushén e
Aviacionit civil” dhe té amendojé autorizimin, n.qg.s. &shté e nevojshme. Operatori duhet t’i japi
AAC-sé ¢cdo dokument té nevojshém .

(c) Ndryshimi mund té futet vetém me marrjen e faturés (dokumentit) té aprovimit formal nga
autoriteti kompetent né pérputhje me ARO.OPS.150.

(d) Operatori duhet té operojé sipas kushteve té pérshkruara nga autoriteti kompetent gjaté
kétyre lloj ndryshimesh, nése éshté e aplikueshme.

ORO.SP0.120 Vazhdueshméria e vlefshmérisé

a) Njé operator gé mban njé autorizim té operimit special, duhet té zbatojé té gjithé spektrin e
privilegjeve té pércaktuara né autorizim.

b) Autorizimi i operatorit duhet té géndrojé i vlefshém dhe subjekt i:

1) operatorit gé géndron né pérputhje me kérkesat kryesore té Udhézimit t&€ Ministrit Nr. 3
daté 07.02.2011 “Pér rregullat e Pérbashkéta né Fushén e Aviacionit civil”, duke marré parasysh
dispozitat né bazé té zgjidhjes sé gjetjeve si¢ specifikohet nén ORO.GEN.150;

2) aprovimit té lejes sé hyrjes sé autoritetit kompetent tek operatori, si¢ éshté pércaktuar né
ORO.GEN.140 pér té pércaktuar vazhdueshmériné e pajtueshmérisé me kérkesat kryesore té
udhézimit té ministrit té transportit nr. 3 daté 07.02.2011 “Pér rregullat e Pérbashkéta né Fushén
e Aviacionit civil”; dhe

3) autorizimi nuk éshté dorézuar ose revokuar.

c) Me t’u revokuar ose dorézuar, autorizimi duhet té kthehet pa vonesé tek autoriti kompetent.
14. Né ORO.MLR.100, shkronja (b) éshté zévendésuar si mé poshté:

“b) Pérmbajtja e OM duhet té reflektojé kérkesat e vendosura né kété Aneks, Aneksi IV (Part-
CAT), Aneksi V (Part-SPA), Aneksi VI (Part-NCC) dhe Aneksi VIII (Nén pjesa-SPO), kur
éshté e aplikueshme, dhe nuk mund té shkelé (veprojé kundér) kushtet qé ekzistojné né
specifikimet e operimeve té certifikatés sé operimeve ajrore (AOC), autorizimin SPO ose
deklaratén dhe, listén e aprovimeve specifike, sipas rastit.”.

15. Né ORO.MLR.100 pas shkronjés (g) éshté shtuar shkronja (g1):

“gl). Pér mbajtésit e autorizimit SPO, ¢do amendament i shogéruar me progedurat operuese
standarte té autorizuara, para aprovimit, duhet té merren para se amendamenti té keté fuqi
veprimi.”.

16. Né ORO.MLR.100(h), fjalét “edhe (g1)” jané futur pas “Pavarésisht nga (g)”.
17. Né ORO.MLR.101, fjalia e paré éshté zévendésuar si mé poshté:
“Pérvec¢ operimeve me avioné me helike me njé motor me njé MOPSC (avioné gé kané 5 ose me



pak ndenjése pér t’u ulur) ose helikopteré jo-kompleks me njé motor me nj¢ MOPSC (me té
njéjtin kapacitet ndenjésesh, 5), gé ngrihen dhe ulen né té njéjtin aerodrom ose vend operimi,
sipas rregullave VFR ditén, dhe pér operimet me planera dhe balona, struktura kryesore e OM
(Manualit te Operimeve) duhet té jeté si mé poshté:”.

18. Né ORO.MLR.105, pika 1 e shkronjés (j) zévendésohet si me poshté:

(1) Instrumentet kryesore, pjesét dhe pajisjes ose funksionet jané brenda hapésirés s¢ MMEL,
si¢ éshté pércaktuar né pikén (a);

19. Né ORO.MLR.115, shkronja (a) éshté zévendésuar si mé poshté:
“a) Rekordet e méposhtme duhet té ruhen té paktén pér 5 vjet.
1) pér operatoret CAT, rekordet e aktivitetit i referohen né ORO.GEN.200;

2) pér operatoret e deklaruar, njé kopje e deklaratés sé operatorit, detajet gé mban aprovimi
dhe manuali i operimeve;

3) pér mbajtésin e autorizimit SPO, né shtesé té (a)(2), rekordet e bazuara né vlerésimin e
rriskut kryhen né pérputhje me SPO.OP. 230 bazuar né procedurat standarte té operimit.

20. Né ORO.MLR.115(b)(4), njé presje dhe fjalét “nése aplikohet” jané shtuar pas shprehjes
“mallrat e rrezikshme”.

21. Né ORO.SEC.100.A. titulli ndryshohet si mé poshté
“ORO.SEC.100 Siguria e kabines sé ekuipazhit té fluturimit — avionét.”.

22. Né ORO.SEC.100.H titulli béhet “Siguria e kabinés sé ekuipazhit té fluturimit —
helikopterét”.

23. ORO.FC.005 éshté ndryshuar si mé poshté:
“ORO.FC.005. Qéllimi

Kjo Nénpjesé vendos kérkesat gé duhet té arrihen nga operatori bazuar né trajnimin e ekuipazhit
té fluturimit, eksperiencés dhe kualifikimit dhe pérbérjes(sé tyre):

(@) SEKSIONI 1 specifikon kérkesat e pérbashkéta té aplikueshme pér té dyja operimet jo-
tregtare me avion kompleks me fugi motorike dhe ¢do operim tregtar;

(b) SEKSIONI 2 specifikon kérkesat shtesé té aplikueshme tek operimet e transportit tregtar
ajror me pérjashtim té:

(1) operimeve té transportit tregtar ajror té planerave/ veloreve ose balonave; ose

(2) operimet tregtare té transportit ajror té udhétaréve té kryera sipas rregullave té fluturimit
vizual (VFR) gjaté dités, duke filluar dhe pérfunduar né té njéjtin aerodrom ose né vendin e
operimit dhe brenda njé zone lokale té pércaktuar nga autoriteti kompetent, me

— aeroplané me njé motor me heliké gé kané njé masé maksimale té certifikuar té ngritjes
prej 5 700 kg ose mé pak dhe me njé MOPSC prej 5 vende, ose

— helikopteré té tjeré — ndryshe nga helikopterét kompleks me fugi motorrike, me motor té
vetém, me njé MOPSC prej 5 vende.

(c) SEKSIONI 3 specifikon kérkesat shtesé pér operime tregtare té specializuara dhe pér kéto



referuar tek b(1) dhe (2).”.

24. Pérpara ORO.FC.100, shtohet titulli:
“Seksioni 1
Keérkesat e Pérbashkéta.”.

25. Né ORO.FC.105 béhen kéto ndryshime:

25.1 Né shkronjén (a), pas fjalés “operatori”, shtohet togfjaléshi “si pilot né drejtim ose, pér
operime té transportit ajror tregtar, si komandant”

25.2 Né shkronjén (c), né fillim té paragrafit shtohet togfjaléshi “Né rastin e operimeve tregtare té
avionéve dhe helikopteréve” dhe vijohet me njé presje.

25.3  Shkronja (d) éshté zévendésuar si mé poshté:
“d) Shkronja (c) nuk mund té zbatohet né rastin e:

(1) Avionéve té performancés té klasit B té pérfshiré né operimet e transportit tregtar ajror
sipas VFR ditén; dhe

(2) Operimet tregtare té transportit ajror té udhétaréve té kryera sipas VFR ditén, duke filluar
dhe mbaruar né té njéjtin aerodrom ose né vendin e operimit ose brenda zonés lokale té
pércaktuar nga autoriteti kompetent, me helikopteré motoriké té ndryshém, me njé motor me
njé MOPSC prej 5 pasagjerésh.

26. Né pikén ORO.FC.140, shkronja (a) éshté ndryshuar si mé poshté:

“a) Anétarét e ekuipazhit fluturues gé operojné né mé shumé sé njé tip ose variant avioni, duhet
té zbatojné kérkesat e pérshkruara né kété nénpjesé pér ¢do tip ose variant, pérvec¢ krediteve té
trajnimit, kontrolleve dhe kérkesave té eksperiencave aktuale gé jané pércaktuar né pjesén e
detyrueshme té té dhénave té duhura té operimit, vendosur né pérputhje me Urdhrin e Ministrit
Nr.149, daté 07.04.2012 “Pércaktimin e rregullave té zbatimit té vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor té avionéve dhe té produkteve gé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si
dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”, pér tipat ose variantet
pérkatése.

27. Né pikén ORO.FC.145, shkronjat (b) dhe (c) jané ndryshuar si mé poshté:

“b) Kur vendosen programet mésimore té trajnimit, operatori duhet té pérfshijé elementet e
pércaktuar té pjesés sé detyrueshme té té dhénave té duhura té operimeve té vendosura né
pérputhje me Urdhrin e Ministrit Nr.149, daté 07.04.2012“Pércaktimin e rregullave té zbatimit té
vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té avionéve dhe té produkteve gé kané lidhje me
to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”.

c) Né rastin e operimeve CAT, trajnimi dhe programet e kontrollit, pérfshiré leksionet dhe
pérdorimi individual i pajisjeve té trajnimit té imitimit té fluturimit (FSTDs), duhet té jené
aprovuar nga njé autoritet kompetent.”.

28. Pérpara pikés ORO.FC.200 éshté shtuar titulli:

“SEKSIONI 2
Kérkesa shtesé pér operime ajrore tregtare”



29. Né pikén ORO.FC.220, shkronja (e) éshté ndryshuar si mé poshté:

“e) Né rastin e aeroplanéve, pilotéve gé u jané dhéné lloje kualifikimesh, bazuar né trajnim me
zero oré fluturimi (ZFTT), kursi duhet té:

(1) Fillojé fluturimet nén mbikéqgyrje jo mé voné se 21 dité pas pérfundimit té testimit té
aftésive ose mbas trajnimit té duhur, t€ dhéné nga operatori. Pérmbajtja e kétij trajnimi duhet té
jeté e pérshkruar né manualin e operimeve;

(2) Kryej gjashté ngritje dhe ulje né Simulator Fluturimi (FSTD) jo mé voné se 21 dité pas
pérfundimit té testit té aftésive nén mbikéqyrjen e njé instruktori fluturimi pér aeroplané
(TRI(A)) gé zé vend né ndenjésen e pilotit tjetér. Numri i ngritjeve dhe uljeve mund té
zvogélohet, kur kreditet jané pércaktuar né pjesén e detyrueshme té té dhénave té duhura
operuese té vendosura né pérputhje me Urdhrin e Ministrit Nr.149, daté 07.04.2012 “Pércaktimin
e rregullave té zbatimit té vilefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té avionéve dhe té
produkteve gé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té
projektimit dhe prodhimit”.

N.g.s. kéto ngritje—ulje nuk jané kryer brenda 21 ditéve, operatori duhet té japé (fluturime
kontroll) trajnim rifreskues, pérmbajtja e té cilave duhet té jeté pérshkruar né manualin e
operimeve.

(3) Né fillim kryen katér ngritjet dhe uljet e LIFUS né njé aeroplan nén mbikéqyrjen e njé
instruktori TRI(A) gé zé vendin e pilotit tjetér. Numri i ngritjeve dhe uljeve mund té zvogélohet
kur kreditet jané pércaktuar né pjesén e detyrueshme té té dhénave té duhura operuese té
vendosura né pérputhje me Urdhrin e Ministrit Nr.149, daté 07.04.2012.”.

30. Pas ORO.FC.H.250 éshté shtuar SEKSIONI 3 si mé poshté:

“SEKSIONI 3
Kérkesa shtesé pér operimet tregtare té specializuara dhe operimet CAT referuar né
ORO.FC.005(b)(1) dhe (2)
ORO.FC.330 Kontrolli dhe trajnimi periodik — kontrolli i aftésive té operatorit

(@) Cdo anétar ekuipazhi duhet té pérfundojé kontrollin e aftésive té operatorit, gé ai/ajo té
demonstrojé kompetencé né kryerjen e procedurave normale, dhe ato jo normale gjaté
procedurave té emergjencés, duke mbuluar aspektet kryesore qé shogérohen me detyra té
specializuara né manualin e operimeve.

(b) Konsiderata (udhézime) e duhura duhet té jepen, kur operimet kryhen né kushtet e IFR ose
naten.

(c) Periudha e vilefshmérisé sé kontrollit té aftésive té operatorit duhet té jeté 12 muaj kalendarik.
Periudha e vlefshmérisé duhet té llogaritet né fund té muajit né té cilin éshté kryer kontrolli. Kur
kontrolli i aftésive té operatorit &shté kryer né tre muajt e fundit té periudhés sé viefshmerisg,
periudha e re e vlefshmérisé duhet té llogaritet duke filluar nga data origjinale e skadencés.

31. Parashikimet e ORO.CC.005 do té ndryshohen si mé poshté:

“Kjo Nénpjesé pércakton kérkesat qé duhet té plotésohen nga operatori, kur operon njé mjet
fluturues me ekuipazh kabine dhe pérfshin:



(a) Seksionin 1, i cili specifikon kriteret e pérgjithshme gé aplikohen né té gjitha operimet; dhe

(b) Seksionin 2, i cili specifikon kriteret shtesé gé aplikohen vetém né operimet e transportit
tregtar ajror;”.

32. Tek Nénpjesa CC - Ekuipazhi i kabinés, titulli i Seksioni 1 ndryshohet né “Kritere té
Pérgjithshme”.

34. Né ORO.CC.100(a) tek fjalia e dyté, shtohen né fillim fjalét “Pérvec balonave, sé paku njé
anétar ...”.

35. Né ORO.CC.125, shkronja (b) éshté ndryshuar si mé poshté:

“b). Kur vendosim specifikat e tipit té avionit dhe pérshtatjen e programeve mésimore té trajnimit
té operatorit, ai (operatori),duhet té pérfshijé ku éshté e mundur, elementet kryesore té
pércaktuara né pjesén e detyrueshme té té dhénave té duhura té operimeve vendosur né pérputhje
me Urdhrin e Ministrit Nr.149 daté 07.04.2012 “Pércaktimin e rregullave té zbatimit té
vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té avionéve dhe té produkteve qé kané lidhje me
to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”.

36. Né ORO.CC.130, shkronja (c) éshté ndryshuar si mé poshté:

“c). Kur programet mésimore té trajnimit kané diferenca pér njé variant ose tip avioni qé
aktualisht éshté né operim, operatori duhet té pérfshijé ku éshté e mundur, elementét kryesoré té
pércaktuar né pjesén e detyrueshme té té dhénave té duhura té operimeve vendosur né pérputhje
me Urdhrin e Ministrit Nr.149, daté 07.04.2012 “Pércaktimin e rregullave té zbatimit té
vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té avionéve dhe té produkteve qé kané lidhje me
ta, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”.

37. Né ORO.CC.250(b), pika (1) éshté zévendésuar si mé poshté:

“(1). Cdo variant ose tip avioni né fjalé, ku éshté e mundur, elementet kryesoré té pércaktuar né
pjesén e detyrueshme té té dhénave té duhura té operimeve té vendosura né pérputhje Urdhérin e
Ministrit Nr.149, daté 07.04.2012 “Pércaktimin e rregullave té zbatimit té vlefshmérisé ajrore dhe
té certifikimit mjedisor té avionéve dhe té produkteve gé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve,
si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit” pér tipin ose variantin e
avionit.”.

Neni 12
Né aneksin 111, pas ORO.TC.240, shtohet nénpjesa FTL si mé poshté:

“Neénpjesa FTL

KUFIZIMET NE KOHEN E FLUTURIMIT DHE DETYRES DHE KERKESAT PER
SHPLODHJE

Seksioni 1
Té pérgjithshme
ORO.FTL.100 Fushéveprimi
Kjo Nénpjesé pércakton kérkesat gé duhen plotésuar nga njé operator dhe anétaret e tij te



ekuipazhit ne lidhje me kufizimet e kohés se fluturimit dhe detyrés gjithashtu dhe me kérkesat e
shplodhjes (pushimit) pér anétarét e ekuipazhit.

ORO.FTL.105 Pérkufizimet
Pér géllime té késaj Nénpjese, do té zbatohen pérkufizimet e méposhtme:

(1) ”Pérshtatshméri” do té thoté njé gjendje né té cilén koha biologjike 24 orésh e njé anétari té
ekuipazhit éshté e njéjté me orén lokale ku ndodhet anétari i ekuipazhit. Njé anétar ekuipazhi
konsiderohet si i pérshtatur né njé gjerési zonale 2 orésh, qé pérfshin orén lokale né piken e
nisjes. Kur ora lokale né vendin e fillimit té detyrés ndryshon me mé shumé se 2 oré nga ora
lokale e vendit ku fillon detyra tjetér, anétari i ekuipazhit, pér llogaritjen maksimale té periudhés
ditore té fluturimit, konsiderohet té jeté i pérshtatur né pérputhje me vlerat e Tabelés 1.

Tabela 1

Diferenca e Koha e plote e kaluar ge raportohet ne fillim tek koha e references
kohés(h)
midis kohés
sé referuar
dhe orés
lokale ku
anétari i
ekuipazhit
fillon punén
ditén tjetér

<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 >0se= 120

<4 D D D D

<0se=6

<0se=9

W |0 0
O O |0

X D D
X X D
<ose=12 X X X

“B” nénkupton pérshtatjen sipas orés lokale me orén lokale te nisjes;

“D* nénkupton pérshtatjen sipas kohés lokale ku anétari i ekuipazhit (ai/ajo) fillon punén tjetér,
dhe;

“X*“ nénkupton ge anétari i ekuipazhit éshté ne njé gjendje te panjohur pérshtatshmérie me
kohén zonale.

(2) “koha referuese“nénkupton, orén lokale né pikén e raportimit e vendosur né njé gjerési
zonale 2-oréshe brenda orés lokale ku anétari i ekuipazhit éshté pérshtatur;

(3) "akomodimi” nénkupton, pér géllime te gatishmérisé dhe ndarjes se detyrés, njé vend te gete
dhe te rehatshém, jo i hapur pér publikun, me mundésiné pér te kontrolluar dritén dhe
temperaturén, i pajisur me mobilje te pérshtatshme te cilat i krijojné mundési anétarit te
ekuipazhit pér fjetje, me kapacitet te mjaftueshém pér te akomoduar te gjithé anétarét e
ekuipazhit te pranishém ne te njéjtén kohe dhe mundésuar aksesin pér ushqgim dhe pije;




(4) “akomodim i pérshtatshém* nénkupton, pér géllime te gatishmérisé ,ndarjes se detyrés, dhe
pushimit, dhoma te ndara pér secilin anétar te ekuipazhit, te vendosura ne njé ambient te gete, te
pajisura me njé krevat, te ajrosura mjaftueshmerisht, me kontroll temperature, drite, ushgim dhe
pije;

(5) “rritja e numrit te ekuipazhit te fluturimit® nénkupton, até ekuipazh fluturimi, i cili pérfshin
me shume se numri minimal i kérkuar pér te operuar aeroplanin, duke i mundesuar ¢do anetari te
ekuipazhit te fluturimit ge te lere vendin e punés me gellim ge te pushoje gjate fluturimit dhe te
zE8vendésohet nga njé anétar tjetér i kualifikuar i ekuipazhit, (6)“pushim® (i shkurtér), nénkupton
njé periudhe kohe gjate detyrés ne fluturim, me e shkurtér se koha e shplodhjes, por llogaritet si
pune gjate se cilés ¢do anétar ekuipazhi éshté i lire nga ¢do detyre;

(7) “raport i vonuar“ nénkupton, shtyrjen e njé FDP-je te programuar nga operatori perpara se nje
anétar ekuipazhi te keté 1éné vendin e shplodhjes;

(8) “grafik i paparashikuar oraresh* nénkupton, listén e vogeél té ekuipazhit gé prish mundésiné e
fjetjes gjaté kohés sé rregullt té gjumit e pérbéré nga FDP ose njé kombinim i FDP-ve, e cila
éshté futur né fillim ose né fund, gjaté dités apo natés, ku njé anétar i ekuipazhit éshté pérshtatur.
Njé grafik mund té jeté i paparashikuar gé né fillim, gjaté ose né pérfundim té turnit té natés.

(@) “tip i hershem* i grafikut té paparashikuar té orareve nénkupton:

(i) periudha e fillimit te punés herét“ fillon midis orés 05:00-05:59 me orén lokale ne te cilén
njé anétar i ekuipazhit éshté pérshtatur; dhe

(i) pér “mbarimin e turnit vone” éshté detyra e cila mbaron midis ores 23:00-01:59 me orén
lokale ne te cilén njé anétar i ekuipazhit éshté pérshtatur;

(b) "tip i vonshém” i grafikut te paparashikuar te orareve nénkupton:

(i) “fillim i hershem* detyre ge fillon nga ora 05:00-06:59 me orén lokale ne te cilén njé
anétar i ekuipazhit éshté pérshtatur; dhe

(ii) pér ,,mbarim vone“ nénkupton kohen midis 00:00-01:59 me oren lokale ne te cilen nje
anétar ekuipazhi éshté pérshtatur.

(9) “shérbim natén* nénkupton periudhén e shérbimit ge éshté midis orés 02:00-04:59 me orén
lokale ne te cilén anétari i ekuipazhit éshté pérshtatur;

(10) “detyré” nénkupton cfarédo pune ge anétari i ekuipazhit bén pér operatorin, duke pérfshiré
fluturimin , punén administrative, trajnimin ose marrjen e trajnimit, kontrollin, pozicionimin dhe
disa elemente gatishmeérie;

(11) “periudha e detyrés* nénkupton, njé periudhé e cila fillon kur njé anétari té ekuipazhit i
kérkohet nga operatori gé té raportojé, nisé apo mbarojé njé detyré kur ky person éshté i cliruar
nga té gjitha detyrat, duke pérfshiré kétu edhe detyrat pas fluturimit;

(12) “periudha e detyrés né fluturim (FDP)” nénkupton, njé periudhé gé fillon kur njé anétari te
ekuipazhit i kérkohet gé té paragitet né detyré, ku pérfshihen njé sektor (rruge) ose disa sektorg,
dhe pérfundon kur avioni ndalon plotésisht dhe motorét jané te fikur deri né sektorin e fundit ku
anétari i ekuipazhit vepron si anétar ekuipazhi operues;

(13) “kohé fluturimi* nénkupton, pér aeroplanét dhe avionét shétités me motor, kohén midis
lévizjes sé paré té avionit nga vendi i parkimit me gellim pér t’u ngritur deri né ndalimin e ploté
té aeroplanit, fikjen e motoréve dhe ndalimin e ploté té helikave;



(14) “bazé kryesore* nénkupton, vendin e caktuar nga operatori pér anétarét e ekuipazhit nga ku,
anétari i ekuipazhit, normalisht fillon dhe mbaron periudhén ose disa puné rresht, dhe ku ne
rrethana normale, operatori nuk éshté pérgjegjés pér akomodimin e ekuipazhit ne fjale;

(15) “ora lokale* nénkupton, njé periudhe 24 orésh ge fillon ne 00:00 sipas orés lokale;
(16) “ora lokale e natés” nénkupton, periudhén 8 orésh nga 22:00-08:00 sipas orés lokale;
(17) “anétar ekuipazhi operues® nénkupton, njé anétar ekuipazhi gé kryen detyrén né njé sektor;

(18) “pozicionim* nénkupton, transferimin e njé anétari te ekuipazhit jo operues nga njé vend
pune ne njé tjetér, me urdhér te operatorit, duke pérjashtuar:

-kohén e udhétimit nga vendi privat i shplodhjes pér tek vendi i punés ne bazén kryesore dhe
anasjelltas;

-kohén pér transferim lokal nga vendi i shplodhjes deri ne fillimin e punés dhe anasjelltas;

(19) strukture shplodhje” nénkupton, njé kolltuk me mbéshtetése pér kémbét, i pérshtatshém
pér te fjetur anétarét e ekuipazhit ne avion;

(20) rezerve” nénkupton, periudha kohore gjaté sé cilés njé anétar i ekuipazhit kérkohet nga
operatori gé té jeté né dispozicion pér té marré njé detyre pér njé FDP apo detyre tjetér, i njoftuar
10 oré me paré;

(21) ”periudhe shplodhje” nénkupton, njé periudhe kohe te vazhdueshme pa ndérprerje, né njé
kohe te caktuar, pas mbarimit apo fillimit te punés, , periudhe gjate se cilés njé anétar ekuipazhi
éshté plotésisht i cliruar nga te gjitha detyrat, ne gatishméri apo rezerve;

(22) ’rotacioni” nénkupton, njé detyré ose seri detyrash, duke pérfshiré té paktén njé detyré
fluturimi dhe periudhén e shplodhjes jashté bazés kryesore, duke filluar nga vendgéndrimi i
bazés kryesore dhe duke mbaruar me kthimin pérséri ne bazén kryesore pér shplodhje, aty ku
operatori nuk éshté me pérgjegjés pér akomodimin e anétarit te ekuipazhit;

(23) "njé dité e vetme clirimi nga te gjitha detyrat” nénkupton, ne pérputhje me dispozitat e
Udhézimit te Ministrit Nr.17, date 28.09.2011 “Pér organizimin e kohés se punés te punétoréve
te 1évizshém ne Aviacionin Civil”, kohen e ¢lirimit nga te gjitha detyrat dhe gatishmérisé e cila
konsiston ne njé dite dhe dy neté lokale te njoftuara me pare. Periudha e shplodhjes mund te
pérfshihet si pjese e njé dite te vetme te ¢lirimit nga te gjitha detyrat;

(24) sektor” nénkupton, segmentin e njé FDP-je midis avionit ge léviz pér ngritje deri ne
ndalimin e plote pas uljes ne vendin e caktuar pér parkim;

(25) “gatishmeri” nénkupton, njé periudhe njoftim te hershem dhe kohe te caktuar, gjate se cilés
njé anétari te ekuipazhit i kérkohet nga operatori te jete i gatshém pér te marre njé detyre pér
fluturim, pozicionim apo ndonjé detyre tjetér pa ndérhyrje ne periudhén e shplodhjes;

(26) “aeroport i gatshém” nénkupton, gatishmériné qge ka aeroporti;
(27) "gatishméri tjetér” nénkupton, gatishméri ne shtépi ose ne njé vend te pérshtatshém;

(28) “orét para agimit”(EOCL) nenkupton, periudhen midis ores 02:00-05:59 te ores lokale e te
cilén anétari i ekuipazhit éshté pérshtatur.

ORO.FTL.110 Pérgjegjésité e Operatorit
Njé operator duhet té:



(a) Té publikojé listén e turneve mjaftueshmérisht pérpara né ményré qé t‘i japé mundési anétarit
té ekuipazhit gé té planifikojé shplodhjen e duhur;

(b) Té béjé té mundur qé periudhat e detyrave né fluturim té jené té planifikuara, me gellim qé
anétarét e ekuipazhit té jené té shplodhur plotésisht, késhtu gé ata té mund té operojné né njé
nivel t& kénagshém sigurie né té gjitha rrethanat;

(c) Té pércaktojé kohet e raportimit ge mundésojné kohén e mjaftueshme pér detyrat né terren;

(d) Té marré parasysh lidhjen midis shpeshtésisé sé fluturimeve dhe alternimit té kohéve té
fluturimit dhe pushimit ,gjithashtu dhe t’i japé réndési efekteve té grumbulluara gé shfagen gjaté
oréve té gjata té punés, té kombinuara me kohét minimale té shplodhjes;

(e) Pércaktojé radhén e detyrave qé shmangin praktikat té cilat shkaktojné ¢‘rregullime té rénda
té kohés sé gjumit/ punés, si¢ éshté p.sh alternimi i punés nga ditén/ natén;

(f) Té zbatojé dispozitat né lidhje me grafikét e paparashikuar té orareve né pérputhje me
ARO.OPS.230;

(g) Té japé periudhe shplodhje me kohé té mjaftueshme, gé anétaret e ekuipazhit té jené né
gjendje té kapércejné efektet e turnit té méparshém dhe té jené té shplodhur pér fillimin e turnit
pasues te fluturimit;

(h) Té njoftojé para kohe anétaret e ekuipazhit pér planin e zgjeruar té shplodhjes pas punés;

(i) Planifikojé detyrat e fluturimit, me gellim gé té pérfundojné brenda kohés se lejuar te
fluturimit, duke marre parasysh kohen e nevojshme pér pérgatitjen para fluturimit, sektorin dhe
kohen e pérgatitjes pér fluturimin e radhés (nga ulja deri ne ngritjen e radhés);

(J) Té ndryshojé grafikun dhe/ose planifikimin e anétareve te ekuipazhit n.g.s. operimi aktual e
tejkalon maksimumin e periudhés se detyrés ne fluturim me shume se 33% te detyrés se
fluturimit gjate njé periudhe sezonale te programuar.

ORO.FTL.115 Pérgjegjésité e anétaréve té ekuipazhit

Anétarét e ekuipazhit duhet té:

(a) Té zbatojné piken CAT.GEN.MPA.100(b) e Aneksit IV(PART-CAT) dhe;

(b) Té pérdorin né ményre sa me optimale mundésité dhe facilitetet e ambientit te vene ne

dispozicion pér shplodhje, te planifikojné dhe shfrytézojné periudhén e tyre te shplodhjes si¢
duhet.

ORO.FTL.120 Menaxhimi i Rrezikut te lodhjes(MRL)

(@) Kur kérkohet nga kjo Nénpjesé Menaxhimi i rrezikut té lodhjes(MRL) apo njé specifikim
certifikimi i zbatueshém, operatori duhet té pércaktojé, implementojé, dhe mbajé njé MRL si
pjese pérbérése e menaxhimit te sistemit te tij. Menaxhimi i rrezikut te lodhjes (MRL) duhet jete
ne pérputhje me kérkesat thelbésore te pikave 7.f, 7.9 dhe 8.f te Aneksit IV te Udhézimit te
Ministrit Nr.3, date 07.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta ne fushén e aviacionit civil”..
Menaxhimi i rrezikut nga lodhja(MRL) duhet te jete i pérshkruar ne manualin e operimeve.

(b) Menaxhimi i rrezikut té lodhjes (MRL) i pércaktuar, i zbatuar dhe i mirémbajtur, duhet té
sjellé pérmirésim té vazhdueshém té té gjithé performances s€ MRL-se dhe duhet té pérfshijé:



(1) njé pérshkrim te filozofisé dhe parimeve te operatorit ne lidhje me Menaxhimin e rrezikut
te lodhjes(MRL) ; duke ju referuar si politika e MRL-se;

(2) proceset e dokumentimit t&¢ MRL-se, duke pérfshiré proceset pér t’ia bere personelin te
vetédijshém mbi pérgjegjésité e tyre dhe procedurat pér modifikimin e kétij dokumenti;

(3) parimet shkencore dhe njohurité;

(4) njé proces té vlerésimit dhe identifikimit té riskut gé lejon administrimin e rrezikut
operacional, si pasojé e lodhjes né ményré té vazhdueshme té anétarit té ekuipazhit ;

(5) njé procges zbutjeje te riskut ge parashikon veprime korrigjuese, te cilat duhet te zbatohen
menjéheré sepse jané te nevojshme pér te zbutur ne ményré efektive rrezikun e operatorit, qe
vjen si pasoje e lodhjes se anétarit te ekuipazhit monitorim te vazhdueshém dhe vlerésim te
rregullt te zbutjes se rrezigeve te lodhjes te arritura nga kéto veprime;

(6) proceset pér garantimin e sigurisé te MRL-se;
(7) procgeset e promovimit te MRL-se;

(c) Menaxhimi i rrezikut té lodhjes (MRL) duhet té korrespondoje me skemén e specifikimit te
kohés se fluturimit, madhésiné e operatorit, natyrén dhe kompleksi tetin e aktivitetit te tij, duke
marre parasysh kércénimet dhe rreziget ge lidhen me kéto lloj aktivitete dhe me skemén e
specifikimit te kohés se fluturimit;

(d) Operatori duhet te marre masa lehtésuese, kur progesi i garantimit te sigurise se MRL-se
tregon se performanca e kérkuar e sigurisé nuk éshté ruajtur.

ORO.FTL.125 Skemat e specifikimit te kohés se fluturimit

(a) Operatoret duhet te pércaktojné, te zbatojné dhe te mirémbajné skemat e specifikimit te kohés
se fluturimit, ge jané te pérshtatshme pér llojin e operimit te realizuara ne pérputhje me
udhézimin e ministrit té transportit nr.3, daté 07.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta ne fushén e
aviacionit civil”, me kété Nen pjesé dhe me legjislacionet e t tjera te aplikueshme, duke
pérfshiré kétu dhe udhézimin e ministrit nr.17, date 28.09.2011 “Pér organizimin e kohés se
punés te punetoreve te lévizshém ne Aviacionin Civil”.

(b) Para se skemat e specifikimit t& kohés sé fluturimit té zbatohen, ato duhet té miratohen nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqiptar duke pérfshiré kétu ¢do menaxhim té rrezikut té lodhjes
(MRL), aty ku kjo shihet e nevojshme.

(c) Qe té tregojé pérputhshméri me udhézimin e ministrit té transporteve nr. 3, daté 07.02.2011
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe me kété Nénpjesé, operatori duhet
té zbatojé specifikimet e aplikueshme té certifikimit té miratuara nga Agjencia. Né té kundért,
nése operatori déshiron té shmanget nga kéto specifikime té certifikimit, né pérputhje me Nenin
22(2) té udhézimit nr.3, date 07.02.2011, duhet t‘i paragesé Autoritetit t& Aviacionit Civil
Shqiptar njé pérshkrim té ploté té shmangies qé parashikon té béjé, pérpara se ta zbatojé até.
Pérshkrimi duhet té perfshijé cdo rishikim té manualeve apo procedurave gé mund té
konsiderohen té réndésishme, si dhe njé vlerésim qé tregon se, kérkesat e késaj Nénpjese dhe
dispozitat e udhézimit nr.3, daté 07.02.2011, jané pérmbushur.

(d) Pér géllimet e pikés ARO.OPS.235(d) brenda 2 viteve nga zbatimi i njé devijimi ose njé
shmangieje, operatori duhet t¢ mbledhé té dhéna né lidhje me devijimin apo shmangien e
miratuar dhe t‘i analizojé kéto té dhéna mbi bazén e parimeve shkencore me géllim pércaktimin



e efekteve té devijimit apo shmangies sé lodhjes tek ekuipazhi fluturues. Kjo lloj analize duhet té
jepet né formén e njé raporti tek Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar.

Seksion 2
Operatorét Tregtaré té Tansportit Ajror
ORO.FTL.200 Baza kryesore
Njé operator duhet té pércaktojé njé bazé kryesore pér ¢do anétar té ekuipazhit.
ORO.FTL.205 Periudha e punés né fluturim (FDP)
(a) Operatori duhet:

(1) Té pércaktojé kohét e pérshtatshme té raportimit pér ¢cdo operim individual né pérputhje
me ORO.FTL.110(c);

(2) Té vendosé procedura qé specifikojné se si komandanti, né rrethana té vecanta té cilat
mund té ¢ojné né stérmundim dhe pas konsultimit me anétarét e ekuipazhit pérkatés, duhet té ulé
FDP-né aktuale dhe/ose té rrisé kohén e shplodhjes, me gellim eliminimin e ndonjé efekti té
démshém pér siguriné e fluturimit.

(b) Baza maksimale ditore e FDP.

(1) Maksimumi ditor i FDP-sé pa pérdorur zgjatje oraresh pér pérshtatjen e anétaréve té
ekuipazhit duhet té béhet né pérputhje me tabelén né vijim:

Tabela 2
Maksimumi ditor FDP — Pérshtatja e anétareve té ekuipazhit

Fillimi i 1-2

FDP tek | Sektorét | Sektori | Sektori | Sektori | Sektori | Sektori | Sektori | Sektori | Sektori
koha e 3 4 5 6 7 8 9 10
referimit

06:00- 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
13:29

13:30- 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
13:59

14:00- 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
14:29

14:30- 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
14:59

15:00- 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
15:29

15:30- 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
15:59

16:00- 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
16:29

16:30- 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
16:59




17:00- 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
04:59
05:00- 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
05:14
05:15- 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
05:29
05:30- 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
05:44
05:45- 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
05:59

(2) Maksimumi ditor FDP, kur anétarét e ekuipazhit jané né njé gjendje té panjohur
pérshtatshmérie, do té jeté né pérputhje me tabelén né vijim:

Tabela 3
Anétaret e ekuipazhit né gjendje té panjohur pérshtatshmérie

Maksimumi ditor FDP né bazé té sektoreve

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

(3) Maksimumi ditor FDP kur anétarét e ekuipazhit jané né njé gjendje té panjohur
pérshtatshmérie dhe kur operatori ka zbatuar njé menaxhim té rrezikut te lodhjes(MRL), duhet té
jeté né pérputhje me tabelén né vijim:

Tabela 4
Anétarét e ekuipazhit né njé gjendje té panjohur pérshtatshmerie né baze t¢ MRL-sé

Vlerat né tabelén e méposhtme té ofruara mund té aplikohen nga operatori i MRL-sé gé
vazhdimisht monitoron qé kérkesat e performancés sé sigurisé jané ruajtur.

Maksimumi ditor FDP né bazé té sektoréve

1-2 3 4 5 6 / 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

(c) FDP me kohé té ndryshme raportimi pér ekuipazhin fluturues dhe ekuipazhin e kabinés.

Sa heré qé ekuipazhi i kabinés kérkon me shumé kohé se ekuipazhi i fluturimit mbi informimin e
tyre para fluturimit pér té njéjtét sektoré ose disa sektoré, FDP-ja e ekuipazhit té kabinés mund té
zgjatet né intervale kohore midis ekuipazhit té kabinés dhe ekuipazhit té fluturimit. Diferenca




nuk duhet té kalojé 1 oréshin. Maksimumi ditor FDP pér ekuipazhin e kabinés duhet té bazohet
né kohén né té cilén ekuipazhi fluturues raporton pér FDP-né e tyre, por FDP-ja duhet té fillojé
me kohén e raportimit té ekuipazhit té kabinés.

(d) FDP maksimale ditore pér pérshtatjen e anétaréve té ekuipazhit duke pérdorur zgjatjen e
oréve pa shplodhje gjaté fluturimit.

(1) FDP maksimale ditore mund té zgjatet deri né 1 oré por jo mé shumé se 2 heré gjaté 7
ditéve té pandérprera. Né kété rast:

(1) Minimumi i shplodhjes para dhe pas fluturimit duhet rritur me 2 oré; ose
(ii) Shplodhja pas fluturimit duhet rritur me 4 oré.

(2) Kur kéto zgjatje orésh jané pérdorur pér disa FDP radhazi, shplodhja extra para dhe pas
fluturimit midis dy FDP-sh me orar té zgjatur né pérputhje me paragrafin 1, duhet té ofrohet né
ményreé té vazhdueshme.

(3) Pérdorimi i zgjatjes duhet té planifikohet paraprakisht dhe nuk duhet ti kalojé limitet
maksimale te:

(i) 5 sektoréve kur WOCL nuk éshté cenuar; ose
(ii) 4 sektoréve kur WOCL éshté cenuar me 2 ore apo me pak; ose
(iii) 2 sektoréve kur WOCL éshté cenuar nga me shume se 2 ore.

(4) Zgjatja e FDP me bazé maksimale ditore pa pushim gjaté fluturimit nuk duhet kombinuar
me shplodhjen extra gjaté fluturimit ose punés né té njéjtén periudhé shérbimi.

(5) Skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit duhet té gartésojné limitet e zgjatjes extra pér
FDP-ne baze maksimale ditore ne pérputhje me specifikimet e certifikimit te aplikueshme pér
llojin e operimit duke marre parasysh:

(i) Numrin e rrugéve ge kane fluturuar; dhe
(if) Cenimin e WOCL

(e) FDP-né maksimale ditore me pérdorimin e zgjatjes extra pér arsye té shplodhjes gjaté
fluturimit.

Skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit duhet te saktésojné kushtet pér zgjerimet extra pér
FDP-ne baze maksimale ditore, me shplodhje gjate fluturimit ne pérputhje me specifikimet e
certifikimit te aplikueshme pér llojin e operimit duke marre parasysh:

Q) numrin e rrugéve gé kané fluturuar,;
(i) shplodhjet minimale gjaté fluturimit té caktuar pér secilin anétar té ekuipazhit;
(iii)  lojin e faciliteteve pér shplodhje gjaté fluturimit; dhe
(iv) rritjen graduale té numrit bazé té anétaréve té ekuipazhit.
(f) Rrethanat e paparashikuara gjate operimeve ne fluturim-sipas gjykimit te komandantit.

(1) Kushtet pér te modifikuar kufizimet gjate ushtrimit te detyrés ne fluturim, shérbimit dhe
periudhave te pushimit nga komandanti, ne rrethana te paparashikuara gjate operimeve ne
fluturim, ge fillon ne ose pas kohés se raportimit, duhet te jene ne pérputhje me sa vijon:



(i) FDP maksimale ditore, gé rezulton pas aplikimit té pikave (b) dhe (e) nga ORO.FTL.205
ose pikés ORO.FTL.220 nuk mund té rritet me mé shume se 2 oré, pérvegse kur éshté rritur
numri i ekuipazhit té fluturimit, rast né té cilin periudha e detyrés maksimale né fluturim mund té
rritet, por jo mé shumé se 3 org;

(i) N.g.s. né sektorin final brenda FDP-sg, rritja e lejuar éshté tejkaluar pér shkak té
rrethanave té paparashikuara pas ngritjes (né fluturim), fluturimi mund té vazhdojé né
destinacionin e planifikuar ose né aerodromin alternativ ;dhe

(iii) periudha e shplodhjes pasuese sipas FDP-sé mund té zvogélohet, por kurré nuk mund té
jeté me pak se 10 oré.

(2) Né rastin e rrethanave té paparashikuara té cilat mund té cojné né tejlodhje, komandanti
duhet té zvogélojé kohén aktuale té detyrés né fluturim dhe/ose zmadhojé kohén e shplodhjes,
me géllim gé té eliminojé ndonjé efekt gqé cenon siguriné né fluturim.

(3) Komandanti duhet té konsultohet me té gjithé anétarét e ekuipazhit pér nivelin e tyre té
gatishmérisé pérpara se té vendosé modifikimet sipas nénparagrafeve 1 dhe 2.

(4) Komandanti dorézon njé raport tek operatori kur njé FDP é&shté rritur ose periudha e
shplodhjes éshté zvogéluar sipas gjykimit té tij/saj.

(5) Kur rritja e njé FDP-je apo zvogélimi i kohés sé shplodhjes e tejkalon 1 oré, njé kopje e
raportit né té cilin operatori duhet té shtojé komentet e tij, duhet té dérgohet nga operatori tek
Autoriteti i Aviacionit Civil Shgiptar jo mé voné se 28 dité nga momenti i ngjarjes.

(6) Operatori duhet té zbatojé njé proces jo ndéshkues pér liriné e veprimit té pérshkruar né
pérputhje me kété dispozité dhe duhet ta béjé até, pjesé té kétij manuali operues.

(9) Rrethanat e paparashikuara gjaté operimeve ajrore-raportim i vonuar.

Operatori duhet té pércaktojé procedurat né manualin e operimeve pér raportim me vonesé né
rastin e rrethanave té paparashikuara, né pérputhje me specifikimet e certifikimit gé aplikohen
pér njé lloj operimi.

ORO.FTL.210 Kohét e fluturimit dhe periudhat e detyrés

(@) Periudha e ploté né detyré né té cilén njé anétar i ekuipazhi mund té caktohet, nuk duhet té
tejkalojé:

(1) 60 oré pune né 7 dité rresht;
(2) 110 oré pune né ¢do 14 dité rresht; dhe

(3) 190 oré pune né ¢do 28 dité rresht, té shpérndara né ményré té barabarta gjaté gjithé
periudhés (28 ditéshe).

(b) Koha totale e rrugéve té fluturimit né té cilén njé anétar ekuipazhi éshté caktuar si njé anétar
ekuipazhi né operim, nuk duhet té tejkalojé:

(1) 100 oré fluturimi né ¢do 28 dité rresht;
(2) 900 oré fluturimi né ¢do vit kalendarik; dhe
(3) 1000 oré fluturimi né ¢do 12 muaj kalendarik pa ndérprerje.



(c) Detyra pas fluturimit duhet té llogaritet si periudhé pune. Operatori duhet té specifikojé né
manualin e tij té operimeve, periudhén minimale kohore pér detyrén pas fluturimit.

ORO.FTL.215 Pozicionimi
N.g.s. njé operator pozicionon njé anétar ekuipazhi, duhet té aplikohen pikat e méposhtme:

(a) pozicionimi pas raportimit por para operimit, duhet llogaritur si FDP, por duhet llogaritur si
sektor (rruge);

(b) e gjithé koha e shpenzuar né pozicion, duhet té llogaritet si periudhé pune (né detyré).
ORO.FTL.220 Ndarja e detyrave

Kushtet pér zgjerimin e FDP me bazé maksimale ditore pér shkak té njé pushimi né toké, duhet
té jené né pérputhje me pikat né vazhdim:

(a) skemat e specifikimit té& kohés sé fluturimit duhet té pércaktojné elementet né vazhdim pér
ndarjen e detyrave né pérputhje me specifikimet e gertifikimit gé aplikohen pér llojin e operimit:

(1) minimumin e kohézgjatjes sé pushimit né toké: dhe

(2) mundésiné e zgjerimit té FDP-sé té pérshkruar né pérputhje me pikén ORO.FTL.205(b),
duke marré parasysh kohézgjatjen e pushimit né toké, facilitetet e ofruara anétaréve té ekuipazhit
pér shplodhje por edhe faktoré te tjerg;

(b) pushimi né toké duhet té llogaritet i ploté si njé FDP;
(c) ndarja e detyrés nuk duhet té pasohet me reduktimin e kohés sé shplodhjes.
ORO.FTL.225 Gatishméria dhe detyrat né aeroport

N.g.s. njé operator i cakton njé anétari té ekuipazhit qé té géndrojé né gatishméri apo ¢do lloj
pune né aeroport, pikat e méposhtme duhet té zbatohen né pérputhje me specifikimet e
certifikimit qé aplikohen pér llojin e operimit:

(@) géndrimi né gatishméri dhe ¢do detyré né aeroport, duhet te jené né listé, edhe fillimi dhe
mbarimi i kohés sé gatishmérisé do té pércaktohet dhe do t’u njoftohet paraprakisht anétareve té
ekuipazhit, me géllim gé atyre t’u jepet mundésia gé té planifikojné shplodhjen e duhur;

(b) anétari i ekuipazhit konsiderohet né gatishméri né aeroport nga raportimi né vendin e
paragitjes, deri né pérfundimin e periudhés sé gatishmérisé né aeroport;

(c) gatishméria né aeroport duhet té llogaritet si periudhé pune e ploté pér géllime té pikave
ORO.FTL.210 dhe ORO.FTL.235;

(d) ¢cdo detyré né aeroport duhet llogaritur si periudhé pune e ploté dne FDP-ja duhet té llogaritet
e ploté gé nga koha e paraqitjes pér puné né aeroport;

(e) operatori duhet t’u krijoje kushte akomodimi anétareve té ekuipazhit gjaté gatishmérisé né
aeroport;

(F) skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit duhet té pércaktojné elementet né vazhdim:
(1) maksimumin e kohézgjatjes sé ¢do gatishmerie;



(2) pasojat gé vijné nga koha e géndrimit né gatishméri né maksimumin e FDP gé mund té
jeté vendosur, duke marré parasysh facilitetet qé i ofrohen anétarit té ekuipazhit pér shplodhje
dhe faktoré té tjeré té réndésishém si¢ jané:

- nevoja pér kalim té menjéhershém né gatishméri té anétarit té ekuipazhit,
- interferenca e gatishmérisé me gjumin, dhe

- koha e mjaftueshme pér té njoftuar mbi kohén e nevojshme pér gjumé, midis thirrjes né
detyré dhe caktimit t¢ FDP-se;

(3) periudhén minimale té shplodhjes gé pasohet nga gatishméria, e cila nuk ¢con né caktimin e
njé FDP-je;

(4) se si éshté shpenzuar koha né gatishmeri ndryshe nga gatishmeria né aeroport, e cila duhet
llogaritur si shumé e pérbashkét e kohés sé detyrés.
ORO.FTL.230 Rezerva

N.g.s. njé operator cakton njé anétar té ekuipazhit né rezervé, kérkesat né vijim duhet té
aplikohen né pérputhje me specifikimet e certifikimit té aplikueshme per llojin e operimit:

(@) rezerva duhet té jeté né listé;
(b) skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit duhet té pércaktojné elementet né vazhdim:
(1) kohézgjatjen maksimale pér ¢do periudhé rezerve;
(2) numrin e ditéve rezervé pa ndérprerje, gé mund ti caktohen njé anétari té ekuipazhit.
ORO.FTL.235 Periudhat e shplodhjes
(a) Periudha minimale e shplodhjes né bazén kryesore.

(1) Periudha minimale e shplodhjes e dhéné pérpara zbatimit t&¢ FDP-se gé fillon né bazén
kryesore, duhet té jeté e gjaté té paktén ag sa periudha e detyrés sé méparshme, ose 12 oré, ose
cilado gé té jeté mé e madhe .

(2) Me pérjashtim té pikés (1), periudha minimale e shplodhjes e parashikuar sipas pikés (b),
zbatohet nése operatori i siguron njé akomodim te pérshtatshém anétarit te ekuipazhit né bazén
kryesore.

(b) Periudha minimale e shplodhjes larg bazés kryesore.

Periudha minimale e shplodhjes e dhéné pérpara zbatimit t& FDP-sé gé fillon larg bazés kryesore,
duhet té jeté té paktén po aq e gjaté sa periudha e detyrés sé méparshme, 10 oré, ose cilado gé té
jeté mé e madhe. Kjo periudhé duhet té pérfshijé mundésiné pér 8 oré gjumé pérpos kohés sé
udhétimit dhe nevojave fiziologjike.

(c) Shplodhje e reduktuar

Duke pérjashtuar pikat (a) dhe (b), skemat e specifikimit te kohés sé fluturimit mund té
reduktojné periudnén minimale té shplodhjes né pérputhje me specifikimet e certifikimit té
aplikueshme pér llojin e operimit, duke marré parasysh elementet né vazhdim:

(1) Zvogélim minimal té periudhés sé shplodhjes;
(2) Rritjen né vazhdimési té periudhés sé shplodhjes; dhe



(3) Zvogélimin e FDP duke pasuar me shplodhjen e reduktuar.

(d) Ripértéritjen e zgjatjes sé kohés se shplodhjes. Skemat e specifikimit te kohés se fluturimit
duhet te pércaktojné ripértéritjen e zgjatjes se kohés se shplodhjes pér te kompensuar lodhjen e
akumuluar. Periudha minimale e zgjatjes se kohés se shplodhjes duhet te jete 36 ore, pérfshiré 2
neté (ne vendin ku ndodhesh), dhe ne ¢do rast periudhén midis pérfundimit te ripértéritjes se njé
kohe shtese te shplodhjes dhe fillimit te periudhés tjetér te shplodhjes extra, nuk mund te jete me
shume se 168 ore. Periudha e ripértéritjes se zgjatjes se kohés se shplodhjes duhet te rritet me 2
dite lokale, 2 here ne muaj.

(e) Skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit duhet té pércaktojné periudha shtesé pushimi né
pérputhje me specifikimet e certifikimit té aplikueshme, pér té kompensuar:

(1) Efektet e ndryshimeve té orés lokale dhe shtesat e FDP;
(2) Lodhjen shtesg, té grumbulluar si rezultat i ndérrimit té turneve; dhe
(3) Ndryshimin e bazés kryesore.

ORO.FTL.240 Ushgimi

(@) Gjaté FDP-sé duhet té jepet mundésia pér vakte ushgimi dhe pije, me gellim shmangien e
ndonjé demi né performancen e anétarit té ekuipazhit, vecanérisht kur FDP-ja i kalon 6 oré-t.

(b) Njé operator né manualin e operimeve duhet té specifikojé se si sigurohet ushqgimi gjaté FDP
pér anétarét e ekuipazhit.

ORO.FTL.245 Regjistrat né bazén kryesore, kohét e fluturimit, puna dhe periudhat e shplodhjes.
(a) Njé operator, pér njé periudhe 24 orésh duhet té mbajé:
(1) Regjistrimet individuale pér ¢do anétar ekuipazhi duke pérfshiré kétu:
(i) kohét e fluturimit;
(i) fillimin, kohézgjatjen dhe mbarimin e ¢do periudhe té punés dhe FDP-né;
(iii) periudhat e shplodhjes dhe ditét e pushimit pér té gjitha detyrat; dhe
(iv) caktimin e bazés kryesore.
(2) Raportet pér periudhat shtesé té fluturimit dhe kohét e reduktuara té shplodhjes.

(b) Sipas kérkesés, operatori duhet té sigurojé kopje té regjistrave individual té kohéve té
fluturimit, té kohés né detyré dhe kohés sé shplodhjes pér:

(1) Anétarin e ekuipazhit pérkatés; dhe

(2) Operatorin tjetér, né lidhje me njé anétar ekuipazhi i cili éshté ose do té béhet anétar
ekuipazhi pér operatorin né fjale.

(c) Té dhénat referuar pikés CAT.GEN.MPA.100(b)(5) né lidhje me anétaret e ekuipazhit qé
marrin pérsipér detyra pér mé shume se njé operator, duhet t& mbahen pér njé periudhe prej 24
muajsh.

ORO.FTL.250 Trajnimi pér menaxhimin e lodhjes.



(@) Operatori duhet t’i sigurojé njé trajnim fillestar dhe periodik mbi menaxhimin e lodhjes
anétaréve té ekuipazhit, personelit pérgjegjés pér pérgatitijen dhe mirémbajtjen e listave té
ekuipazhit dhe personelit te menaxhimit né fjalé.

(b) Ky trajnim duhet té pasoje programin e trajnimit té vendosur nga operatori dhe duhet té jeté i
pérshkruar né manualin e operimeve.

Programi i trajnimit duhet t¢ mbulojé shkaget e mundshme, pasojat e lodhjes dhe kundérmasat
ndaj lodhjes.

Neni 13
Né fund té Aneksit I11, shtohet Shtojca | si mé poshté:
‘Shtojca |

DEKLARATE

né pérputhje me Urdhrin e Ministrit nr.151, daté 09.04.2014 “Pér miratimin e rregullores pér
kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér operimet ajrore

Operatori

Emri:

Vendi né té cilin operatori &shté vendosur ose banon dhe vendi nga i cili drejtohen operimet:
Emri dhe detajet e kontaktit té drejtorit té pérgjithshém:

Manaxhimi i vazhdueshmérisé sé vlefshmérisé ajrore e organizatés né pérputhje me
Urdhrin e Ministrit nr. 110, daté 02.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné
ajrore té produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve si dhe miratimin e
organizatave dhe personelit té pérfshiré né kéto detyra”

Emri dhe adresa e organizatés dhe referenca e aprovuar (pér EASA-n Forma 14)

Operimi i avionit

Data e fillimit té operimit/aplikimi i datés sé ndryshuar:

Tipi(tipet ) e operimit:
o Part-NNC: (specifiko pér pasagjeré ose/mallra)
o Part-SPO: (specifiko ¢’lloj aktiviteti)

Tipi (tipet ) i avionit, regjistrimi (regjistrimet) dhe baza kryesore:

Té dhénat e aprovimeve gé ka né dispozicion (bashkéngjit listén e aprovimeve te specifikuara,
nése ka)

Té dhénat e autorizimeve té operimeve té specializuara qé ka (bashkéngjit autorizimet nése ka)

Lista alternative té mjeteve té pajtueshmérisé me referencat tek AMC gé ato zévendésojné
(bashkangjitur tek deklarata)




Pasqyrat (fleté dokumentesh me detaje)

o Dokumentet e sistemit t€ menaxhimit pérfshiré manualin e operimeve gé reflekton kérkesat e
aplikueshme té shtruara né Part-ORO,Part-NCC, Part-SPO dhe Part- SPA.

Té gjitha fluturimet duhet té kryhen né pérputhje me progedurat dhe instruktimet e specifikuara
né manualin e operimeve.

O Té gjithé avionét qé operojné t€ kené njécertifikaté t& vlefshme té vlefshmérisé ajrore dhe té
pérputhet me Urdhrin e Ministrit Nr. 110, daté 02.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi
vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve si dhe
miratimin e organizatave dhe personelit té pérfshiré né kéto detyra”

0 Té gjithé anétaret e ekuipazhit te fluturimit, dhe ekuipazhi i kabinés nése ka, jané trajnuar né
pérputhje me kérkesat e aplikuara.

0 (N.g.s. &shté e aplikueshme)

Operatori ka futur dhe demonstruar pérputhje té njé standarti té njohur zyrtar té industrisé.
Referenca e standartit:

Certifikata e trupit:

Data e auditit té fundit e konfirmuar:

0 Cdo ndryshim né operim g€ ndikon né informacionin e hapur né kété deklaraté duhet té
njoftohet tek autoriteti kompetent.

o Operatori konfirmon se informacioni i hapur né kété deklaraté éshté korrekt.

Data, emri dhe nénshkrimi i drejtorit té pérgjithshém

Neni 14
Né Aneksin IV béhen ndryshimet si mé poshté:

1. Pas CAT.GEN.100, shtohet CAT.GEN.105 si mé poshté:

“CAT.GEN.105 Planerat shétités me motor, veloret me fuqi (gazesh ose propane) dhe balona té
pérziera (t& ndryshme)

(a) Veloret (sailplanes) me fuqi, pérjashtuar planerat (gliders) shétités me motor, duhet té
operojné dhe pajisen né pérputhje me kérkesat qé aplikohen pér veloret.

(b) Planerat (gliders) shétités me motor (TMGSs) duhet té operojné duke ndjekur kérkesat si mé
poshté pér:

(1) avionét, kur ata lévizin me fugi motorike; dhe
(2) veloret, kur operojné pa pérdorim té motorit.

(c) TMGs duhet té pajisen né pérputhje me kérkesat e aplikueshme tek avionét, né té kundért
duhet té jeté e specifikuar né CAT.IDE.A.




(d) Balonat e (llojeve té) pérziera duhet té operojné né pérputhje me kérkesat pér balonat me ajér
té nxehté.

2. Pas CAT.GEN.120, shtohet CAT.GEN.124 si mé poshté:
CAT.GEN.MPA.124 Rulimi i avionéve

Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér rulimin e avionéve (taxiing) me géllim qgé té
sigurohet operimi i sigurt dhe me géllim té pérmirésimit té sigurisé sé pistés

3. Tek CAT.GEN.MPA.180(a), (5) dhe (6) jané ndryshuar si mé poshté:

“(5) njé kopje e vérteté e certifikuar e njé certifikate operimi (AOC), pérfshiré pérkthimin né
anglisht kur AOC éshté I&shuar (mé paré) né njé gjuhé tjetér,;

(6) specifikat e operimit bazuar né tipin e avionit, léshuar me AOC, pérfshiré pérkthimin né
anglisht, kur specifikat e operimeve jané Iéshuar né njé gjuhé tjetér;”.

4. Né Nénpjesén A - Kérkesat e pérgjithshme, né vazhdim éshté shtuar SEKSIONI 2:
“Seksioni 2
Avion pa - fugi motorike
CAT.GEN.NMPA.100 Pérgjegjésité e komandantit
(a) Komandanti duhet:

(1) té jeté pérgjegjés pér siguriné e anétaréve té ekuipazhit dhe pasagjereve né bord sapo
komandanti té arrijé né bordin e avionit, deri sa komandanti largohet nga avioni né fund té
fluturimit;

(2) té jeté pérgjegjés pér operimin dhe siguriné e avionit:

(i) pér balonat, nga momenti i fillimit té fryrjes s€ membranés deri né ¢fryrjen e membranés,
né té kundért komandanti ka ngarkuar me pérgjegjési njé person tjetér té kualifikuar gjaté fazés
sé mbushjes deri sa mbérrin komandanti, e specifikuar sipas manualit té operimit (OM);

(if) pér planerat, g¢ nga momenti kur fillon progedura e léshimit deri sa planeri ndalon
plotésisht né fund té fluturimit;

(3) ka autoritetin té japé té gjitha komandat dhe té veprojé né ményrén e duhur me gellim gé
té sigurojé té pa cénuar personat, avionin dhe/ose vlerat (personale) gé mbahen té ngarkuara né
pérputhje me pikén 7.c té Aneksit IV té Udhézimit té Ministrit Nr. 3 daté 07.02.2011 “Pér
rregullat e Pérbashkéta né Fushén e Aviacionit civil”;

(4) ka autoritetin gé té mos lejojé té hipi ose té zbres kédo person gé mund té pérfaqésojé njé
rrezik potencial té sigurisé sé avionit dhe udhétaréve té tij;
(5) té mos lejoj asnjé person té hipi né avion gé duket se éshté nén influencén e alkoolit ose

drogave né até masé gé siguria e avionit ose udhétaréve té tij, éshté shumé e mundur gé té
rrezikohet;

(6) siguron gé té gjithé pasagjerét té instruktohen pér masat & sigurisé;

(7) siguron qé té gjitha procedurat e operimeve dhe listé kontrollet, jané né pérputhje dhe né
pérputhje me manualin e operimeve;



(8) siguron qgé inspektimi para fluturimit éshté kryer né pérputhje me kérkesat e Aneksit I
(Part-M) té Urdhrit t&¢ Ministrit Nr. 110, date 02.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi
vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve si dhe
miratimin e organizatave dhe personelit té pérfshiré né kéto detyra”,

(9) éshté i kénaqur qé pajisjet kryesore emergjente jané lehtésisht pér t’u gjetur dhe pér
pérdorim té menjéhershém;

(10) té zbatojé kérkesat kryesore té skemés sé operatorit té raportimit té gjetjeve;

(11) té zbatojé té gjitha kufizimet e kohés né detyré né fluturim (FTL) dhe kérkesat pér
shplodhje té aplikueshme té aktivitetit té tij /saj;

(12) kur ndérmerr detyra pér mé shumé se njé operator;

(i) ruan rekordet individuale té tij/saj ne baze te kohés se fluturimit dhe te detyrés dhe
periudhés se shplodhjes, referuar tek kérkesat e aplikueshme FTL; dhe

(i) i jep ¢do operatori té dhénat e nevojshme pér té programuar aktivitetet né pérputhje me
kerkesat e aplikueshme FTL.

(b) Komandanti nuk duhet té kryejé detyra né avion:

(1) kur éshté nén influencén e substancave psikoaktive ose alkooli ose kur nuk éshté i gatshém
si rezultat i plagosjes, i lodhur, me ilage, i sémure ose arsye té tjera té ngjashme;

(2) derisa té keté kaluar njé kohé e arsyeshme pas zhytjes sé thellé nén ujé (si polumbar) ose
pas dhurimit té gjakut;

(3) n.q.s. kérkesat mjekésore té aplikueshme nuk jané pérmbushur;
(4) n.qg.s. ai/ajo ka dyshim se nuk éshté né gjendje té kryeje detyrén e tij/saj té caktuar; ose

(5) n.g.s. ai/ajo e di ose dyshon qé po vuan nga lodhja si¢ referohet tek pika 7.f e Aneksit IV
té Udhézimit té Ministrit Nr. 3 daté 07.02.2011 “Pér rregullat e Pérbashkéta né Fushén e
Aviacionit civil”, ose ndryshe e ndjen veten té papérgatitur, deri aty sa fluturimi mund té
rrezikohet.

(c) Komandanti duhet gé, né rast té njé situate emergjente gé kérkon njé vendim ose njé veprim
té menjéhershém, gé komandanti e konsideron té nevojshém pér rastin e krijuar né pérputhje me
pikén 7.d té Aneksit 1V Udhézimit t& Ministrit Nr.3 daté 07.02.2011 “Pér rregullat e
Pérbashkéta né Fushén e Awviacionit civil”. Né raste té tilla ai/ajo devijon nga rregullat,
progedurat e operimit dhe metodat né interes té sigurisé.

(d) Komandanti i njé balone duhet :

(1) té jeté pérgjegjés pér instruktimet para fluturimit pér ata persona gé fryjné dhe ¢fryjné
balonén;

(2) siguron gé asnjé person nuk pi cigare né bord ose drejtpérsédrejti prané balonés; dhe

(3) siguron gé personat gé asistojné né fryrjen dhe cfryrjen e balonés vishen me rrobat e
duhura mbrojtése.

CAT.GEN.NMPA.105 Anétaré ekuipazhi shtesé pér balonén



(@) Kur njé baloné merr mé shumé se 19 pasagjeré, té paktén duhet njé anétar ekuipazhi shtesé i
trajnuar, me eksperiencén e duhur gé té jeté i pranishém né bord pér t’ju asistuar pasagjeréve né
rastin e njé emergjence.

(b) Anétari shtesé i ekuipazhit nuk duhet té kryejé detyra né baloné:
(1) kur éshté nén influencén e substancave psikoaktive ose alkoolit;

(2) kur nuk éshté i gatshém si rezultat i plagosjes, éshté i lodhur, merr ilage, éshté sémuré ose
arsye té tjera; ose

(3) deri sa té keté kaluar plotésisht njé kohé e arsyeshme pas zhytjeve nén ujé (polumbar) ose
pas dhurimit té gjakut.

CAT.GEN.NMPA.110 Autoriteti i komandantit

Operatori duhet t& marri té gjitha masat e arsyeshme pér té siguruar qé té gjithé personat e hipur
né avion zbatojné té gjitha komandat (urdhrat) e ligjshme té dhéna nga komandanti me gellim qé
té sigurojé integritetin e avionit dhe siguriné e personave ose pronén e ngarkuar (né bordin e
avionit).

CAT.GEN.NMPA.115 Gjuha e pérbashkét (flitet e njéjta gjuhé)

Operatori duhet té sigurojé gé té gjithé anétarét e ekuipazhit mund té komunikojné me njéri
tjetrin né té njéjtén gjuhé.

CAT.GEN.NMPA.120 Pajisjet elektronike (personale)

Operatori nuk duhet té lejojé asnjé person té pérdori pajisje elektronike personale (PED) né
bordin e avionit gé mund té kené efekte anésore né performancén e sistemeve té avionit dhe
pajisjeve dhe duhet té marri té gjitha masat e arsyeshme té ndalojé pérdorimin e tyre.

CAT.GEN.NMPA.125 Informacioni i pajisjeve té mbijetesés qé ka (né avion) pér emergjencé

Operatori duhet gé gjaté gjithé kohés té keté té gatshme pér komunikim té& menjéhershém té listés
sé gendrés té koordinimit té shpétimit (RCCs) gé ka informacionin e emergjencés dhe pajisjes sé
mbijetesés gé mbahen né bord pér ¢cdo avion.

CAT.GEN.NMPA.130 Alkooli dhe drogat(ilacet)

Operatori duhet t& marri té gjitha masat e arsyeshme té sigurojé gé asnjé person nuk hyn ose
éshté né avion nén influencén e alkoolit ose ilageve né até masé gé mund té ndodhi gé té
rrezikohet siguria e avionit dhe udhétaréve té tij.

CAT.GEN.NMPA.135 Rrezikimi i sigurisé

Operatori duhet té marri té gjitha masat e arsyeshme pér té siguruar gé asnjé person qé vepron né
ményré té crregullt ose neglizhente ose ka tendencé té veprojé né kété drejtim qé mund té:

(@) rrezikojé njé avion ose person brenda ose né toké; ose
(b) shkaktojé ose lejojé njé avion té rrezikojé cdo person ose proné.
CAT.GEN.NMPA.140 Dokumentet, manualet dhe informacioni gé duhet té mbahen

(a) Dokumentet, manualet dhe informacioni i méposhtém duhet t& mbahen me vete né ¢do
fluturim, si origjinalet ose kopjet, né té kundért duhet té jeté e specifikuar:



(1) manuali i fluturimit té avionit (AFM), ose dokumenti(at) ekuivalent(e);
(2) certifikata origjinale e regjistrimit;

(3) certifikata origjinale e vlefshmérisé ajrore (CofA);

(4) certifikata e zhurmés nése éshté e aplikueshme;

(5) njé kopje té certifikatés sé operimit ajror (AOC);

(6) specifikimet e operimeve né bazé té tipit té avionit, léshuar me AOC, nése éshté e
aplikueshme;

(7) licenca e radios sé avionit, nése éshté e aplikueshme;
(8) kualiteti siguracionit té certifikatés (certifikatave) té palés sé trete;
(9) libreza e udhétimit, ose e barabarté me té, pér avionin;

(10) libreza teknike e avionit, né pérputhje me Aneksin | (Part-M) urdhrit té ministrit té
transportit nr. 110, daté 02.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té
produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve si dhe miratimin e organizatave dhe
personelit té pérfshiré né kéto detyra”, nése éshté e aplikueshme;

(11) MEL (lista minimale e pajisjeve) ose CDL (lista e konfigurimit té& devijimit ), nése éshté
e aplikueshme;

(12) detajet e planit t& fluturimit té fushés sé shérbimit té trafikut ajror(ATS), nése éshté e
aplikueshme;

(13) skemat (hartat) aeronautike té duhura, té vlefshme pér rrugé kalimin e fluturimit té
propozuar dhe pér té gjitha rrugé kalimet gé jané té arsyeshme gé mund té ndodhin né rast se
fluturimi mund té devijojé;

(14) informacioni dhe procedurat e sinjaleve vizuale pér pérdorim kur shkémbehemi me njé
avion;

(15) informacionin né rastin e shérbimit té kérkim shpétimit pér rajonin né té cilin mendohet
se do té fluturohet;

(16) lajmérimet e duhura pér pilotét (NOTAMSs) dhe dokumentacionin e brifingut té shérbimit
pér informacionin aeronautik (AIS);

(17) informacionin e duhur té meteorologjisé;
(18) listat e pasagjereve, nése éshté e e aplikueshme;

(19) pér planerat, dokumentacioni i masés dhe balancimit dhe pér balonat, dokumentacionin e
Mases;

(20) planin e fluturimit té operimit, nése éshté e aplikueshme;

(21) dhe c¢farédo dokumenti tjetér gé ndikon né fluturim ose éshté kérkuar nga Shtetet e
interesuara pér fluturimin e dhéné.

(b) Pavarésisht nga (a), dokumentet, manualet dhe informacioni i specifikuar aty mund té mbahet
me njé pajisje rimarrése ose t€ mbahet né aerodrom ose vendin e operimit té fluturimeve pér té
kryer:



(1) ngritje dhe ulje né té njéjtin aerodrom ose vend operimi; ose
(2) géndron né té njéjtén zoné lokale té specifikuar né manualin e operimit.
CAT.GEN.NMPA.145 Dispozita té dokumentacionit dhe rekordeve

Komandanti duhet gé, brenda njé kohe té arsyeshme pér té cilén éshté béré kérkesa nga njé
person i autorizuar nga autoriteti, t’i japi kétij personi dokumentacionin e kérkuar gé té merret né
bord.

CAT.GEN.NMPA.150 Transporti i mallrave té rrezikshme
(a) Transporti i mallrave té rrezikshme duhet té lejohet, vetém kur:

(1) ato nuk jané subjekt i Instruksioneve Teknike pér Siguriné e Transportit t¢ Mallrave té
Rrezikshme me ané té Ajrit (ICAO Doc 9284-AN/ 905) né pérputhje me Part 1 té kétyre
Instruksioneve; ose

(2) ato mbahen nga pasagjerét ose anétaré té ekuipazhit ose jané né bagazh, né pérputhje me
Part 8 te Instruksioneve Teknike.

(b) Operatori duhet té vendosi njé progeduré pér té siguruar gé té gjitha masat jané marré pér té
parandaluar qé, mallrat e rrezikshme té merren pa dashje né bord.

(c) Operatori duhet té keté personelin me informacionin e nevojshém qé ata té munden té
zbatojné pérgjegjésité e tyre.

5. Né Nénpjesén B - Procedurat operuese - Seksioni 1, béhet ndryshimi si mé poshté:
Né CAT.OP.MPA.151 - Plani i karburantit — lehtésimet, pas shkronjés (a) shtohet shkronja
(al) si mé poshté:

“(al) Pavarésisht nga CAT.OP.MPA.150(b) deri (d), pér operime gé ngrihen dhe ulen né té
njejtin aerodrom ose vendin e operimit me avionet ELA2 sipas kushteve VFR ditén, operatori
duhet té specifikojé rezervén minimale finale té karburantit né OM (manualin e operimeve). Kjo
rezervé e fundit minimale e karburantit nuk duhet té jeté mé pak se sasia e nevojshme pér té
fluturuar pér njé periudhe prej 45 minutash.”.

6. Né Nénpjesén B — procedurat e operimit, shtohet Seksioni 2 si mé poshté:
“SEKSIONI 2
Avion pa - fugi motorike
CAT.OP.NMPA.100 Pérdorimi i aerodromeve dhe vendeve té operimit

Operatori duhet té pérdori vetém aerodromet dhe vendet e operimit gé jané té pérshtatshme pér
tipin (tipat) e avionit (avionéve) dhe operimit (operimeve) gé do té kryhen.

CAT.OP.NMPA.105 Progedurat e zvogélimit té zhurmave — balonat dhe planerat me motor

Operatori duhet té llogarisé efektet e zhurmés sé avionit ndérkohé gé vendos @é siguria ka
prioritet mé shumé sesa zvogélimi i zhurmés.

CAT.OP.NMPA.110 Sasia e karburanti ose kundérpeshat dhe planifikimi — balonat



a) Operatori duhet té sigurojé qé karburanti ose kundérpeshat e ngarkuara jané té mjaftueshme
pér kohézgjatjen e fluturimit té pércaktuar, plus njé rezervé fluturimi prej 30 minutash.

b) Pérllogaritja e ngarkesés me karburant dhe kundérpeshave duhet té bazohet vetém né konditat
e méposhtme té operimeve né té cilén do té kryhet fluturimi:

(1) paragitja e té dhénave té balonés nga prodhuesi;
(2) masat gé parashikohen;
(3) kushtet e pritshme meteorologjike; dhe
(4) dhénési (t) i shérbimit té navigimit ajror progedurat dhe kufizimet.
c) Llogaritjet duhet té dokumentohen né njé plan operimi fluturimi.
CAT.OP.NMPA.115 Mbajtése (karroca ose barrela) pér kategori speciale pasagjerésh (SCPs)

Personat gé kérkojné kushte speciale, asistencé dhe/ose pajisje kur merren né njé fluturim duhet
té sigurohen si SCPs dhe duhet té ngarkohen nén kushtet gé té garantohet siguria e avionit dhe e
udhétaréve té tij mbéshtetur né progedurat e vendosura nga operatori.

CAT.OP.NMPA.120 Instruktimi i pasagjeréve

Operatori duhet té sigurojé qé pasagjeréve u éshté dhéné mé paré instruktimi i sigurisé ose, kur
éshté e pérshtatshme, gjaté fluturimit.

CAT.OP.NMPA.125 Pérgatitja pér fluturim
Para fillimit té fluturimit, komandanti duhet té:

(a) pércaktojé me cdo lloj ményre té arsyeshme t€ mundshme gé, mjetet e tokés pérfshiré mjetet
e komunikimit dhe stacioneve t¢ mundshme ndihmése té navigimit dhe jané kérkesé direkt pér
kété lloj fluturimi pér operim té sigurte té avionit, jané té pérshtatshme pér tipin e operimit nén
té cilén ky fluturim do té kryhet; dhe

(b) té jeté familjarizuar me té gjithé informacionin e mundshém meteorologjik té duhur pér
fluturimin gé do té kryhet. Pérgatitja pér njé fluturim larg aférsisé sé vendit té ngritjes duhet té
pérmblidhi:

(1) njé studim té raportit té motit aktual t¢ mundshém dhe parashikimin; dhe

(2) planifikimin e njé kursi alternativ veprimi eventual, né rastet kur fluturimi nuk mund té
pérfundojé si¢ ishte planifikuar, pér arsye té kushteve té motit.

CAT.OP.NMPA.130 Dorézimi i planit té fluturimit ATS

(@) N.g.s. njé plan fluturimi ATS nuk éshté dorézuar pér arsye té rregullave té ajrit, informacioni
i pérshtatshém duhet té depozitohet me qgéllim gé t’u lejojé shérbimeve té gatishmérisé té
aktivizohen nése kérkohet.

(b) Kur operohet jané nga nje bazé ku éshté e pamundur té dorézohet njé plan fluturimi ATS,
plani ATS duhet té transmetohet sa mé shpejt té jeté e mundur pas ngritjes, nga komandanti ose
operatori.

CAT.OP.NMPA.135 Sigurimi i dhomave (kabinave) té pilotit dhe pasagjerit - balonat



Komandanti duhet té sigurojé gé para ngritjes dhe uljes, dhe kur shikon té nevojshme né interes
té sigurisé:

(a) té gjitha pajisjet dhe bagazhet jané siguruar né ményrén e duhur; dhe

(b) ekziston mundésia e largimit emergjent.

CAT.OP.NMPA.140 Pirja e duhanit né bord

Asnjé person nuk duhet té lejohet té pijé duhan né bordin e planerit ose balonés.
CAT.OP.NMPA.145 Kushtet meteorologjike

Komandanti duhet té kryejé ose vazhdojé njé fluturim né kushte VFR, vetém n.q.s. informacioni
i fundit i nevojshém meteorologjik tregon se kushtet e motit, pérgjaté rrugékalimit pér té vajtur
né destinacionin e duhur pér kohén e parashikuar né dispozicion, do té jeté e njejté ose mbi
kushtet minimale té operimit té aplikueshme té VFR.

CAT.OP.NMPA.150 Akull dhe mbeturina té tjera — progedurat né toké

Komandanti duhet té kryejé ngritjen vetém n.qg.s. avioni éshté i pastér ndaj ¢cdo lloj depozite qé
mund té krijojé efekte negative té performancés ose té kontrollueshmerisé sé avionit, vetém né
ato raste kur lejohet né pérputhje me AFM.

CAT.OP.NMPA.155 Konditat gjaté ngritjes

Para se té kryhet ngritja komandanti duhet té jeté i kénaqur dhe né bazé té informacionit té duhur
gé ai/fajo ka, moti né aerodrom ose vendin e operimit nuk mund té mos lejojé ngritjen dhe
largimin.

CAT.OP.NMPA.160 Simulimi i situatave jonormale né fluturim

Komandanti duhet té sigurojé gé, kur merr pasagjeré, situatat jonormale ose emergjencat qé
kérkojné aplikimin e progedurave jonormale ose emergjente nuk mund té simulohen.

CAT.OP.NMPA.165 Rifurnizimi né ajér dhe manaxhimi i kundérpeshave — balonat

Komandanti duhet gé, né intervale kohe té rregullta té kontrollojé gé, sasia e mbetur e karburantit
dhe kundérpeshave né fluturim éshté jo mé pak se sa karburanti dhe kundérpesha e nevojshme
pér té pérfunduar fluturimin e parashikuar dhe planifikimin e rezervés pér né ulje.

CAT.OP.NMPA.170 Pérdorimi i oksigjenit shtesé

Komandanti duhet té sigurojé gé anétaret e ekuipazhit té zéné me kryerjen e detyrave kryesore
pér siguriné e avionit né fluturim gjaté operimit, pérdorin vazhdimisht oksigjen shtesé kurdo qé
lartésia e presionit tejkalon 10 000 ft. pér njé periudhé mé shumé se 30 minutash dhe kurdo gé
lartésia e presionit tejkalon 13 000 ft.

CAT.OP.NMPA.175 Kushtet e afrimit dhe té uljes

Para kryerjes sé afrimit (planerim) pér né ulje, komandanti duhet té keté informacionin e
nevojshém né dispozicion té tij /asaj, qé moti né aerodromin gé do té ulet avioni ose né vendin e
operimit, dhe kushtet e sipérfages gé do té pérdoren nuk duhet té ndalojné njé (planerim) afrim
per t’u ulur.

CAT.OP.NMPA.180 Kufizimet gjaté operimit — balonat me ajér té nxehté
(@) Njé baloné me ajér té nxehté nuk mund té ulet gjaté natés, pérvecse né situaté emergjente.



(b) Njé baloné me ajér té nxehté mund te ngrihet gjaté natés, nése ka karburantin e nevojshém
pér t’u ulur gjaté dités.

CAT.OP.NMPA.185 Kufizimet e operimit — veloret
Njé velore do té operojé vetém gjaté dités.

7. Né Seksionin 1, té nénpjesén C — performanca e Avionit dhe kufizimet e operimeve, béhen
ndryshimet si mé poshté:

7.1 Né CAT.POL.A.310, éshté shtuar shkronja (e):

“(e) Kérkesat né (a)(3), (a)(4), (a)(5), (b)(2) dhe (c)(2) nuk duhet té aplikohen gjaté operimeve
ditén né kushtet e VFR.”

7.2. Né CAT.POL.A.405 (b), né reference t6“CAT.POL.A.405(b) ose (c)” éshté zévendésuar
me njé referencé t€“CAT.POL.400(b) ose (c)”.

8. Né nénpjesén C - performanca e avionit dhe kufizimet e operimit, shtohen Seksionet 4 dhe 5
si mé poshté:

“SEKSIONI 4
Veloret (Sailplanes)
CAT.POL.S.100 Kufizimet e operimit

(a) Gjaté cdo faze té operimit, ngarkimi, masa dhe pozicioni i gendrés sé gravitetit (CG) té njé
velori duhet té pérputhet me kufizimet specifike tek AFM ose né ményré mé té kufizuar me
manualin e operimeve (OM).

(b) Tabelat, listat, shenjat (ndarjet) e instrumentit ose kombinimi i té dyjave, gé pérmbajné kéto
kufizime té operimit té pérshkruara nga AFM pér prezantim vizual, duhet té shfagen (vendosen)
né velor.

CAT.POL.S.105 Peshimi

(a) Operatori duhet gé té sigurojé gé masa dhe gendra e gravitetit CG e avionit jané pércaktuar
me peshén aktuale para hyrjes fillestare né shérbim. Efektet e akumuluara nga modifikimet dhe
riparimet né masé dhe balancim duhet té llogariten dhe t& dokumentohen né ményré té rregullt.
Ky informacion duhet t’i jepet komandantit. Velori duhet té ripeshohet né rast se efektetet e
modifikimeve té masés dhe balancés nuk jané té njohura saktésisht.

(b) Peshimi duhet té kryhet nga prodhuesi i velorit ose né pérputhje me urdhrin e ministrit té
transportit nr. 110, date 02.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té
produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve si dhe miratimin e organizatave dhe
personelit té pérfshiré né kéto detyra”.

CAT.POL.S.110 Performanca

Komandanti mund té operojé velorin vetém n.q.s. performanca éshté e sakté dhe pérputhet me
ligjet e aplikueshme té ajrit dhe me ¢do kushtézim tjetér té aplikueshém tek fluturimi, hapésirén
ajrore ose aerodromin ose vendin gé pérdoret pér operim.



SEKSIONI 5
Balonat
CAT.POL.B.100 Kufizimet e operimit

(a) Gjaté ¢do faze té operimit, ngarkesa dhe masa e balonés duhet té pérputhen me ¢do kufizim té
specifikuar né AFM ose né ményré mé té kufizuar me manualin e operimeve(OM).

(b) Tabelat, listat, shenjat e instrumentit, ose kombinimi i tyre, gé pérmbajné kéto kufizime té
operimit t& pérshkruara nga AFM pér prezantim vizual, duhet gé té shfagen (vendosen) né
baloné.

CAT.POL.B.105 Peshimi

(a) Operatori duhet gé té sigurojé gé masa e balonés éshté vendosur sipas peshimit aktual, para
hyrjes fillestare né shérbim. Efektet e akumuluara nga modifikimet dhe riparimet né masé, duhet
té llogariten pér té, dhe té dokumentohet né ményré té rregullt. Njé informacion i tillé duhet t’i
jepet komandantit. Balona duhet té ripeshohet n.q.s. efektet e modifikimeve né masé nuk jané
njohur ekzakt.

(b) Peshimi duhet té kryhet nga prodhuesi i balonés ose né pérputhje me Urdhrin e Ministrit Nr.
110, date 02.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve,
pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve si dhe miratimin e organizatave dhe personelit té
pérfshiré né kéto detyra”,

CAT.POL.B.110 Sistemi i pércaktimit té masés

(a) Operatori i balonés duhet té vendosi njé sistem qé té specifikojé se sa pajisjet né vazhdim
jané pércaktuar si té sakta pér ¢do fluturim, késhtu gé komandantit i jepet mundésia té verifikojé
qé kufizimet e AFM jané né pérputhje me:

(1) masén bosh té balonés;

(2) masa e ngarkesés sé trafikut;

(3) masa e karburantit ose ngarkesa e kundérpeshave;

(4) masa gjaté ngritjes;

(5) ngarkimi i balonés i kryer nén mbikéqgyrjen e komandantit ose personelit té kualifikuar;
(6) pérgatitja dhe vendndodhja e té gjitha dokumenteve.

(b) Kompjuterizimi i masés bazuar né llogaritjet elektronike duhet té jené té njéjta si me té
komandantit.

(c) Dokumentacioni i masés duhet té pérgatitet para ¢do fluturimi dhe dokumentohet né njé plan
operimi té fluturimit.

CAT.POL.B.115 Performanca

Komandanti duhet té operojé balonén vetém n.qg.s. performanca éshté e pérshtatshme dhe
pérputhet me ligjet e aplikueshme té ajrit dhe ¢do kufizimi tjetér gé aplikohet tek fluturimi, né
hapésirén ajrore dhe aerodromet ose vendet e operimit té pérdorura, duke llogaritur pérpikmériné
e skemave dhe hartave té pérdorura.



9. Tek seksioni 1-aeroplanét i Nénpjesa D- instrumentet, té dhénat, pajisjet, béhen kéto
ndryshime:

Né CAT.IDE.A.100(c),CAT.IDE.A.215(d) dhe né CAT.IDE.H.100(c), fjala “duhet” éshté
zévendésuar me “do te”.

Né CAT.IDE.A.260, Figura 1 éshté zévendésuar me figurén e méposhtme:

Figura 1
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10. Né Nénpjesén D -instrumentet, té dhénat dhe pajisjet jané shtuar Seksionet 3 dhe 4 si mé
poshté:

“SEKSIONI 3
Veloret (sailplanes)
CAT.IDE.S.100 Instrumentet dhe pajisjet — té pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo Nénpjesé duhet té aprovohen né pérputhje me
urdhrin e ministrit nr.149, daté 07.04.2014 “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e
rregullave té zbatimit té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té avionéve dhe té
produkteve gé kané lidhje me ta, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té
projektimit dhe prodhimit” négoftése ato jané:

(1) pérdoren nga anétarét e ekuipazhit pér kontrollin e konfigurimin e fluturimit;
(2) pérdoren né pérputhje me CAT.IDE.S.140;
(3) pérdoren né pérputhje me CAT;
(4) instalohen né velore.
(b) Pajisjet e méposhtme, kur kérkohet nga kjo Nénpjesé, nuk ka nevojé pér aprovim té pajisjeve:
(1) ndricues dore (me bateri)



(2) matés ekzakt kohe; dhe
(3) pajisje mbijetese dhe sinjalizuese.

(c) Instrumentet dhe pajisjet gé nuk kérkohen nga kjo Nénpjesé si dhe ¢do pajisje tjetér gé nuk
éshté kérkuar nga Anekset e tjera, por merren né fluturim, duhet té pérputhen né vazhdimési me:

(1) informacionin i dhéné nga kéto instrumente ose pajisje, nuk duhet té pérdoret nga anétari i
ekuipazhit gé té pérputhet me Aneksin I té Udhézimit t¢ Ministrit Nr.3 daté 07.02.2011 “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”; dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té kené efekt né vlefshmériné ajrore té planérit, madje
edhe né rast té prishjes ose kegfunksionimit.

(d) Instrumentet dhe pajisjet duhet té funksionojné dhe té jené té lexueshme ose té
kontrollueshme nga vendi ku anétari i ekuipazhit e ka té nevojshme edhe né rast se éshté ulur,

(e) Té gjitha pajisjet emergjente duhet té jené lehtésisht té pérdorshme menjéheré.
CAT.IDE.S.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk mund té fillojé kur né ndonjé nga instrumentet e velorit, pjesé té instrumenteve
ose funksioni i kérkuar pér fluturimin e planifikuar nuk funksionojné ose mungojné, né té
kundért velori operon né pérputhje me listén minimale té pajisjeve (MEL).

CAT.IDE.S.110 Operimet né kushtet VFR - instrumentet e fluturimit dhe navigimit

(a) Veloret gé operojné ditén né kushtet e VFR duhet té pajisen né njé lloj ményre me pajisje qé
matin dhe tregojné:

(1) treguesin e busullés manjetike, né rast se velori éshté me fugi (me njé lloj motorri);
(2) tregues té orés minutave dhe sekondave;

(3) lartésimatés me presion atmosferik; dhe

(4) treguesin e shpejtésisé.

(b) Veloret gé operojné né kushtet ku velori nuk mund té ruajé njé pozicion té déshiruar pa ju
referuar njé ose mé shumé instrumenteve shtesé, duhet si shtesé té jeté i pajisur me instrumente
gé matin ose tregojné:

(1) shpejtésiné vertikale;
(2) aviohorizontin ose treguesin e kthesave dhe rreshqitjes; dhe
(3) treguesin manjetik (busulla).
CAT.IDE.S.115 Fluturimi né re — instrumentet e fluturimit dhe navigimit
Veloret gé kryejné fluturime né re duhet té pajisen me instrumente gé matin dhe tregojné:
(@) drejtimin manjetik;
(b) kohén né oré, minuta, dhe sekonda;
(c) lartésimatés me presion atmosferik;
(d) treguesin e shpejtésisé;
(e) treguesin e shpejtésisé vertikale; dhe



(F) aviohorizontin ose treguesin e kthesave dhe té rréshqitjes.
CAT.IDE.S.120 Ndenjéset dhe sistemet e rripave té sigurimit
(@) Veloret duhet té pajisen me:

(1) nga njé ndenjése pér ¢cdo person né bord; dhe

(2) nga njé rrip sigurimi me sistem shtréngimi sipér gjoksit pér ¢cdo ndenjése né bazé té
AFM.

(b) Njé rrip sigurimi me sistem shtréngimi sipér gjoksit duhet té keté njé piké té hapjes se
rripave.
CAT.IDE.S.125 Oksigjeni shtesé

Veloret qé operojné né lartésiné e presionit mbi 10 000 ft, duhet té paisen me vend pér ruajtjen
e oksigjenit dhe aparat mbajtés qé marrin oksigjen té mjaftueshém pér frymemarrje pér:

(a) anétarét e ekuipazhit ta pérdorin (oksigjenin) pér njé periudhé prej 30 minutave kur lartésia e
presionit éshté midis 10 000 ft dhe 13 000 ft; dhe

(b) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe pasagjerét pér cdo periudhé (kohe) gé lartésia e presionit
do té jeté mbi 13 000 ft.

CAT.IDE.S.130 Fluturimet mbi ujé

Komandanti i velorit gé operon mbi ujé duhet té pércaktojé rrisqet pér mbijetesén e udhetareve té
velorit né rast se bén ulje té detyruar né ujé, né té cilin ai/ajo bazohet gé duhet té pércaktojé
marrjen e:

(a) njé xhaketé shpétimi, ose njé pajisje té barabarté individuale pér géndrim sipér ujit, pér ¢do
person né bord, gé duhet té vishet ose, vendoset né njé pozicion gé té merret lehtésisht nga
ndenjesja e udhétarit pér té cilin éshté pércaktuar(dhéné);

(b) njé transmetues emergjence pér vendodhjen (ELT) ose sinjalizues personal té vendodhjes
(PLB), gé mbahet nga njé anétar i ekuipazhit ose pasagjer, me kapacitet transmetimi té
njékohshém né frekuencat 121,5 MHz dhe 406 MHz; dhe

(c) pajisje e afté té japi sinjale shgetésimi, kur operohet né fluturim:
(1) mbi ujé né distancé mé té madhe fluturimi (pa motor) nga toka; ose

(2) kur ngritja ose trajektorja e afrimit (pér né ulje) éshté aq larg mbi ujé, qé né rastin e ndonjé
defekti, mund té jeté e mundshme ulja e detyruar né ujé.

CAT.IDE.S.135 Padisje mbijetese

Veloret gé operojné mbi rajone ku kérkim shpétimi mund té jeté vecanérisht i véshtiré duhet té
pajiset me kéto lloj pajisje sinjalizuese dhe pajisjet e duhura pér shpétimin e jetés pér ato rajone
mbi té cilat fluturohet.

CAT.IDE.S.140 Paisjet e radio komunikimit

(@) Kur kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén fluturohet, veloret duhet té pajisen me mjete
radio-komunikimi pér té béré té mundur kryerjen e bisedés sé dyanshme me stacionet
aeronautike ose ato frekuenca pér té plotésuar kérkesat e hapésirés ajrore(né té cilén fluturohet).



(b) Pajisje radio komunikimi, nése kérkohet nga (a), duhet té japi pér komunikim né frekuencat e
emergjencés aeronautike 121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Pajisje navigimi

Veloret duhet té pajisen me c¢do lloj pajisje té nevojshme navigimi pér té vazhduar né pérputhje
me:

(@) planin e fluturimit ATS nése éshté e aplikueshme ; dhe
(b) kérkesat e aplikueshme té hapésirés ajrore.
CAT.IDE.S.150 Transponderi

Kur kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén fluturohet, veloret duhet té jené té pajisur me
transponder té radarit té zbulimit sekondar me té gjitha aftésité e kérkuara.

SEKSIONI 4
Balonat
CAT.IDE.B.100 Instrumentet dhe pajisjet — te pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo Nénpjesé duhet té jené té aprovuara né
pérputhje me urdhrin e ministrit té transportit nr.149, daté 7.04.2014 "Pér miratimin e rregullave
pér zbatimin e vlefshmérisé ajrore dhe certifikimin mjedisor té avionéve dhe té ngjashme
produkteve, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e projektimit dhe prodhimit té
organizatave" néqoftése ato jané:

(1) né pérdorim nga anétarét e ekuipazhit pér té pércaktuar rrugékalimin e fluturimit;
(2) té pérdoren né pérputhje me CAT.IDE.B.155; ose
(3) jané instaluar né baloné.
(b) artikujt né vazhdim, kur kérkohet nga kjo Nénpjesé, nuk kané nevojé pér njé aprovim paisje:
(1) drité dore (me bateri);
(2) pajisje e sakté pér matjen e kohés(oré);
(3) kutia e ndihmés sé paré;
(4) pajisje mbijetese dhe sinjalizimi;
(5) pajisje alternative pér ndezje;
(6) batanije kundérzjarrit ose mbulesé zjarrduruese;
(7) njé linjé e léshuar; dhe
(8) thiké.

(c) instrumentet dhe pajisjet gé nuk kérkohen nga kjo Nénpjesé si dhe pajisje té tjera qé nuk
jané kérkuar nga Anekset e tjera, por merren né njé fluturim, duhet té pérputhen me sa mé poshté
vijon:



(1) informacioni i té dhénave nga kéto instrumente ose pajisje nuk duhet té pérdoret nga
anétarét e ekuipazhit gé té pérputhet me Aneksin | té udhézimit t€ ministrit té transportit nr.3
daté 07.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”; dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té& ndikojné tek vlefshméria ajrore e balonés, edhe
nése nuk funksionojné ose kegfunksionojné.

(d) instrumentet dhe pajisjet duhet té jené té gatshme pér operim ose anétari i ekuipazhit ka
mundési t’i arrijé dhe t’i pérdoré ato nga vendi né té cilin éshté caktuar.

(e) TEé gjitha pajisjet e kérkuara té emergjencés duhet té jené lehtésisht té arritshme pér pérdorim
té menjéhershém.

CAT.IDE.B.105 Pajisje minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk mund té fillojé kur ndonjé nga instrumentet e balonés, artikujt e pajisjeve ose
funksionimet e kérkuara pér fluturimin e dhéné, nuk punojné, né té kundért balona operon né
pérputhje me listén e pajisjeve minimale (MEL).

CAT.IDE.B.110 Dritat e operimit
Balonat gjaté operimit natén duhet té jené pajisur me:
(@) llapma paralajmérimi kundér pérplasjes;

(b) njé pajisje pér té dhéné ndricimin e duhur pér té gjitha instrumentet dhe pajisjet kryesore pér
operim té sigurté té balonés; dhe

(c) njé llapmé dore (me bateri).

CAT.IDE.B.115 Operimet né kushtet VFR — instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe
pajisjet gé i shogérojné

Balonat gé operojné né kushtet e VFR duhet té pajisen me:
(@) njé pajisje gé té tregojé drejtimin e rréshqitjes; dhe
(b) njé pajisje pér matjen dhe tregimin:

(1) kohén né oré, minuta dhe sekonda;

(2) shpejtésiné vertikale, nése kérkohet nga AFM;

(3) presioni i lartésisé, nése kérkohet nga AFM, nése kérkohet nga kérkesat e hapsirés ajrore
ose nése lartésia ka nevojé té kontrollohet pér pérdorimin e oksigjenit; dhe

(4) pérvec balonave me gaz, presioni pér ¢do linjé furnizimi té gazit té djegshém.
CAT.IDE.B.120 Sistemi i rripave té sigurimit (gé shtréngohen)

Balonat me kabiné té vecanté pér komandantin duhet té paisen me sistem rripash sigurimi pér
komandantin.

CAT.IDE.B.125 Kutia e ndihmés sé shpejté

(a) Balonat duhet té pajisen me kutiné e ndihmés sé shpejté.

(b) Njé kuti shtesé e ndihmés sé shpejté duhet t& mbahet né makinén térhegése.
(c) Kautia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté:



(1) e gatshme dhe e mundur pér t’u pérdorur; dhe
(2) té mbahet e gatshme(té mos keté kaluar afati i skadimit té pajisjeve dhe ilaceve).
CAT.IDE.B.130 Oksigjeni shtesé

Balonat gé operojné né lartésiné e presionit mbi 10 000 ft, duhet té pajisen me kuti oksigjeni dhe
aparatin mbajtés, gé té mbajé sasi té mjaftueshme pér thithje oksigjeni:

(a) anétaret e ekuipazhit pér njé periudhé té vazhdueshme prej 30 minutash kur presioni i
lartésisé éshté midis 10 000 ft dhe 13 000 ft ; dhe

(b) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe pasagjerét pér cdo periudhé gé lartésia e presionit éshté
mbi 13 000 ft.

CAT.IDE.B.135 Zjarrfikéset e dorés

Balonat me ajér té nxehté duhet té pajisen me té paktén njé zjarrfikése dore, si¢ kérkohet nga
kodi i aplikueshém i vlefshmérisé ajrore.

CAT.IDE.B.140 Fluturimi mbi ujé

Komandanti i njé balone gé operon mbi ujé duhet té pércaktojé rriskun e mbijetesés sé
udhétaréve né baloné né rastin e uljes sé detyruar (né ujé), bazuar né té cilén ai/ajo vendos
marrjen e:

(@) njé xhaketé shpétimi pér ¢do person né bord, ose pajisje individuale ekuivalente t& géndrimit
mbi ujé pér ¢cdo person né bord mé té vegjél se 24 muajsh, gé duhet té vishen ose ruhen
(vendosur) né njé pozicion té tillé gé mund té arrihet pér pérdorim nga vendodhja e personit pér
té cilin éshté dhéné.

(b) njé transmetues emergjence pér vendodhjen (ELT) ose transmetues personal pér vendodhjen
(PLB), gé mbahet nga njé anétar ekuipazhi ose pasagjer, i afté té transmetojé njékohésisht né
frekuencat 121,5 MHz, dhe 406 MHz; dhe

(c) pajisje pér dhénie sinjali shgetésimi.
CAT.IDE.B.145 Paisje mbijetese

Balonat gé operojné mbi rajonet né té cilén kérkim shpétimi mund té jeté vecanérisht i véshtiré,
duhet té pajisen me kéto lloj pajisje sinjalizimi dhe pajisje pér shpétimin e jetés, e pérshtatshme
pér rajonin mbi té cilin fluturohet.

CAT.IDE.B.150 Pajise té ndryshme
(a) Balonat duhet té jené té pajisura me dorashka mbrojtése pér ¢cdo anétar té ekuipazhit.
(b) Balonat me ajér té nxehté duhet té pajisen me:
(1) njé pajisje alternative pér ndezje;
(2) njé pajisje pér matjen dhe tregimin e sasisé sé karburantit;
(3) njé batanije kundér zjarrit ose mbulese zjarrduruese; dhe
(4) njé litar té léshuar té paktén 25 m gjatési.
(c) Balonat me gaz duhet té jené pajisur me:
(1) njé thiké; dhe



(2) njé litar té& léshuar jo mé pak se 20 m gjatési e béré me fibra natyrale ose material i
pérshkueshém elektrostatik.

CAT.IDE.B.155 pajise radio komunikimi

(@) Kur éshté e nevojshme sipas kérkesave té hapésirés ajrore, balonat duhet té jené té pajisura
me pajisje radio komunikimi tek vendi i pilotit, me mundési pér té béré komunikim té dyanshém
me ato stacione aeronautike ose ato frekuenca gé plotésojné kushtet e hapésirés ajrore.

(b) Pajisjet e radio komunikimit, n.q.s. kérkohet nga (a), duhet té béjé komunikim me frekuencat
e emergjencés aeronautike 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Transponderi

Kur kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén fluturohet, né balona duhet té jené té vendosura
pajisje transponderi me radar zbulimi sekondar me té gjitha aftésité e kérkuara.

Neni 15
1. Né Aneksin V, teksti i SPA.GEN.100 do té zévendésohet si mé poshté:
“(a) Autoriteti i Aviacionit Civil pér Iéshimin e njé aprovimi té tillé specifik do té jeté:
(1) pér operatorin tregtar , né té cilin operatori ka gendrén e tij kryesore té biznesit;
(2) pér operatorin jo-tregtar né té cilin operatori &shté i vendosur ose ka rezidencén.

(b) Pavarésisht nga pika(a)(2),pér operatorin jo-tregtar gé pérdor mjetet e fluturimit té
regjistruara né njé vend té treté, kriteret e aplikueshme sipas kétij Aneksi pér aprovimin e
operimeve gé vijojné nuk do té aplikohen nése kéto aprovime léshohen nga regjistri njé te treti.

(1) Navigacion i bazuar né performancé (PBN);
(2) Specifikimet minimale pér performancén operuese (MNPS);

(3) Hapésira ajrore ku aplikohet ndarja minimale e (lartésisé) vertikale e reduktuar
(RVSM).”.

2. Teksti i SPA.GEN.110 do té zévendésohet si mé poshté:

“Qéllimi i aktivitetit g& njé operator éshté aprovuar té drejtojé do té dokumentohet dhe
specifikohet:

(@) pér operatorét gqé kané njé certifikaté té operatorit ajror (AOC) né specifikimet e
operacioneve té AOC;

(b) pér té gjithé operatorét e tjeré né listén e aprovimeve specifike;”.

3. Teksti i SPA.GEN.120, ndryshohet si mé poshté:
“SPA.GEN.120 Vlefshméria e vazhdueshme me miratim paraprak

Miratimet e vecanta do te Iéshohen pér njé kohézgjatje te pa kufizuar dhe do te mbeten subjekte
te vlefshme pér operatorin, ne pérputhje me kérkesat ge lidhen me miratimin e vecanté dhe duke
marre parasysh te dhénat ge lidhen me rregulloren mbi rregullat zbatuese pér viefshmériné ajrore



dhe certifikimin mjedisor te avionit, produkteve, pjeséve dhe pajisjeve si dhe certifikimin e
organizatave te dizenjimit dhe prodhimit.”.

4. Né nénpjesén G, Teksti i SPA.DG.100, ndryshohet si mé poshté:
“SPA.DG.100 - Transporti i Mallrave té Rrezikshém, ndryshohet si mé poshté:

Me pérjashtim té kérkesave qé pércaktohen né Aneksin IV (Part-CAT), Aneksin VI (Part-NCC),
Aneksin VII (Part-NCO) dhe Aneksin VIII (Part-SPO), operatori kryen transportin e mallrave té
rrezikshém vetém pas njé miratimi paraprak nga organi kompetent.”.

Neni 16
Shtohet Aneksi VI, me kété pérmbajtje:
“ANEKSI VI

OPERIMET AJRORE JO-TREGETARE ME MJETE FLUTURIMI KOMPLEKSE ME FUQI
MOTORRIKE

[PJESA-NCC]
NENPJESA A
KUSHTE TE PERGJITHSHME
NCC.GEN.100 Autoriteti i Aviacionit Civil

Autoriteti i Aviacionit Civil do té jeté autoriteti i pércaktuar nga Republika e Shqipérisé, né té
cilin operatori ka gendrén e tij kryesore té biznesit ose éshté vendi ku ai ka rezidencén.

NCC.GEN.105 Pérgjegjésité e ekuipazhit
(a) Anétari i ekuipazhit do té jeté pérgjegjés pér realizimin e duhur té detyrave té tij/té saj, té cilat
jané:

(1) té lidhura me siguriné e mjetit té fluturimit dhe njerézve gé udhétojné me té; dhe

(2) té specifikuara né udhézimet dhe procedurat e manualit té operimeve.

(b) Gjaté fazave kritike té fluturimit, ose sa heré qé gjykohet e nevojshme nga piloti-né-komandé
né interes té sigurisé, anétari i ekuipazhit do té géndrojé ulur né pozicionin/vendin qé i éshté
caktuar atij/asaj dhe nuk do té kryejé asnjé aktivitet tjetér, pérvec atyre gé jané té nevojshme pér
operimin e sigurt té mjetit té fluturimit.

(c) Gjaté fluturimit, anétari i ekuipazhit té fluturimit do té mbajé té lidhur rripin e sigurimit te
tij/té saj, gjaté kohés sé géndrimit né pozicionin e tij/té saj.

(d) Gjaté fluturimit, té paktén njé anétar i kualifikuar i ekuipazhit té fluturimit do té géndrojé né
pultin e komandimit té mjetit té fluturimit gjaté gjithé kohés.

(e) Anétari i ekuipazhit nuk do té ndérmarré detyra né njé mjet fluturimi:

(1) nése ai/ajo e di ose dyshon se ai/ajo veté vuan nga lodhja (mbi ngarkesa fizike ose
mendore), sipas referencés pérkatése né 7.f t&¢ Aneksit IV te Udhézimit te Ministrit Nr.3, daté
07.02 2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, ose nuk ndihet miré dhe



nuk i plotéson kushtet e duhura pér fluturim té sigurté; ose

(2) kur éshté nén influencén e substancave psiko-aktive ose alkoolit ose pér arsye té tjera té
referuara né pikén 7g té Aneksit IV té Udhézimit té Ministrit Nr. 3 date 07.02 2011 “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”.

(f) Anétari i ekuipazhit, i cili merr pérsipér detyra pér mé shumé se njé operator:

(1) do té ruajé té dhénat e regjistruara individuale té tij/té sajné lidhje me oraret e fluturimit
dhe oraret né detyré, si dhe periudhat e pushimit, si¢c jané té referuara né Aneksin Ill (Part-
ORO),Nén-pjesén FTL te Udhézimit te Ministrit Nr.151 date 09.04.2014 “Pér kérkesat teknike
dhe procedurat administrative pér operimet ajrore”; dhe

(2) do té paragesé tek ¢do operator té dhénat e nevojshme pér té programuar aktivitetet né
pérputhje me kushtet FTL.

(g) Pjesétari i ekuipazhit do té raportojé tek piloti komandues:

(1) ¢do gabim, mosfunksionim, kegfunksionim ose defekt, i cili, sipas gjykimit té tij/té saj,
mund té ndikojé né vlefshmériné ajrore ose operacionin e sigurt t& mjetit té& fluturimit, pérfshire
sistemet e emergjencés; dhe

(2) cdo incident gé po rrezikonte ose mund té rrezikonte siguriné e operimit.
NCC.GEN.106 Pérgjegjésité dhe autoriteti i pilotit komandues
(a) Piloti komandues do té jeté pérgjegjés:

(1) pér siguriné e mjetit té fluturimit dhe té té gjithé pjesétaréve té ekuipazhit, pasagjeréve
dhe ngarkesave gjaté operimeve té mjetit té fluturimit, té referuara né pikén 1.c té Aneksit
IV té Udhézimit te Ministrit Nr.3 date 07.02 2011 Pér rregullat e pérbashkéta ne fushén e
aviacionit civil;

(2) pér fillimin, vazhdimin, pérfundimin ose devijimin e fluturimit né interes té sigurisé;

(3) pér té siguruar se té gjitha udhézimet, procedurat operuese dhe listat e plota jané né
pérputhje me manualin e operimeve dhe si¢ éshté referenca pérkatése né pikén 1.b té Aneksit IV
té Udhézimit te Ministrit Nr.3 date 07.02 2011 Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit
civil;

(4) pér té filluar njé fluturim vetém nése ai/ajo éshté i/e bindur se té gjitha kufizimet
operuese i referohen pikés 2.a.3 t& Ane-ksit 1V té Udhézimit te Ministrit Nr.3 date 07.02
2011 Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil jané né pérputhje me sa vijon:

(i) mjeti i fluturimit éshté i gatshém pér fluturim;

(if) mjeti i fluturimit &shté i regjistruar si¢ duhet;

(iii) instrumentet dhe pajisjet e nevojshme pér realizimin e atij fluturimi jané té
instaluara/vendosura né mjetin e fluturimit dhe jané funksionale, me pérjashtim té
rasteve kur operimi me pajisje jo-funksionale éshté i lejueshém nga lista e pajisjeve
minimale (MEL) ose njé dokument i njévleftshém, i nevojshém sipas NCC.IDE.A.105 ose
NCC.IDE.H.105;

(iv) pesha e mjetit té fluturimit dhe gendra e gravitetit jané té tilla gé fluturimi mund té
kryhet brenda limiteve t¢ dhéna né dokumentacionin e vlefshmérisé ajrore;



(v) té gjitha bagazhet e kabinés, bagazhet e dorés dhe ngarkesat jané vendosur dhe
siguruar ashtu si¢ éshté e nevojshme;

(vi) kufizimet operuese té mjetit té fluturimit, si¢ specifikohen né manualin e fluturimit
té mjeteve té fluturimit (AFM) nuk do té tejkalohen né asnjé kohé gjaté fluturimit;

(vii) secili anétar i ekuipazhit té fluturimit ka njé licencé té vlefshme né pérputhje me
Rregulloren pér rregullat zbatuese pér licencimin e ekuipazhit; dhe

(viii) anétarét e ekuipazhit té fluturimit jané me kualifikimet e duhura dhe plotésojné
kriteret e kompetencés dhe moshés;

(5) pér té mos filluar njé fluturim nése cilido anétar i ekuipazhit té fluturimit nuk éshté né
gjendje té kryejé detyrat e tij, nga ¢farédo lloj shkaku, si¢ jané: démtime, sémundje, lodhje
ose efektet e ¢cfarédo substance psikoaktive;

(6) pér té mos vazhduar njé fluturim pértej aerodromit ose vendodhjes operuese mé té
afért gé té lejon moti, kur gjendja e cilitdo anétar té ekuipazhit té fluturimit pér té kryer
detyrat, éshté reduktuar ndjeshém nga shkage té tilla si: lodhja, sémundja apo mungesa e
oksigjenit;

(7) pér té vendosur mbi pranimin e mjetit té fluturimit me pajisje qé nuk jané té gatshme
pér shérbim/pérdorim né pérputhje me listén e devijimit t€ konfigurimit (CDL) ose
listén e pajisjeve minimale (MEL), si té jeté e aplikueshme;

(8) pér té regjistruar té dhénat e pérdorimit dhe té gjitha defektet e njohura ose té
dyshuara né mjetin e fluturimit né pérfundim té fluturimit, ose serité e fluturimit, né ditarin
teknik té mjetit té fluturimit ose ditarin e udhétimit pér mjetin fluturues; dhe

(9) pér té siguruar se regjistruesit e fluturimit:
(i) nuk jané té pa-aktivizuar ose té fikur gjaté fluturimit; dhe
(i) né rastin e njé aksidenti ose njé incidenti gé éshté subjekt i raportimit té
detyrueshém:
(A) nuk jané fshiré né ményré té géllimshme;
(B) jané ¢’aktivizuar pasi fluturimi ka pérfunduar; dhe
(C) jané ri-aktivizuar vetém me marréveshjen e autoritetit investigues

(b) Piloti komandues do té keté autoritetin pér té refuzuar transportimin ose zbritjen nga
mjeti fluturues té cilitdo personi, bagazhi ose ngarkese gé mund té pérfaqésojé njé rrezik té
mundshém pér siguriné e mjetit té fluturimit ose té personave gé udhétojné me té.

(c) Piloti komandues, sa mé shpejt gé té jeté e mundur, do té raportojé tek njésia e
shérbimeve pérkatése té trafikut ajror (ATS) té gjitha kushtet e rrezikshme té motit ose té
fluturimit qé ndeshen dhe gé mund té kené ndikim né siguriné e mjetit té fluturimit.

(d) Pavarésisht nga dispozita e pikés (a)(6), né njé operim me disa pjesétaré ekuipazhi, piloti
komandues mund té vazhdojé njé fluturim pértej aerodromit kur e lejojné kushtet e motit,
kur zbatohen procedurat e duhura lehtésuese.

(e) Piloti komandues, né njé situaté emergjence gé kérkon vendim dhe veprim té
menjéhershém, do té ndérmarré ¢cdo veprim gé ai/ajo e konsideron té nevojshém né



rrethanat né pérputhje me 7.d t€ Aneksit IV te Udhézimit te Ministrit Nr.3 date 07.02
2011 Pér rregullat e pérbashkéta ne fushén e aviacionit civil . Né raste té tilla, ai/ajo mund
té devijojé nga rregullat, procedurat dhe metodat operacionale né interes té sigurisé.

(F) Piloti komandues do té paragesé njé raport té njé akti ndérhyrjeje té paligjshme, pa
voneseé tek autoriteti kompetent dhe do té informojé autoritetin lokal pérkatés.

(9) Piloti komandues do té njoftojé autoritetin e duhur mé té afért me ményrat/mjetet mé té
shpejta té disponueshme pér ¢do aksident gé pérfshin mjetin e fluturimit dhe i cili rezulton
né démtim serioz ose vdekje té té gjithé personave ose déme té konsiderueshme né mjetet e
fluturimit ose né pronat (ne toke).

NCC.GEN.110 Pérputhja me ligjet, rregulloret dhe procedurat

(@) Piloti komandues do té veprojé né pérputhje me ligjet, rregullat dhe procedurat e atyre
Shteteve ku kryhen operime.

(b) Piloti komandues duhet té€ njohé miré ligjet, rregulloret dhe procedurat, té cilat lidhen me
performancén e detyrave teé tij/té saj, té pércaktuara pér hapésirat gé do té pérshkojé, aerodromet
ose vendodhjet operuese gé do té shfrytézohen dhe paisjet pérkatése té navigimit ajror té
referuara né pikénl.a té Aneksit IV té Udhézimit té Ministrit Nr.3, daté 07.02 2011 “Pér rregullat
e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”.

NCC.GEN.115 Gjuha e pérbashkét

Operatori duhet té sigurojé se té gjithé pjesétarét e ekuipazhit mund t& komunikojné me njéri-
tjetrin né njé gjuhé té pérbashkeét.

NCC.GEN.120 Lévizja e avionéve né rrugét e brendshme té aerodromit

Operatori duhet té sigurojé se njé avion léviz vetém né hapésirén e pércaktuar pér lévizje né njé
aerodrom, nése personi né pultin e komandimit(ne kabine):

(a) éshté njé pilot i kualifikuar si¢ duhet; ose
(b) éshté vendosur nga operatori dhe:
(1) éshté i trajnuar pér té l1évizur avionin né rrugét e brendshme;

(2) éshté i trajnuar pér té pérdorur radio telefonin, nése jané té& nevojshme komunikimet me
radio;

(3) ka marré udhézime né lidhje me planimetriné e aerodromit, itineraret, sinjalistikén
vertikale, sinjalistikén horizontale (vijézimet né piste), ndricimet (dritat), sinjalet dhe udhézimet
e kontrollit té trafikut ajror(ATC), frazeologjiné dhe procedurat; dhe

(4) mund té veprojé komform standardeve operuese té nevojshme pér lévizjen e sigurt té
avionit né aerodrom.

NCC.GEN.125 Vénia né puné e rotorit—helikopterét

Njé rotor helikopteri do té vihet né puné vetém pér géllime té fluturimit me njé pilot té
kualifikuar né pultin e komandimit(né kabing).

NCC.GEN.130 Pajisje elektronike portabél
Operatori nuk do té lejojé asnjé person gé té pérdoré njé pajisje elektronike portabél (PED) né



bordin e njé mjeti fluturues qé mund té ndikojé né ményré té pafavorshme né performancén e
sistemeve dhe pajisjeve té mjetit té fluturimit.

NCC.GEN.135 Informacion mbi pajisjet e emergjencés dhe shpétimit né bord

Operatori duhet té keté gjithmoné té disponueshme, pér komunikime té menjéhershme me
gendrat e koordinimit té shpétimit (RCC) lista qé pérmbajné informacione pér pajisjet e
emergjencés dhe shpétimit gé ndodhen né bord.

NCC.GEN.140 Dokumentat, manualet dhe informacioni gé do té mbarten né bord

(a) Dokumentat,manualet dheinformacioni gé vijon do té mbarten né bord né ¢cdo fluturim, si
origjinale ose kopje, me pérjashtim té rasteve kur specifikohet ndryshe:

(1) AFM ose dokument(e)ekuivalent(e);

(2) certifikata origjinale e regjistrimit;

(3) certifikata origjinale e vlefshmérisé ajrore (CofA);
(4) certifikata e zhurmés;

(5) deklarata especifikuar né Aneksin Il1(Part-ORO), ORO.DEC.100, té udhézimit té ministrit
té transportit nr. 151, daté 09.04.2014 “Pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér
operimet ajrore”.

(6) lista e aprovimeve specifike,nése éshté e aplikueshme;

(7) licensa e radios sé mjetit fluturues,nése éshté e aplikueshme;

(8) certifikata(t) e sigurimit té pérgjegjésisé sé palés sé treté;

(9) ditari i udnétimit oseekuivalenti i tij,pér mjetin e fluturimit;

(10) detajet e planit té fluturimit ATS té depozituar, nése éshté e aplikueshme;

(11) skemat aeronautike aktuale dhe té nevojshme pér rrugekalimin e fluturimit té propozuar
dhe pér té gjitha rruge kalimet pérgjaté té cilave éshté e pranueshme té presésh se fluturimi
mund té devijohet;

(12) procedurat dhe informacionet e sinjaleve vizuale pér pérdorim nga mjetet e fluturimit
gjaté kontaktit( me njé objekt tjetér né ajér);

(13) informacione né lidhje me shérbimet e kérkim-shpétimit pér hapésirén e fluturimit té
synuar;

(14) pjesét aktuale t&¢ manualit té operimeve gé jané té nevojshme pér detyrat e anétaréve té
ekuipazhit, té cilat do té jené lehtésisht té zbatueshme(te lejuara) pér pjesétarét e ekuipazhit;

(15) MEL ose CDL;

(16) njoftimet e duhura pér pilotét(NOTAM) dhe dokumentacioni udhézues pér shérbimet e
informacionit aeronautik (AIS);

(17) informacioni i duhur meteorologjik;
(18) lista e ngarkesés/mallrave dhe/ose lista e pasagjeréve, nése jané té aplikueshme; dhe

(19) cdo dokumentacion tjetér gé mund té jeté i nevojshém pér fluturimin ose i domosdoshém
pér shtetet pérkatése gé kané lidhje me fluturimin.



(b) Né rast té humbjes ose vjedhjes sé dokumenteve té specifikuara né pikat nga (a)(2) né
(@)(8),operimi mund té vazhdojé derisa fluturimi té arrijé destinacionin e tij ose né njé vend ku
mund té ofrohen dokumentet e zévendésimit.

NCC.GEN.145 Ruajtja, kryerja dhe pérdorimi i regjistrimeve té regjistruesit té fluturimeve

(@) Operatori do té zhvillojé verifikime dhe kontrolle té regjistrimeve té regjistruesit té té
dhénave gjate fluturimit(FDR), té regjistrimeve té regjistruesit té zérave né kabinén e pilotit
(CVR) dhe regjistrimet e link-ut té té dhénave pér té siguruar gatishméri shérbimi té vazhduar té
regjistruesve.

(b) Operatori do té ruajé regjistrimet pér periudhén e kohés operuese té FDR, si¢ kérkohet nga
NCC.IDE.A.165 ose NCC.IDE.H.165, me pérjashtim té rasteve kur, pér géllime té testimit dhe
ruajtjes sé FDR, deri né 1 oré nga materiali mé i vjetér i regjistruar né kohén e testimit, mund té
fshihet.

(c) Operatori do té mbajé dhe do té ruajé dokumentacion té pérditésuar gé paraget informacionet
e nevojshme pér té konvertuar té dhénat e papérpunuara FDR né parametra té shprehur né njési
inxhinierike.

(d) Operatori do té véré né dispozicion ¢do regjistrim té regjistruesit té fluturimit gé éshté ruajtur,
nése éshté pércaktuar késhtu nga autoriteti kompetent.

NCC.GEN.150 Transporti i mallrave té rrezikshme

(@) Transporti i mallrave té rrezikshme népérmjet ajrit do té kryhet né pérputhje me Aneksin 18
té Konventés sé Cikagos,sipas ndryshimeve dhe plotésimeve té dhéna né udhézime teknike pér
transportin e sigurt t& mallrave té rrezikshme népérmjet ajrit (ICAOD0c9284-AN/905),pérfshi
suplementet e saj dhe té gjitha shtesat e tjera, si dhe korrigjimet e shtypit.

(b) Mallrat e rrezikshme do té transportohen vetém nga operatori i aprovuar né pérputhje me
Aneksin V (Pjesa-SPA), Nénpjesa G, e udhézimit t¢ ministrit té transportit nr. 151, daté
09.04.2014“Per kérkesat teknike dhe progedurat administrative pér operimet ajrore”, me
pérjashtim té rasteve kur:

(1) ato nuk jané subjekt i Udhézimeve Teknike né pérputhje me Pjesén 1 té atyre
Udhézimeve; ose

(2) ato transportohen nga pasagjeré ose anétaré té ekuipazhit osekur ato jané né bagazh,né
pérputhje me Pjesén 8 té Udhézimeve Teknike.

(c) Operatori duhet té pércaktojé proceduratpér té siguruar se jané marré té gjitha masat e duhura
pér té parandaluar transportimin e mallrave té rrezikshme né bord né ményreé té shkujdesur.

(d) Operatori do t’i japé personelit informacionet e nevojshme gé i mundésojné atij kryerjen
me pergjegjesi te detyres, si¢ kérkohet nga Udhézimet Teknike.

(e) Operatori, né pérputhje me Udhézimet Teknike, do té raportojé pa vonesé tek autoriteti
kompetent dhe tek autoriteti i duhur i Shtetit pér ngjarjen né rast t& ndonjé aksidenti ose
incidenti me mallra té rrezikshme.

(F) Operatori do té sigurojé se pasagjerét jané té pajisur me informacione pér mallrat e
rrezikshme né pérputhje me Udhézimet Teknike.

(9) Operatori do té sigurojé se njoftimet gé japin informacione pér transportin e mallrave té



rrezikshme jepen né pika té pranueshme pér mallrat/ngarkesat,si¢c kérkohen nga Udhézimet
Teknike.

NENPJESA B
PROCEDURA OPERACIONALE
NCC.OP.100 Shfrytézimi i aerodromeve dhe vendodhjeve operative

Piloti komandues do té shfrytézojé vetém aerodrome dhe vendodhje operative gé jané té
pérshtatshme pér tipin e mjetit té fluturimit dhe operacionin pérkatés.

NCC.OP.105 Specifikimi i aerodromeve té izoluara—avionét

Pér pérzgjedhjen e aerodromeve alternative dhe politikat e karburantit,piloti komandues do té
marré né konsideraté njéaerodromsi njé aerodrom té izoluar, nése koha e fluturimit pér né
aerodromin alternativ té destinacionit mé té afért té pérshtatshém éshté mé shumé sesa:

(@) pér avionét me motoré té alternueshém, 60minuta;ose
(b) pér avionét me turbiné,90minuta.
NCC.OP.110 Minimumi operues i aerodromit —avioné dhe helikopteré

(@) Pér fluturimet sipas rregullave té fluturimit meinstrumenta, piloti komandues duhet té
pérzgjedhé dhe shfrytézojé minimumin operativ té aerodromit pér ¢cdo nisje, destinacion dhe
aerodrom alternative gé do té shfrytézohet.Kéto minimume:

(1) nuk do té jené mé té ulta sesa ato té pércaktuara nga Shteti né té cilin ndodhet aerodromi,
pérvecse kur aprovohen né ményré specifike nga ai Shtet; dhe

(2) kur ndérmerren operacione me shikim té dobet, té jené té aprovuara nga autoriteti
kompetent né pérputhje me Aneksin V (Pjesa SPA), Nénpjesén E té udhézimit té ministrit té
transportit nr.151, daté 09.04.2014 “Pér kérkesat teknike dhe progedurat administrative pér
operimet ajrore”.

(b) Kur pércakton minimumin operativ té aerodromit, piloti komandues do té marré né
konsideraté sa vijon:

(1) tipin, performancén dhe karakteristikat e pérpunimit té mjetit té fluturimit;
(2) kompetencén dhe eksperiencén e tij/té saj;

(3) dimensionet dhe karakteristikat e pistave dhe distanca nga pruresi i larget deri ne ulje, dhe
té ngritjes nga toka(FATO)qgé mund té pérzgjidhen pér pérdorim;

(4) pérshtatshméria dhe performanca e mjeteve ndihmése vizuale dhe jo-vizuale té
disponueshme né tokg;

(5) pajisjet e disponueshme né mijetin e fluturimit pér géllime té navigacionit dhe/ose
kontrollit té itinerarit té fluturimit, gjaté ngritjes, afrimit per ne ulje, sinjalizimit me drita, uljes né
toké, rrotullimit dhe rillogaritjen/kalimit né rreth té dyté;

(6) pengesat né afrim,rillogaritja per ne ulje dhe hapésirat e nevojshme pér ngritje deri né
nivelin e duhur té lartésisé sé fluturimit pér zbatimin e procedurave rezervé,;



(7) lartésia/kuotat e parrezikshmerise sé pengesave pér procedurat e uljes me instrumenta;
(8) mjetet pér té pércaktuar dhe raportuar kushtet meteorologjike; dhe
(9) teknika e fluturimit gé do té pérdoret gjaté afrimit per ne ulje.

(c) Minimumi pér njé tip specifik afrimi dhe procedurén e uljes né toké do té shfrytézohen nése
plotésohen té gjitha kushtet gé vijojné:

(1) pajisjet né toke, té cilat jané té nevojshme pér procedurén e uljes jané né operim;
(2) sistemet e mjeteve té fluturimit té nevojshme pér llojin e ardhjes né ulje jané aktive;
(3) plotésohen kriteret e nevojshme pér performancéne mjetit té fluturimit; dhe
(4) piloti éshté i kualifikuar ashtu si¢ duhet pér llojin e fluturimit.

NCC.OP.111 Minimumi operues i aerodromit—Operacionet NPA APV,CATI

(a) Lartésia e vendimit pérfundimtar (DH) qé do té pérdoret pér njé afrim jo-precizioni(NPA) né
fluturim sipas teknikés sé pilotimit ne planeri té vazhdueshém pér né ulje(CDFA), procedurés
vertikale té humbjes sé lartésisé dhe afrimit me udhézim vertikal(APV)ose operacionit té
kategorisé I(CAT I) nuk do té jeté mé e ulét sesa:

(1) lartésia minimale né té cilén mjeti ndihmés i pérafrimit mund té pérdoret pa referencén
vizuale té nevojshme;

(2) lartésia e parrezikshmérisé sé pengesave (OCH) pér kategoriné e mjeteve té fluturimit;
(3) procedura e publikuar e afrimit DH ku éshté e aplikueshme;

(4) minimumi i sistemit i specifikuar né Tabelén 1; ose

(5) minimum DH i specifikuar né AFM ose né dokumentin ekuivalent, nése pércaktohet.

(b) Lartésia minimale e zbritjes (MDH) pér njé operacion NPA né njé fluturim pa teknikén CDFA
nuk do té jeté mé e ulét sesa :

(1) OCH pér kategoriné e mjetit té fluturimit;
(2) minimumi isistemit i specifikuar né Tabelénl; ose
(3) MDH minimale specifikuar né AFM, nése pércaktohet.

Tabelal
Minimumi i sistemit

Faciliteti DH/MDH jo mé e ulét (ft)
Sistemi i uljes me instrumente (ILS) 200
Sistemi global i navigacionit me satelit (GNSS)/Sistemi 200

shtes€ me bazé satelitore (SBAS)(Precizion lateral me
pérafrim me udhézimvertikal(LPV))

GNSS(Navigacioni Lateral(LNAV)) 250




GNSS/Navigacioni Baro-vertikalVNAV)(LNAV/VNAV) 250
Lokalizuesi (LOC) me ose pa pajisje distance matese(DME) 250
Afrim me radar i survejuar(SRA)(pérfundon né%2NM) 250
SRA (pérfundon né1NM) 300
SRA (pérfundon né2NMaose mé shumé) 350
Amplituda radio marrése dhe transmetuese né té gjitha 300
drejtimet VHF(VOR)

VOR/DME 250
Transmetues radio né njé vendodhje té njohur(NDB) 350
PRURESI | AFERT/DME 300
Distanca nga radiostacioni prures né ulje VHF(VDF) 350

NCC.OP.112 Minimumi operues i aerodromit— zona e pritjes operuese me avioné
(a) MDH pér njé zone pritje operuese me avioné nuk do té jeté mé e ulét sesa :

(1) OCH rrethore e publikuar pér kategoriné e avionit;

(2) lartési minimale rrethore gé rezulton nga Tabelal;ose

(3) DH/MDHe procedurés paraardhése té pérafrimit me instrumente.
(b) Shikimi minimal pér njé fluturim rrethor me avioné do té jeté mé e larta e:

(1) shikueshmérisé rrethore pér kategoriné e avionit, nése publikohet;

(2) shikimi minimal té dhéna nga Tabela2; ose

(3) lartésia vizuale e shikimit te pistés/shikueshméria meteorologjike e konvertuar
(RVR/ICMV) e progedurés paraardhése té afrimit me instrumente.

Tabelal
MDH dhe shikueshméria minimale pér rrotullimin pérballé tipit té avionit

Kategoria e avionit

A B C D
MDH(ft) 400 500 600 700
Shikueshméria 1500 1600 2400 3600
meteorologjike
minimale (m)




NCC.OP.113Minimumi operues i aerodromit—operacionet rrethore me helikopteré

MDHpér njé operacion rrethor né breg me helikopteré nuk do té jeté mé e ulét sesa 250ft dhe
shikueshméria meteorologjike jo mé pak sesa 800m.

NCC.OP.115 Procedurat e nisjes dhe afrimit —avionét dhe helikopterét

(a) Piloti komandues do té shfrytézojé procedurat e nisjes dhe pérafrimit té pércaktuara nga
Shteti | aerodromit, nése procedura té tilla jané publikuar pér pistén ose FATO-n gé do té
pérdoret.

(b) Pavarésisht nga pika (a),piloti komandues do té pranojé njé leje ATC vetém pér té devijuar
nga njé proceduré e publikuar:

(1) me kusht gé té vézhgohen kriteret e tolerancés sé pengesave dhe té merren plotésisht né
konsiderate kushtet operuese;ose

(2) kur drejtohen me radar nga njé njési ATC.

NCC.OP.125 Lartésité minimale e parrezikshme e lejuara — Fluturimet IFR(Fluturime
me instrumenta)

(a) Operatori do té specifikojé njé metodé pér té pércaktuar lartésité minimale té fluturimit qé
ofrojné parrezikshmerine e duhur mbi terren pér té gjitha segmentet e rrugekalimit qé do té
pérshkohet né fluturim nélFR.

(b) Piloti né komandéduhet té pércaktojé lartésité minimale té fluturimit pér ¢do lartési fluturimi
bazuar né kété metodé.Lartésitéminimale té fluturimit nuk do té jené mé té ulta sesa ato té
publikuara nga Shteti, i cili mbikalohet.

NCC.OP.130 Furnizimi me karburant dhe vaj—avionét

(@) Piloti komandues do té nisé njé fluturim vetém nése avioni ka karburant dhe vaj té
mjaftueshém pér sa vijon:

(1) pér fluturimet sipas rregullave té fluturimit vizual(VFR):

(i) gjaté dités, duke u ngritur dhe ulur né té njéjtin aerodrom/vendodhje pér ulje dhe
gjithmoné do té mbetet né fushépamjen e atij aerodromi/vendodhjeje pér ulje, pér té fluturuar né
itinerarin e synuar dhe té paktén 10 minuta né lartésiné normale té udhétimit;

(ii) gjaté dités, té fluturojé pér né aerodromin e pércaktuar pér ulje dhe mé pas té fluturojé
pér té paktén 30 minuta né lartésiné normale té udhétimit; ose

(iii) gjaté natés, té fluturojé pér né aerodromin e caktuar pér ulje dhe mé pas té fluturojé pér
té paktén 45 minuta né lartésiné normale té udhétimit;

(2) pér fluturimet IFR

(1) kur nuk éshté i nevojshém asnjé destinacion alternativ, pér té fluturuar drejt aerodromit té
pércaktuar, dhe mé pas pér té fluturuar pér té paktén 45minutané lartési normale udhétimi; ose

(if) kur éshté i nevojshém njé destinacion alternativ, pér té fluturuar drejt aerodromit té
pércaktuar te uljes ,drejt njé aerodromi alternativ dhe mé pas pér té fluturuar pér té paktén
45minutané lartési normale udhétimi.



(b)Né llogaritjen e karburantit t& nevojshém, pérfshi sigurimin e sasisé rezervé, sa vijon, do té
merret né konsideraté:

(1) kushtet meteorologjike, sipas parashikimit té motit;
(2) rrugékalimet e parashikuara ATC dhe vonesat né trafik;

(3) procgedurat gjate humbjes se presionit ne kabine ose mosfunksionimi i njé motori gjaté
rrugékalimit, ku té jeté e aplikueshme; dhe

(4)cdo kusht tjetér, i cili mund té vonojé uljen e avionit né toké ose rritjen e konsumit té
karburantit dhe/ose vajit.

(c) Asgjé nuk do té pengojé ndryshimin e njé plani fluturimi gjaté fluturimit, me géllim gé té ri-
planifikohet fluturimi pér né njé destinacion tjetér, me kusht gé té veprohet né pérputhje me té
gjitha kriteret, duke filluar qé nga pika ku ri-planifikohet fluturimi.

NCC.OP.131 furnizimi me karburant dhe vaj—helikopterét

(@) Piloti né komandé do té nisé njé fluturim vetém nése helikopteri ka karburant dhe vaj té
mjaftueshém pér sa vijon:

(1) pér fluturimet sipas rregullave té fluturimit vizual(VFR), té fluturojé pér né aerodromin e
uljes /vendodhjen operuese dhe mé pas té fluturojé pér té paktén 20 minuta me shpejtésiné gé jep
distancén maksimale té miljeve né ajér; dhe

(2) pér fluturimet IFR:

(i) kur nuk éshté i disponueshém asnjé aerodrom alternativ ose asnjé aerodrom alternativ
me kushte té lejueshme té motit, té fluturojé drejt aerodromit/vendodhjes operuese, dhe mé pas té
fluturojé pér 30 minuta me ruajtjen e shpejtésise, né 450m (1500ft)mbi aerodromin e
destinacionit/vendodhjen operuese sipas kushteve standarte te temperaturés, afrimit, planézimit
dhe uljes né toké; ose

(i) kur éshté i nevojshém njé aerodrom alternativ, té fluturojé dhe té kryejé afrimin dhe
korrigjimin/kalim né rreth té dyté né aerodromin/vendodhjen e bazés operuese pér ulje né toké
dhe mé pas:

(A) té fluturojé drejt aerodromit alternativ té specifikuar; dhe

(B) té fluturojé pér 30 minuta, duke ruajtur shpejtésiné né lartésiné 450m(1500ft)mbi
aerodromin e destinacionit/vendodhjen operuese sipas kushteve me temperaturé standard,
afrimit dhe uljes né tokeé.

(b) Né llogaritjen e karburantit t& nevojshém pérfshiré sigurimin e sasisé rezervé, sa vijon dhe té
merren né konsideraté:

(1) kushtet meteorologjike sipas parashikimit té€ motit;
(2) rrugékalimet e parashikuara ATC dhe vonesat né trafik;

(3) procedurat pér rénien e presionit ose mosfunksionimi i njé motori gjaté itinerarit, ku té jeté
e aplikueshme; dhe

(4) cdo kusht tjetér, i cili mund té vonojé uljen e mjetit t& fluturimit né toké ose rritjen e
konsumit té karburantit dhe/ose vajit.



(c) Asgjé nuk do té pengojé ndryshimin e njé plani fluturimi gjaté fluturimit, me géllim gé té ri-
planifikohet fluturimi pér né njé destinacion tjetér, me kusht gé té veprohet né pérputhje me té
gjitha kriteret duke filluar gé nga pika ku ri-planifikohet fluturimi.

NCC.OP.135 Vendosja e bagazheve dhe ngarkesave
Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér té siguruar se:

(a) vetém bagazhet e dorés gé mund té vendosen si¢ duhen dhe né ményré té sigurt cohen né
kabinén e pasagjeréve; dhe

(b) té gjitha bagazhet dhe ngarkesat gé mund té shkaktojé démtime ose déme ose gé mund té
bllokojné rrugén midis ndenjéseve/radhéve nése zhvendosen, jané vendosur né ményreé té tillé qé
pengojné lévizjen.

NCC.OP.140 Udhézime pér pasagjerét

Piloti né komandé duhet té sigurojé se:

(a) pérpara ngritjes pasagjerét jané njohur/familjarizuar me vendin dhe pérdorimin e sa vijon:
(1) rripat e ndenjéseve;
(2) daljeve té emergjencés; dhe
(3) skedave me udhézimet e emergjencés pér pasagjerét; dhe, nése jané té aplikueshme:
(4) jelekét e shpétimit;
(5) pajisjet pér marrjen e oksigjenit;
(6) varkat e shpétimit; dhe

(7) pajisjet e tjera té emergjencés qé ofrohen vetém pér pérdorim individual té pasagjeréve;
dhe

(b) gjaté emergjencés né fluturimi, pasagjerét udhézohen pér veprimet e emergjencés gé kryhen
sipas rastit.

NCC.OP.145 Pérgatitja e fluturimit

(@) Pérpara se té fillojé njé fluturim, piloti né komandé do té jeté né dijeni té té gjitha
informacioneve meteorologjike té disponueshme pér fluturimin e synuar. Pérgatitja pér njé
fluturim larg vendit té nisjes dhe pér ¢do fluturim sipas IFR, duhet té pérfshijé:

(1) njé studim té raporteve dhe parashikimeve aktuale té disponueshme té motit; dhe

(2) planifikimin e njé kursi alternativ veprimi pér t‘u kryer né rastin gé njé fluturim mund té
mos realizohet sipas planifikimit, pér shkak té kushteve té motit.

NCC.OP.150 Aerodromet alternative pér ngritje —avionét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé aerodrom te destinacionit
alternativ, né kushte té lejueshme té motit, né planin e fluturimit, me pérjashtim té rasteve kur:

(@) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se, pér njé periudhé nga loré
pérpara deri né loré pas kohés sé llogaritur t& mbérritjes, ose nga koha faktike e nisjes deri né
loré pas kohés sé llogaritur t¢ mbérritjes, cilado qofté periudha mé e shkurtér, afrimi dhe ulja né
toké mund té kryhen sipas kushteve meteorologjike vizuale (VMC);ose



(b) vendi i zgjedhur pér tu ulur éshté i izoluar dhe:
(1) éshté pércaktuar njé proceduré afrimi me instrumente pér ne aerodromin e uljes ;dhe

(2) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike gé
vijojné do té ekzistojné nga 20ré pérpara deri né 20ré pas kohés sé llogaritur té€ mbérritjes:

(i) njé hapésiré, baza e poshtme e reve, té paktén300m (1000ft)mbi minimumin shogéruar
nga procedura e afrimit me instrumente; dhe

(i)gartésia e ajrit prej té paktén5,5km ose 4km mé shumé sesa minimumi qé shogérohet me
progedurén.

NCC.OP.151 Destinacionet e aerodromeve alternative — avionét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén destinacionin e
aerodromit alternativ, né kushte té lejueshme té motit, né planin e fluturimit, me
pérjashtim té rasteve kur:

(a) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se, pér njé periudhé nga
1 oré pérpara deri né 1 oré pas kohés sé llogaritur t& mbérritjes, ose nga koha faktike
e nisjes deri né 1 oré pas kohés sé llogaritur té mbérritjes, cilado qofté periudha mé e
shkurtér, afrimi dhe zbritja né toké mund té kryhen sipas kushteve meteorologjike
vizuale (VMC); ose

(b) vendi i uljes sé synuar éshté i izoluar dhe:

(1) éshté pércaktuar njé proceduré afrimi me instrumente pér aerodromin e uljes sé synuar;
dhe

(2) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike gé
vijojné do té ekzistojné nga 2 oré pérpara deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur té mbérritjes:

(i) njé hapésiré pér shtresén e poshtme te reve prej té paktén 300 m (1 000 ft)
mbi minimum e shogéruar nga procedura e afrimit me instrumente; dhe

(ii) shikimi horizontal prej té paktén 55 km ose 4 km mé shumé sesa minimumi qé
shogérohet me progedurén.

NCC.OP.152 Aerodromet destinacionit alternativ— helikopterét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé aerodrom te destinacionit
alternativ, né kushte té lejueshme té motit, né planin e fluturimit, me pérjashtim té rasteve kur:

(a) pércaktohet njé procedure afrimi me instrumente pér ne aerodromin e uljes dhe informacioni
meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike gé vijojné do té ekzistojné
nga 2 oré pérpara deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes, ose nga koha faktike e nisjes
deri né 20ré pas kohés sé llogaritur té mbérritjes, cila periudhé té jeté mé e shkurtér:

(1) hapésira e poshtme bazé e reve prej té paktén120m(400ft) mbi minimumin shogéruar nga
procedura e pérafrimit me instrumente; dhe

(2) shikimi i ajrit prej té paktén1500m mé shumé sesa minimumi gé shogérohet me
procedurén; ose

(b) vendi pér ulje éshté i izoluar dhe:



(1) éshté pércaktuar njé proceduré afrimi me instrumente pér ne aerodromin e uljes;

(2) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike qé
vijojné do té ekzistojné nga 2 oré pérpara deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur t& mbérritjes:

(i)hapésira e poshtme bazé e reve prej té paktén 120m (400ft) mbi minimumin shogéruar nga
procedura e pérafrimit me instrument;

(if) shikimi 1 ajrit prej té paktén 1500m mé shumé sesa minimumi gé shogérohet me
procedurén; dhe

(3) njé piké pa kthim/moskthimi (PNR)éshté pércaktuar né rastin e njé destinacioni né det té
hapur.

NCC.OP.153 Aerodromet e destinacionit - operacionet e afrimit me instrument

Piloti né komandé do té sigurojé gé jané né dispozicion mjetet e mjaftueshme pér té lundruar dhe
pér tu vendosur né aerodromin e destinacionit ose né cilindo aerodrom alternativ né rast té
humbjes sé aftésive pér afrimin e synuar dhe operacionin e uljes.

NCC.OP.155 Ri-furnizimi me karburant kur pasagjerét jané duke hipur né bord, ndodhen
né bord ose jané duke zbritur nga bordi

(@) Mjetet e fluturimit nuk do té ri-furnizohen me karburant, me benzol aviacioni (AVGAS) ose
wide-cut type fuel (karburant i posacém i pérbéré nga pérzierja e benzinés me vajguri) ose njé
pérzierje té kétyre llojeve té karburantit, kur pasagjerét jané duke hipur né bord, ndodhen né bord
ose jané duke zbritur nga bordi.

(b) Pér té gjitha llojet e karburantit, duhet t¢ merren masat paraprake dhe mjetet e fluturimit
duhet té drejtohen si¢ duhet nga personeli kualifikuar, i gatshém pér té nisur dhe drejtuar njé
evakuim té mjetit té fluturimit népérmjet mjeteve mé praktike dhe mé té shpejta.

NCC.OP.160 Pérdorimi i kufjeve

(@) Cdo pjesétar i ekuipazhit té fluturimit qé duhet té jeté né detyré né kabinén e ekuipazhit té
fluturimit duhet té mbajé kufje me mikrofon ose njé pajisje ekuivalente. Kufjet do té pérdoren si
mjet parésor pér komunikimet zanore me ATS:

(1) kur ndodhet né toké:
(i) kur merr lejen e nisjes ATC népérmjet komunikimit zanor; dhe
(i) kur motorét jané né puné.
(2) gjaté fluturimit:
(1) nén lartésiné e tranzicionit; ose
(ii) 10000ft,cila té jeté mé e larté; dhe
(3) sa heré gé konsiderohet e nevojshme nga piloti né komandé.

(b) Né kushtet e pikés (a), mikrofoni ose pajisja ekuivalente do té jeté né njé pozicion té tillé qé
té lejojé pérdorimin e saj pér komunikimet e dyanshme me radio.

NCC.OP.165 Transportimi i pasagjeréve



Me pérjashtim té balonave, piloti komandues duhet té sigurojé se, pérpara dhe gjaté lévizjeve né
rrugét e brendshme té aerodromit, ngritjes dhe uljes, dhe sa heré gé té konsiderohet e nevojshme
né interes té sigurisé nga ana e pilotit né komandé, ¢do pasagjer né bord zé njé vend ose njé
shtrat dhe ka rripin e sigurimit té tij/té saj té lidhur si¢ duhet ose pajisjen kufizuese té siguruar
si¢ duhet.

Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér té siguruar se:

(a) pasagjerét jané ulur aty ku, né rast se do té jeté i nevojshém njé evakuim emergjence, ata
mund té asistojné dhe nuk pengojné evakuimin e mjetit té fluturimit;

(b) pérpara dhe gjaté lévizjeve né rrugét e brendshme té aerodromit, ngritjes dhe uljes, dhe sa
heré gé té konsiderohet e nevojshme né interes té sigurisé nga ana e pilotit né komandé, ¢do
pasagjer né bord zé njé vend ose njé shtrat dhe ka rripin e sigurimit té tij/té saj té lidhur si¢ duhet
ose pajisjen kufizuese té siguruar si¢ duhet; dhe

(c) zénia e shuméfishté lejohet vetém né ato vende/ndenjése té specifikuara té mjetit té fluturimit
ku ulet njé i rritur dhe njé foshnje, té siguruar si¢ duhet me njé rrip suplementar ose me pajisje té
tjera kufizuese.

NCC.OP.170 Sigurimi i kabinés sé pasagjereve/ dhe kuzhinés(ave)
Piloti né komandé duhet té sigurojé se:

(a) pérpara lévizjeve né rrugét e brendshme té aerodromit, ngritjes dhe uljes, té gjitha daljet dhe
rrugékalimet e shpétimit jané pa pengesa; dhe

(b) pérpara ngritjes dhe uljes, dhe sa heré gé konsiderohet e nevojshme né interes té sigurisé, té
gjitha pajisjet dhe bagazhet sigurohen si¢ duhet.

NCC.OP.175 Pirja e duhanit né bord

Piloti né komandé nuk do té lejojé pirjen e duhanit né bord:
(a) sa heré gé konsiderohet e nevojshme né interes té sigurisé
(b) gjaté ri-furnizimit me karburant té mjetit fluturues;

(c) kur mjeti i fluturimit éshté né sipérfage, me pérjashtim té rasteve kur operatori ka pércaktuar
procedurat pér té zbutur risqet gjaté operacioneve né toké;

(d) jashté zonave té pércaktuara pér té piré duhan, midis radhéve dhe né tualet;

(e) né hapésirén e ngarkesave dhe/ose zonat e tjera ku mbahet ngarkesa gé nuk éshté vendosur né
kontenieré zjarrdurues ose mbuluar me pélhura zjarrduruese; dhe

(f) né ato zona té kabinés sé pasagjeréve dhe atje ku éshté vendosur oksigjeni pér tu shfrytézuar.
NCC.OP.180 Kushtet meteorologjike

(@) Piloti komandues do té fillojé ose do té vazhdojé njé fluturim sipas VFR vetém nése
informacionet meteorologjike mé té fundit té disponueshme tregojné se kushtet e motit pérgjaté
itinerarit dhe né destinacionin e synuar né kohén e parashikuar té shfrytézimit do té jené né
minimumin operues té aplikueshém sipas VFR ose sipér tij.

(b) Piloti komandues do té fillojé ose do té vazhdojé njé fluturim sipas VFR drejt aerodromit té
destinuar vetém nése informacionet meteorologjike mé té fundit té disponueshme tregojné se



kushtet e motit, né kohén e parashikuar ne aerodromin e mbérritjes, ose té paktén né njé
aerodrom tjeter alternative, jané ne minimumin operues té aplikueshém té aerodromit ose mbi
kete minimum.

(c) Nése njé fluturim pérmban segmente VFR dhe IFR, informacioni meteorologjik i referuar né
pikat (a) dhe (b) do té jeté i aplikueshém pér sa kohé qé té jeté i nevojshém.

NCC.OP.185 Akulli dhe ndotésit e tjeré—procedurat né toké

(a) Operatori duhet té pércaktojé procedurat qé duhet té ndigen kur jané té nevojshme
progedurat e shkrirjes sé akullit dhe metodat pér mos-krijimin e tij, si dhe inspektimet
pérkatése té mjeteve té fluturimit pér té lejuar operimin e sigurt té mjeteve té
fluturimit.

(b) Piloti komandues do té fillojé ngritjen vetém nése mijeti i fluturimit nuk ka asnjé
depozitim(akull, ngrica) g¢ mund té ndikojé né ményré té pafavorshme né performance ose
kontrollueshmériné e mjetit té fluturimit, pérvec rasteve kur lejohet né AFM.

NCC.OP.190 Akulli dhe ndotésit e tjeré—procedurat né fluturim

(a) Operatori duhet té pércaktojé procedurat gé duhet té ndigen gjaté fluturimeve né kushtet e
pritshme ose ekzistuese té ngricés.

(b) Piloti komandues do té fillojé njé fluturim ose do té fluturojé duke pranuar kushtet e pritshme
ose ekzistuese té ngricés vetém nése mjeti i fluturimit éshté i certifikuar dhe i pajisur si¢ duhet
pér t’u pérballuar me kéto kushte, si¢ referohen né pikén 2.a.5 t& Aneksit IV te Udhézimit te
Ministrit Nr.3 date 07.02 2011 Per rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil.

(c) Nése akullimi tejkalon intensitetin e ngricés, pér té cilin mjeti i fluturimit éshté i certifikuar
ose, nése njé mjet fluturimi gé nuk éshté i certifikuar pér fluturim né kushtet e ngricés, pérballet
me ngricé, piloti né komandé do té dalé nga zona e akullimeve pa vonesé, duke béré njé
ndryshim né lartési dhe/ose rrugékalim, dhe nése éshté e nevojshme, duke deklaruar njé
emergjencé tek ATC.

NCC.OP.195 Kushtet né ngritje
Pérpara se té fillojé ngritjen e mjetit té fluturimit, piloti komandues duhet té bindet se:

(a) sipas informacionit gé ka né dispozicion, moti né aerodrome ose né vendodhjen operuese dhe
gjendja e pistés ose FATO e synuar pér shfrytézim, nuk do té pengojé njé ngritje ose nisje té
sigurt; dhe

(b) do té pérmbushet minimum operativ i aplikueshém pér aerodromet.
NCC.OP.200 Situatat e simuluara né fluturim
(a) Piloti komandues, kur ka né bord pasagjeré ose ngarkesa, nuk do té simulojé:

(1) situata gé kérkojné aplikimin e procedurave jo-normale ose té procedurave té
emergjences; ose

(2) fluturim né kushte meteorologjike me instrument(IMC).

(b) Pavarésisht nga pika (a), kur fluturimet e trajnimit kryhen nga njé organizaté trajnimi e
aprovuar, kéto situata mund té simulohen me piloté studenté né bord.

NCC.OP.205 Menaxhimi i karburantit né fluturim



(a) Operatori duhet té pércaktojé njé proceduré pér té siguruar se kryhen verifikimet e
karburantit né fluturim dhe kontrolli i vazhdueshém i tij.

(b) Piloti komandues do té verifikojé né intervale té rregullta se sasia e mbetur e karburantit té
pérdorshém né fluturim nuk éshté mé pak sesa karburanti i nevojshém pér té proceduar drejt njé
aerodromi ose vendodhjeje operuese me kushte moti té lejueshme dhe rezervé té planifikuar sipas
NCO.0P.125,NCO.0OP.126 ose NCO.OP.127.

NCC.OP.210 Pérdorimi i oksigjenit suplementar

Piloti komandues duhet té sigurojé se ai/ajo dhe anétarét e ekuipazhit né fluturimi, té angazhohet
né kryerjen e detyrave themelore pér operim e sigurt té njé mjeti fluturimi né fluturim, pérdorin
oksigjen suplementar né ményré té vazhdueshme, sa heré qgé lartésia e kabinés tejkalon 10000 ft
pér njé periudhé prej mé shumé sesa 30 minuta dhe sa heré gé lartésia e kabinés tejkalon 13000
ft.

NCC.OP.215 Lartésia mé e ulét me tokén

Kur zbulohet aférsi e tepruar me tokén nga njé anétar i ekuipazhit té fluturimit ose nga njé
sistem paralajmérues pér lartési té rrezikshme me tokén, piloti né komandé duhet t€ marré
masa korrigjuese né ményré té menjéhershme me qgéllim qé té sigurojé kushte té sigurta
fluturimi.

NCC.OP.220 Sistemi i shmangies sé aksidentit né avion (ACAS)

Operatori duhet té krijojé procedura operacionale dhe programe trajnimi kur ACAS té instalohet
dhe té pérdoret né ményré qé ekuipazhi i fluturimit té trajnohet né ményré té pérshtatshme pér té
shmangur goditjet dhe té jeté kompetent pér pérdorimin e pajisjeve ACAS II.

NCC.OP.225 Afrimi dhe kushtet e uljes né toké

Pérpara se té fillojé afrimi pér ulje né toké, piloti né komandé do té bindet se, sipas informacionit
té disponueshém, moti né aerodrome ose né vendodhjen operuese dhe gjendja e pistés aktive ose
FATO, nuk do té pengojné njé afrim té sigurt, ulje né toké ose kalim né rreth té dyté.

NCC.OP.230 Kryerja dhe vazhdimi i afrimit
(@) Piloti komandues mund té fillojé afrimin me instrumente pavarésisht nga
shikimi horizontal i raportuar e pistés(RVR/VIS).

(b) Nése RVR/VIS e raportuar éshté mé pak sesa minimumi i dhéné, afrimi nuk duhet gé té
vazhdojé:

(1) nén 1000 ft mbi aerodrom; ose

(2) né segmentin final té afrimit né rastin kur lartésia e marrjes se vendimit (DA/H)ose
minimumi i humbjes se lartésisé gjate uljes (MDA/H)éshté mé shumé sesa 1000ft mbi aerodrom

(c) Aty ku RVR nuk éshté e disponueshme, vlerat RVR mund té llogariten duke konvertuar
shikueshmériné e raportuar.

(d) Nése, pas kalimit té 1000ft mbi aerodrom, RVR/VIS e raportuar bie nén minimumin e
aplikueshém, afrimi mund té vazhdohet deri tek DA/HoseMDA/H.

(e) Afrimi mund té vazhdohet nén DA/Hose MDA/H dhe ulja né toké mund té realizohet me
kusht gé shikimi vizual te jete ne pérshtatje pér tipin e operimit gjate afrimit pér ne pistén e



synuar deri né DA/Hose MDA/H dhe té ruhet trajektorja.
() Zona RVR e prekjes me tokén do té jeté gjithmoné nen kontroll.

NENPJESA C
PERFORMANC E AVIONIT DHE KUFIZIMET OPERUESE
NCC.POL.100 Kufizimet operuese—té gjitha mjetet e fluturimit

(a) Gjaté cfarédo lloj faze té operimit, ngarkesa, pesha dhe, pérvec balonave, pozicioni i gendrés
sé gravitetit (CG) né mjetin e fluturimit duhet té jeté né pérputhje me ¢do kufizim té specifikuar
né AFM, ose dokument ekuivalent.

(b) Pankartat, listat, shkallézimet e instrumenteve ose kombinimet e tyre, té cilat pérmbajné keto
kufizime operuese qé pércaktohen nga AFM pér tregim vizual, duhet té shpalosen né avion.

NCC.POL.105 Pesha dhe balancimi, ngarkesat

(@) Operatori duhet té pércaktojé peshén dhe CG (gendrén e réndesés) sé c¢do avioni duke
realizuar matjen faktike té peshés pérpara futjes fillestare né shérbim. Efektet e akumuluara té
modifikimeve dhe ndryshimet né peshé dhe balancim duhet té llogariten pér dokumentacionin e
duhur. Avionét duhet té ri-peshohen nése efekti i modifikimeve né peshé dhe balancim nuk ka
té dhéna té sakta.

(b) Peshimi duhet té béhet nga prodhuesi i avionit ose nga njé organizaté e aprovuar pér
mirémbajtje.

(c) Operatori duhet té pércaktojé peshén e té gjithé zérave operues dhe anétarét e ekuipazhit qé
pérfshihen né peshén bosh operues té avionit, duke pérfshiré bagazhin e ekuipazhit ose duke
pérdorur peshat standarde. Do té pércaktohet influenca e pozicionit té tyre né gendrén e réndesés

sé avionit. Kur pérdoren peshat standarte vlerat e masés se anétareve te ekuipazhit duhet te
pérdoret pér té pércaktuar peshén operuese bosh.

(1) 85 kg, pérfshi bagazhin e dorés, pér anétarét e ekuipazhit té fluturimit/ ekuipazhit teknik;
dhe

(2) 75 kg pér anétarét e ekuipazhit té kabinés.

(d) Operatori duhet té pércaktojé progedurat pér té béré té mundur gé piloti komandues té
pércaktojé peshén e ngarkesés sé trafikut, pérfshi té gjitha materialet pér té siguruar stabilitet:

(1) duke realizuar matjen e peshés faktike;

(2) duke pércaktuar peshén e ngarkesés sé trafikut né pérputhje me peshat standarde té
pasagjeréve dhe bagazheve; ose

(3) duke llogaritur peshén e pasagjeréve mbi bazén e njé formule, pér ¢cdo pasagjer ose né
emér té tij, dne duke i shtuar njé peshé té para-caktuar pér té marré né konsideraté bagazhin e
dorés dhe veshjet, kur numri i disponueshém i ndenjéseve té pasagjeréve né njé mjet fluturimi
éshté:

(i) mé pak se 10 pér avionét; ose
(if) mé pak se gjashté pér helikopterét.



(e) Kur pérdoren pesha standarde, do té shfrytézohen vlerat e peshés si vijon:

(1) pér pasagjerét, ata né Tabelat 1 dhe 2, ku bagazhi i dorés dhe pesha e ¢do fémije qé
mbartet nga njé i rritur né njé ndenjése pasagjeri, pérfshihen:

Tabelal

Peshat standarde pér pasagjerét—avion me njé numér total ndenjésesh pér pasagjeré prej
20 ose mé shumé

20 dhe mé shumé 30 dhe mé shumé
Ndenjése pasagjerésh Meshkuj Femra Té gjithé té rriturit
TE rritur 88kg 70kg 84kg
Fémijé 35kg 35kg 35kg
Tabela2

Peshat standard pér pasagjerét—avion me njé numér total ndenjésesh pér pasagjeré prej

19 ose mé pak

Ndenjése pasagjerésh 1-5 6-9 10-19
Meshkuj 104 kg 96 kg 92 kg
Femra 86 kg 78 kg 74 kg
Fémijé 35 kg 35 kg 35 kg

(2) pér bagazhet:

(i) pér avionét, kur numri totali disponueshém i ndenjéseve té pasagjeréve né avion éshté 20
ose mé shumé, vlerat e peshés standarde pér bagazhin e kontrolluar né Tabelén 3;

0se mé shumé

Tabela 3
Peshat standard pér bagazhe—avioné me njé numér total ndenjésesh pér pasagjeré prej 20

Lloji i fluturimit

Pesha standarde e bagazheve

Brenda shtetit

11 kg

Brenda rajonit Evropian

13 kg




Inter-kontinental 15 kg
Té gjithé té tjerét 13 kg

(ii) pér helikopterét, kur numri total i disponueshém i ndenjéseve té pasagjeréve né
helikopteré éshté 20 ose mé shumé, vlera standarte e peshés pér bagazhin e kontrolluar éshté 13
kg.

(f) Pér mjetet e fluturimit me 19 ndenjése pasagjerésh ose mé pak, pesha faktike e bagazheve té
kontrolluara duhet té pércaktohet:

(1) duke béré matjen e peshés; ose

(2) duke béré llogaritje mbi bazén e njé formule pér ¢cdo pasagjer, ose né emér té secilit prej tyre.
Aty ku nuk éshté praktike realizimi i késaj formule, do té pérdoret njé peshé standarte minimale
prej 13 kg.

(9) Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér t’i mundésuar pilotit komandues qé té pércaktojé
peshén e ngarkesés sé karburantit duke pérdorur dendésiné faktike ose, nése nuk dihet, dendésiné
e llogaritur né pérputhje me njé metodé té specifikuar né manualin e operimeve.(h)Piloti
komandues duhet té sigurojé se ngarkimi i:

(1) avionit realizohet nén mbikéqgyrjen e personelit té kualifikuar; dhe

(2) ngarkesa e trafikut éshté né pérputhje me té dhénat gé pérdoren pér llogaritjen e peshés sé
mijetit té fluturimit dhe drejtimin e tij.

(i) Operatori duhet té pércaktojé progedurat pér t’i mundésuar pilotit komandues gé té veprojé né
pérputhje me kufizimet strukturale shtesg, si¢ jané kufizimet e fortésisé sé dyshemesé, ngarkesa
maksimale pér ¢cdo metér té pérshkuar, pesha maksimale pér hambarin e ngarkesés dhe kufiri
maksimal i ndenjéseve.

() Operatori duhet té specifikojé, né manualin e operacioneve, parimet dhe metodat qé
pérfshihen né ngarkim dhe né peshé dhe né sistemin e balancimit qé plotéson kérkesat e pérfshira
né pikat nga (a) né (i). Ky sistem duhet té mbulojé té gjitha llojet e operacioneve té synuara.

NCC.POL.110 Té dhénat e masés dhe balancimit, dhe dokumentimi

(a) Operatori duhet té pércaktojé té dhénat e peshés dhe balancimit pérpara ¢do fluturimi duke
specifikuar ngarkesén dhe shpérndarjen e saj né ményré té tillé gé kufijté e peshés dhe balancimit
té mos tejkalohen. Dokumentacionin pér peshén dhe balancimit duhet té pérmbajé informacionin
gé vijon:

(1) regjistrimin dhe tipin e mjetit té fluturimit;

(2) identifikimin e fluturimit, numrin dhe datén, si té jeté e aplikueshme;

(3) emrin e pilotit né komandé;

(4) emrin e personit qé ka pérgatitur dokumentin;

(5) peshén operuese té mjetit té fluturimit bosh dhe gendrén e gravitetit te avionit(CG);

(6) peshén e karburantit né ngritje dhe peshén e karburantit né udhétim;



(7) peshén e léndéve té tjera té konsumueshme, pérvec karburantit, nése aplikohen;

(8) komponentét e ngarkesés pérfshi pasagjerét, bagazhet, transportin dhe materialet pér té
siguruar stabilitet;

(9) pesha né ngritje, pesha né ulje dhe pesha me karburant zero;
(10) pozicionet e gendrés se gravitetit (CG) gé aplikohen ne avion; dhe
(11) vlerat kufizuese té peshés dhe gendrés sé réndesés.

(b) Aty ku té dhénat pér peshén dhe balancimin merren nga njé sistem i kompjuterizuar pér
peshén dhe balancimin, operatori do té verifikojé saktésiné e té dhénave té nxjerra.

(c) Kur ngarkimi i mjetit té fluturimit nuk éshté nén kontrollin e pilotit né komandé, personi qé
kryen mbikéqyrjen e avionit duhet té konfirmojé me nénshkrim dore ose njé ményré ekuivalente
se ngarkesa dhe shpérndarja e saj jané né pérputhje me dokumentacionin pér peshén dhe
balancimin, i cili éshté pércaktuar nga piloti né komandé. Piloti né komandé do té tregojé
pranimin e tij/té saj me nénshkrim dore ose ményré tjetér.

(d) Operatori duhet té specifikojé procedurat pér ndryshimet né minutat e fundit né lidhje me
ngarkesén, pér té siguruar se:

(1) ¢do ndryshim né minutén e fundit, pas plotésimit té dokumentacionit pér peshén dhe
balancimin pérfshihet né dokumentet e planifikimit té fluturimit, té cilat pérmbajné
dokumentacionin e peshés dhe balancimit;

(2) ndryshimi maksimal i lejuar né minutén e fundit, i cili lejohet né numrat e pasagjeréve ose
ngarkesén e kontrollit éshté i specifikuar; dhe

(3) pérgatitet dokumentacion i ri pér peshén dhe balancimin nése tejkalohet ky numér
maksimal.

NCC.POL.111 Té dhénat pér peshén, balancimin dhe dokumentimi—Ilehtésimet

Pavarésisht nga NCC.POL.110(a)(5), pozicioni i gendrés sé réndesés (CG)mund té mos jeté né
dokumentacionin e peshés dhe balancimit, nése shpérndarja e ngarkesés éshté né pérputhje me
njé tabelé balancimi té para-llogaritur ose nése mund té tregohet se pér operimet e planifikuara
mund té sigurohet njé balancim korrekt, cilado qofté ngarkesa reale.

NCC.POL.115 Performanca—té pérgjithshme

Piloti komandues do té operojé avionin nése performanca éshté e pérshtatshme pér té gené né
pérputhje me rregullat né fugi pér ajrin dhe té gjitha kufizimet e tjera gé aplikohen né fluturim,
né hapésirén ajrore ose né aerodrome ose né vendodhjet operuese qé shfrytézohen, duke marré
né konsideraté saktésiné skematike té té gjitha skemave dhe hartave té pérdorura.

NCC.POL.120 Kufizimet e peshés né ngritje—avionét

Operatori duhet té sigurojé se:

(@) pesha e avionit né fillim té ngritjes nuk duhet té tejkalojé kufizimet e peshés:
(1) né ngritje, si¢ éshté e nevojshme sipas NCC.POL.125;

(2) gjaté rrugés, me njé motor jo-funksional(OEIl) si¢ é&shté e nevojshme sipas
NCC.POL.130;dhe



(3) né ulje si¢ éshté e nevojshme sipas NCC.POL.135;

(b) pesha né fillim té ngritjes nuk do té tejkalojé asnjéheré peshén maksimale té ngritjes té
specifikuar né AFM pér lartésiné e presionit té aerodromet te duhur né ngritje ose té vendodhjes
operuese, dhe nése pérdoret si parametér pér té pércaktuar peshén maksimale té ngritjes, ¢do
kusht tjetér lokal atmosferik; dhe

(c) pesha e llogaritur pér kohén e pritshme té uljes né aerodrom ose né vendndodhjen operuese té
uljes sé synuar né ¢do aerodrom te destinuar alternativ, nuk duhet té tejkalojé asnjéheré peshén
maksimale té uljes té specifikuar né AFM pér lartésiné dhe presionin e duhur te lartésisé se atyre
aerodromeve ose vendodhjeve operuese, dhe nése pérdoret si parametér pér té pércaktuar peshén
maksimale té uljes, ¢cdo kusht tjetér atmosferik né vend.

NCC.POL.125 Ngritja—avionét

(a) Kur pércakton peshén maksimale té ngritjes, piloti komandues do té marré né konsideraté sa
vijon:

(1) distanca e llogaritur e ngritjes nuk duhet té tejkalojé distancén e parrezikshme(jo me pak
se 75 ft =25m )me njé distancé , duke mos tejkaluar gjysmén e rrugés sé vrapimit pér né ngritje;

(2) rruga e llogaritur pér vrapim né ngritje nuk duhet té tejkalojé rrugén e disponueshme pér
ngritje;

(3) njé vleré e vetmeV1 duhet té pérdoret pér ndérprerjen e ngritjes apo vazhdimin e ngritjes,
ku njéV1 éshté e specifikuar né AFM; dhe

(4) né njé pisté té lagésht ose me papastérti, pesha né ngritje nuk duhet té tejkalojé até té
lejuar pér njé ngritje né njé pisté té thaté né té njéjtat kushte.

(b) Pérvec rastit té njé avioni té pajisur me motoré turboheliké dhe me peshé maksimale né
ngritje 5700 kg ose mé pak, né rastin e fikjes sé motorrit gjaté ngritjes, piloti (komandanti) duhet
té sigurojé gé avioni éshté né gjendje:

(1) té ndérpresé ngritjen dhe té ndalojé brenda distancés sé nxitim ndalimit t¢ mundshém ose
mundésisé sé pistés; ose

(2) té vazhdojé ngritjen duke kaluar mbi pengesat gjaté trajektores sé fluturimit me njé
hapésiré sigurie deri sa avioni éshté né até pozicion né pérputhje me pikén NCC.POL.130.

NCC.POL..130 Né rrugé - me njé motor jo-funksional — avionét

Piloti komandues duhet té sigurojé se né rast se njé motor béhet jo-funksional né ¢farédo lloj
piké pérgjaté rrugékalimit, njé avion me disa motoré do té mund té vazhdojé fluturimin drejt njé
aerodromi té pérshtatshém ose vendodhjeje operuese pa fluturuar nén lartésiné minimale pa
pengesa, né asnjé piké.

NCC.POL.135 Ulja — avionét

Piloti komandues duhet té sigurojé se né cfarédo aerodromi apo vendndodhje operuese, pas
shmangies té té gjitha pengesave né trajektoren e afrimit me njé tolerance té sigurt, avioni do té
mund té ulet né toké dhe té ndalojé, ose njé hidroplan mund té arrijé njé shpejtési té ulét té
pranueshme, brenda distancés sé pranueshme pér ulje né toké. Toleranca do té béhet pér
variacionet e pritshme né ményrén e afrimit dhe uljes né toké, nése kjo tolerancé nuk éshté béré
né programimin e té dhénave té performancés.



NENPJESA D
INSTRUMENTAT, TE DHENAT DHE PAJISJET
SEKSIONI1
Avionét
NCC.IDE.A.100 Instrumentet dhe pajisjet - té pérgjithshme

(@) instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nén pjesé duhet té miratohen né pérputhje me
kérkesat né fuqi pér vlefshmériné ajrore, né qofté se ato:

(1) pérdoren nga ekuipazhi i fluturimit pér té kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;

(2) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCC.IDE.A.245;

(3) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCC.IDE.A.250;0se

(4) jané té instaluara né avion.
(b) Pajisjet e méposhtme, kur kérkohet nga kjo nén pjesé, nuk kané nevojé pér miratimin si
pajisje:

(1) siguresat rezerve;

(2) dritat e pavarura portative/portabél;

(3) pajisje pér matjen e sakté té kohés;

(4) mbajtési i hartave;

(5) kutité e ndihmés sé shpejté;

(6) pajisjet e sinjalizimit dhe té mbijetesés;

(7) spiranca detare dhe pajisjet pér ankorim; dhe

(8) pajisjet kufizuese pér fémijé.

(c) instrumentet dhe pajisjet té cilat nuk kérkohen nga kjo nén pjesé, si edhe ¢do pajisje tjetér, e
cila nuk kérkohet nga Anekse té tjera té aplikueshme, por jané té pranishme né fluturim, duhet té
jené né pérputhje me sa mé poshté vijon:

(1) informacioni gé jepet nga kéto instrumente, pajisje ose aksesoré nuk do té
shfrytézohet nga ekuipazhi i fluturimit pér té gené né pérputhje me Aneksin | té
Udhézimit té Ministrit Nr.3, daté 07.02 2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” ose NCC.IDE.A.245 dhe NCC.IDE.A.250;dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk do té kené ndikim né vlefshmériné ajrore té
avionit, edhe né rast té mosfunksionimeve ose té kegfunksionimeve.

(d) instrumentet dhe pajisjet do té jené né pérdorim ose té arritshme nga vendi ku éshté ulur
anétari i ekuipazhit té fluturimi gé synon t’i pérdoré.

(e) Ato instrumente gé pérdoren nga njé anétar i ekuipazhit té fluturimit do té jené té pércaktuara
né ményré té tillé gé té lejojné anétarin e ekuipazhit té fluturimit té shikojé treguesit gé nga
stacioni i tij/i saj, me devijimin minimal té shikimit nga pozicioni dhe linja e vizionit gé ai/ajo ka



normalisht kur shikon pérpara pérgjaté rrugékalimit té fluturimit.

(F) Té gjitha pajisjet e nevojshme té emergjencés do té jené lehtésisht té arritshme pér pérdorim
té menjéhershém.

NCC.IDE.A.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé kur ndonjé nga instrumentet e avionit, njésité e pajisjeve ose
funksionet e kérkuara pér fluturimin e synuar jané jofunksionale ose mungojné, pérvecgse kur:

(a) avioni operon né pérputhje me listén e pajisjeve minimale (MEL) té operatorit;

(b) operatori éshté miratuar nga AAC pér té operuar avionin brenda kufizimeve té listés kryesore
té pajisjeve minimale (MMEL);ose

(c) avioni éshté subjekti njé lejeje pér fluturim, né pérputhje me kriteret e aplikueshme té
vlefshmérisé ajrore.

NCC.IDE.A.110 Siguresat elektrike rezervé

Avionét duhet té pajisen me siguresa elektrike rezervé, té klasifikimeve té nevojshme pér
mbrojtjen e ploté té qarkut, pér zévendésimin e atyre siguresave gé lejohen té zévendésohen né
fluturim.

NCC.IDE.A.115 Dritat operative

Avionét gé operojné gjaté natés duhet té pajisen me:
(a) njé sistem dritash kundér pérplasjes;

(b) drita navigacioni/pozicionimi;

(c) prozhektori pér uljen né toké;

(d) ndricim té furnizuar nga sistemi elektrik i avionit pér té garantuar ndricimin e duhur pér té
gjithé instrumentet dhe pajisjet kryesore pér operimin e sigurt té avionit;

(e) ndricim té furnizuar nga sistemi elektrik i avionit pér té garantuar ndricim né té gjitha kabinat
e pasagjeréve;

(f) njé drité portabél/e 1évizshme e pavarur pér secilin anétar té ekuipazhit té nevojshém; dhe

(g) drita pér té gené né pérputhje me Rregulloret Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjeve
né det, nése avioni operon si hidroplan.

NCC.IDE.A.120 Operacionet vizuale VFR—instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe
pajisjet pérkatése

(a) Avionét gé operojné sipas rregullave vizuale té fluturimit (VFR) gjaté dités duhet té  pajisen
me pajisjet e méposhtme matése dhe treguese:

(1) busull magnetike;

(2) kohématés né oré, minuta dhe sekonda;
(3) Lartésimateési;

(4) Shpejtésimatési ;

(5) rréshqitja; dhe



(6) Numri Mag kurdo gé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e numrit Mag.

(b) Avionét gé operojné sipas kushteve meteorologjike vizuale (VMC) mbi ujé dhe toka nuk duket
akoma, ose sipas VMC natén, ose né kushtet kur avioni nuk mund té mbahet né rrugékalimin e
déshiruar té fluturimit, pa iu referuar njé ose mé shumé instrumenteve shtesé, do té jené, pérveg
pikés (a),té pajisur me:

(1) mjetet matése dhe treguese gé vijojné:
(i) instrumentin e kthesave dhe rréshqitjes;
(i) pozicionin;

(iii)shpejtésiné vertikale; dhe
(iv)drejtimin e stabilizuar;

(2) njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém; dhe

(3) njé pajisje pér té parandaluar kegfunksionimin e sistemit té shpejtésimatésit, i kérkuar nga
pika (a) (4) si pasojé e ngrirjes se tubit pito (marrési i presionit te plote te ajrit, dinamik dhe
statik).

(c) Sa heré gé duhen dy piloté pér té kryer operimin, atéheré duhet té jené té disponueshme
mjete té tjera shtesé te vecanta pér té treguar sa vijon pér pilotin e dyté:

(1) Presionin né lartési,

(2) Shpejtésimatési;

(3) rréshqitjen, ose kthimin rréshqitjen, si té jeté e aplikueshme;
(4) pozicionin/géndrimin, nése aplikohen;

(5) shpejtésiné vertikale, nése aplikohet;

(6) drejtimin e stabilizuar, nése aplikohet; dhe

(7) Numrin Mag kurdo gé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e numrit Mag, nése
aplikohet.

NCC.IDE.A.125 Operacionet sipas IFR—instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe
pajisjet pérkatése

Aeroplanét gé operohen sipas IFR duhet té pajisen me:
(@) njé mjet pér matjen dhe shfagjen ne ményré vizuale si mé poshté:
(1) busull magnetike;
(2) kohématés né oré, minuta dhe sekonda;
(3) Lartésia e presionit;
(4) Shpejtésimatés;
(5) shpejtésiné vertikale;
(6) kthimin dhe rréshqitjen;



(7) géndrimin/pozicionim;

(8) drejtimin e stabilizuar;

(9) temperatura e jashtme e ajrit; dhe

(10) Numrin Mag¢ kurdo gé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e numrit Mag;

(b) Njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém;

(c) Sa heré gé duhen dy piloté pér té kryer operacionin, atéheré duhet té jené té disponueshme
mjete té tjera shtesé i vecanté pér té treguar sa vijon pér pilotin e dyté:

(1) Lartésimateési;

(2) Shpejtésimatési

(3) shpejtésiné vertikale;

(4) kthimin dhe rréshqitjen;
(5) géndrimin/pozicionim;

(6) drejtimin e stabilizuar; dhe

(7) Numrin Mag¢ kurdo gé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e numrit Mag, nése
aplikohet

(d) njé pajisje pér té parandaluar kegfunksionimin e sistemit tregues té shpejtésisé sé ajrit, i
kérkuar nga pika (a) (4) dhe nga pika (c) (2) si pasojé e kondensimit ose ngricés;

(e) njé burim alternative presioni statik;

(f) njé mbajtés hartash né njé pozicion lehtésisht té lexueshém, i cili mund té ndricohet pér
operacionet gjaté natés;

(9) njé mjet dytésor té pavarur matés dhe tregues té lartésisé; dhe

(h) njé furnizim me energji t€ emergjenceés, té pavarur nga sistemi kryesor elektrik, pér géllime té
funksionimit dhe ndricimit té njé sistemi tregues pozicionimi pér njé periudhé minimale prej 30
minutash. Energjia e emergjencés do té jeté automatikisht operative pas mosfunksionimit total té
sistemit kryesor elektrik dhe do té tregohet garté né instrument se treguesi i pozicionit vihet né
funksionim nga energjia e emergjences.

NCC.IDE.A.130 Pajisjet shtesé pér operacionet IFR me njé pilot IFR

Avionét gé operojné me rregullat e fluturimit instrumental (IFR) me njé pilot duhet té pajisen me
njé autopilot me té paktén funksionet e ruajtjes sé lartésisé dhe drejtimit.

NCC.IDE.A.135 Sistemi paralajmérues i afrimit me terrenin (TAES)

Avionét me motor me turbiné gé kané njé¢ MCTOM (peshé maksimale té certifikuar pér ngritje)
prej mé shume se 5 700 kg ose njé MOPSC (konfigurim maksimal i ndenjéseve funksionale pér
pasagjeré) prej mé shumé se nénté, do té pajisen me njé TAES gé pérmbush kérkesat pér:

(@) pajisje té klasit A, sic specifikohet né njé standart té pranueshém, né rastin e avionéve pér té
cilét éshté Iéshuar njé certifikate individuale e viefshmérisé ajrore (Cofa) ose

(b) pajisje té klasit A, si¢ specifikohet né njé standart té pranueshém, né rastin e avionéve pér té



cilét &shté léshuar njé certifikaté individuale e vlefshmérisé ajrore (Cofa).
NCC.IDE.A.140 Sistemi i shmangies sé goditjeve ajrore (ACAS)

Pérvecse kur parashikohet ndryshe avionét me motoré me turbiné me nj¢ MCTOM
prej mé shumé se 5 700 kg ose njé¢ MOPSC prej mé shumé se 19 do té pajiset me
ACAS II.

NCC.IDE.A.145 Pajisjet zbuluese té motit né fluturim

Avionét e méposhtém do té kené pajisje treguese/zbuluese té motit né fluturim, kur operojné
gjaté natés ose né Kushte Meteorologjike me Instrument (IMC) né zonat me stuhi ose kushte té
tjera té motit, g¢ mund té jené té rrezikshme, té konsideruara si té zbulueshme nga pajisja
zbuluese e motit, né fluturim, té cilat mund té ndodhin gjate rrugékalimit:

(@) Avionét e hermetizuar,;

(b) Avionét e pa-hermetizuar, me nj¢ MCTOM prej mé shumé se 5 700 kg; dhe

(c) Avionét e pa-hermetizuar, me nj¢ MOPSC prej mé shumé se nénteé.
NCC.IDE.A.150 Pajisjet shtesé pér operacionet né kushtet e ngrirjes gjaté natés

(@) Avionét gé operojné né kushte faktike ose té pritshme té ngricave gjaté natés do té pajisen me
njé pajisje pér té ndriguar ose pér té zbuluar formimin e akullit.

(b) Mjetet pér té ndricuar formimin e akullit nuk duhet té shkaktojné shkélgim ose reflektim gé
mund té jeté pengesé pér anétarét e ekuipazhit gjaté performaceés se tyre.

NCC.IDE.A.155 Sistemi i brendshém telefonik i ekuipazhit té fluturimit

Avionét gé operojné me mé shumé se njé anétar té ekuipazhit té fluturimit duhet té pajisen me
njé sistem te brendshém telefonik té kétij ekuipazhi, gé té pérfshijé kufjet dhe mikrofonat pér
pérdorim nga té gjithé anétarét e ekuipazhit té fluturimit.

NCC.IDE.A.160 Regjistruesi i zérit né kabinén e pilotimit
(a) Avionét e méposhtém do té pajisen me njé regjistrues zéri né kabinén e pilotimit (CVR):

(1) avionét me njé MCTOM prej mé shumé se 27000kgdhe té emetuar fillimisht me njé Cofa
individuale né datén 1 Janar 2016 ose pas késaj daté; dhe

(2) avionét me njé MCTOM prej mé shumé se 2250kg:
(i) té certifikuar pér funksionimin me njé ekuipazh minimal me té paktén dy piloté;
(ii) té pajisur me motoré turboreaktiv ose me mé shumé sesa njé motor turboheliké; dhe

(iii) pér té cilét éshté léshuar fillimisht njé certifikaté tip né datén 1 Janar 2016 ose pas
késaj date.

(b) CVR duhet té jeté né gjendje té mbajé té dhénat e regjistruara gjaté té paktén:

(1) 25 orét e méparshme pér aeroplané me njé¢ MCTOM mé shumé se 27 000 kg dhe sé pari
Iéshuar me njé Cofa individuale né ose pas 1 janarit 2021; ose

(2) 2 orét e méparshme né té gjitha rastet e tjera.

(c) CVR do té fillojé té regjistrojé té dhénat pérpara se avioni té lévizé me motoréte tij dhe do
té vazhdojé té regjistrojé deri né pérfundimin e fluturimit, kur avioni té mos jeté mé né gjendje



pér té lévizur me motorét e tij.

(d) Krahas pikés (d), né varési té disponueshmérisé sé energjisé elektrike, CVR do té fillojé té
regjistrojé sa mé shpejt té jeté e mundur gjaté kontrolleve té kabinés sé pilotit pérpara se té ndizet
motori né fillim té fluturimit deri né kontrollet e kabinés sé pilotit menjéheré pas fikjes sé motorit
né fund té fluturimit.

(e) CVR do té keté njé pajisje pér té ndihmuar né lokalizimin e tij né ujé.

(F) Nése CVR nuk mund té vendoset, ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar né gjetjen e tij
nén ujé. Deri mé 1 janar 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé minimale té transmetimit
nénujor prej 90 ditésh. Nése CVR-ja mund té vendoset, do té keté njé transmetues automatik té
lokatoréve té emergjencés.

NCC.IDE.A.165 Regjistruesi i té dhénave té fluturimit

(@) Avionét me nj¢ MCTOM prej mé shumé se 5700 kg dhe té emetuar fillimisht me njé CofA
individuale, né datén 1 Janar 2016 ose pas késaj date do té pajisen me njé regjistrues té té
dhénave té fluturimit (FDR), i cili pérdor njé metodé dixhitale té regjistrimit dhe ruajtjes sé té
dhénave dhe i cili ka njé metodé té gatshme té marrjes é té€ dhénave nga regjistrimet.

(b) FDR do té regjistroje parametrat e nevojshém pér té pércaktuar me saktési trajektoren e
fluturimit té avionit, shpejtésing, lartésing, regjimin e motorit dhe konfigurimin e pajisjeve té
térheqjes dhe ngritjes, si dhe t¢ mund té ruajé té dhénat e regjistruara pér té paktén 25 orét
paraardhése.

(c) Té dhénat duhet t&¢ merren nga burimet e avionit, té cilat mundésojné lidhjen e sakté me
informacionin gé i tregohet ekuipazhit té fluturimit.

(d) FDR do té fillojé regjistrimin e té dhénave pérpara se avioni té mund té l1évizé me fuqiné e tij
dhe do té ndalojé, pasi avioni t&¢ mos jeté né gjendje té lévizé me fuginé e tij dhe te ndaloje
plotésisht.

(e) Nése FDR nuk mund té vendoset, ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar né gjetjen e tij
nén ujé. Deri mé 1 janar 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé minimale té transmetimit
nénujor prej 90 ditésh. Nése FDR éshté i disponueshém, ai duhet té keté njé transmetues
automatik té lokatorit té emergjencés

NCC.IDE.A.170 Té dhénat e linkut te regjistrimit

(@) Avionét e emetuar fillimisht me njé CofA individuale né datén 1 Janar 2016 ose pas késaj
date té cilét kané kapacitetin gé té operojné komunikimet e lidhjes sé té dhénave dhe qé duhet té
pajisen me njé CVR, do té regjistrojné, aty ku éshté e aplikueshme:

(1) mesazhet komunikuese té lidhjes sé té dhénave gé lidhen me komunikimet ATS pér dhe
nga avioni, duke pérfshiré mesazhet gé zbatohen né aplikimet e méposhtme:

(i) fillimi i lidhjes sé té dhénave
(ii) komunikimi kontrollor — pilot
(iii) mbikéqyrja e adresuar

(iv) informacioni i fluturimit



(v) pér sa kohé té jeté e praktikueshme, duke pasur parasysh strukturén e sistemit,
mbikéqyrja e transmetimit té mjetit fluturues,

(vi) pér sa kohé té jeté e praktikueshme, duke pasur parasysh strukturén e sistemit, kontrolli i
té dhénave operuese té avionit

(vii) pér sa kohé té jeté e praktikueshme, duke marré parasysh strukturén e sistemit, grafikeét;

(2) informacioni gé mundéson lidhjen me té gjitha regjistrimet pérkatése qé lidhen me
komunikimet e lidhjes sé té dhénave dhe té ruajtura ve¢cmas nga avioni; dhe

(3) informacioni pér kohén dhe prioritetin e mesazheve té komunikimit té lidhjes sé té
dhénave, duke marre né konsideraté strukturén e sistemit.

(b) Regjistruesi do té pérdoré njé metodé dixhitale pér regjistrimin dhe ruajtjen e té dhénave dhe
informacionin dhe njé metodé pér marrjen e té dhénave. Metoda regjistruese do té lejojé qé té
dhénat té pérputhen me té dhénat e regjistruara né toké

(c) Regjistruesi duhet t’i ruajé té dhénat e regjistruara pér té paktén té njéjtén kohézgjatje, sic
parashtrohet pér CVR-té né NCC.IDE.A.160.

(d) Nése regjistruesi nuk mund té vendoset, ai do té keté njé pajisje pér té ndihmuar né gjetjen e
tij nén ujé. Deri mé 1 janar 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé minimale té transmetimit
nénujor prej 90 ditésh. Nése regjistruesi mund té vendoset, do té keté njé transmetues automatik
té lokacionit té emergjencés.

(e) Kérkesat e aplikueshme pér logjikén e fillimit dhe ndalimit té regjistruesit jané té njéjta me
kérkesat e aplikueshme pér logjikén e fillimit dhe ndalimit t¢ CVR qé& pérfshihet né
NCC.IDE.A.160 (d) dhe (e).

NCC.IDE.A.175 Regjistruesi i kombinuar i té¢ dhénave té fluturimit dhe té zérave né
kabinén e pilotit

Pérputhja me kriteret CVR dhe kriteret FDR mund té arrihet nga:

(a)njé regjistrues pér té dhénat e fluturimit dhe zérin e kabinés sé pilotit né rastin e avionéve qé
duhet té pajisen me njé CVR dhe njé FDR; ose

(b)dy regjistrues pér té dhénat e fluturimit dhe zérin e kabinés sé pilotit nése avionét duhet té
pajisen me njé CVR dhe njé FDR.

NCC.IDE.A.180 Ndenjéset, rripat e sigurimit te ndenjéses, sistemet kufizuese dhe pajisjet
kufizuese pér fémijét

(@) Avionét do té pajisen me:
(1) njé ndenjése ose krevat pér ¢cdo person né bord, i cili &shté 24 muajsh ose mé shumé;
(2) njé rrip sigurimi pér ¢cdo ndenjése pasagjeri dhe rripa kufizuese pér ¢cdo ndenjése/krevat;
(3) njé pajisje kufizuese pér fémijé (CRD) pér ¢do person né bord mé té vogél se 24 muajsh;

(4) njé rrip sigurimi me sistem kufizues pér pjesén e sipérme té bustit, e cila pérmban njé
pajisje qé do té mbaje automatikisht trupin e pasagjeréve né rast té frenimit té shpejté:

(i) né secilén ndenjése té ekuipazhit té fluturimit dhe né ¢do ndenjése prané ndenjéses sé
pilotit; dhe



(i) né secilén ndenjése té vézhguesit qé ndodhet né kabinén e ekuipazhit té fluturimit dhe;

(5) njé rrip sigurimi me sistem kufizues pér pjesén e sipérme té bustit né secilén sedilje pér
minimumin e nevojshém té ekuipazhit té kabinés, né rastin e avionéve té pajisur pér heré té paré
me njé CofA individuale pas 31Dhjetorit1980.

NCC.IDE.A.185 Sinjalistika pér lidhjen e rripit té sigurimit dhe ndalimin e duhanit

Avionét né té cilét jo té gjitha vendet e pasagjeréve jané té dukshme nga vendet e ekuipazhit té
fluturimit duhet té pajisen me njé mjet pér t’i treguar té gjithé pasagjeréve dhe ekuipazhit té
kabinés, kur duhet té mbahet lidhur rripi i sigurimit dhe kur nuk lejohet pirja e duhanit.

NCC.IDE.A.190 Kutia e ndihmés sé shpejté

(a) Avionét duhet té pajisen me kuti té ndihmés sé shpejté, né pérputhje me Tabelén 1.
Tabelal

Numri i nevojshém i kutive té ndihmés sé shpejté

Numri i ndenjéseve té vendosura pér pasagjerét [Numri i nevojshém i kutive té ndihmés
sé shpejté

0-100

101-200
201-300
301-400
401-500

5010se mé shumé

o 01 B W N

(b) Kutia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté :
(1) lehtésisht e arritshme pér pérdorim
(2) e pérditésuar
NCC.IDE.A.195 Oksigjeni shtese — avionét e hermetizuar

(@) Avionét e hermetizuar gé operojné né lartési té tilla fluturimi ku éshté i nevojshém furnizmi
me oksigjen né pérputhje me pikén (b)duhet té kené pajisje me oksigjen gé té mund té ruajné dhe
té shpérndajné oksigjenin.

(b) Avionét e hermetizuar gé operojné né lartési fluturimi mbi té cilat lartésia e presionit né
kabinat e pasagjeréve éshté mbi 10000 ft do té mbajné oksigjen té mjaftueshém pér frymémarrje,
pér té furnizuar:

(1) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe:

(1) 100% té pasagjeréve pér ¢cdo periudhé kur lartésia e presionit té kabinés tejkalon 15000 ft,
PO né asnjé rast mé pak sesa 10 minuta furnizim;



(ii) té paktén 30% e pasagjeréve, pér ¢cdo periudhé kur, né rast té humbjes sé presionit dhe
duke marré né konsideraté rrethanat e fluturimit, lartésia e presionit né kabinén e pasagjerit do té
jeté midis14000ftdhe15000ft;dhe

(iii) té pakténl0% e pasagjeréve pér ¢do periudné gé tejkalon 30minutakur lartésia e
presionit né kabinén e pasagjerit do té jeté midis 10000 ft dhe 14000 ft;

(2) té gjithé personat né bord né kabinén e pasagjeréve pér jo mé pak sesa 10 minuta, né rastin
e avionéve gé operojné né lartési presioni mbi 25000 ft, ose gé operojné nén até lartési, por né
kushte gé nuk do t’i lejojné ata té zbresin né ményré té sigurt né njé lartési presioni prej 13000 ft
brenda 4 minutave.

(c) Avionét e hermetizuar gé operojné né lartési fluturimi mbi 25000ft, do té jené gjithashtu té
pajisur me:

(1) njé pajisje pér té dhéné njé tregues paralajmérimi pér ekuipazhin e fluturimit né lidhje me
¢do humbije presioni; dhe

(2) maska té shpejta pér anétarét e ekuipazhit té fluturimit.
NCC.IDE.A.200 Oksigjeni shtese — avionét e pa hermetizuar

(@) Avionét e pa-hermetizuar gé operojné né lartési fluturimi kur furnizimi me oksigjen éshté i
nevojshém né pérputhje me pikén(b) do té pajisen me aparate pér ruajtjen dhe shpérndarjen e
oksigjenit té nevojshém.

(b) Avionét e pa-hermetizuar gé operojné né lartési fluturimi mbi té cilat lartésia e presionit né
kabinat e pasagjeréve éshté mbi 10000 ft do té mbartin oksigjen té mjaftueshém pér frymémarrje,
pér té furnizuar:

(1) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe té paktén 10% té pasagjeréve pér ¢do periudhé gé
tejkalon 30 minuta kur lartésia e presionit né kabinén e pasagjerit do té jeté midis 10000 ft dhe
13000 ft; dhe

(2) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe pasagjerét pér ¢cdo periudhé kur lartésia e presionit né
kabinén e pasagjeréve do té jeté mbi 13000 ft.

NCC.IDE.A.205 Zjarrfikéset e dorés
(a) Avionét duhet té pajisen me té paktén njé zjarrfikése dore:
(1) né kabinén e ekuipazhit té fluturimit; dhe

(2) né cdo kabiné pasagjeri gé éshté vegcmas nga kabina e ekuipazhit té fluturimit, me
pérjashtim té rasteve nése kabina éshté lehtésisht e arritshme pér ekuipazhin e fluturimit.

(b) Tipi dhe sasia e preparatit kimik shues pér zjarrfikéset e nevojshme duhet té jené té
pérshtatshme pér tipin e zjarrit g¢ mund té ndodhé né pjesén ku mendohet té pérdoret dhe té
minimizojé rrezikun e pérgéndrimit té gazit toksik pér personat né kabiné.

NCC.IDE.A.206 Sépata dhe leva pér thyerje

(@) Avionét me njé¢ MCTOM mé té madhe se 5700 kg ose me njé MOPSC prej mé shumé se
nénté pasagjeré, duhet té pajisen me té paktén njé sépaté thyerjeje dhe levé dhe ato duhet té
vendosen né kabinén e ekuipazhit té fluturimit.

(b) Né rastin e avionéve me njé MOPSC prej mé shumé se 200 pasagjeré, duhet té instalohet njé



sépaté dhe njé levé shtesé né zonén mé té largét ose prané saj.

(c) Sépata dhe leva e ndodhur né kabinén e pasagjeréve duhet té jené té padukshme pér
pasagjerét.

NCC.IDE.A.210 Pikturimi i pikave té hyrjes(nga jashté —brenda)

Nése hapésirat né trupin e avionit gqé jané té pérshtatshme pér hyrje nga ana e ekuipazhit té
shpétimit né njé emergjencé jané té shénuara, ato duhet té shénohen si¢ tregohet né Figurén 1.

Figural
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(a) Avionét duhet té jené té pajisur me:

(1) Njé ELT i cdo tipi ose njé lokalizimi i avionit do té thoté pérmbushjen e kérkesés sé
Aneksit IV (Pjesa CAT), CAT.GEN.MPA.210, kur éshté léshuar sé pari me njé CofA individuale
para ose para 1 Korrik 2008;

(2) Njé ELT automatike ose njé lokalizim avioni do té thoté pérmbushja e kérkesés sé Aneksit
IV (Pjesa CAT), CAT.GEN.MPA.210, kur éshté léshuar sé pari me njé CofA individuale pas 1
korrikut 2008.

(b) ELTs té cdo lloji duhet té jené né gjendje té transmetojné njékohésisht né 121,5 MHz dhe 406
MHz.

NCC.IDE.A.215 Transmetuesi i vendndodhjes gjate emergjencés (ELT)
(a)ELT-té e ¢farédo lloj tipi duhet té transmetojé né té njéjtén kohé né 12.5 MHz dhe 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Fluturimi mbi ujé

(@) Avionét e méposhtém duhet té pajisen me jeleké shpétimi pér secilin person né bord ose
pajisje noti/pluskimi né ujé té ngjashme, pér secilin person né bord mé té vogél se 24 muaj, e
vendosur né njé pozicion gé éshté lehtésisht i arritshém nga vendi ose ndenjésja e personit gé
synon ta pérdoré:

(1) avionét gé operojné mbi ujé né njé distancé prej mé shumé se 50 NM nga bregu ose kur
ngrihen/ulen né njé aerodrom ku trajektorja e ngritjes apo pérafrimit kalon mbi ujé dhe ku
ekziston probabilitet i uljes emergjente né ujé.



(2) hidroplanét gé operojné mbi ujé.

(b) Secili jelek shpétimi ose pajisje notimi e ngjashme duhet té pajiset me njé mjet ndrigimi
elektrik me géllim lehtésimin e vendndodhjes sé personave.

(c) Hidroplanét gé operojné mbi ujé duhet té pajisen me:

(1) spirancé dhe pajisje té tjera té nevojshme pér té lehtésuar ankorimin ose manovrimin e
hidroplanit né ujé, e pérshtatshme pér madhésiné e tij, peshén dhe karakteristikat e manovrimit;
dhe

(2) pajisje pér sinjale zanore si¢ parashtronen né Rregulloren Ndérkombétare pér
parandalimin e pérplasjeve ne det, aty ku éshté e aplikueshme.

(d) Piloti komandues i njé avioni gé operon né njé distancé larg nga toka kur njé ulje emergjente
éshté ndoshta mé e mundshme sesa ajo qé i korrespondon 30 minutave me shpejtési normale ose
50 NM, cilado qofté mé pak, do té pércaktojé risqet pér mbijetesé té personave né bordin e
avionit né rast té njé uljeje emergjente né ujé, bazuar né :

(1) pajisjet pér léshimin e sinjaleve té alarmit;

(2) gomoneve té shpétimit né numér té mjaftueshém pér mbajtjen e té gjithé personave né
bord, té pozicionuar né ményré té tillé qé té lehtésojné pérdorimin e saj té menjéhershém gjaté
njé emergjencé; dhe

(3) pajisje shpétuese me géllim sigurimin e kushteve pér mbijetesé, né bazé té fluturimit qé do
té kryhet.
NCC.IDE.A.230 Pajisjet e mbijetesés

(a) Avionét gé operojné mbi hapésira né té cilat operacionet e kérkimit dhe operacionet e
shpétimit jané vecanérisht té véshtira pér t’u kryer, duhet té pajisen me:

(1) pajisje sinjalizimi pér l1éshimin e sinjaleve té alarmit;

(2) té paktén njé ELT; dhe

(3) pajisje shtesé pér mbijetesé pér itinerarin e fluturimit duke llogaritur numrin e personave
né bord.
(b) Pajisjet shtesé pér mbijetesé té specifikuara né pikén (a)(3) nuk jané té nevojshme té mbarten
kur avioni:

(1) géndron brenda njé distance larg nga zona ku operacionet e kérkim-shpétimit nuk jané
vecanérisht té véshtira té kryhen gé korrespondon me:

(i) 120 minuta me njé motor jofunksional (OEI) me shpejtési t& zakonshme lundrimi pér
avionét gé vazhdojné fluturimin drejt njé aerodromi, me njé motor né gjendje kritike dhe qé
ndérpret funksionimin né ¢farédo pike pérgjaté rrugés apo drejtimeve té planifikuara té devijimit;
ose

(if) 30 minuta me shpejtési té zakonshme lundrimi pér té gjithé avionét e tjeré.

(2) géndron brenda njé distance jo mé t& madhe se ajo gé i korrespondon njé kohe prej 90
minutash me shpejtési té zakonshme lundrimi nga njé zoné e pérshtatshme pér kryerjen e uljeve
té emergjencés pér avionét e certifikuar né bazé té standardit té aplikueshém té vlefshmérisé
ajrore.



NCC.IDE.A.240 Kufjet

(a) Avionét duhet té pajisen me njé komplet kufjesh me njé mikrofon té thjeshté apo laringofon
apo ekuivalente pér cdo pjesétar té ekuipazhit té fluturimit né pozicionet e tyre té paracaktuara né
kabinén e ekuipazhit té fluturimit.

(b) Avionét gé operojné né kushte instrumentale IFR ose gjaté natés duhet té pajisen me njé
buton transmetimi té vendosur né dorezén e komandimit pér secilin nga pjesétarét e nevojshém té
ekuipazhit té fluturimit.

NCC.IDE.A.245 Pajisjet pér komunikimin me radio

(@) Avionét gé operojné sipas IFR ose natén, ose kur éshté e nevojshme sipas kritereve té
aplikueshme té hapésirés ajrore, duhet té pajisen me mjete t& komunikimit me radio, té cilat, né
kushte normale té transmetimit me radio:

(1) do té zhvillojné komunikime té dyanshme pér géllime té kontrollit té aerodromit;
(2) do té marrin informacione meteorologjike né ¢cdo kohé gjaté fluturimit;

(3) do té kryejné komunikime té dyanshme né cdo kohé gjaté fluturimit me ato stacione
aeronautike edhe né ato frekuenca gé jané pércaktuar nga autoriteti pérkatés; dhe

(4)do té ofrojné komunikime mbi frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5MHz.

(b) Kur duhet mé shumé sesa njé njési pajisje komunikimi, secila do té jeté e pavarur nga tjetra
ose té tjerat deri né até masé gé njé mosfunksionim né kédo prej tyre t€ mos rezultojé né
mosfunksionimin e tjetrés.

NCC.IDE.A.250 Pajisjet navigacionale

(a)Avionét duhet té pajisen me pajisje navigacionale gé do t’u mundésojné atyre té procedojné né
pérputhje me:

(1) planin e fluturimit ATS, nése aplikohet; dhe
(2) kriteret e aplikueshme té hapésirés ajrore.

(b) Avionét duhet té kené pajisje navigacionale té mjaftueshme pér té siguruar se, né rast té mos-
funksionimit té njé pajisjeje, né cfarédo faze té fluturimit, pajisjet qé mbeten do té lejojné
navigacionin e sigurt né pérputhje me pikén (a), ose njé veprim rezervé té duhur, pér t’u kryer né
ményré té sigurt.

(c) Avionét gé operojné né fluturime, té cilat synohen gé té ulen sipas IMC, do té pajisen me
mjetet e duhura pér té siguruar udhézime drejt njé pike nga e cila mund té realizohet njé ulje
vizuale. Kjo pajisje do té ofrojé udhézime pér ¢cdo aerodrome, né té cilin synohet té béhet ulja
sipas IMC dhe pér ¢cdo aerodrome alternative té pércaktuar.

(d) Pér operimet PBN, avioni duhet té plotésojé kérkesat e certifikatés sé vlefshmérisé ajrore pér
specifikimin e duhur té lundrimit.

NCC.IDE.A.255 Transponderi

Avionét duhet té pajisen me njé transponder me radar mbikéqyrés sekondar pér raportimin e
presioneve té lartésisé, si dhe me pajisje té tjera transponder SSR té domosdoshme pér itinerarin
ku do fluturohet.



NCC.IDE.A.260 Menaxhimi i té dhénave té navigimit elektronik

(a) Operatori duhet té pérdoré vetém produktet e té dhénave elektronike navigacionale, té cilat
mbéshtesin aplikimin e navigimit né pérputhje me standardet e integritetit, t€ cilat jané né
pérputhje me pérdorimin e synuar té té dhénave.

(b) Kur produktet e té dhénave elektronike navigacionale mbéshtesin njé aplikim navigimi té
nevojshém pér njé operacion né té cilin Aneksi V ( Pjesa-SPA) te Udhézimit te Ministrit Nr.151
date 09.04.2014 “Pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér operimet ajrore” kérkon
njé miratim, operatori duhet t’i demonstrojé autoritetit kompetent qé procesi i aplikuar si dhe té
dhénat pérfundimtare pérputhen me standardet e integritetit gé jané té pérshtatshme pér
pérdorimin e synuar té té dhénave.

(c) Operatori duhet té mbikéqyri né ményré té vazhdueshme integritetin e procesit, si dhe té
produkteve, ose né ményré té drejtpérdrejté, ose duke monitoruar pérshtatshmériné e furnitoréve
té treteé.

(d) Operatori duhet té sigurojé shpérndarjen né kohé, si dhe futjen e té dhénave elektronike té
vazhdueshme e té pandryshuara tek té gjithé avionét gé i kérkojné ato.

Seksioni 2
Helikopterét
NCC.IDE.H.100 Instrumentet dhe pajisjet - té pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nén pjesé duhet t€ miratohen né pérputhje me
kérkesat né fuqi pér vlefshmériné ajrore, né qofté se ato:

(1) pérdoren nga ekuipazhi i fluturimit pér té kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;
(2) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCO.IDE.H.190;
(3) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCO.IDE.H.195;0se
(4) jané té instaluara né helikopter.
(b) Pajisjet gé vijojné, kur kérkohet nga kjo nén pjesé, nuk kané nevojé pér miratimin si pajisje:
(1) dritat e pavarura portative;
(2) pajisje pér matjen e sakté té kohés;
(3) Mbajtés hartash;
(4) Kutia e ndihmés sé shpejté;
(5) Mjete pér mbijetesé dhe sinjalizim;
(6) Spiranca dhe mjete pér ankorim, lundrim; dhe
(7) Pajisje kufizimi pér fémijét.
(c) Instrumentet dhe pajisjet gé nuk kérkohen nga kjo nén pjesg, si dhe té gjitha pajisjet e tjera gé

nuk kérkohen nga Anekset e tjera té aplikueshme, por gé jané té pranishme (mbahen) né
fluturim, duhet té jené né pérputhje me sa mé poshté vijon:

(1) informacioni i dhéné nga kéto instrumente, mjete apo aksesoré nuk duhet té pérdoret nga



ekuipazhi i fluturimit pér té gené né pérputhje me Aneksin 1 sipas Udhézimit te Ministrit Nr.3
date 07.02 2011 “Pér rregullat e pérbashkéta néfushén e aviacionit civil *“ ose NCO.IDE.H.190
dhe NCO.IDE.H.195;dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té ndikojné mbi vlefshmériné ajrore té helikopterit, as
né rastet e mosfunksionimit apo kegfunksionimit.

(d) Instrumentet dhe pajisjet do té funksionojné dhe do té jené lehtésisht té arritshme nga
pozicioni ku éshté ulur anétari i ekuipazhit té fluturimit gé synon ta pérdoré até.

(e) Té gjitha pajisjet e nevojshme té emergjencés duhet té jené lehtésisht té arritshme pér
pérdorim té menjéhershém.

(f) Té gjitha pajisjet e nevojshme té emergjencés duhet té jené lehtésisht té arritshme pér
pérdorim té menjéhershém.

NCC.IDE.H.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé nése ndonjé nga instrumentet, pajisjet apo funksionet e
helikopterit gé jané té¢ domosdoshme pér kryerjen e fluturimit né fjalé, jané jo funksionale ose
mungojné, pérvecse kur:

(@) helikopteri pérdoret né pérputhje me listén minimale té pajisjeve té operatorit (MEL), nése ka
njé té tillé; ose

(b) helikopteri éshté subjekti njé leje pér fluturim, té léshuar né pérputhje me kriteret e
aplikueshme té vlefshmérisé ajrore.

(c) helikopteri éshté subjekt i njé lejeje pér fluturim né pérputhje me kriteret e aplikueshme té
vlefshmérisé ajrore.

NCC.IDE.H.115 Dritat operative

Helikopterét qé operojné gjaté natés duhet té pajisen me:
(@) njé sistem ndricimi kundér pérplasjes;

(b) drita pér navigim/pozicionim;

(c) njé prozhektor te uljes né toké;

(d) drita, nga burim ushgimi nga sistemi elektrik i helikopterit pér sigurimin e ndricimit té
pérshtatshém pér té gjithé instrumentet, si dhe pér pajisjet kryesore pér operimin e sigurt té
helikopterit;

(e) drita té furnizuara nga sistemi elektrik i helikopterit pér té siguruar ndrigcim pér té gjitha
kabinat e pasagjeréve;

(F) njé drité portative té pavarur pér secilin nga anétarét e ekuipazhit fluturues, kur jané té ulur ne
pozicionet e tyre; dhe

(9) drita konform Rregullores Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjeve né Det né qofté se
helikopteri éshté amfib.

NCC.IDE.H.120 Operacionet sipas VFR gjaté dités - instrumentet e fluturimit dhe
navigimit, si dhe pajisjet shogéruese

(@) Helikopterét gé operojné sipas VFR gjaté dités duhet té kené pajisjet e méposhtme matése



dhe treguese:
(1) drejtimin magnetik;
(2) kohén né oré, minuta dhe sekonda;
(3) lartésimatési sipas presionit;
(4) treguesin e shpejtésisé; dhe
(5) treguesin e rréshqitjes.

(b) Helikopterét gé operojné sipas VMC mbi ujé dhe pa shikueshméri nga toka, ose sipas VMC
gjaté natés, ose kur shikimi éshté mé pak se sa 1500m, ose né kushte ku helikopteri nuk mund té
mbahet né rrugékalimin e déshiruar té fluturimit, pa iu referuar njé apo mé shumé instrumenteve
shtesé, do té pajiset, krahas pikés (a), me:

(1) pajisje matése dhe treguese pér sa vijon:
(i) pozicionin;
(ii) shpejtésiné vertikale; dhe
(iii) drejtimin e stabilizuar;

(2) njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit jané
jashté funksionimit.

(3) njé pajisje pér parandalimin e kegfunksionimit té sistemeve treguese té shpejtésisé né ajér,
e nevojshme sipas pikés (a)(4), si pasojé e procesit té kondensimit apo ngrirjes.

(c) Sa heré gé duhen dy piloté pér té kryer operacionin, atéheré duhet té jeté i disponueshém né
mjet tjetér shtesé i vecanté pér té treguar sa vijon pér pilotin e dyté:

(1) presionin né lartési;

(2) shpejtésiné e treguar té ajrit;

(3) rréshqitjen;

(4) pozicionin, nése éshté e aplikueshme;

(5) shpejtésiné vertikale, nése éshté e aplikueshme; dhe
(6) drejtimin e stabilizuar, nése éshté e aplikueshme.

NCC.IDE.H.125 Operacionet sipas IFR—instrumentet e fluturimit dhe navigimit, si dhe
pajisjet shtesé

Helikopterét qé operojné sipas IFR duhet té kené pajisjet e méposhtme:
(a) Instrumentet pér matjen dhe tregimin e te dhénave te méposhtme:
(1) orientimit magnetik;
(2) kohés né oré, minuta dhe sekonda;
(3) presionin e lartésisé;
(4) shpejtésimatési;
(5) shpejtésiné vertikale;



(6) rréshqitjen;
(7) pozicionin;
(8) drejtimin e stabilizuar; dhe
(9) temperaturén e ajrit jashté;

(b) Njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém;

Sa heré qé duhen dy piloté pér té kryer operacionin, atéheré duhet té jeté i disponueshém njé
mjet tjetér shtesé i vecanté pér té treguar sa vijon pér pilotin e dyté:

(1) presionin né lartési;

(2) shpejtésiné e treguar té ajrit
(3) shpejtésiné vertikale; dhe
(4) rréshqitjen.

(5) pozicionin/géndrimin; dhe
(6) drejtimin e stabilizuar;

(d) Njé pajisje pér parandalimin e kegfunksionimit té sistemeve treguese té shpejtésisé né ajér, e
nevojshme sipas (a)(4) dhe (c)(2) si pasojé e procesit té kondensimit apo ngrirjes;

(e) Njé burim alternativ i presionit statik;

(F) Njé mbajtés hartash né njé pozicion lehtésisht té& lexueshém, i cili mund té ndrigohet pér
operacionet gjaté natés; dhe

(9) Njé pajisje shtesé matése dhe treguese e pozicionit si instrument standby.
NCC.IDE.H.130 Pajisje shtesé pér operacionin me njé pilot té vetém sipas IFR

Helikopterét me njé pilot gé operojné sipas IFR duhet té pajisen me njé autopilot me té paktén
ruajtjen e lartésisé dhe té drejtimit.

NCC.IDE.H.145 Pajisje pér zbulimin e motit né ajér

Helikopterét me njé MOPSC mé shumé se nénté dhe gé operojné sipas IFR ose gjaté natés duhet
té pajisen me njé aparaturé té zbulimit té motit gjaté fluturimit né rastet kur raportet
meteorologjike tregojné se stuhi me vetétimé apo kushte té tjera atmosferike potencialisht té
rrezikshme, té zbuluara nga pajisjet meteorologjike té kushteve atmosferike, mund té jené té
pritshme gjaté rrugékalimit té fluturimit.

NCC.IDE.H.150 Pajisje shtesé pér operacionet né kushtet e ngricés gjaté natés

(a) Helikopterét gé operojné né kushte ngrice té pritshme ose faktike do té pajisen me njé mjet
pér té ndriguar ose zbuluar formimin e akullit.

(b) Mjetet pér té ndricuar formimin e akullit nuk do té shkaktojné ndricim ose reflektim qé do
t’u krijonte pengesa pjesétaréve té ekuipazhit né performancén e detyrave té tyre.

NCC.IDE.H.155 Sistemi i komunikimit me interfon i ekuipazhit té fluturimit
Helikopterét gé operojné me mé shumé se njé anétar ekuipazhi té fluturimit duhet té pajisen me



njé sistem komunikimi telefonik té brendshém pér ekuipazhin e fluturimit, pérfshiré kufjet dhe
mikrofonét pér pérdorim nga ana e té gjithé pjesétaréve té ekuipazhit té fluturimit.

NCC.IDE.H.160 Regjistruesi i zérit né kabinén e pilotit

(a) Helikopterét me njg¢ MCTOM prej mé shumé se 7000 kg dhe té l&shuar pér heré té paré me
njé CofA individuale né datén 1 Janar 2016 ose pas késaj date, do té pajisen me njé CVR.

(b) CVR duhet té jeté né gjendje té ruajé té gjitha té dhénat e regjistruara té paktén gjaté 2 oréve
paraardhése.

(c) CVR duhet té regjistrojé duke iu referuar njé afati kohor:

(1) komunikimet zanore té transmetuara nga ose té marra me radio né kabinén e ekuipazhit té
fluturimit;

(2) komunikimet zanore té anétaréve té ekuipazhit duke pérdorur sistemin e komunikimit me
telefon te brendshém dhe sistemin e lajmérimit me megafon publik, nése éshté i instaluar;

(3) mjedisin pérreth kabinés sé ekuipazhit té fluturimit, pérfshi, pa ndérprerje, sinjalet audio té
marra nga secili prej mikrofonéve té ekuipazhit; dhe

(4) sinjalet zanore ose audio gé identifikojné aparaturat ndihmése té navigimit ose afrimit té
pérfshira né kufje ose né mikrofon.

(d) CVR duhet té nisé automatikisht regjistrimin pérpara se helikopteri té 1évizé me fuqiné e vet
si dhe té vazhdojé regjistrimin deri né pérfundim té fluturimit kur helikopteri nuk mund té l1évizé
mé me fuqiné e vet.

(e) Gjithashtu, pérvec pikés (d), né varési té disponueshmérisé sé energjisé elektrike, CVR duhet
té nisé regjistrimin sa mé shpejt gjaté kontrolleve té kabinés sé pilotimit pérpara se motori té
fillojé té punojé né fillim té fluturimit deri né momentin e kontrolleve té kabinés menjéheré pas
fikjes sé motorit né fund té fluturimit.

NCC.IDE.H.165 Rregjistruesi i té dhénave té fluturimit

(@) Helikopterét me njé MCTOM prej mé shumé se 3175 kg dhe té pajisur pér heré té paré me
njé CofA individuale né datén 1 Janar 2016 ose pas késaj date, do té pajisen gjithashtu me njé
FDR gé pérdor njé metodé dixhitale té regjistrimit dhe té ruajtjes sé té dhénave pér té cilat njé
metodé e gatshme e nxjerrjes sé té dnénave nga mjedisi i regjistrimit té jeté né dispozicion.

(b) FDR do té regjistrojé parametrat e nevojshme pér té pércaktuar saktésisht rrugékalimin e
fluturimit, shpejtésiné, pozicionin, regjimin e motorit, operimin dhe konfigurimin dhe aftésiné
pér té mbajtur té dhénat e regjistruara pér té paktén 10 oréve paraardhése.

(c) Té dhénat duhet t¢ merren nga burime té helikopterit gé mundésojné lidhje té sakta me
informacionin gé i jepet ekuipazhit té fluturimit.

(d) FDR do té fillojé automatikisht té regjistrojé té dhénat pérpara se helikopteri t& mund té
Iévizé me fuqiné e tij dhe té ndalojé automatikisht pasi helikopteri t¢ mos mund té l1évizé mé me
fuqiné e tij.

NCC.IDE.H.170 Regjistrimi i linkut té té dhénave

(a) Helikopterét gé jané pajisur pér heré té paré me njé certifikaté individuale CofA né datén 1
Janar 2016 ose pas késaj date, té cilét kané kapacitetin pér té operuar komunikimet e lidhjes sé té



dhénave dhe gé duhet té pajisen me njé CVR, do té regjistrojé né njé regjistrues, ku té jené té
aplikueshme:

(1) mesazhet pér komunikimin e lidhjes sé té& dhénave pérsa i takon komunikimeve ATS pér
dhe nga helikopteri, duke pérfshiré mesazhet gé aplikohen né funksionet e méposhtme:

(i) fillimi i lidhjes sé té dhénave;
(if) komunikimi kontrollor-pilot;
(iii) survejimi i adresuar;

(iv) informacioni i fluturimit;

(V) pér sa kohé qgé éshté e mundur, duke pasur parasysh strukturén e sistemit, mbikqyrja e
transmetimit té mjetit fluturues;

(vi) pér sa kohé gé éshté e mundur, duke pasur parasysh strukturén e sistemit, té dhénat e
kontrollit operacional té mjetit fluturues; dhe

(vii) pér sa kohé gé éshté e mundur, duke pasur parasysh strukturén e sistemit, grafikét;

(2) informacionin gé mundéson lidhjen me ¢do regjistrim té dhénash pérkatése shogéruese me
komunikimin e lidhjes sé té dhénave dhe té ruajtur vegcmas nga helikopteri; dhe

(3) informacionin mbi kohén dhe prioritetin e mesazheve té komunikimit té lidhjes sé té
dhénave, duke marré parasysh strukturén e sistemit.

(b) Regjistruesi do té pérdoré njé metodé dixhitale pér regjistrimin dhe ruajtjen e té dhénave dhe
informacione dhe njé metodé pér nxjerrjen lehtésisht té té dhénave qé ato té jené té disponushme.
Metoda e regjistrimit duhet té lejojé qé té dhénat té pérputhen me té dhénat e regjistruara né toké.

(c) Regjistruesi duhet té jeté né gjendje té marré té dhénat e regjistruara pér té paktén té njéjtén
kohézgjatje, si¢ parashtrohet pér CVR-té né NCC.IDE.H.160.

(d) Regjistruesi duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar né lokalizimin e tij né ujé.

(e) Keérkesat e aplikueshme né logjikén e fillimit dhe ndalimit té regjistruesit jané té njéjta si
kérkesat e aplikueshme né logjikén e fillimit dhe ndalimit t¢ CVR-sé gé pérmbahen né
NCC.IDE.H.160 (d) dhe (e).

NCC.IDE.H.175 Regjistruesi i kombinuar i té dhénave té fluturimit dhe zérit né kabinén e
pilotit

Pajtueshméria me kérkesat e CVR dhe FDR mund té arrihet duke mbartur njé regjistruesi té
kombinuar.

NCC.IDE.H.175 Regjistruesi i kombinuar i té dhénave té fluturimit dhe zérit né kabinén e
pilotit

Pajtueshméria me kérkesat e CVR dhe FDR mund té arrihet duke mbartur njé regjistrues té
kombinuar.

NCC.IDE.H.180 Ndenjéset, rripat e sigurimit, sistemet e kufizimit dhe pajisjet kufizuese
pér fémijé

(a) Helikopterét do té jené té pajisur me:



(1) njé ndenjése apo shtrat pér ¢cdo person né bord té moshés 24 muaj ose mé shumé;
(2) njé rrip sigurimi né secilén sedilje pasagjeri dhe rripa kufizimi pér secilin shtrat;

(3) pér helikopterét e léshuar pér heré té paré me njé CofA individuale pas datés 31 dhjetor
2012, njé rrip sigurimi qé té pérmbajé njé sistem kufizimi pér pjesén e sipérme té bustit pér
pérdorim né ¢do ndenjése pasagjeri pér secilin pasagjer t€ moshés 24 muaj ose mé shumé;

(4) njé pajisje kufizimi pér fémijé (CRD) pér ¢do person né bord mé té vogél se 24 muaj;

(5) njé rrip sigurimi gé té pérmbajé njé sistem kufizimi pér pjesén e sipérme té bustit duke
inkorporuar njé pajisje qé do té kufizojé automatikisht bustin e personit, né rast té ngadalésimit/
frenimit té shpejté né ¢do ndenjése té ekuipazhit té fluturimit;

(6) njé rrip sigurimi gé té pérmbajé njé sistem kufizimi pér pjesén e sipérme té bustit né ¢do
ndenjése pér minimumin e duhur té ekuipazhit té kabinés, né rastin e helikopteréve té pajisur pér
heré té paré me njé CofA individuale pas 31 dhjetorit 1980.

(b) Njé rrip sigurimi me sistem kufizimi té pjesés sé sipérme té bustit:
(1) do té keté vetém njé piké hapjeje/ zbérthimi; dhe

(2) né ndenjéset e ekuipazhit té fluturimit dhe né ndenjéset pér ekuipazhin minimal té duhur
té kabinés té pérfshijé dy rripat e shpatullés dhe njé rrip ne ndenjése gé mund té pérdoret né
menyreé té pavarur.

NCC.IDE.H.185 Lidhja e rripit té sigurimit dhe simbolet pér ndalimin e duhanit

Helikopterét né té cilét jo té gjitha ndenjéset e pasagjeréve jané té dukshme nga pozicioni/ vendi
(et) e ekuipazhit té fluturimit, duhet té jené té pajisura me njé mjet pér t’i treguar té gjithé
pasagjeréve dhe ekuipazhit té kabinés, kur duhet té jené té& lidhur rripat e sigurimit dhe kur
ndalohet pirja e duhanit.

NCC.IDE.H.190 Kutia e ndihmés sé shpejté
(a) Helikopterét duhet té jené té pajisur me té paktén njé kuti té ndihmés sé shpejté.
(b) Kutité e ndihmés sé shpejté duhet té jené:
(1) lehtésisht té arritshme pér pérdorim ;
(2) té pérditésuara.
NCC.IDE.H.200 Oksigjeni shtesé — helikopterét e pa hermetizuar

(a) Helikopterét e pa-hermetizuar gé operojné né lartési fluturimi kur furnizimi me oksigjen éshté
I nevojshém né pérputhje me pikén (b) do té pajisen me aparate pér ruajtjen dhe shpérndarjen e
oksigjenit té nevojshém.

(b) Avionét e pa-hermetizuar qé operojné né lartési fluturimi mbi té cilat lartésia e presionit né

kabinat e pasagjeréve éshté mbi 10 000 ft do té mbajné oksigjen té mjaftueshém pér
frymémarrje, pér té furnizuar:

(1) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe té paktén 10 % té pasagjeréve pér cdo periudhé qé
tejkalon 30 minuta, kur lartésia e presionit né kabinén e pasagjerit do té jeté midis 10 000 ft dhe
13 000 ft; dhe

(2) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe pasagjerét pér ¢cdo periudhé kur lartésia e presionit né



kabinén e pasagjeréve do té jeté mbi 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Zjarrfikéset e dorés

(a) Helikopterét duhet té jené té pajisur me té paktén njé zjarrfikése dore:
(1) né kabinén e ekuipazhit té fluturimit; dhe

(2) né cdo kabiné pasagjeri qé éshté ve¢ nga kabina e ekuipazhit té fluturimit, me pérjashtim
té rasteve nése kabina éshté lehtésisht e arritshme pér ekuipazhin e fluturimit.

(b) Lloji dhe sasia e preparatit kimik shues pér fikset e nevojshme té zjarrit do té jeté e
pérshtatshme pér llojin e zjarrit gé mund té ndodhé né kabinén ku synohet té pérdoret zjarrfikésja
dhe pér té minimizuar rrezikun e pérgendrimit té gazit toksik né kabinat ku ka persona.

NCC.IDE.H.210 Vijézimi i pikave té hyrjes nga jashté (né rast emergjence)

Nése né trupin e helikopterit jané vijézuar pika pér hyrje emergjente pér ekuipazhet/ skuadrat e
shpétimit, zona té tilla do té shénohen si¢ tregohet né Figurén 1.

Figura 1
Vijézimi i pikave té hyrjes emergjente
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NCC.IDE.H.215 Transmetuesi emergjent i vendndodhjes (ELT)
(a) Helikopterét duhet té jené té pajisur me té paktén njé ELT automatike.

(b) Helikopterét gé operojné né njé fluturim mbi ujé né mbéshtetje té operacioneve né det té
hapur né njé fluturim mbi ujé né njé ambient té papérshtatshém dhe né njé distancé nga toka gé i
korrespondon mé shumé se 10 minuta kohé fluturimi me shpejtési normale fluturimi, ku né rast
té mosfunksionimit kritik té motorit té helikopterit, helikopteri mund té ruajé fluturimin né nivel,
duhet té jené té pajisur me njé ELT automatike (ELT(AD)).

(c) Njé ELT e cfarédo lloji duhet té transmetojé njékohésisht né 121,5 MHz dhe 406 MHz.
NCC.IDE.H.225 Jelekét e shpétimit

(a) Helikopterét duhet té jené té pajisur me njé jelek shpétimi pér ¢cdo person né bord apo pajisje
ekuivalente lundruese pér ¢do person mé té vogél se 24 muajsh né bord, té vendosur né njé
pozicion lehtésisht té arritshém nga ndenjésja apo shtrati i personit, i cili synon ta pérdoré, kur:

(1) operon né njé fluturim mbi ujé né njé distancé nga toka gé i korrespondon mé shumé se 10
minuta kohé fluturimi me shpejtési normale fluturimi, ku né rast t¢ mosfunksionimit kritik té



motorit té helikopterit, helikopteri mund té ruajé fluturimin né nivel;

(2) operon né fluturime mbi ujé mé larg se distanca larg tokés e pércaktuar pér fluturime mbi
ujé, ku né rast t&¢ mosfunksionimit kritik té motorit té helikopterit, helikopteri nuk mund té ruajé
fluturim te géndrueshém né nivel; ose

(3) ngritja ose ulja né njé aerodrom ose véndodhje operuese, kur rruga e ngritjes ose e afrimit
éshté mbi ujé.
(b) Cdo jelek shpétimi apo pajisje individuale ekuivalente lundrimi duhet té jeté e pajisur me njé
mjet ndrigimi elektrik pér géllim té lehtésimit sé vendndodhjes sé personave.
NCC.IDE.H.226 Kostumet e mbijetesés pér ekuipazhin
Cdo anétar i ekuipazhit duhet té veshé njé kostum mbijetese kur:

(a) operon né njé fluturim mbi ujé né mbéshtetje té operacioneve né det té hapur né njé fluturim
mbi ujé né njé ambient té papérshtatshém dhe né njé distancé nga toka gé i korrespondon mé
shumé se 10 minuta kohé fluturimi me shpejtési normale fluturimi, ku né rast t¢ mosfunksionimit
kritik t& motorit té helikopterit, helikopteri mund té ruajé qéndrueshmériné ne fluturim, dhe kur:

(1) raporti i motit apo parashikimet né dispozicion té komandantit tregojné se temperatura e
detit do té jeté mé pak se plus 10° C gjaté fluturimit; or

(2) kur koha e parashikuar e shpétimit tejkalon kohén e parashikuar pér mbijetesé;ose

(b) kur pércaktohet nga piloti komandues, bazuar né njé vlerésim risku, duke marré né konsiderate
kushtet e méposhtme:

(1) fluturimet mbi ujé pértej distancés sé vetérrotullimit té helikés ose distancén e njé uljeje té
detyruar nga toka, ku né rastin e mosfunksionimit kritik té& njé motori, helikopteri nuk mund té
ruajé fluturimin horizontal; dhe

(2) raporti ose parashikimet e motit té disponueshme pér pilotin komandues tregojné se
temperatura e detit do té jeté mé pak se sa plus 10 °C gjaté fluturimit.

NCC.IDE.H.227 Varkat e shpétimit, ELT-té e mbijetesés dhe pajisjet e mbijetesés né
fluturime té gjata mbi ujé

Helikopterét qé operojné:

(@) né njé fluturim mbi ujé me njé distancé nga toka gé i korrespondon mé shumé se 10 minuta
kohé fluturimi me njé shpejtési fluturimi/ né regjim ekonomik, ku né rast t¢ mosfunksionimit
kritik té motorit té helikopterit, helikopteri mund té ruajé fluturimin horizontal, ose

(b) né njé fluturim mbi ujé me njé distancé nga toka gé i korrespondon mé shumé se 3 minuta
kohé fluturimi me njé shpejtési normale fluturimi/ né regjim ekonomik, ku né rast té
mosfunksionimit kritik t€ motorit té helikopterit, helikopteri nuk mund té ruajé fluturimin
horizontal; dhe nése pércaktohet késhtu nga piloti komandues népérmjet njé vlerésimi té riskut,

duhet té jené té pajisur me:

(1) né rastin e njé helikopteri me kapacitet mé pak se 12 persona, té paktén me njé varké
shpétimi me njé kapacitet prej jo mé pak se numri maksimal i personave né bord, e vendosur né
até ményré qé té pérdoret me lehtési né rastet e emergjencés;

(2) né rastin e njé helikopteri g&¢ mban mé shumé se 11 persona, té paktén dy varka shpétimi,



té vendosura né ményré gé té lehtésojné pérdorimin e tyre né njé emergjencé, té mjaftueshme pér
té akomoduar té gjithé personat né bord dhe, né qofté se njé prej tyre humbet, varka e mbetur té
keté kapacitet té mjaftueshém pér té akomoduar té gjithé personat né helikopter;

(3) té paktén njé ELT mbijetese pér secilén varké shpétimi; dhe

(4) pajisje shpétimi, pérfshiré edhe mjetet mbéshtetése t€ mbijetesés, si té jené té
pérshtatshme pér fluturimet gé do té ndérmerren.

NCC.IDE.H.230 Pajisjet e mbijetesés

Helikopterét qé operojné mbi zona né té cilat kérkim shpétimi éshté i véshtiré pér t’u kryer, do té
jené té pajisur me:

(a) pajisjet e sinjalizimit pér té dhéné sinjalet e alarmit/ emergjencés;
(b) té paktén njé ELT; dhe

(c) pajisje shtesé mbijetese pér rrugékalimin pérgjaté té cilit do té kryhet fluturimi duke marré
parasysh numrin e personave né bord.

NCC.IDE.H.231 Kérkesat shtesé pér helikopterét qé kryejné operime né det té hapur né
njé zoné detare té rrezikshme

Helikopterét qé operojné né det té hapur né njé zoné té pafavorshme, né njé distancé nga toka gé
i korrespondon mé shumé se 10 minuta kohé fluturimi me shpejtési normale fluturimi né regjim
ekonomik, duhet té pérputhen me sa vijon :

(@) Kur raporti ose parashikimi i motit né dispozicion té komandantit tregon se temperatura e
detit do té jeté mé pak se plus 10° C gjaté fluturimit, ose kur koha e parashikuar pér shpétim
tejkalon kohén e llogaritur pér mbijetesé, apo fluturimi éshté planifikuar té kryhet gjaté natés, té
gjithé personat né bord duhet té veshin njé kostum mbijetese.

(b) Té gjitha varkat e shpétimit gé mbarten né pérputhje me NCC.IDE.H.227 do té instalohen né
ményré gé té jené té pérdorshme né kushtet detare né té cilat karakteristikat e zhytjes emergjente,
lundrimit dhe gjendjes sé helikopterit jané vlerésuar se pérputhen me kérkesat e uljes emergjente
ne ujé pér certifikim.

(c) Helikopteri do té jeté i pajisur me njé sistem ndricimi emergjent me furnizim me energji té
pavarur pér té siguruar njé ndricim né kabiné pér té lehtésuar evakuimin e helikopterit.

(d) Té gjitha daljet e emergjencés, duke pérfshiré edhe daljet emergjente té ekuipazhit, dhe
mjetet pér hapjen e tyre do té shénohen dukshém pér drejtimin e personave né bord gé t¢ mund
t’i pérdorin ditén ose natén. Shenjat e tilla / sinjalistika vertikale do té jené té vendosura né até
ményré qé té jené té dukshme nése helikopteri éshté pérmbysur dhe kabina éshté zhytur.

(e) Té gjitha dyert jo automatike qé jané pércaktuar si dalje emergjente né rast té zhytjes né ujé
do té kené njé mjet pér sigurimin e tyre né pozicion té hapur né ményré gé t¢€ mos pengojné
daljet e personave né bord né té gjitha kushtet detare deri né maksimumin e kérkuar pér t'u
vlerésuar gjaté zhytjes/ dhe géndrimin mbi ujé.

(F) Té gjitha dyert, dritaret apo hapje té tjera né pjesén e pasagjeréve té vlerésuara si té
pérshtatshme pér géllimin e daljes nénujore duhet té jené té pajisura né até ményré gé té jené
funksionale né rast emergjence.

(9) Jelekét e shpétimit duhet t¢é mbahen té veshur gjaté gjithé kohés, pérjashtuar rastet kur



pasagjeri apo anétari i ekuipazhit ka veshur njé kostum té integruar té mbijetesés qé plotéson
kérkesat e kombinuara té kostumit té mbijetesés dhe jelekut té shpétimit.

NCC.IDE.H.232 Helikopterét e certifikuar pér té operuar né ujé- pajisje té ndryshme
Helikopterét e gertifikuar pér té operuar né ujé do té jené té pajisur me:

(@) njé spirancé deti dhe pajisje té tjera té nevojshme pér té lehtésuar sigurimin, ankorimin ose
manovrimin e helikopterit né ujé, té pérshtatshme pér karakteristikat e peshés, madhésisé dhe
pérdorimit/manovrimit; dhe

(b) pajisje pér marrjen e sinjaleve zanore té pércaktuara né Rregullat Ndérkombétare pér
Parandalimin e Pérplasjeve né det, aty ku éshté e aplikueshme.

NCC.IDE.H.235 Té gjithé helikopterét me fluturimet mbi ujé — Ulja emergjente né ujé

Helikopterét duhet té jené té projektuar pér ulje né ujé apo té certifikuar pér zhytje emergjente né
pérputhje me kodin pérkatés té vlefshmérisé ajrore kur operohet né njé fluturim mbi ujé né njé
mjedis té papérshtatshém né njé distancé nga toka gé i korrespondon mé shumé se 10 minuta
fluturim me shpejtési normale lundrimi/né regjim ekonomik.

NCC.IDE.H.240 Kufjet

Sa heré gé éshté i nevojshém njé sistem komunikimi me radio dhe/ ose sistemi i navigacionit me
radio, helikopterét do té pajisen me njé kufje dhe me mikrofon ose ekuivalentin e tyre dhe njé
buton transmetimi ne dorezén e drejtimit pér ¢do pilot té duhur dhe pér ¢do anétar té ekuipazhit
né stacionin e tij/té saj té caktuar.

NCC.IDE.H.245 Pajisjet pér komunikimin me radio

(a) Helikopterét gé operojné sipas IFR ose natén, ose kur éshté e nevojshme sipas kritereve té
aplikueshme té hapésirés ajrore, duhet té pajisen me mjete t& komunikimit me radio, té cilat, né
kushte normale té transmetimit me radio:

(1) do té zhvillojné komunikime té dyanshme pér géllime té kontrollit té aerodromit;
(2) do té marrin informacione meteorologjike;

(3) do té kryejné komunikime té dyanshme né cdo kohé gjaté fluturimit me ato stacione
aeronautike dhe né ato frekuenca qé jané pércaktuar nga autoriteti pérkatés; dhe

(4) do té ofrojné komunikime mbi frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5MHz.

(b) Kur duhet mé shumé sesa njé njési pajisje komunikimi, secila do té jeté e pavarur nga tjetra
ose té tjerat deri né até masé gé njé mosfunksionim né kédo prej tyre té mos rezultojé né
mosfunksionimin e tjetrés.

(c) Kur &shté i nevojshém njé sistem komunikimi me radio, krahas sistemit me telefon te
brendshém pér ekuipazhin e fluturimit, si¢c kérkohet né pikén NCC.IDE.H.155, helikopterét do té
pajisen me njé buton transmetimi ne dorezén e drejtimit pér ¢cdo pilot té duhur dhe pér ¢cdo anétar
té ekuipazhit né stacionin e tij/té saj té caktuar.

(d) Kur kérkohet PBN, avioni duhet té plotésojé kérkesat e certifikatés sé vlefshmérisé ajrore pér
specifikimin e duhur té lundrimit.

NCC.IDE.H.250 Pajisjet e navigimit



(a) Helikopterét duhet té pajisen me pajisje navigimi gé do t’u mundésojné atyre té procedojné
né pérputhje me:

(1) planin e fluturimit ATS, nése aplikohet; dhe

(2) kérkesat e aplikueshme té hapésirés ajrore.
(b) Helikopterét duhet té kené pajisje navigimi té mjaftueshme pér té siguruar se, né rast té mos-
funksionimit té njé pajisjeje, né cfarédo faze té fluturimit, pajisjet qé mbeten do té lejojné
navigimin e sigurt né pérputhje me pikén (a),0se njé veprim té duhur, né ményreé té sigurt.
(c) Helikopterét gé operojné né fluturime, té cilét synojné té ulen sipas IMC, do té pajisen me
mjetet e duhura pér té siguruar drejtimin te njé pike nga e cila mund té realizohet njé ulje

vizuale. Kjo pajisje do té ofrojé udhézime pér ¢do aerodrom, né té cilin synohet té béhet ulja
sipas IMC dhe pér ¢cdo aerodrome te pércaktuar si alternativ.

NCC.IDE.H.255 Transponderi

Helikopterét duhet té pajisen me njé transponder me radar mbikéqyrés sekondar pér raportimin e
presioneve té lartésisé, si dhe me pajisje té tjera transponder SSR té domosdoshme pér
rrugékalimin ku do fluturohet.

Neni 17

Shtohet Aneksi VII, me pérmbajtje si mé poshté:

“ANEKSI VII
OPERIMET AJRORE JO - TREGETARE ME MJETE FLUTURIMI PERVEC ATYRE
ME MOTOR KOMPLEKS

NENPJESA A
KRITERE TE PERGJITHSHME

NCO.GEN.100 Autoriteti kompetent

(a) Autoriteti kompetent duhet té jeté autoriteti i aviacionit civil i pércaktuar nga Republika e
Shqipérisé apo shtetit t&¢ ZPEA-sé sipas pércaktimit té marréveshjes shumépaléshe ku éshté
regjistruar mjeti i fluturimit.

(b) Nése mjeti i fluturimit éshté i regjistruar né njé vend té treté, autoriteti kompetent duhet té
jeté autoriteti i pércaktuar nga Shteti Anétar ku éshté vendosur ose ku ka rezidencén operatori,
ose RSH kur rezidenca e operatorit éshté né RSH.

NCO.GEN.101 Metodat e pérputhshmérisé

Metoda alternative pérputhshmérie nga ato té adoptuara nga Agjencia (EASA) mund té pérdoren
nga njé operator pér té pércaktuar pérputhshméri me udhézimin e ministrit té transporteve nr. 3,
daté 07.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat zbatuese
té saj.

NCO.GEN.102 Veloret (sailplanes) me fuqgi dhe planerét (gliders) pér ture me motor



dhe balonat e pérbéra (mixed balloons)

(a) Planerét me motor per ture do té operojné duke zbatuar kriteret pér:
(1) avionét, kur ata funksionojné me njé motor; dhe
(2) planerat, kur ata funksionojné pa pérdorur motor.

(b) Planerat me motorr pér ture duhet té jené té pajisur né pérputhje me kriteret gé aplikohen pér
avionét, me pérjashtim té rasteve kur specifikohet ndryshe né Nénpjesén D.

(c) Velorét me fuqi, pérjashto planerat me motor, duhet té funksionojné dhe té pajisen né
pérputhje me kriteret qé aplikohen pér velorét.

(d) Balonat e pérbéra duhet té operojné né pérputhje me kérkesat pér balonat me ajér té ngrohté.
NCO.GEN.105 Pérgjegjésité dhe autoriteti i pilotit komandues
(@) Piloti komandues duhet té jeté pérgjegjés:

(1) pér siguriné e mjetit té fluturimit dhe té té gjithé pjesétaréve té ekuipazhit, pasagjeréve dhe
ngarkesés/ ngarkesave gjaté operacioneve té mjetit té fluturimit, té referuara né pikén 1.c té
Aneksit IV té udhézimit té ministrit té transportit nr.3, daté 07.02 2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”;

(2) pér fillimin, vazhdimin, pérfundimin ose devijimin e fluturimit né interes té sigurisé;

(3) pér té siguruar gé té gjitha udhézimet, procedurat operacionale dhe listat e plota jané né
pérputhje me manualin operacioneve dhe si¢ éshté referenca pérkatése né pikén 1.b té Aneksit
IV né udhézimin e ministrit té transporteve nr.3, daté 07.02 2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né
fushén e aviacionit civil”;

(4) pér té filluar njé fluturim vetém, nése ai/ajo éshté i/e bindur se té gjitha kufizimet
operacionale i referohen pikés 2.a.3 t& Aneksit IV né udhézimin e ministrit té transportit nr.3,
daté 07.02 2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” duhet té jené né
pérputhje si mé poshté vijon:

(i) mjeti i fluturimit éshté i gatshém pér fluturim;

(it) mjeti i fluturimit &shté i regjistruar si¢ duhet;

(iii)instrumentet dhe pajisjet e nevojshme pér realizimin e fluturimit jané té
instaluara/vendosura né mjetin e fluturimit dhe jané funksionale, me pérjashtim té rasteve kur
operacioni me pajisje jo-funksionale éshté i lejueshém nga lista e pajisjeve minimale(MEL) ose
njé dokument ekuivalent, i nevojshém sipas NCC.IDE.A.105 ose NCC.IDE.H.105;

(iv)pesha e mijetit té fluturimit dhe gendra e gravitetit jané té tilla qé fluturimi mund té
kryhet brenda limiteve té dhéna né dokumentacionin e vlefshmérisé ajrore;

(v) té gjitha pajisjet, bagazhet e kabinés, bagazhet e dorés dhe ngarkesa/ngarkesat jané
ngarkuar si¢ éshté e nevojshme dhe siguruar dhe njé evakuim emergjent mbetet i mundur;

(vi) kufizimet operative té& mjetit té fluturimit, si¢ specifikohen né manualin e fluturimit té
mjeteve té fluturimit (AFM) nuk do té tejkalohen né asnjé kohé gjaté fluturimit, dhe

(vii) cdo databazé lundrimi e nevojshme pér PBN éshté e pérshtatshme dhe aktuale;
(5) té mos kryhet fluturim nése ndonjé anétar i ekuipazhit té fluturimit nuk éshté né gjendje té



kryejé detyrat e tij, nga ¢farédo lloj shkaku, si démtime, sémundje, lodhje ose efektet e cilésdo
substance psikoaktive;

(6) pér té mos vazhduar njé fluturim pértej aerodromit ose vendndodhjes operative mé té afért
qé té lejoi motin, kur gjendja e cilitdo anétar té ekuipazhit té fluturimit pér té kryer detyrat, éshté
reduktuar ndjeshém nga shkage té tilla si lodhja, sémundja apo mungesa e oksigjenit;

(7) pér té vendosur mbi pranimin e mjetit té fluturimit me pajisje qé nuk jané té gatshme pér
shérbim/ pérdorim né pérputhje me listén e devijimit té konfigurimit (CDL) ose listén e pajisjeve
minimale (MEL), si té jeté e aplikueshme;

(8) pér té regjistruar té dhénat e pérdorimit dhe té gjitha defektet e njohura ose té dyshuara né
mjetin e fluturimit né pérfundim té fluturimit, ose fluturimeve té njépasnjéshme, né ditarin teknik
té mjetit té fluturimit ose ditarin e udhétimit pér mjetin fluturues.

(b) Piloti komandues do té keté autoritetin pér té refuzuar transportimin, ose zbritjen nga mjeti
fluturues té cilitdo personi, bagazhi ose ngarkesé gé mund té pérfagésojé njé rrezik t¢ mundshém
pér siguriné e mjetit té fluturimit ose té personave gé udhétojné me té.

(c) Piloti komandues, sa mé shpejt gé té jeté e mundur, do té raportojé tek njésia e shérbimeve
pérkatése té trafikut ajror (ATS) té gjitha kushtet e rrezikshme té motit ose té fluturimit gé
ndeshen dhe gqé mund té kené ndikim né siguriné e mjetit té fluturimit.

(d) Pavarésisht nga dispozita e pikés (a)(6), né njé operacion me disa pjesétaré ekuipazhi, piloti
komandues mund té vazhdojé fluturimin pértej aerodromit ku e lejojné kushtet e motit, kur
zbatohen procedurat e duhura lehtésuese.

(e) Piloti komandues, né njé situaté emergjence gé kérkon vendim dhe veprim té menjéhershém,
do té ndérmarré ¢do veprim gé ai/ajo e konsideron té nevojshém né rrethanat né pérputhje me
7.d té Aneksit IV né udhézimin e ministrit té transportit nr.3, daté 07.02 2011 ‘Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”. Né raste té tilla, ai/ajo mund té shmanget nga rregullat,
procedurat dhe metodat operacionale né interes té sigurisé.

(F) Gjaté fluturimit, piloti komandues:

(1) me pérjashtim té balonave, duhet té mbajé té lidhur rripin e tij/té saj té sigurimit, kur té
ndodhet né ndenjésen e tij/té saj; dhe

(2) do té géndrojé né pultin e komandimit té mjetit té fluturimit gjaté gjithé kohés, me
pérjashtim té rasteve kur njé pilot tjetér me té njéjtin kualifikim merr kontrollin e mijetit
fluturues.

(9) Piloti komandues do té paragesé njé raport té njé akti ndérhyrjeje té paligjshme, pa vonesé
tek Autoriteti i Aviacionit Civil dhe do té informojé autoritetin lokal pérkatés.

(h) Piloti komandues do té njoftojé autoritetin e duhur mé té afért me ményrat/mjetet mé té
shpejta té disponueshme pér ¢do aksident gé pérfshin mjetin e fluturimit, i cili rezulton né
démtim serioz ose vdekje té té gjithé personave ose déme té konsiderueshme né mjetet e
fluturimit ose né proné.

NCO.GEN.106 Pérgjegjésité dhe autoriteti i pilotit komandues —balonat

Piloti komandues i njé balone, pérveg atyre gé pércaktohen né pikén NCO.GEN.105, do té jeté
pérgjegjés:



(@) pér udhézimet para fluturimit pér ata persona gé asistojné né fryrjen dhe shfryrjen e
membranés/ balonés.

(b) pér té siguruar se personat gé asistojné né fryrjen dhe shfryrjen e balonés mbajné veshjet e
duhura.

(c) Piloti komandues duhet té njohé miré ligjet, rregulloret dhe procedurat, té cilat lidhen me
performancén e detyrave teé tij/té saj, té pércaktuara pér hapésirat gé do té pérshkojé, aerodromet
ose vendodhjet operative gé do té shfrytézohet dhe ambientet pérkatése té navigacionit ajror té
referuara né pikénl.até Aneksit IV né udhézimin e ministrit té transportit nr.3, daté 07.02 2011
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”.

NCO.GEN.110 Pérputhja me ligjet, rregulloret dhe procedurat

(@) Piloti komandues do té veprojé né pérputhje me ligjet, rregullat dhe procedurat e atyre
Shteteve ku kryhen operime.

(b) Piloti komandues duhet té€ njohé miré ligjet, rregulloret dhe procedurat, té cilat lidhen me
performancén e detyrave teé tij/té saj, té pércaktuara pér hapésirat gé do té pérshkojé, aerodromet
ose vendndodhjet operuese gé do té shfrytézohen dhe pajisjet pérkatése té navigimit ajror té
referuara né pikénl.a té Aneksit IV té udhézimit té ministrit té transportit nr.3, daté 07.02 2011
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”.

NCO.GEN.115 Lé&vizja e avionéve né rrugét e brendshme té aerodromit

Operatori duhet té sigurojé se njé avion léviz vetém né hapésirén e pércaktuar pér lévizje né njé
aerodrom, nése personi né pultin e komandimit (né kabiné):

(@) éshté njé pilot i kualifikuar si¢ duhet; ose
(b) éshté vendosur nga operatori dhe:
(1) éshté i trajnuar pér té lévizur avionin né rrugét e brendshme;

(2) éshté i trajnuar pér té pérdorur radio telefonin, nése jané té nevojshme komunikimet me
radio;

(3) ka marré udhézime né lidhje me planimetriné e aerodromit, itineraret, sinjalistikén
vertikale, sinjalistikén horizontale (vijézimet né pisté), ndricimet (dritat), sinjalet dhe udhézimet
e kontrollit té trafikut ajror(ATC), frazeologjiné dhe progedurat; dhe

(4) mund té veprojé konform standarteve operuese té nevojshme pér lévizjen e sigurt té
avionit né aerodrom.

NCO.GEN.120 Vénia né puné e rotorit—helikopterét

Njé rotor helikopteri do té vihet né puné vetém pér géllime té fluturimit me njé pilot té
kualifikuar né pultin e komandimit (né kabing).

NCO.GEN.125 Pajisje elektronike portabél

Operatori nuk do té lejojé asnjé person gé té pérdoré njé pajisje elektronike portabél (PED) né
bordin e njé mjeti fluturues gé mund té ndikojé né ményré té pafavorshme né performancén e
sistemeve dhe pajisjeve té mjetit té fluturimit.

NCO.GEN.130 Informacion mbi pajisjet e emergjencés dhe shpétimit né bord



Operatori duhet té keté gjithmoné té disponueshme, pér komunikime té menjéhershme me
gendrat e koordinimit té shpétimit (RCC) lista qé pérmbajné informacione pér pajisjet e
emergjencés dhe shpétimit gé ndodhen né bord.

NCO.GEN.135 Dokumentat, manualet dhe informacioni gé do té mbarten né bord

(a) Dokumentet, manualet dhe informacioni gé vijon do té mbarten né bord né ¢do fluturim, si
origjinale ose kopje, me pérjashtim té rasteve kur specifikohet ndryshe:

(1) AFM ose dokument(e)ekuivalent(e);

(2) certifikata origjinale e regjistrimit;

(3) certifikata origjinale e vlefshmérisé ajrore (CofA);

(4) certifikata e zhurmés;

(5) lista e aprovimeve specifike, nése éshté e aplikueshme;

(6) licenca e radios sé mjetit fluturues, nése éshté e aplikueshme;

(7) certifikata(t) e sigurimit té pérgjegjésisé sé palés sé treté;

(8) ditari i udnétimit ose ekuivalenti i tij, pér mjetin e fluturimit;

(9) detajet e planit té fluturimit ATS té depozituar, nése éshté e aplikueshme;

(10) skemat aeronautike aktuale dhe té nevojshme pér rrugékalimin e fluturimit té propozuar
dhe pér té gjitha rruge kalimet pérgjaté té cilave éshté e pranueshme té presésh se fluturimi
mund té devijohet;

(11) procedurat dhe informacionet e sinjaleve vizuale pér pérdorim nga mjetet e fluturimit
gjaté kontaktit( me njé objekt tjetér né ajér);

(12) MEL ose CDL;

(13) ¢do dokumentacion tjetér gé mund té jeté i nevojshém pér fluturimin ose i domosdoshém
pér shtetet pérkatése gé kané lidhje me fluturimin.

(b) Pa kundérshtuar parashikimet e germés (a), pér fluturime ge:
(1) kané pér gellim te ngrihen e té ulen né té njéjtin aerodrom ose vend operimi;

(2) gé géndrojné brenda njé distance ose zone té pércaktuar nga autoriteti kompetent,
dokumentet e specifikuara né pikat nga (a)(2) deri né (a)(8), operimi mund té mbahen né
aerodrom ose vendi i operimit.

(c) Pa paragjykuar pikén (a), né fluturime me balona ose velore, duke pérjashtuar planerat me
motor pér ture (TGM), dokumentet dhe informacioni né pikat (a)2 deri tek (a)8 dhe (a)11 deri
(@)13 mund té mbahen né mjet;

(d) Piloti né komandé brenda njé kohe té arsyeshme nga paragitja e njé kérkesé nga AAC, do té
veré né dispozicion dokumentacionin gé duhet té mbajé né bord.

NCO.GEN.140 Transporti i mallrave té rrezikshme

(@) Transporti i mallrave té rrezikshme népérmjet ajrit do té kryhet né pérputhje me Aneksin 18
té Konventés sé Cikagos, sipas ndryshimeve dhe plotésimeve té dhéna né Udhézime Teknike pér
Transportin e Sigurt té Mallrave té Rrezikshme népérmjet Ajrit (ICAO Doc 9284-AN/905),pérfshi



suplementet e saj dhe té gjitha shtesat e tjera, si dhe korrigjimet e shtypit.

(b) Mallrat e rrezikshme do té transportohen vetém nga operatori i aprovuar né pérputhje me
Aneksin 'V (Pjesa-SPA), nénpjesa G e udhézimit t¢ ministrit té transportit nr. 151, daté
09.04.2014 “Pér kérkesat teknike dhe progedurat administrative pér operimet ajrore”, me
pérjashtim té rasteve kur:

(1) ato nuk jané subjekt i Udhézimeve Teknike né pérputhje me Pjesénl té atyre
Udhézimeve;ose

(2) ato transportohen nga pasagjeré ose anétaré té ekuipazhit ose kur ato jané né bagazh, né
pérputhje me Pjesén 8 t& Udhézimeve Teknike.

(3) ato transportohen nga operatorét e mjeteve té fluturimit ELA2.

(c) Piloti né komandé do te marré té gjitha masat e duhura pér té parandaluar transportimin e
mallrave té rrezikshme né bord né ményré té shkujdesur.

(d) Piloti né komandé, né pérputhje me Udhézimet Teknike, do té raportojé pa vonesé tek
autoriteti kompetent, pér ngjarjen né rast té ndonjé aksidenti ose incidenti me mallra té
rrezikshme.

(e) Piloti né komandé do té sigurojé se pasagjerét jané té pajisur me informacione pér
mallrat e rrezikshme né pérputhje me Udhézimet Teknike.

(F) Sasi té arsyeshme té artikujve dhe substancave té cilat pérndryshe do té klasifikoheshin si
mallra té rrezikshme dhe qé pérdoren pér té lehtésuar siguriné e fluturimit, kur transportimi
né avion éshté i késhillueshém pér té siguruar disponueshmériné e tyre né kohén e duhur pér
géllime operative, do té konsiderohet i autorizuar sipas paragrafit 1;2.2.1 (a) té Udhézimeve
Teknike. Kjo éshté pavarésisht nése jané apo jo artikuj dhe substanca té tilla gé kérkohen té
mbahen ose gé synojné té pérdoren né lidhje me njé fluturim té vecanté.

Paketimi dhe ngarkimi né bord i artikujve dhe substancave té lartpérmendura kryhet nén
pérgjegjésiné e pilotit né komandé, né ményré té tillé gé té minimizojé rreziget qé paragiten
pér anétarét e ekuipazhit, udhétarét, ngarkesén ose avionin gjaté operimeve té avionéve.

NCO.GEN.145 Reagimi i menjéhershém ndaj njé problemi té sigurisé
Operatori duhet té zbatojé:

(a) té gjitha masat e sigurisé té mandatuara nga autoriteti kompetent né pérputhje me
ARO.GEN.135(c); dhe

(b) té gjitha informacionet e duhura dhe té detyrueshme té sigurisé té dhéna nga Agjencia
(EASA), pérfshi direktivat pér vlefshmériné ajrore.

NCO.GEN.150 Ditari i udhétimit

Karakteristikat/vecorité e mjetit té fluturimit, ekuipazhit té tij dhe ¢do udhétim duhet té mbahen
pér ¢do fluturim ose seri fluturimesh, né formén e njé ditari udhétimi ose ekuivalente.

NCO.GEN.155 Lista minimale e pajisjeve
(a) Njé MEL mund té pércaktohet duke marré né konsideraté sa vijon:

(1) dokumenti do té japé té dhéna pér funksionimin e mjetit té fluturimit, né kushte té
specifikuara, me instrumente té vecanté, pajisje jo-funksionale né fillim té fluturimit;



(2) dokumenti duhet té pérgatitet pér cdo mjet fluturimi individual, duke marré né konsideraté
kushtet pérkatése operacionale dhe té mirémbajtjes té operatorit; dhe

(3) MEL do té bazohet né Listén e Ploté té Pajisjeve Minimale (MMEL), si¢ pércaktohet né té
dhénat e paragitura né pérputhje me urdhrin e ministrit té transportit nr.149, daté 07.04.2012
“Pércaktimin e rregullave té zbatimit té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té
avionéve dhe té produkteve gé kané lidhje me ta, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e
organizatave té projektimit dhe prodhimit” dhe nuk do té jeté mé pak kufizuese sesa MMEL.

(b) MEL dhe té gjitha amendamentet e saj do t’i njoftohen autoritetit kompetent.

NENPJESA B
PROCEDURA OPERACIONALE
NCO.OP.100 Shfrytézimi i aerodromeve dhe vendndodhjeve operative

Piloti komandues do té shfrytézojé vetém aerodrome dhe vendndodhje operative gé jané té
pérshtatshme pér tipin e mjetit té fluturimit dhe operacionin pérkatés.

NCO.OP.105 Specifikimi i aerodromeve té izoluara—avionét

Pér pérzgjedhjen e aerodromeve alternative dhe politikat e karburantit, piloti komandues do té
marré né konsideraté njé aerodrom si njé aerodrom té izoluar, nése koha e fluturimit pér né
aerodromin alternativ té destinacionit mé té afért té pérshtatshém éshté mé shumé sesa:

(a) pér avionét me motoré té alternueshém, 60 minuta;ose
(b) pér avionét me turbing,90 minuta.
NCO.OP.110 Minimumi operues i aerodromit —avioné dhe helikopteré

(@) Pér fluturimet sipas rregullave té fluturimit me instrumente, piloti komandues duhet té
pérzgjedhé dhe shfrytézojé minimumin operativ té aerodromit pér ¢cdo nisje, destinacion dhe
aerodrom alternative gé do té shfrytézohet. Kéto minimume:

(1) nuk do té jené mé té ulta sesa ato té pércaktuara nga Shteti né té cilin ndodhet aerodromi,
pérvecse kur aprovohen né ményré specifike nga ai Shtet; dhe

(2) kur ndérmerren operacione me shikim té dobét, té jené té aprovuara nga autoriteti
kompetent né pérputhje me Aneksin V (Pjesa SPA), nénpjesén E té udhézimit té ministrit té
transportit nr.151, daté 09.04.2014 “Pér kérkesat teknike dhe progedurat administrative pér
operimet ajrore”.

(b) Kur pércakton minimumin operativ té aerodromit, piloti né komandé do té marré né
konsideraté sa vijon:

(1) tipin, performancén dhe karakteristikat e pérpunimit té mjetit té fluturimit;
(2) kompetencén dhe eksperiencén etij/té saj;

(3) dimensionet dhe karakteristikat e pistave dhe distanca nga pruresi i largét deri né ulje, dhe
té ngritjes nga toka (FATO) gé mund té pérzgjidhen pér pérdorim;

(4) pérshtatshméria dhe performanca e mjeteve ndihmése vizuale dhe jo-vizuale té
disponueshme né toké;



(5) pajisjet e disponueshme né mijetin e fluturimit pér géllime té navigacionit dhe/ose
kontrollit té itinerarit té fluturimit, gjaté ngritjes, afrimit per né ulje, sinjalizimit me drita, uljes né
toké, rrotullimit dhe rillogaritjen/kalimit né rreth té dyté;

(6) pengesat né afrim, rillogaritja pér né ulje dhe hapésirat e nevojshme pér ngritje deri né
nivelin e duhur té lartésisé sé fluturimit pér zbatimin e procedurave rezerveé;

(7) lartésia/ kuotat e parrezikshmérisé sé pengesave pér progedurat e uljes me instrumente;
(8) mjetet pér té pércaktuar dhe raportuar kushtet meteorologjike; dhe
(9) teknika e fluturimit gé do té pérdoret gjaté afrimit pér né ulje.

(c) Minimumi pér njé tip specifik afrimi dhe procedurén e uljes né toké do té shfrytézohen nése
plotésohen té gjitha kushtet gé vijojné:

(1) pajisjet né toké, té cilat jané té nevojshme pér procedurén e uljes jané né operim;
(2) sistemet e mjeteve té fluturimit té nevojshme pér llojin e ardhjes né ulje jané aktive;
(3) plotésohen kriteret e nevojshme pér performancén e mjetit té fluturimit; dhe
(4) piloti éshté i kualifikuar ashtu si¢ duhet pér llojin e fluturimit.

NCO.OP.111 Minimumi operues i aerodromit—Operacionet NPA,APV,CATI

(a) Lartésia e vendimit pérfundimtar (DH) qé do té pérdoret pér njé afrim jo-precizioni (NPA) né
fluturim sipas teknikés sé pilotimit né planerim té vazhdueshém pér né ulje (CDFA), progedurés
vertikale té humbjes sé lartésisé dhe afrimit me udhézim vertikal (APV) ose operacionit té
kategorisé | (CAT 1) nuk do té jeté mé e ulét sesa:

(1) lartésia minimale né té cilén mjeti ndihmés i pérafrimit mund té pérdoret pa referencén
vizuale té nevojshme;

(2) lartésia e parrezikshmérisé sé pengesave (OCH) pér kategoriné e mjeteve té fluturimit;
(3) procedura e publikuar e afrimit DH ku éshté e aplikueshme;

(4) minimumi i sistemit i specifikuar né Tabelén 1; ose

(5) minimum DH i specifikuar né AFM ose né dokumentin ekuivalent, nése pércaktohet.

(b) Lartésia minimale e zbritjes (MDH) pér njé operacion NPA né njé fluturim pa teknikén CDFA
nuk do té jeté mé e ulét sesa :

(1) OCH pér kategoriné e mjetit té fluturimit;
(2) minimumi i sistemit i specifikuar né Tabelén 1; ose
(3) MDH minimale specifikuar né AFM, nése pércaktohet.

Tabelal
Minimumi i sistemit

Faciliteti DH/MDH jo mé e ulét(ft)
Sistemi i uljes me instrumente (ILS) 200




Sistemi global i navigacionit me satelit (GNSS)/ Sistemi 200
shtesé me bazé satelitore (SBAS) (Precizion lateral me

pérafrim me udhézimvertikal (LPV))

GNSS(Navigacioni Lateral (LNAV)) 250
GNSS/Navigacioni Baro-vertikal (VNAV)(LNAV/VNAV) 250
Lokalizuesi (LOC) me ose pa pajisje distance matése 250
(DME)

Afrim me radar i survejuar (SRA) (pérfundon né %2 NM) 250
SRA (pérfundon né1NM) 300
SRA (pérfundon né2NMose mé shumé) 350
Amplituda radio marrése dhe transmetuese né té gjitha 300
drejtimet VHF (VOR)

VOR/DME 250
Transmetues radio né njé vendndodhje té njohur (NDB) 350
PRURESI | AFERT/DME 300
Distanca nga radiostacioni prurés né ulje VHF(VDF) 350

NCO.OP.112 Minimumi operues i aerodromit—zona e pritjes operuese me avioné
(a) MDH pér njé zone pritje operuese me avioné nuk do té jeté mé e ulét sesa:

(1) OCH rrethore e publikuar pér kategoriné e avionit;

(2) lartési minimale rrethore gé rezulton nga Tabela 1; ose

(3) DH/MDH e procedurés paraardhése té pérafrimit me instrumente.

(b) shikimi minimal pér njé fluturim rrethor me avioné do té jeté mé e larta e:

(1) shikueshmérisé rrethore pér kategoriné e avionit, nése publikohet;

(2) shikimi minimal té dhéné nga Tabela2; ose

(3) lartésia vizuale e shikimit té pistés/ shikueshméria meteorologjike e konvertuar
(RVRICMV) e procedurés paraardhése té afrimit me instrumente.

Tabelal
MDH dhe shikueshméria minimale pér rrotullimin pérballé tipit te avionit

Kategoria e avionit




A B C D
MDH(ft) 400 500 600 700
Shikueshméria 1500 1600 2400
. 360
meteorologjike 0
minimale (m)

NCO.OP.113 Minimumi operues i aerodromit—operacionet rrethore me helikopteré

MDH pér njé operacion rrethor né breg me helikopteré nuk do té jeté mé e ulét sesa 250 ft dhe
shikueshméria meteorologjike jo mé pak sesa 800 m.

NCO.OP.115 Procedurat e nisjes dhe afrimit —avionét dhe helikopterét

(a) Piloti komandues do té shfrytézojé procedurat e nisjes dhe pérafrimit té pércaktuara nga
Shteti | aerodromit, nése procedura té tilla jané publikuar pér pistén ose FATO-n gé do té
pérdoret.

(b) Pavarésisht nga pika (a),piloti komandues do t€ pranojé njé leje ATC vetém pér té devijuar
nga njé proceduré e publikuar:

(1) me kusht gé té vézhgohen kriteret e tolerancés sé pengesave dhe té merren plotésisht né
konsiderate kushtet operuese; ose

(2) kur drejtohen me radar nga njé njési ATC.
NCO.OP.116 Lundrimi bazuar né performancé - aeroplané dhe helikopteré

Piloti né komandé duhet té sigurojé gé, kur PBN kérkohet pér rrugén ose procedurén gé do té
fluturojé:

(@) Specifikimi pérkatés i lundrimit t¢ PBN éshté deklaruar né AFM ose né dokument tjetér gé
éshté aprovuar nga autoriteti certifikues si pjesé e njé vlerésimi té vlefshmérisé ajrore ose éshté
bazuar né njé miratim té tillé; dhe

(b) Avioni operohet né pérputhje me specifikimet pérkatése té lundrimit dhe kufizimet né
AFM ose né dokumentet e tjera té pérmendura mé lart.

NCO.OP.120 Procedurat pér zvogélimin e zhurmés —avionét, helikopterét dhe planerat
me fuqi

Piloti komandues duhet té marré né konsideraté nevojén pér té minimizuar efektin e zhurmés sé
mijetit fluturues, ndérkohé gé duhet té sigurojé se, siguria ka pérparési mbi zvogélimin/uljen e
zhurmés.

NCO.OP.121 Procedurat pér zvogélimin e zhurmés —balonat

Piloti komandues duhet t&€ marré né konsideraté nevojén pér té minimizuar efektin e zhurmés sé
sistemit ngrohés, ndérkohé qé do té sigurojé se siguria ka pérparési mbi zvogélimin/uljen e
zhurmés.

NCO.OP.125 Furnizimi me karburant dhe vaj—avionét
(@) Piloti komandues do té nisé njé fluturim vetém nése avioni ka karburant dhe vaj té



mjaftueshém pér sa vijon:
(1) pér fluturimet sipas rregullave té fluturimit visual (VFR):

(i) gjaté dités, duke u ngritur dhe ulur né té njéjtin aerodrom/vendndodhje pér ulje dhe
gjithmoné do té mbetet né fushépamjen e atij aerodromi/vendndodhjeje pér ulje, pér té fluturuar
né itinerarin e synuar dhe té paktén 10 minuta né lartésiné normale té udhétimit;

(ii) gjaté dités, té fluturojé pér né aerodromin e pércaktuar pér ulje dhe mé pas té fluturojé
pér té paktén 30 minuta né lartésiné normale té udhétimit; ose

(iii) gjaté natés, té fluturojé pér né aerodromin e caktuar pér ulje dhe mé pas té fluturojé pér
té paktén 45 minuta né lartésiné normale té udhétimit;

(2) pér fluturimet IFR

(i) kur nuk éshté i nevojshém asnjé destinacion alternativ, pér té fluturuar drejt aerodromit té
pércaktuar, dhe meé pas pér té fluturuar pér té paktén 45minutané lartési normale udhétimi; ose

(ii) kur éshté i nevojshém njé destinacion alternativ, pér té fluturuar drejt aerodromit té
pércaktuar té uljes ,drejt njé aerodromi alternativ dhe mé pas pér té fluturuar pér té paktén
45minutané lartési normale udhétimi.

(b) Né llogaritjen e karburantit té nevojshém, pérfshi sigurimin e sasisé rezervé, sa vijon, do té
merret né konsideraté:

(1) kushtet meteorologjike, sipas parashikimit té motit;
(2) rrugékalimet e parashikuara ATC dhe vonesat né trafik;

(3) progedurat gjate humbjes se presionit ne kabine ose mosfunksionimi i njé motori gjaté
rrugékalimit, ku té jeté e aplikueshme; dhe

(4) cdo kusht tjetér, i cili mund té vonojé uljen e avionit né toké ose rritjen e konsumit té
karburantit dhe/ose vajit.

(c) Asgjé nuk do té pengojé ndryshimin e njé plani fluturimi gjaté fluturimit, me géllim gé té ri-
planifikohet fluturimi pér né njé destinacion tjetér, me kusht qé té veprohet né pérputhje me té
gjitha kriteret, duke filluar qé nga pika ku ri-planifikohet fluturimi.

NCO.OP.126 Furnizimi me karburant dhe vaj—helikopterét

(a) Piloti né komandé do té nisé njé fluturim vetém nése helikopteri ka karburant dhe vaj té
mjaftueshém pér sa vijon:

(1) pér fluturimet sipas rregullave té fluturimit vizual(VFR), té fluturojé pér né aerodromin e
uljes /vendndodhjen operuese dhe mé pas té fluturojé pér té paktén 20 minuta me shpejtésiné qé
jep distancén maksimale té miljeve né ajér; dhe

(2) pér fluturimet IFR:

(i) kur nuk éshté i disponueshém asnjé aerodrom alternativ ose asnjé aerodrom alternativ
me kushte té lejueshme té motit, té fluturojé drejt aerodromit/vendndodhjes operuese, dhe mé pas
té fluturojé pér 30 minuta me ruajtjen e shpejtésise, né 450 m (1500 ft)ymbi aerodromin e
destinacionit/vendndodhjen operuese sipas kushteve standarte te temperaturés, afrimit, planerimit
dhe uljes né toké; ose



(ii) kur éshté i nevojshém njé aerodrom alternativ, té fluturojé dhe té kryejé afrimin dhe
korrigjimin/ kalim né rreth té dyté né aerodromin/vendndodhjen e bazés operuese pér ulje né
toké dhe mé pas:

(A) té fluturojé drejt aerodromit alternativ té specifikuar; dhe

(B) té fluturojé pér 30 minuta, duke ruajtur shpejtésiné né lartésiné 450m(1500ft)mbi
aerodromin e destinacionit/vendndodhjen operuese sipas kushteve me temperaturé
standard, afrimit dhe uljes né toke.

(b) Né llogaritjen e karburantit té€ nevojshém pérfshir sigurimin e sasisé rezervé, sa vijon dhe té
merren né konsideraté:

(1) kushtet meteorologjike sipas parashikimit té motit;
(2) rrugékalimet e parashikuara ATC dhe vonesat né trafik;

(3) procedurat pér rénien e presionit ose mosfunksionimi i njé motori gjaté itinerarit, ku té jeté
e aplikueshme; dhe

(4) cdo kusht tjetér, i cili mund té vonojé uljen e mjetit t& fluturimit né toké ose rritjen e
konsumit té karburantit dhe/ose vajit.

(c) Asgjé nuk do té pengojé ndryshimin e njé plani fluturimi gjaté fluturimit, me géllim gé té ri-
planifikohet fluturimi pér né njé destinacion tjetér, me kusht qé té veprohet né pérputhje me té
gjitha kriteret duke filluar gé nga pika ku ri-planifikohet fluturimi.

NCO.OP.127 Planifikimi dhe furnizimi me karburant dhe vaj—balonat

(a) Piloti komandues do té nisé njé fluturim vetém nése karburanti, gazi apo Iénda e nevojshme
éshté e mjaftueshme pér 30minuta fluturim.

(b) Llogaritjet pér karburantin, gazin apo l1éndét e tjera duhet té bazohen tek té paktén kushtet qé
vijojné sipas té cilave do té kryhet fluturimi:

(1) té dhénat e siguruara nga prodhuesi i balonés;

(2) peshat e parashikuara;

(3) kushtet e pritshme meteorologjike; dhe

(4) procedurat dhe kufizimet e ofruesit té shérbimeve té navigacionit ajror.
NCO.OP.130 Udhézime pér pasagjerét

Piloti komandues duhet té sigurojé se pérpara ngritjes ose, ku té jeté e pérshtatshme, gjaté
fluturimit, tu jepen udhézime pasagjereve mbi pajisjet dhe progedurat e emergjenceés.

NCO.OP.135 Pérgatitja e fluturimit

(a) Para fillimit té fluturimit, pilot-komandanti do té konstatojé me ¢do mjet té arsyeshém né
dispozicion gé facilitetet e bazuara né hapésiré, facilitetet e tokés dhe / ose ujit, duke pérfshiré
pajisjet komunikuese dhe mjetet e navigimit té disponueshme dhe té kérkuara drejtpérsédrejti né
té tillé fluturim, pér operimin e sigurt te avionit, jané té pérshtatshme pér llojin e operimit nén té
cilin do té kryhet fluturimi.

(b) Pérpara se té fillojé njé fluturim, piloti né komandé do té jeté né dijeni té té gjitha
informacioneve meteorologjike té disponueshme pér fluturimin e synuar. Pérgatitja pér njé



fluturim larg vendit té nisjes dhe pér ¢do fluturim sipas IFR, duhet té pérfshijé:
(1) njé studim té raporteve dhe parashikimeve aktuale té disponueshme té motit; dhe

(2) planifikimin e njé kursi alternativ veprimi pér t‘u kryer né rastin gé njé fluturim mund té
mos realizohet sipas planifikimit, pér shkak té kushteve té motit.

NCO.OP.140 Aerodromet e destinacionit alternative—avionét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé aerodrom té destinacionit
alternativ, né kushte té lejueshme té motit, né planin e fluturimit, me pérjashtim té rasteve kur:

(@) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se, pér njé periudhé nga loré
pérpara deri né 1oré pas kohés sé llogaritur t& mbérritjes, ose nga koha faktike e nisjes deri né
loré pas kohés sé llogaritur t¢ mbérritjes, cilado qofté periudha mé e shkurtér, afrimi dhe ulja né
toké mund té kryhen sipas kushteve meteorologjike vizuale (VMC);o0se

(b) vendi i zgjedhur pér tu ulur éshté i izoluar dhe:
(1) éshté pércaktuar njé proceduré afrimi me instrumente pér ne aerodromin e uljes ;dhe

(2) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike gé
vijojné do té ekzistojné nga 2 oré pérpara deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur t& mbérritjes:

(i) njé hapésiré, baza e poshtme e reve, té paktén300m (1000ft)mbi minimumin e shogéruar
nga progedura e afrimit me instrumente; dhe

(i) gartésia e ajrit prej té paktén5,5 km ose 4 km mé shumé sesa minimumi gé shogérohet
me progedurén.

NCO.OP.141 Aerodromet e destinacionit alternativ—helikopterét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé aerodrom té destinacionit
alternativ, né kushte té lejueshme té motit, né planin e fluturimit, me pérjashtim té rasteve kur:

(a) pércaktohet njé procedure afrimi me instrumente pér né aerodromin e uljes dhe informacioni
meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike gé vijojné do té ekzistojné
nga 2 oré pérpara deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes, ose nga koha faktike e nisjes
deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur té mbérritjes, cila periudhé té jeté mé e shkurtér:

(1) hapésira e poshtme bazé e reve prej té paktén 120 m (400 ft) mbi minimumin e shogéruar
nga procedura e pérafrimit me instrumente; dhe

(2) shikimi i ajrit prej té paktén 1 500 m mé shumé sesa minimumi gé shogérohet me
progedurén; ose

(b) vendi pér ulje éshté i izoluar dhe:
(1) éshté pércaktuar njé proceduré afrimi me instrumente pér ne aerodromin e uljes;

(2) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike qé
vijojné do té ekzistojné nga 20ré pérpara deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur té mbérritjes:

(i) hapésira e poshtme bazé e reve prej té paktén 120 m (400 ft) mbi minimumin e shogéruar
nga procedura e pérafrimit me instrument;

(it) shikimi i ajrit prej té paktén 1 500 m mé shumé sesa minimumi qé shogérohet me
procedurén; dhe



(3) njé piké pa kthim/moskthimi (PNR) éshté pércaktuar né rastin e njé destinacioni né det té
hapur.

NCO.OP.142 Aerodromet e destinacionit - operacionet me instrumentin e afrimit

Piloti né komandé do té sigurojé gé mjetet e mjaftueshme jané né dispozicion pér té lundruar dhe
pér tu vendosur né aerodromin e destinacionit ose né ¢do aerodrom alternativ né rast té humbjes
sé kapacitetit pér afrimin e synuar dhe operimin e uljes.

NCO.OP.145 Ri-furnizimi me karburant kur pasagjerét jané duke hipur né bord,
ndodhen né bord ose jané duke zbritur nga bordi

(@) Mjetet e fluturimit nuk do té ri-furnizohen me karburant, me benzol aviacioni (AVGAS) ose
wide-cuttypefuel (karburant i posacém i pérbéré nga pérzierja e benzinés me vajguri) 0se njé
pérzierje té kétyre llojeve té karburantit, kur pasagjerét jané duke hipur né bord, ndodhen né bord
ose jané duke zbritur nga bordi.

(b) Pér té gjitha llojet e karburantit, duhet t& merren masat paraprake dhe mjetet e fluturimit
duhet té drejtohen si¢ duhet nga personeli kualifikuar, i gatshém pér té nisur dhe drejtuar njé
evakuim té mjetit té fluturimit népérmjet mjeteve mé praktike dhe mé té shpejta.

NCO.OP.150 Transportimi i pasagjeréve

Me pérjashtim té balonave, piloti komandues duhet té sigurojé se, pérpara dhe gjaté lévizjeve né
rrugét e brendshme té aerodromit, ngritjes dhe uljes, dhe sa heré gé té konsiderohet e nevojshme
né interes té sigurisé nga ana e pilotit né komandé, ¢do pasagjer né bord zé njé vend ose njé
shtrat dhe ka rripin e sigurimit té tij/té saj té lidhur si¢ duhet ose pajisjen kufizuese té siguruar si¢
duhet.

NCO.OP.155 Pirja e duhanit né bord —avionét dhe helikopterét

Piloti komandues nuk do té lejojé pirjen e duhanit né bord:

(a) sa heré gé konsiderohet e nevojshme né interes té siguriseé;

(b) gjaté ri-furnizimit me karburant té mjetit fluturues.

NCO.OP.156 Pirja e duhanit né bord —planera dhe balona

Asnjé person nuk do té lejohet té pijé duhan né bordin e njé hidroplani ose njé baloné.
NCO.OP.160 Kushtet meteorologjike

(@) Piloti né komandé do té fillojé ose do té vazhdojé njé fluturim sipas VFR vetém nése
informacionet meteorologjike mé té fundit té disponueshme tregojné se kushtet e motit pérgjaté
itinerarit dhe né destinacionin e synuar né kohén e parashikuar té shfrytézimit do té jené né
minimumin operues té aplikueshém sipas VFR ose sipér tij.

(b) Piloti né komandé do té fillojé ose do té vazhdojé njé fluturim sipas VFR drejt aerodromit té
destinuar vetém nése informacionet meteorologjike mé té fundit té disponueshme tregojné se
kushtet e motit, né kohén e parashikuar ne aerodromin e mbérritjes, ose té paktén né njé
aerodrom tjetér alternative, jané ne minimumin operues té aplikueshém té aerodromit ose mbi
keté minimum.

(c) Nése njé fluturim pérmban segmente VFR dhe IFR, informacioni meteorologjik i referuar né
pikat (a) dhe (b) do té jeté i aplikueshém pér sa kohé qé té jeté i nevojshém.



NCO.OP.165 Akulli dhe ndotésit e tjeré — procedurat né toké

Piloti né komandé do té fillojé ngritjen vetém nése mjeti i fluturimit nuk ka asnjé
depozitim(akull, ngrica) gé mund té ndikojé né ményré té pafavorshme né performancén ose
kontrollueshmériné e mjetit té fluturimit, pérvec rasteve kur lejohet né AFM.

NCC.OP.170 Sigurimi i kabinés se pasagjereve/ dhe kuzhinés(ave)
Piloti né komandé duhet té sigurojé se:

(a) pérpara lévizjeve né rrugét e brendshme té aerodromit, ngritjes dhe uljes, té gjitha daljet dhe
rrugékalimet e shpétimit jané pa pengesa; dhe

(b) pérpara ngritjes dhe uljes, dhe sa heré gé konsiderohet e nevojshme né interes té sigurisé, té
gjitha pajisjet dhe bagazhet sigurohen si¢ duhet.

NCO.OP.170 Akulli dhe ndotésit e tjeré—procedurat né fluturim

(@) Piloti komandues do té fillojé njé fluturim ose do té fluturojé duke pranuar kushtet e pritshme
ose ekzistuese té ngricés vetém nése mjeti i fluturimit éshté i certifikuar dhe i pajisur si¢ duhet
pér t’u pérballuar me kéto kushte, si¢ referohen né pikén 2.a.5t¢ Aneksit IV né Udhézimin e
Ministrit Nr.3, daté 07.02 2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”.

(b) Nése ngrica tejkalon masén, pér té cilin mjeti i fluturimit éshté i gertifikuar ose, nése njé mjet
fluturimi qé nuk éshté i certifikuar pér fluturim né kushtet e ngricés, pérballet me ngricé, piloti né
komandé njofton pa vonesé, duke béré njé ndryshim né nivel dhe/ose itinerar, dhe nése éshté e
nevojshme, duke deklaruar njé emergjencé tek ATC.

NCO.OP.175 Kushtet né ngritje —avionét dhe helikopterét
Pérpara se té fillojé ngritjen e mjetit té fluturimit, piloti komandues duhet té bindet se:

(a) sipas informacionit qé ka né dispozicion, moti né aerodrome ose né vendndodhjen operuese
dhe gjendja e pistés ose FATO e synuar pér shfrytézim, nuk do té pengojé njé ngritje ose nisje té
sigurt; dhe

(b) do té pérmbushet minimum operativ i aplikueshém pér aerodromet.
NCO.OP.176 Kushtet né ngritje —balonat

Pérpara se té fillojé ngritjen e mjetit té fluturimit, piloti komandues duhet té bindet se, sipas
informacionit gé ka né dispozicion, moti né aerodrome ose né vendndodhjen operative nuk do té
pengojé njé ngritje ose nisje té sigurt.

NCO.OP.180 Situatat e simuluara né fluturim
(@) Piloti komandues, kur ka né bord pasagjeré ose ngarkesa, nuk do té simulojé:

(1) situata gé kérkojné aplikimin e procedurave jo-normale ose té procedurave té
emergjences; ose

(2) fluturim né kushte meteorologjike me instrument (IMC).

(b) Pavarésisht nga pika (a), kur fluturimet e trajnimit kryhen nga njé organizaté trajnimi e
aprovuar, kéto situata mund té simulohen me piloté studenté né bord.

NCO.0OP.185 Menaxhimi i karburantit né fluturim



Piloti komandues do té verifikojé né intervale té rregullta se sasia e mbetur e karburantit té
pérdorshém né fluturim nuk éshté mé pak sesa karburanti i nevojshém pér té proceduar drejt njé
aerodromi ose vendndodhjeje operuese me kushte moti té lejueshme dhe rezervé té planifikuar
sipas NCO.0OP.125,NC0O.0OP.126 ose NCO.OP.127.

NCO.OP.190 Pérdorimi i oksigjenit shtesé

(@) Piloti né komandé duhet té sigurojé gé té gjithé anétarét e ekuipazhit té fluturimit té
angazhuar né kryerjen e detyrave thelbésore pér funksionimin e sigurt té njé avioni gjaté
pérdorimit té fluturimit pérdorin vazhdimisht oksigjen shtesé kurdoheré gé ai / ajo pércakton se
né lartésiné e fluturimit t€ synuar mungesa e oksigjenit mund té rezultojé né démtimin e aftésive
té anétaréve té ekuipazhit dhe duhet té sigurojné gé oksigjeni shtesé té jeté né dispozicion té
udhétaréve kur mungesa e oksigjenit mund té démtojé pasagjerét.

(b) Né cdo rast tjetér kur piloti né komandé nuk mund té pércaktojé se si mungesa e oksigjenit
mund té preké té gjithé banorét né bord, ai / ajo duhet té sigurojé qé:

(1) té gjithé anétarét e ekuipazhit té angazhuar né kryerjen e detyrave thelbésore pér
funksionimin e sigurt té njé avioni né fluturim pérdorin oksigjen shtesé pér ¢cdo periudhé mé té
gjaté se 30 minuta kur lartésia e presionit né ndarjen e udhétaréve do té jeté midis 10 000 ft dhe
13 000 ft; dhe

(2) té gjithé njerézit né bord pérdorin oksigjen shtesé pér ¢do periudhé gé lartésia e presionit
né ndarjen e pasagjeréve do té jeté mbi 13 000 ft.

NCO.OP.195 Lartésia mé e ulét me tokén

Kur zbulohet aférsi e tepruar me tokén nga njé anétar i ekuipazhit té fluturimit ose nga njé
sistem paralajmérues pér lartési té rrezikshme me tokén, piloti né komandé duhet t¢ marré
masa korrigjuese né ményré té menjéhershme me géllim qé té sigurojé kushte té sigurta
fluturimi.

NCO.OP.200 Sistemi i shmangies sé pérplasjes né fluturim(ACASII)
Kur pérdoret ACAS I, kéto procedura dhe trajnimi do té jené né pérputhje me.
NCO.OP.205 Afrimi dhe kushtet e uljes né toké—avionét dhe helikopterét

Pérpara se té fillojé afrimi pér ulje né toké, piloti né komandé do té bindet se, sipas informacionit
té disponueshém, moti né aerodrome ose né vendodhjen operuese dhe gjendja e pistés aktive
0seFATO, nuk do té pengojné njé afrim té sigurt, ulje né toké ose kalim né rreth té dyté.

NCO.OP.210 Fillimi dhe vazhdimi i ardhjes ne ulje — avionét dhe helikopterét

(a) Piloti né komandé mund té fillojé afrimin me instrumente pavarésisht nga lartésia/
shikimi i raportuar i pistés (RVR/VIS).

(b) Nése RVR/VIS e raportuar éshté mé pak sesa minimumi i aplikueshém, pérafrimi nuk
duhet qé té vazhdojé:

(1) nén 1 000 ft mbi aerodrom; ose

(2) né segmentin final té afrimit né rastin ku kuota/lartésia e vendimit (DA/H) ose
kuota/lartésia minimale e uljes (MDA/H) éshté mé shumé sesa 1 000 ft mbi aerodrom.

(c) Aty ku RVR nuk éshté e disponueshme, vlerat RVR mund té derivohen duke konvertuar



shikueshmériné e raportuar.

(d) Nése, pas kalimit t¢ 1 000 ft mbi aerodrom, RVR/VIS e raportuar bie nén minimumin
e aplikueshém, afrimi mund té vazhdohet deri tek DA/H ose MDA/H.

(e) Afrimi mund té vazhdohet nén DA/H ose MDA/H dhe ulja né toké mund té realizohet
me kusht qé referenca vizuale e pérshtatshme pér tipin e operimit té afrimit per ne pisten
aktive , té pércaktohet né DA/H ose MDA/H dhe té ruhet ai kend i planerimit.

(F) Zona RVR e kontaktit me tokén do té jeté gjithmoné brenda normave.
NCO.OP.215 Kufizimet operuese —balonat me ajér té nxehté

(@) Njé baloné me ajér te nxehte nuk duhet te ulet gjate natés, me pérjashtim te rasteve
emergjente.

(b) Njé baloné me ajér te nxehte mund te ulet gjate natés, né rastet kur ka mjaftueshém
karburant pér tu ngritur gjate dités.

NCO.0OP.220 Sistemi i shmangies sé aksidentit né avion (ACAS I1)

Kur pérdoret ACAS I1, piloti né komandé duhet té zbatojé procedurat e duhura operacionale dhe
té trajnohet né ményré adekuate.

NENPJESA C
PERFORMANC E AVIONIT TE DHE KUFIZIMET OPERUESE
NCO.POL.100 Kufizimet operuese—té gjitha mjetet e fluturimit

(a) Gjaté cfarédo lloj faze té operimit, ngarkesa, pesha dhe, pérvec balonave, pozicioni i gendrés
sé gravitetit (CG) né mjetin e fluturimit duhet té jeté né pérputhje me ¢do kufizim té specifikuar
né AFM, ose dokument ekuivalent.

(b) Pankartat, listat, shkallézimet e instrumenteve ose kombinimet e tyre, té cilat pérmbajné kéto
kufizime operuese gé pércaktohen nga AFM pér tregim vizual, duhet té shpalosen né avion.

NCO.POL.105 Pesha

(@) Operatori duhet té pércaktojé peshén dhe CG (gendrén e réndesés) sé cdo avioni duke
realizuar matjen faktike te peshés pérpara futjes fillestare né shérbim. Efektet e akumuluara té
modifikimeve dhe ndryshimet né peshé dhe balancim duhet té llogariten pér dokumentacionin e
duhur. Avionét duhet té ri-peshohen nése efekti i modifikimeve né peshé dhe balancim nuk ka
te dhéna te sakta.

(b) Matja e peshés duhet te realizohet:
(1) Pér avionét dhe helikopterét, nga prodhuesi i avionit ose nga njé organizaté e certifikuar;
dhe

(2) Pér planera dhe balona, nga prodhuesi i mjetit ose ne pérputhje me rregulloren pér
vazhdueshmériné e vlefshmérisé ajrore te avionét, pjeséve, pajisjeve dhe mjeteve dhe per
miratimin e organizatave dhe personave ge kryejné kéto funksione.

NCO.POL.110 Performanca—té pérgjithshme



Piloti né komandé do té operojé avionin nése performanca éshté e pérshtatshme pér té qené né
pérputhje me rregullat né fugi pér ajrin dhe té gjitha kufizimet e tjera gé aplikohen né fluturim,
né hapésirén ajrore ose né aerodrome ose né vendodhjet operuese qé shfrytézohen, duke marré
né konsideraté saktésiné skematike té té gjitha skemave dhe hartave té pérdorura.

NENPJESA D
INSTRUMENTAT, TE DHENAT DHE PAJISJET
SEKSIONI 1
Avionét
NCO.IDE.A.100 Instrumentet dhe pajisjet - té pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo Nénpjesé duhet té€ miratohen né pérputhje me
kérkesat né fuqi pér vlefshmériné ajrore, né qofté se ato:

(1) pérdoren nga ekuipazhi i fluturimit pér té kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;

(2) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCC.IDE.A.245;

(3) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCC.IDE.A.250;0se

(4) jané té instaluara né avion.
(b) Pajisjet e méposhtme, kur kérkohet nga kjo Nénpjesé, nuk kané nevojé pér miratimin si
pajisje:

(1) siguresat rezerve;

(2) dritat e pavarura portative/portabél;

(3) pajisje pér matjen e sakté té kohés;

(4) kutité e ndihmés sé shpejté;

(5) pajisjet e sinjalizimit dhe té mbijetesés;

(6) spiranca detare dhe pajisjet pér ankorim; dhe

(7) pajisjet kufizuese pér fémijé.

(c) Instrumentet dhe pajisjet té cilat nuk kérkohen nga kjo Nénpjesé, si edhe ¢do pajisje tjetér, e
cila nuk kérkohet nga Anekse té tjera té aplikueshme, por jané té pranishme né fluturim, duhet té
jené né pérputhje me sa mé poshté vijon:

(1) informacioni gé jepet nga kéto instrumente, pajisje ose aksesoré nuk do té shfrytézohet
nga ekuipazhi i fluturimit pér té gené né pérputhje me Aneksin I t& udhézimit t& ministrit té
transportit nr.3, daté 07.02 2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” ose
NCC.IDE.A.245 dhe NCC.IDE.A.250; dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk do té kené ndikim né vlefshmériné ajrore té avionit, edhe né
rast té mosfunksionimeve ose té keqgfunksionimeve.

(d) Instrumentet dhe pajisjet do té jené né pérdorim ose té arritshme nga vendi ku éshté ulur
anétari i ekuipazhit té fluturimi gé synon t’i pérdoré.



(e) Té gjitha pajisjet e nevojshme té emergjencés do té jené lehtésisht té arritshme pér pérdorim
té menjéhershém.

NCO.IDE.A.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé kur ndonjé nga instrumentet e avionit, njésité e pajisjeve ose
funksionet e kérkuara pér fluturimin e synuar jané jofunksionale ose mungojné, pérvecse kur:

(a) avioni operon né pérputhje me listén e pajisjeve minimale (MEL) té operatorit;

(b) operatori éshté miratuar nga AAC pér té operuar avionin brenda kufizimeve té listés kryesore
té paisjeve minimale (MMEL); ose

(c) avioni éshté subjekti njé lejeje pér fluturim, né pérputhje me kriteret e aplikueshme té
vlefshmérisé ajrore.

NCO.IDE.A.110 Siguresat elektrike rezervé

Avionét duhet té pajisen me siguresa elektrike rezervé, té klasifikimeve té nevojshme pér
mbrojtjen e ploté té garkut, pér zévendésimin e atyre siguresave gé lejohen té zévendésohen né
fluturim.

NCO.IDE.A.115 Dritat operative

Avionét gé operojné gjaté natés duhet té pajisen me:
(@) njé sistem dritash kundér pérplasjes;

(b) drita navigacioni/pozicionimi;

(c) prozhektori pér uljen né toké;

(d) ndricim té furnizuar nga sistemi elektrik i avionit pér té garantuar ndricimin e duhur pér té
gjithé instrumentet dhe pajisjet kryesore pér operimin e sigurt té avionit;

(e) ndrigim té furnizuar nga sistemi elektrik i avionit pér té garantuar ndrigim né té gjitha kabinat
e pasagjeréve;

(F) njé drité portabél/e lévizshme e pavarur pér secilin anétar té ekuipazhit té nevojshém; dhe

(g)drita pér té gené né pérputhje me Rregulloret Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjeve
né det, nése avioni operon si hidroplan.

NCO.IDE.A.120 Operacionet vizuale VFR—instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe
pajisjet pérkatése

(@) Avionét gé operojné sipas rregullave vizuale té fluturimit (VFR) gjaté dités duhet té pajisen
me pajisjet e méposhtme matése dhe treguese:

(1) busull magnetike;

(2) kohématés né oré, minuta dhe sekonda;

(3) lartésimatés sipas presionit te ajrit ;

(4) shpejtésia e dhéné nga presioni i ajrit; dhe

(5) numri Mach , ne ¢do rast kur shpejtésia shprehet né termat e numrit (M).



(b) Avionét gé operojné sipas kushteve meteorologjike vizuale (VMC) mbi ujé dhe pa
shikueshmeéri té tokés, ose sipas VMC natén, ose né kushte ku avioni nuk mund té mbahet né
rrugékalimin e déshiruar té fluturimit, pa iu referuar njé ose mé shumé instrumenteve shtesg, do
té jené, pérvec pikés (a), té pajisur edhe me:

(i) instrumentin e kthesave dhe rréshqitjes;
(i) pozicionin,(aviohorizonti);

(iii) shpejtésiné vertikale; dhe

(iv) drejtimin e stabilizuar; dhe

(2) njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté
I pérshtatshém.

(c) Avionét gé operojné né kushte ku nuk mund té mbahen né rrugékalimin e déshiruar té
fluturimit pa ju referuar njé ose mé shumé instrumenteve shtesé, do té jené, krahas pikave (a) dhe
(b) té pajisur me mjete (celés elektrik kundér ngrirjes) pér parandalimin e kegfunksionimit té
shpejtésisé ajrore e cila tregon sistemin e duhur té nevojshém né pikén (a)(4) pér shkak té
kondensimit ose ngricés.

NCO.IDE.A.125 Operacionet sipas IFR—instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe
pajisjet pérkatése

Avionét gé operojné nén IFR duhet té pajisen me:
(@) njé mjet pér matjen dhe duke shfaqur si mé poshté:
(1) busull magnetike;
(2) kohématés né oré, minuta dhe sekonda;
(3) lartésia e presionit;
(4) shpejtésimatés;
(5) shpejtésiné vertikale;
(6) kthimin dhe rréshqitjen;
(7) géndrimin/pozicionim;
(8) drejtimin e stabilizuar;
(9) temperatura e jashtme e ajrit; dhe
(10) numrin Mach kurdo qé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e numrit Mach;

Njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém;

(b) njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém; dhe

(c) njé pajisje (celési i kudérngrirjes se tubit pito) pér té parandaluar kegfunksionimin e sistemit
tregues té shpejtésisé sé ajrit, i kérkuar nga pika (a)(4) dhe nga pika (c)(2) si pasoje e kondensimit
0se ngrices.

NCO.IDE.A.130 Sistemi paralajmérues i afrimit me terenin (TAES)



Avionét me motor me turbiné gé kané njé MCTOM (peshé maksimale té certifikuar pér ngritje)
prej mé shumé se 5 700 kg ose njé MOPSC (konfigurim maksimal i ndenjéseve funksionale pér
pasagjeré) prej mé shumé se nénté, do té pajisen me njé TAES qé pérmbush kérkesat pér:

(@) pajisje té klasit A, si¢ specifikohet né njé standart té pranueshém, né rastin e avionéve pér té
cilét &shté léshuar njé certifikate individuale e viefshmérisé ajrore (CofA) ose

(b) pajisje té klasit A, si¢ specifikohet né njé standart té pranueshém, né rastin e avionéve pér té
cilét éshté léshuar njé certifikaté individuale e viefshmérisé ajrore (CofA).

NCO.IDE.A.135 Sistemi nder-telefonik i anetareve te ekuipazhit

Avionét e operuar me mé shume se njé anétar ekuipazhi, duhet te pajisen me sistem
ndertelefonik, duke e pérfshiré kufje e mikrofona pér t’u pérdorur nga te gjithé anétaret e
ekuipazhit.

NCO.IDE.A.140 Ndenjéset, rripat e sigurimit né sedilje, sistemet dhe pajisjet kufizuese
pér fémijét
(a) Avionét do té pajisen me:
(1) njé ndenjése ose krevat pér ¢cdo person né bord, i cili éshté 24 muajsh ose mé shumé;
(2) njé rrip sigurimi pér ¢cdo ndenjése pasagjeri dhe rripa shtréngues pér ¢do ndenjése/krevat;
(3) njé pajisje kufizuese pér fémijé (CRD) pér ¢do person né bord mé té vogél se 24 muajsh;

NCO.IDE.A.145 Kutia e ndihmés sé shpejté
(a) Avionét duhet té pajisen me kuti té ndihmés sé shpejté.
(b) Kutia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté:
(1) lehtésisht e arritshme pér pérdorim
(2) e pérditésuar
NCO.IDE.A.150 Oksigjeni suplementar — avionét e hermetizuar

(@) Avionét e hermetizuar qé operojné né lartési té tilla fluturimi ku éshté i nevojshém
furnizim me oksigjen né pérputhje me pikén (b) duhet té kené pajisje me oksigjen gé té
mund té ruajné dhe té shpérndajné oksigjenin.

(b) Avionét e hermetizuar gé operojné né lartési fluturimi mbi té cilat lartésia e presionit
né kabinat e pasagjeréve éshté mbi 10 000 ft do té mbajné oksigjen té mjaftueshém pér
frymémarrja pér té furnizuar:

(1) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe:

(1) 100 % té pasagjeréve pér cdo periudhé kur lartésia e presionit té kabinés tejkalon
15 000 ft, po né asnjé rast mé pak sesa 10 minuta furnizim;

(i) té paktén 30 % e pasagjeréve, pér ¢cdo periudhé kur, né rast té humbjes sé presionit
dhe duke marré né konsideraté rrethanat e fluturimit, lartésia e presionit né kabinén e
pasagjerit do té jeté midis14 000 ft dhe 15 000 ft; dhe

(i) té paktén 10 % e pasagjeréve pér ¢cdo periudhé gé tejkalon 30 minuta kur lartésia



e presionit né kabinén e pasagjerit do té jeté midis 10 000 ft dhe 14 000 ft; dhe

(2) té gjithé personat né bord né kabinén e pasagjeréve pér jo mé pak sesa 10 minuta, né
rastin e avionéve gé operojné né lartési presioni mbi 25 000 ft, ose gqé operojné nén até
lartési, por né kushte gé nuk do t’i lejojné ata té zbresin né ményré té sigurt né njé lartési
presioni prej 13 000 ft brenda 4 minutave.

(c) Avionét e hermetizuar gé operojné né lartési fluturimi mbi 25 000 ft, do té jené
gjithashtu té pajisur me njé pajisje paralajméruese pér ekuipazhin e fluturimit né lidhje me
¢do humbje (rénie) presioni.

NCO.IDE.A.160 Zjarrfikéset e dorés

(a) Avionét, me pérjashtim té planerave me motor (TMG) dhe avionéve ELA1L, duhet té
pajisen me té paktén njé zjarrfikése dore:

(1) né kabinén e ekuipazhit té fluturimit; dhe

(2) né cdo kabiné pasagjeri gé éshté e vecuar nga kabina e ekuipazhit té fluturimit, me
pérjashtim té rasteve nése kabina éshté lehtésisht e arritshme pér ekuipazhin e fluturimit.

(b) Tipi dhe sasia e preparatit pér zjarrfikéset e nevojshme, duhet té jené té pérshtatshme
pér tipin e zjarrit & mund té ndodhé né pjesén ku mendohet té pérdoret, dhe t€ minimizojé
rrezikun e pérgendrimit té gazit toksik pér personat né kabiné.

NCO.IDE.A.165 Shénimi i pikave té daljes emergjente

Nése hapésirat né trupin e avionit gé jané té pérshtatshme pér daljen emergjente nga ana e
ekuipazhit , jané té shénuara, ato duhet té shénohen sic tregohet né Figurén 1.

Figura 1
Shénimi i pikave té daljes emergjente
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NCO.IDE.A.170 Transmetuesi i lokalizimit té emergjencés (ELT)
(a) Avionét duhet té pajisen me:

(1) njé ELT té cdo tipi, né rastin e avionéve té léshuar fillimisht me njé CofA
individuale né datén 1 korrik 2008 ose pérpara saj;

(2) njé ELT automatike, kur jané té pajisur pér heré té paré me njé CofA individuale pas
datés 1 korrik 2008; ose



(3) njé ELT (ELT(S)) mbijetese ose njé sinjalizues personal vendodhjeje (PLB), i cili
mbartet nga njé anétar i ekuipazhit ose njé pasagjer, kur certifikohet pér njé konfigurim
maksimal ndenjésesh pér pasagjeré prej gjashté ose mé pak.

(b) ELT-té e cfarédo lloj tipi dhe PLB pér té transmetuar né té njéjtén kohé né 121,5 MHz
dhe 406 MHz.

NCO.IDE.A.175Fluturimi mbi ujé

(@) Avionét e méposhtém duhet té pajisen me jeleké shpétimi pér secilin person né bord ose
pajisje noti/pluskimi né ujé té ngjashme, pér secilin person né bord mé té vogél se 24 muaj, té
cilét do té vishen dhe vendosen né njé pozicion gé éshté lehtésisht i arritshém nga vendi ose
ndenjésja e personit gé synon ta pérdoré:

(1) avionét me njé motor kur:
(1) fluturojné mbi ujé pértej distancés sé zbritjes nga toka; ose

(if) kur ngrihen ose ulen né njé aerodrom ose vendodhje operuese ku, sipas opinionit té
pilotit né komandé, itinerari i ngritjes ose afrimit éshté kaq i predispozuar mbi ujé sa do té kishte
mundési pér njé ulje emergjente né ujé;

(2) hidroplanét gé operojné mbi ujé; dhe

(3) avionét gé operojné né njé distancé nga toka ku njé ulje emergjence éshté e mundur mé
shumé sesa 30 minuta korresponduake me shpejtési normale udhétimi ose 50 NM, cilado qofté
mé pak.

(b) Hidroplanét gé operojné mbi ujé duhet té pajisen me:
(1) njé spirancg;
(2) njé spirancé, kur éshté e nevojshme pér té asistuar né manovrime; dhe

(3) pajisje pér sinjale zanore si¢ parashtrohen né Rregulloren Ndérkombétare pér
parandalimin e pérplasjeve ne det, aty ku éshté e aplikueshme.

(c) Piloti né komandé i njé avioni gé operon né njé distancé nga toka ku njé ulje emergjence
éshté e mundur mé shumé sesa 30 minuta koresponduese me shpejtési normale udhétimi ose 50
NM, cilado qofté mé pak, do té pércaktojé risqet pér mbijetesé té personave né bordin e avionit
né rast té njé uljeje né ujé, mbi bazén e té cilés ai do té pércaktojé transportin e:

(1) pajisjeve pér té léshuar sinjale alarmi;

(2) gomoneve té shpétimit né numér té mjaftueshém pér mbajtjen e té gjithé personave né
bord, té pozicionuar né ményré té tillé gé té lehtésojné pérdorimin e saj té menjéhershém gjaté
njé emergjence; dhe

(3) pajisjeve shpétuese me géllim sigurimin e kushteve pér mbijetesé, né bazé té fluturimit gé
do té kryhet.

NCO.IDE.A.180 Pajisjet e mbijetesés

Avionét gé operojné mbi hapésira né té cilat operacionet e kérkimit dhe shpétimit jané
vecanérisht té véshtira pér t’u kryer, duhet té pajisen me mjete té tilla sinjalizuese dhe pajisje pér
shpétimin e jetés, pérfshi mjete pér té€ mbajtur né jeté, ashtu sic mund té jeté e pérshtatshme pér
hapésirén mbi té cilén do té fluturohet.



NCO.IDE.A.190 Pajisjet pér komunikimin me radio

(@) Aty ku éshté e nevojshme pér hapésirén ajrore né té cilén fluturohet, avionét do té
pajisen me pajisje t& komunikimit me radio népérmjet té cilave mund té realizohen
komunikime té dyanshme me ato stacione aeronautike dhe né ato frekuenca qé plotésojné
kriteret e hapésirés ajrore.

(b) Pajisjet e komunikimit me radio, nése kérkohet nga pika (a), do té sigurojné komunikim
né frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5 MHz.

(c) Kur éshté e nevojshme mé shumé sesa njé njési pajisjeje komunikimi, secila prej tyre
do té jeté e pavarur nga tjetra ose té tjerat deri né masén gé njé mosfunksionimi né secilén
prej tyre nuk do té rezultojé né mosfunksionimin e tjetrés.

NCO.IDE.A.195 Pajisjet navigacionale

(a) Avionét gé operojné né rrugékalime, té cilat nuk mund té navigohen sipas referencave
vizuale do té pajisen me té gjitha pajisjet e nevojshme te navigimi, té cilat do t’u
mundésojné atyre té procedojné né pérputhje me:

(1) planin e fluturimit ATS, nése aplikohet; dhe
(2) kriteret e aplikueshme té hapésirés ajrore.

(b) Avionét duhet té kené pajisje navigimi t€ mjaftueshme pér té siguruar se, né rast té
mos-funksionimit té njé pajisjeje, né cfarédo faze té fluturimit, pajisjet gé mbeten do té
lejojné navigimin e sigurt né pérputhje me pikén (a), ose njé veprim rezervé té duhur, pér
t’u kryer né ményré té sigurt.

(c) Avionét gé operojné né fluturime, té cilat synohen gé té ulen sipas IMC, do té pajisen
me mjetet e duhura pér té siguruar udhézime drejt njé pike nga e cila mund té realizohet
njé ulje vizuale. Kjo pajisje do té ofrojé udhézime pér cdo aerodrom, né té cilin synohet té
béhet ulja sipas IMC dhe pér ¢do aerodrome alternativ té pércaktuar.

(d) Pér operacionet PBN, avioni duhet té plotésojé kérkesat e certifikimit té vlefshmérisé ajrore

pér specifikimin e duhur té lundrimit.
NCO.IDE.A.200 Transponderi

Aty ku éshté e nevojshme, né hapésirén ajrore né té cilén do té béhet fluturimi, avionét duhet té
pajisen me njé transponder me radar mbikéqyrés sekondar (SSR) me té gjitha kapacitetet e

nevojshme.
SEKSIONI 2
Helikopterét
NCO.IDE.H.100 instrumentet dhe pajisjet - té pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo Nénpjesé duhet té miratohen né pérputhje me

kérkesat né fuqi pér vlefshmériné ajrore, né qofté se ato:
(1) pérdoren nga ekuipazhi i fluturimit pér té kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;
(2) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCO.IDE.H.190;
(3) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCO.IDE.H.195; ose



(4) jané té instaluara né helikopter.
(b) Pajisjet gé vijojné, kur kérkohet nga kjo nénpjesé, nuk kané nevojé pér miratimin si pajisje:
(1) dritat e pavarura portative;
(2) pajisje pér matjen e sakté té kohés;
(3) kuti té ndihmés sé shpejté;
(4) mjete pér mbijetesé dhe sinjalizim;
(5) spiranca dhe mjete pér ankorim, lundrim; dhe
(6) pajisje pér mbajtjen e fémijéve.

(c) Instrumentet dhe pajisjet gé nuk kérkohen nga kjo Nénpjesé, si dhe té gjitha pajisjet e tjera qé
nuk kérkohen nga Anekset e tjera té aplikueshme, por gé jané té pranishme (mbahen) né
fluturim, duhet té jené né pérputhje me sa mé poshté vijon:

(1) informacioni i dhéné nga kéto instrumente, mjete apo aksesoré nuk duhet té pérdoret nga
ekuipazhi i fluturimit pér té gené né pérputhje me Aneksin 1 sipas Udhézimit te Ministrit Nr.3
date 07.02 2011 “Pér rregullat e pérbashkéta ne fushén e aviacionit civil “ ose NCO.IDE.H.190
dhe NCO.IDE.H.195;dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té ndikojné mbi vlefshmériné ajrore té helikopterit, as
né rastet e mosfunksionimit apo kegfunksionimit.

(d) instrumentet dhe pajisjet do té funksionojné dhe do té jené lehtésisht té arritshme nga
pozicioni ku éshté ulur anétari i ekuipazhit té fluturimit gé synon ta pérdoré até.

(e) Té gjitha pajisjet e nevojshme té emergjencés duhet té jené lehtésisht té arritshme pér
pérdorim té menjéhershém.

NCO.IDE.H.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé nése ndonjé nga instrumentet, pajisjet apo funksionet e
helikopterit gé jané té¢ domosdoshme pér kryerjen e fluturimit né fjalé, jané jo funksionale ose
mungojné, pérvecse kur:

(@) helikopteri pérdoret né pérputhje me listén minimale té pajisjeve té operatorit (MEL), nése ka
njé té tillé; ose

(b) helikopteri éshté subjekti njé leje pér fluturim, té léshuar né pérputhje me kriteret e
aplikueshme té vlefshmérisé ajrore.

NCO.IDE.H.115 Dritat operative

Helikopterét qé operojné gjaté natés duhet té pajisen me:

(@) njé sistem ndricimi kundér pérplasjes;

(b) drita pér navigim/ pozicionim;

(c) njé prozhektor te uljes né toké;

(d) drita, nga burim ushgimi nga sistemi elektrik i helikopterit pér sigurimin e ndricimit té
pérshtatshém pér té gjithé instrumentet, si dhe pér pajisjet kryesore pér operimin e sigurt té
helikopterit;



(e) drita té& furnizuara nga sistemi elektrik i helikopterit pér té siguruar ndrigim pér té gjitha
kabinat e pasagjeréve;

(f) njé drité portative té pavarur pér secilin nga anétarét e ekuipazhit fluturues, kur jané té ulur ne
pozicionet e tyre; dhe

(9) drita konform Rregullores Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjeve né Det né qofté se
helikopteri éshté amfib.

NCO.IDE.H.120 Operacionet sipas VFR gjaté dités - instrumentet e fluturimit dhe
navigimit, si dhe pajisjet shogéruese

(@) Helikopterét gé operojné sipas VFR gjaté dités duhet té kené pajisjet e méposhtme matése
dhe treguese:

(1) drejtimin magnetik;

(2) kohén né oré, minuta dhe sekonda;
(3) lartésimatési sipas presionit;

(4) treguesin e shpejtésisé; dhe

(5) treguesin e rréshqitjes.

(b) Helikopterét gé operojné sipas VMC mbi ujé dhe pa shikueshméri nga toka, ose sipas VMC
gjaté natés, ose kur shikimi éshté mé pak sesa 1 500 m, ose né kushte ku helikopteri nuk mund té
mbahet né rrugékalimin e déshiruar té fluturimit, pa iu referuar njé apo mé shumé instrumenteve
shtesé, do té pajiset, krahas pikés (a), me:

(1) pajisje matése dhe treguese pér sa vijon:
(i) pozicionin;
(ii) shpejtésiné vertikale; dhe
(iii) drejtimin e stabilizuar;

(2) Njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit jané
jashté funksionimit.

(c) Helikopterét gé operojné kur shikueshméria éshté mé pak sesa 1 500 m, ose né kushtet kur
helikopteri nuk mund té mbahet né rrugékalimin e déshiruar té fluturimit pa ju referuar njé ose
mé shumé instrumenteve shtesé, krahas atyre gé pércaktohen né pikat (a) dhe (b), do té pajisen
me njé mjet (tubi pitot) pér té parandaluar kegfunksionimin e sistemit té pércaktimit té
shpejtésisé sé ajrit té kérkuar né (a)(4) pér shkak té kondensimit ose ngricés.

NCO.IDE.H.125 Operacionet sipas IFR—instrumentet e fluturimit dhe navigimit, si dhe
pajisjet shtesé

Helikopterét qé operojné sipas IFR duhet té kené pajisjet e méposhtme:
(@) Instrumentet pér matjen dhe tregimin e te dhénave te mé poshtme:
(1) orientimit magnetik;
(2) kohés né oré, minuta dhe sekonda;
(3) presionin e lartésisé;



(4) shpejtésimatési;

(5) shpejtésiné vertikale;

(6) rréshqitjen;

(7) pozicionin;

(8) drejtimin e stabilizuar; dhe
(9) temperaturén e ajrit jashté;

(b) Njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém;

(c) Njé pajisje (celési pér ngrohjen e tubit pitot dhe pitot pér emergjence) pér parandalimin e
kegfunksionimit té sistemeve treguese té shpejtésisé né ajér, e nevojshme sipas (a)(4) si pasojé e
procesit té€ kondensimit apo ngrirjes ;dhe

(d) Njé pajisje shtesé matése dhe treguese e pozicionit si instrument standby.
NCO.IDE.H.126 Pajisje shtesé pér operimin me njé pilot té vetém sipas IFR

Helikopterét me njé pilot gqé operojné sipas IFR duhet té pajisen me njé autopilot me, té paktén
ruajtjen e lartésisé dhe té drejtimit.

NCO.IDE.H.135 Sistemi i komunikimit me telefonin e brendshém i ekuipazhit té fluturimit

Helikopterét gé operojné me mé shumé se njé anétar ekuipazhi ne fluturim, duhet té pajisen me
njé sistem komunikimi me telefon te brendshém pér ekuipazhin e fluturimit, pérfshiré kufjet dhe
mikrofonét pér pérdorim nga ana e té gjithé pjesétaréve té ekuipazhit ne fluturim.

NCO.IDE.H.140 Ndenjéset, rripat e sigurimit, sistemet e kufizimit dhe pajisjet kufizuese
pér fémijé
(a) Helikopterét do té jené té pajisur me:

(1) njé ndenjése apo shtrat pér cdo person né bord té moshés 24 muaj ose mé shumé;

(2) njé rrip sigurimi né secilén ndenjése pasagjeri dhe rripa kufizimi pér secilin shtrat;

(3) pér helikopterét e léshuar pér heré té paré me njé CofA individuale pas datés 31 dhjetor
2012, njé rrip sigurimi qé té pérmbajé njé sistem kufizimi pér pjesén e sipérme té bustit pér
pérdorim né ¢do ndenjése pasagjeri pér secilin pasagjer t€ moshés 24 muaj ose mé shumé;

(4) njé pajisje kufizimi pér fémijé (CRD) pér ¢do person né bord mé té vogél se 24 muaj; dhe

(5) njé rrip sigurimi gé té pérmbajé njé sistem kufizimi pér pjesén e sipérme té bustit ge te
bashkéveprojé me njé pajisje e cila té kufizojé automatikisht bustin e personit, né rast té
ngadalésimit/frenimit té shpejté né ¢cdo ndenjése té ekuipazhit té fluturimit.

(b) Njé rrip sigurimi me sistem kufizimi té pjesés sé sipérme té bustit do té keté vetém njé piké
hapjeje/zbérthimi

NCO.IDE.H.145 Kutia e ndihmés sé shpejté
(a) Helikopterét duhet té jené té pajisur me njé kuti té ndihmés sé shpejté.
(b) Kutia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté:



(1) lehtésisht e arritshme pér pérdorim; dhe
(2) e pérditésuar.
NCO.IDE.H.155 Oksigjeni shtesé - helikopteré té pa-presionuar

Helikopterét pa-presion operojné kur njé furnizim me oksigjen kérkohet, né pérputhje me
NCO.OP.190 do té pajiset me depozité pér ruajtjen dhe aparatura pér shpérndarjen e oksigjenit,
té afté pér té ruajtur dhe shpérndaré furnizimet e nevojshme té oksigjenit.

NCO.IDE.H.160 Zjarrfikéset e dorés

(a) Helikopterét, me pérjashtim té helikopteréve ELAZ2, duhet té pajisen me té paktén njé
zjarrfikése dore:

(1) né kabinén e ekuipazhit té fluturimit; dhe

(2) né cdo kabiné pasagjeri gé éshté vecmas nga kabina e ekuipazhit té fluturimit, me
pérjashtim té rasteve nése kabina éshté lehtésisht e arritshme pér ekuipazhin e fluturimit.

(b) Lloji dhe sasia e preparatit kimik shues pér fikéset e nevojshme té zjarrit do té jeté e
pérshtatshme pér llojin e zjarrit g& mund té ndodhé né kabinén ku synohet té pérdoret shuesi dhe
pér t& minimizuar rrezikun e pérgendrimit té gazit toksik né kabinat ku ka persona.

NCO.IDE.H.165 Vijézimi i pikave té daljes emergjente
Nése né trupin e helikopterit jané vijézuar pika pér dalje emergjente pér ekuipazhet/skuadrat e
shpétimit, zona té tilla do té shénohen si¢ tregohet né Figurén 1.
Figural
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NCO.IDE.H.170 Transmetuesi automatik i emergjencés (ELT)

(a) Helikopterét e certifikuar pér njé konfigurim maksimal ndenjésesh pér pasagjeré mbi
gjashté, do té pajisen me:

(1) njé ELT automatike; dhe

(2) njé¢ ELT (ELT(S)) mbijetese né njé gomone shpétimi ose jelek shpétimi, kur
helikopteri operon né njé distancé nga toka gé i korrespondon mé shumé sesa 3 minuta
kohé fluturimi me shpejtési normale udhétimi.




(b) Helikopterét e certifikuar pér njé konfigurim maksimal ndenjésesh pér pasagjeré prej
gjashté ose mé pak do té pajisen me njé ELT(S) ose njé sinjalizues personal vendodhjeje
(PLB), gé mbartet nga njé anétar i ekuipazhit ose njé pasagjer.

(c) ELT-té e c¢farédo lloji dhe PLB-té duhet té transmetojné njékohésisht né 121,5 MHz
dhe 406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Fluturimi mbi ujé

(a) Helikopterét duhet té pajisen me jeleké shpétimi pér secilin person né bord ose pajisje
noti/pluskimi né ujé té ngjashme pér secilin person né bord mé té vogél se 24 muaj, e vendosur
né njé pozicion gé éshté lehtésisht i arritshém nga vendi ose ndenjésja e personit gé synon ta
pérdoré, kur:

(1) fluturojné(me vetérrotullim te helikés kryesore) mbi ujé pértej distancés nga toka, né rast
té mosfunksionimit kritik té€ motorit, helikopteri nuk mund té ruajé fluturimin né nivel; ose

(2) fluturojné mbi ujé né njé distancé toke gé i korrespondon mé shumé sesa 10
minutave fluturim me shpejtési normale udhétimi, ku né rast t& mosfunksionimit kritik té
motorit, helikopteri mund té ruajé fluturimin né nivel; ose

(3) ngrihen dhe ulen né njé aerodrom/ vendodhje operimi ku itinerari i ngritjes ose
afrimit &shté mbi ujé.
(b) Secili jelek shpétimi ose pajisje pluskimi ekuivalente dhe individuale, do té jeté e
pajisur me ndricim elektrik pér géllimin e lehtésimit té vendodhjes sé personave.

(c) Piloti komandues i njé helikopteri gé operon né njé fluturim mbi ujé né njé distancé
larg nga toka gé i korrespondon mé shumé sesa 30 minutave me shpejtési normale ose 50
NM, cilado gofté mé pak, do té pércaktojé risget pér mbijetesé té personave né bordin e
avionit né rast té njé uljeje emergjente né ujé, baze né té cilén ai/ajo do té pércaktojé
transportin e:

(1) pajisjeve pér léshimin e sinjaleve té alarmit;

(2) gomoneve té shpétimit né numér té mjaftueshém pér mbajtjen e té gjithé personave né
bord, té pozicionuar né ményré té tillé qé té lehtésojné pérdorimin e saj t€ menjéhershém
gjaté njé emergjence; dhe

(3) pajisje shpétuese me géllim sigurimin e kushteve pér mbijetesé, né bazé té fluturimit qé
do té kryhet.

(d) Piloti komandues do té pércaktojé risget pér mbijetesé té personave né bordin e
helikopterit né rastin e njé uljeje emergjente né ujé, kur vendos nése jelekét e shpétimit, té
nevojshme sipas pikés (a) do té vishen apo jo nga té gjithé personat né bord.

NCO.IDE.H.180 Pajisjet e mbijetesés

Helikopterét, té cilét operojné mbi hapésira ku operacionet e kérkimit dhe operacionet e
shpétimit jané vecanérisht té véshtira pér t’u kryer, duhet té pajisen me mjete té tilla
sinjalizuese dhe pajisje shpétimi, pérfshi mjetet pér té mbijetuar, ashtu sic mund té jeté e
pérshtatshme pér hapésirén né té cilén do té kryhet fluturimi.

NCO.IDE.H.185 Té gjithé helikopterét né lidhje me fluturimet mbi ujé¢ — Ulja
emergjente né ujé



Helikopterét qé fluturojné mbi ujé né njé mjedis té pafavorshém pértej njé distance prej 50
NM nga toka do té jené:

(@) té projektuar pér uljen né ujé né pérputhje me kodin pérkatés té vlefshmérisé ajrore;

(b) té certifikuar pér uljen né ujé né pérputhje me kodin pérkatés té vlefshmérisé ajrore;
ose

(c) té pajisur me mjete pluskimi pér raste emergjente.
NCO.IDE.H.190 Pajisjet pér komunikimin me radio

(a) Aty ku kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén kryhet fluturimi, helikopterét duhet té
pajisen me mjete t& komunikimit me radio, té cilat mundésojné komunikimin e dyanshém
me ato stacione aeronautike né ato frekuenca qé plotésojné kriteret e hapésirés ajrore.

(b) Pajisjet e komunikimit me radio, nése éshté e nevojshme sipas pikés (a), do té sigurojné
komunikim né frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5 MHz.

(c) Kur duhen mé shumé sesa njé njési pajisje komunikimi, secila do té jeté e pavarur nga
tjetra ose té tjerat deri né até masé gé njé mosfunksionim te ndonjérés prej tyre té mos
ndikoje né mosfunksionimin e tjetrés.

(d) Kur éshté i nevojshém njé sistem komunikimi me radio, krahas sistemit te brendshém
telefonik té ekuipazhit té fluturimit, si¢ kérkohet nga NCO.IDE.H.135, helikopterét do té
pajisen me njé buton transmetimi né dorezén e drejtimit té fluturimit pér secilin pilot
pérkatés dhe/ose anétar ekuipazhi né stacionin e tij/té saj té punés.

NCO.IDE.H.195 Pajisjet e navigimit

(@) Helikopterét gqé operojné né rrugékalime, té cilat nuk mund té navigohen me shikim te
lire, do té pajisen me pajisje navigimi pér t’u mundésuar atyre ge té vazhdojné me tej né
pérputhje me:

(1) planin e fluturimit ATS, nése aplikohet; dhe
(2) pérshtatshmériné me kriteret e hapésirés ajrore.

(b) Helikopterét duhet té kené pajisje navigimi té mjaftueshme pér té siguruar se, né rast té
mos-funksionimit té njé pajisjeje, né cfarédo faze té fluturimit, pajisjet gé mbeten do té
lejojné navigimin e sigurt né pérputhje me pikén (a), ose njé veprim rezerveé té duhur, pér te
siguruar parrezikshmériné e fluturimit deri ne ulje.

(c) Helikopterét gé operojné né fluturime, té cilat synohen gé té ulen sipas IMC, do té
pajisen me mjetet e duhura pér té siguruar udhézime drejt njé pike nga e cila mund té
realizohet njé ulje vizuale. Kjo pajisje do té ofrojé udhézime pér ¢cdo aerodrom, né té cilin
synohet té béhet ulja sipas IMC dhe pér ¢cdo aerodrom alternativ té pércaktuar.

NCO.IDE.H.200 Transponderi

Aty ku kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén kryhet fluturimi, helikopterét duhet té
pajisen me njé radar mbikéqyrés sekondar (SSR), si dhe me pajisje té tjera transponder
SSR té domosdoshme.

Seksioni 3
Veloret (Sailplanes)



NCO.IDE.S.100 Instrumentet dhe pajisjet - té pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo Nénpjesé duhet té miratohen né pérputhje me
kérkesat né fuqi pér vlefshmériné ajrore, né qofté se ato:

(1) pérdoren nga ekuipazhi i fluturimit pér té kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;

(2) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCO.IDE.S.145;

(3) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCO.IDE.S.150; ose

(4) jané té instaluara né planer.
(b)"P_ajisjet gé vijojné, kur kérkohet nga kjo Nénpjesé, nuk kané nevojé pér miratimin si
pajisje:

(1) siguresat rezervé;

(2) dritat e pavarura portative/portabél;

(3) pajisje pér matjen e sakté té kohés;

(c) Instrumentet dhe pajisjet té cilat nuk kérkohen nga kjo Nénpjesé, si dhe ¢cdo pajisje tjetér, e
cila nuk kérkohet nga Anekse té tjera té aplikueshme, por jané té pranishme né fluturim, duhet té
jené né pérputhje me sa mé poshté vijon:

(1) informacioni gé jepet nga kéto instrumente, pajisje ose aksesoré nuk do té shfrytézohet
nga ekuipazhi i fluturimit pér té€ gené né pérputhje me Aneksin I te Udhézimit te Ministrit Nr.3
date 07.02 2011 “Pér rregullat e pérbashkéta ne fushén e aviacionit civil”’; dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk do té kené ndikim né vlefshmériné ajrore té avionit, edhe né
rast té mosfunksionimeve ose té keqgfunksionimeve.

(d) Instrumentet dhe pajisjet do té jené né pérdorim ose té arritshme nga stacioni ku éshté ulur
anétari i ekuipazhit té fluturimit gé synon t’i pérdoré.

(e) Té gjitha pajisjet e nevojshme té emergjencés do té jené lehtésisht té arritshme pér pérdorim
té menjéhershém.

NCO.IDE.S.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé kur ndonjé nga instrumentet e avionit, njésité e pajisjeve ose
funksionet e kérkuara pér fluturimin e synuar jané jofunksionale ose mungojné, pérvecse kur:

(@) Velori operohet né pérputhje me listén e pajisjeve minimale (MEL), nése é&shté e
pércaktuar; ose

(b) Velori éshté subjekt lejeje pér fluturim, né pérputhje me kriteret e aplikueshme té
vlefshmérisé ajrore.

NCO.IDE.S.115 Operacionet vizuale VFR - instrumentet e fluturimit dhe navigimit

(@) Velorét gqé operojné sipas rregullave vizuale té fluturimit (VFR) gjaté dités duhet té pajisen
me pajisjet e méposhtme matése dhe treguese:

(1) né rastin e veloreve me motor, busull magnetike;
(2) kohématés né oré, minuta dhe sekonda;
(3) Lartésimatésin e presionit;



(4) Shpejtésimatésin e dhéné te ajrit;

(b) Velorét gé operojné né kushte ku planeri nuk mund té mbahet né rrugékalimin e déshiruar té
fluturimit, pa iu referuar njé ose mé shumé instrumenteve shtesé, do té jené, pérvec pikés (a), té
pajisur me mjetet matése dhe treguese qé vijojné:

(1) shpejtésiné vertikale;
(2) treguesin e animit dhe rréshqitjes; dhe
(3) busullén magnetike.
NCO.IDE.S.120 Fluturimi né motin me re - instrumentet e fluturimit dhe navigimit

Velorét gé fluturojné né motin me re, duhet té pajisen me instrumentet e méposhtme matése dhe
treguese si mé poshté:

(@) Busull magnetike;
(b) Kohématés né oré, minuta dhe sekonda;
(c) Lartésimatésin e presionit;
(d) Shpejtésiné e dhéné te ajrit;
(e) Shpejtésiné vertikale; dhe
(F) Treguesin e animit dhe rréshqitjes.
NCO.IDE.S.125 Ndenjéset dhe sistemet kufizuese
(@) Velorét duhet té pajisen me:
(1) njé ndenjése pér ¢cdo person né bord; dhe

(2) njé rrip sigurimi me sistem kufizues pér pjesén e sipérme té bustitpér ¢do ndenjese
pasagjeri sipas AFM.

(b) Njé rrip sigurimi me sistem kufizues pér pjesén e sipérme té bustit do té keté njé piké té
vetme zbérthimi.

NCO.IDE.S.135 Fluturimi mbi ujé

Piloti né komandé i njé velori gé& operon mbi ujé do té pércaktojé risqet pér mbijetesé té
personave né bordin e planerit né rastin e njé uljeje emergjente né ujé, né té cilén ai/ajo do té
pércaktojé transportin me:

(@) njé jelek shpétimi, ose pajisje noti/ pluskimi né ujé té ngjashme pér secilin person né bord, e
vendosur né njé pozicion gé éshté lehtésisht i arritshém nga vendi ose ndenjésja e personit gé
synon ta pérdoré;

(b) njé transmetues automatik pér pércaktimin e vendodhjes né raste emergjence (ELT) ose njé
sinjalizues personal pér pércaktimin e vendodhjes (PLB), i cili mbartet nga njé anétar i
ekuipazhit ose njé pasagjer, i cili mund té vete transmetojé né té njéjtén kohé né 121,5 MHz dhe
406MHz; dhe

(c) pajisje pér Iéshimin e sinjaleve té alarmit, kur kryhet njé fluturim:

(1) mbi ujé pértej distancés sé zbritjes; ose



(2) aty ku itinerari i ngritjes ose afrimit éshté kaq i volitshém mbi ujé sa né rast incidenti do té
jeté e mundur njé ulje emergjente.

NCO.IDE.S.140 Pajisjet e mbijetesés

Velorét gé operojné mbi hapésira né té cilat operacionet e kérkimit dhe operacionet e shpétimit
jané vecanérisht té véshtira pér t’u kryer, duhet té pajisen me mjete sinjalizimi dhe mjete
shpétimi té pérshtatshme pér zonén né té cilén do té béhet fluturimi.

NCO.IDE.S.145 Pajisjet pér komunikimin me radio

(a) Aty ku kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén kryhet fluturimi, planerét duhet té pajisen me
mjete té komunikimit me radio, té cilat mundésojné komunikimin e dyanshém me ato stacione
aeronautike né ato frekuenca qé plotésojné kriteret e hapésirés ajrore.

(b) Pajisjet e komunikimit me radio, nése éshté e nevojshme sipas pikes (a), do té sigurojné
komunikim né frekuencén e emergjencés aeronautike121,5MHz

NCO.IDE.S.150 Pajisjet naviguese

Velorét duhet té pajisen me pajisje navigimi gqé do t’u mundésojné atyre té procedojné né
pérputhje me:

(@) planin e fluturimit ATS, nése aplikohet; dhe
(b) pérshtatja sipas kritereve té hapésirés ajrore.
NCO.IDE.S.155 Transponderi

Avionét duhet té pajisen me njé transponder me radar mbikéqyrés sekondar pér raportimin e
presioneve té lartésisé, si dhe me pajisje/pjese té tjera transponder SSR té domosdoshme.

SEKSION 4
Balonat
NCO.IDE.B.100 Instrumentet dhe pajisjet - té pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo Nénpjesé duhet té€ miratohen né pérputhje me
kérkesat né fuqi pér vlefshmériné ajrore, né qofté se ato:

(1) pérdoren nga ekuipazhi i fluturimit pér té kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;
(2) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCO.IDE.B.145; ose
(3) jané té instaluara né baloné.
(b) Pajisjet gé vijojné, kur kérkohet nga kjo Nénpjesé, nuk kané nevojé pér miratimin si te tilla:
(1) dritat e pavarura portative/ portabél;
(2) pajisje pér matjen e sakté té kohés;
(3) kutia e ndihmés sé shpejté;
(4) pajisjet e sinjalizimit dhe té mbijetesés.

(c) Instrumentet dhe pajisjet té cilat nuk kérkohen nga kjo Nénpjesé, si edhe ¢do pajisje tjetér, e
cila nuk kérkohet nga Anekse té tjera té aplikueshme, por jané té pranishme né fluturim, duhet té



jené né pérputhje me sa mé poshté vijon:

(1) informacioni gé jepet nga kéto instrumente, pajisje ose aksesoré nuk do té shfrytézohet
nga ekuipazhi i fluturimit pér té gené né pérputhje me Aneksin | te Udhézimit te Ministrit Nr.3
date 07.02 2011 “Pér rregullat e pérbashkéta ne fushén e aviacionit civil*; dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk do té kené ndikim né vlefshmériné ajrore té avionit, edhe né
rast té mosfunksionimeve ose té keqgfunksionimeve.

(d) instrumentet dhe pajisjet do té jené né pérdorim ose té arritshme nga stacioni ku éshté ulur
anétari i ekuipazhit té fluturimi gé synon t’i pérdoré.

(e) Té gjitha pajisjet e nevojshme té emergjencés do té jené lehtésisht té arritshme pér pérdorim
té menjéhershém.

NCO.IDE.B.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé kur ndonjé nga instrumentet e avionit, njésité e pajisjeve ose
funksionet e kérkuara pér fluturimin e synuar jané jofunksionale ose mungojné, pérvecse kur:

(@) balona funksionon né pérputhje me listén e pajisjeve minimale (MEL), nése
pércaktohet; ose

(b) balona éshté subjekti njé leje pér fluturim, né pérputhje me kriteret e aplikueshme té
vlefshmérisé ajrore.

NCO.IDE.B.110 Dritat operuese
Balonat gé operojné gjaté natés do té pajisen me:
(a) drita pozicioni;

(b) njé pajisje pér té garantuar ndricimin e duhur pér té gjithé instrumentet dhe pajisjet kryesore
pér operimin e sigurt té balonés;

(c) njé drité portabél/e l1évizshme e pavarur; dhe
(d) pér mjetet ajrore me ajér té nxehté sa vijon:
(1) njé drité pér uljen né toké; dhe
(2) njé sistem dritash kundér pérplasjes.

NCO.IDE.B.115 Operacionet vizuale VFR - instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe
pajisjet pérkatése

Balonat gé operojné sipas rregullave vizuale té fluturimit (VFR) gjaté dités duhet té pajisen
me pajisjet e méposhtme:

(@) treguese té drejtimit; dhe
(b) pajisje matése dhe treguese:
(1) kohématés né oré, minuta dhe sekonda;
(2) shpejtési vertikale, nése kérkohet nga AFM; dhe

(3) matésin dhe presionin e ajrit, nése kérkohet ngaAFM, nése duhet sipas kritereve té
hapésirés ajrore ose kur lartésia duhet té kontrollohet pér pérdorimin e oksigjenit.



NCO.IDE.B.120 Kutia e ndihmés sé shpejté
(a) Balonat duhet té pajisen me njé kuti té ndihmés sé shpejté.
(b) Kutia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté:
(1) lehtésisht e arritshme pér pérdorim
(2) e pérditésuar
NCO.IDE.B.121 Oksigjeni suplementar

Balonat qé operojné né lartési fluturimi mbi té cilat lartésia e presionit éshté mbil0 000 ft do té
mbartin oksigjen té mjaftueshém pér frymémarrje, pér té furnizuar:

(a) té gjithé anétarét e ekuipazhit pér cdo periudhé gé tejkalon 30 minuta kur lartésia e presionit
do té jeté ndérmjet 10 000 ft dhe 13 000 ft; dhe

(b) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe pasagjerét pér cdo periudhé kur lartésia e presionit do té
jeté mbi 13 000 ft.

NCO.IDE.B.125 Zjarrfikéset e dorés

(a) Balonat duhet té pajisen me té paktén njé zjarrfikése dore, nése kérkohet nga specifikimet e
aplikueshme té certifikimit.

(b) Lloji dhe sasia e preparatit kimik shues pér fikéset e nevojshme té zjarrit do té jeté e
pérshtatshme pér llojin e zjarrit g& mund té ndodhé né baloné ku synohet té pérdoret shuesi dhe
pér té minimizuar rrezikun e pérgendrimit té gazit toksik pér personat né baloné.

NCO.IDE.B.130 Fluturimi mbi ujé

Piloti komandues i njé balone gé operon mbi ujé do té pércaktojé risqet pér mbijetesé té
personave né bordin e balonés né rastin e njé uljeje emergjente né ujé, bazuar né té cilén ai/ajo
do té pércaktojé transportin e:

(@) njé jelek shpétimi, ose pajisje noti/pluskimi né ujé té ngjashme pér secilin person né bord, e
vendosur né njé pozicion qé éshté lehtésisht i arritshém nga vendi ose ndenjésja e personit gé
synon ta pérdoré;

(b) kur transporton mé shumé sesa 6 persona, njé sinjalizues pér pércaktimin e vendodhjes (PLB),
i cili mund té transmetojé né té njéjtén kohé né 121,5 MHz dhe 406 MHz;

(c) kur transporton deri né 6 persona, njé transmetues pér pércaktimin e vendodhjes né raste
emergjence (ELT) ose njé sinjalizues personal pér pércaktimin e vendodhjes (PLB), i cili mbahet
nga njé anétar i ekuipazhit ose njé pasagjer, i cili mund té transmetojé né té njéjtén kohé né 121,5
MHz dhe 406 MHz; dhe

(d) pajisje pér léshimin e sinjaleve té alarmit.
NCO.IDE.B.135 Pajisjet e mbijetesés

Balonat gé operojné mbi hapésira né té cilat operacionet e kérkimit dhe operacionet e shpétimit
jané vecanérisht té véshtira pér t’u kryer, duhet té€ pajisen me mjete sinjalizimi dhe mjete
shpétimi té pérshtatshme pér zonén né té cilén do té béhet fluturimi.

NCO.IDE.B.140 Pajisje té ndryshme



(a) Balonat duhet té pajisen me dorashka mbrojtése pér cdo anétar té ekuipazhit.
(b) Balonat me ajér té nxehté dhe balonat e pérziera duhet té pajisen me:
(1) njé burim alternative ndezjeje;
(2) njé pajisje pér té matur dhe treguar sasiné e karburantit;
(3) njé mushama zjarrduruese ose mbulesé gé i reziston zjarrit; dhe
(4) njé litar té paktén 25metra(m)igjaté.
(c) Balonat me gaz duhet té pajisen me njé thiké.
NCO.IDE.B.145 Pajisjet pér komunikimin me radio

(@) Aty ku kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén kryhet fluturimi, balonat duhet té pajisen me
mjete t& komunikimit me radio, té cilat mundésojné komunikimin e dyanshém me ato stacione
aeronautike né ato frekuenca gé plotésojné kriteret e hapésirés ajrore.

(b) Pajisjet e komunikimit me radio, nése éshté e nevojshme sipas pikés (a), do té sigurojné
komunikim né frekuencén e emergjencés ajrore 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponderi

Aty ku kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén kryhet fluturimi, balonat duhet té pajisen
me njé transponder me radar mbikéqyrés sekondar (SSR) me pajisjet/pjesét e tjera té
domosdoshme.

NENPJESA E
KERKESAT SPECIFIKE
SEKSIONI 1
Té pérgjithshme
NCO.SPEC.100 Qéllimi

Kjo nén-pjesé pércakton kérkesa specifike gé duhet té ndigen nga njé pilot-né komandé i cili
kryen operacione té specializuara jo-tregtare me aeroplané té tjeré ndryshe nga ata kompleks me
fugi motorike.

NCO.SPEC.105 Listkontrolli

(a) Para fillimit té njé operimi té specializuar, piloti (komandanti) duhet té kryejé vlerésimin e
rriskut, duke vlerésuar kompleksitetin e aktivitetit pér té pércaktuar rreziget gé shogérojné rrisget
e brendshme dhe pér té marré masa lehtésuese.

(b) Njé operim i specializuar duhet té kryhet né pérputhje me njé list kontrolli. Bazuar né
vlerésimin e rrisgeve, piloti komandues duhet té vendosi kéto lloj list kontrollesh té duhura pér
aktivitetin e specializuar dhe pér avionin gé éshté pérdorur, duke marré pér bazé cdo veprim pér
kété nénpjesé.

(c) List kontrolli gé éshté pér detyrén kryesore té pilotit komandues, anétarét e ekuipazhit dhe
specialistét e vecanté, duhet té jeté e gatshme té pérdoret né ¢do fluturim.

(d) List kontrolli duhet ri paré rregullisht dhe té pérmirésohet sipas rastit.



NCO.SPEC.110 Pérgjegjésité e pilotit né komandé dhe autoriteti

Né cdo kohé kur anétarét e ekuipazhit ose specialistet kryesoré jané pjesmarrés né operim, piloti
né komandé duhet té:

(a) té sigurojé pérputhje té anétaréve té ekuipazhit dhe specialistét kryesoré me NCO.SPEC.115
dhe NCO.SPEC.120;

(b) nuk duhet té fillojé fluturimin n.qg.s. ndonjé anétar ekuipazhi ose specialist kryesor éshté i
paafté gé té kryejé detyrat nga ndonjé arsye, si¢ jané plagosja, sémundja , lodhja ose efekte té
ndonjé substance psikoaktive;

(c) nuk duhet té vazhdojé fluturimin mé tutje sesa aerodromi i lejuar edhe kur moti ose vendi i
operimit e lejon, n.g.s. kapaciteti, i ¢cdo anétari ekuipazhi ose specialistitit kryesor gé kryen
detyrat, éshté zvogéluar si rezultat i lodhjes, sémundjes ose mungesa e oksigjenit;

(d) té sigurojé gé anétari i ekuipazhit dhe specialistet kryesoré pérputhen me ligjet, rregullat dhe
procedurat e Shteteve ku kryhen operimet;

(e) siguron gé té gjithé anétaret e ekuipazhit dhe specialistet kryesoré jané né gjendje té
komunikojné me njeri tjetrin né té njéjtén gjuhé; dhe

(f) siguron qé specialistét né detyré dhe anétarét e ekuipazhit té pérdorin vazhdimisht oksigjen
shtesé kurdo qé ai / ajo té pércaktojé se né lartésiné e fluturimit té synuar, mungesa e oksigjenit
mund té rezultojé né démtim té aftésive té anétaréve té ekuipazhit ose né dém té specialistéve né
detyré. Nése piloti né komandé nuk mund té pércaktojé se si mungesa e oksigjenit mund té
ndikojé né njerézit né bord, ai/ ajo duhet té sigurojé qé specialistét né detyré dhe anétarét e
ekuipazhit pérdorin oksigjen shtesé plotésues sa heré gé lartésia e kabinés kalon 10 000 ft pér njé
periudhé mé té gjaté se 30 minuta dhe sa heré gé lartésia e kabinés kalon 13 000 ft.

NCO.SPEC.115 Pérgjegjésité e ekuipazhit
(a) Anétari i ekuipazhit duhet té jeté pérgjegjés pér ekzekutim té sakté té detyrave té tij/saj.

(b) Pérvec balonave, gjaté fazave kritike té fluturimit ose kurdo qé duket e nevojshme nga piloti
komandues né interes té sigurisé, anétari i ekuipazhit duhet té jeté i lidhur né vendin e tij/saj né
té kundért éshté specifikuar né list kontrollin.

(c) Gjaté fluturimit, anétari i ekuipazhit duhet ta mbajé té shtrénguar rripin e ti/saj té sigurimit
ndérkohé gé éshté né vendin e tij/saj té punés.

(d) Gjaté fluturimit, té paktén njé anétar i kualifikuar i ekuipazhit duhet té géndrojé né komandat
e avionit gjaté gjithé kohés.

(e) Anétari i ekuipazhit nuk duhet té marri detyra né njé avion.

(1) n.g.s. ai/ajo e di ose dyshon se ai/ajo po vuan nga lodhja si¢ referohet né 7.f. e Aneksit 1V
té udhézimit té ministrit té transportit nr.3 daté 07.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén
e aviacionit civil” ose né té& kundért ndjen se nuk mund té jeté gati pér té kryer detyrat e tij/saj;
ose

(2) kur éshté nén influencén e substancave psikoaktive ose alkoolit ose pér arsye té tjera si¢
referohet né 7.g t& Aneksit IV té udhézimit té ministrit té transportit nr.3 daté 07.02.2011 “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”.

() Anétari i ekuipazhit i cili ndérmerr detyra pér mé shumé se njé operim duhet té:



(1) ai/ajo mbajé regjistrin personal né bazé té kohés sé fluturimit dhe kohés né detyré dhe
periudhés sé shplodhjes si¢ referohet né Aneksin Il (Part-ORO), Nénpjesa FTL e urdhrit te
ministrit té transportit nr.151 daté 09.04.2014 “Pé&r miratimin e rregullores pér kérkesat teknike
dhe procedurat administrative pér operimet ajrore”; dhe

(2) jep cdo operator me té dhénat e nevojshme pér aktivitetet e programuara né pérputhje me
kérkesat e aplikueshme té FTL .

(9) Anétari i ekuipazhit duhet té raportojé tek piloti komandues:

(1) cdo gabim, moskryerje, keqfunksionim ose defekt, pér té cilén ai/ajo beson se mund té
ndikojé né vlefshmériné ajrore ose né siguriné e operimit té avionit, pérfshiré sistemet e
emergjencés; dhe

(2) cdo incident gé po rrezikonte, ose mund té rrezikojé, siguriné e operimit.
NCO.SPEC.120 Pérgjegjésité e specialisteve kryesoré

(@) Specialisti kryesor duhet té jeté pérgjegjés pér ekzekutimin e duhur té detyrés sé tij/saj.
Detyrat e specialistit kryesor duhet té jené té specifikuara né lis kontrollin.

(b) Pérvec balonave, gjaté fazave kritike té fluturimit ose kurdo gé ndihet e nevojshme nga piloti
né komandé pér interesa té sigurisé, specialisti kryesor duhet té jeté i lidhur né vendin e tij/saj té
punés né té kundért éshté e specifikuar né lis kontrollin.

(c) Specialisti kryesor duhet té sigurojé gé ai/ajo éshté i lidhur kur kryen detyra té specializuara
me dyert e jashtme té hapura ose te hequra.

(d) Specialisti kryesor duhet te raportojé tek piloti né komandé:

(1) cdo gabim, moskryerje, kegfunksionim ose defekt, pér té cilén ai/ajo beson se mund té
ndikojé né vlefshmériné ajrore ose operimin e sigurté té avionit, pérfshiré sistemet e
emergjencés; dhe

(2) cdo incident gé po rrezikonte ose mund té rrezikojé siguriné e operimit.

NCO.SPEC.125 Brifingu i sigurisé

(a) Para ngritjes, piloti né komandé duhet té instruktojé specialistét kryesoré né:
(1) pajisjet e emergjencés dhe progedurat;

(2) procedurat operacionale té shogéruara me specialistét kryesoré para ¢do fluturimi ose seri
fluturimesh.

(b) Brifingu gé i referohet tek (a)(2) mund té mos jeté i nevojshém n.q.s. specialistét kryesoré
kané gené instruktuar né procedurat operuese para fillimit té sezonit té operimit né vitin
kalendarik.

NCO.SPEC.130 Diferenca minimale e lartésisé sé lejuar mbi pengesat — Fluturimet me
IFR

Piloti né komandé duhet té vendosi lartésiné minimale té fluturimit pér ¢do fluturim kur jepen té
dhenat e diferencés sé lartésisé sé lejuar e kérkuar té terrenit pér té gjitha segmentet gé do té
fluturohet né rrugekalim me IFR. Lartésia minimale e fluturimit nuk mund té jeté mé e ulét se ato
té publikuara nga Shteti mbi té cilin fluturohet.



NCO.SPEC.135 Furnizimi me karburant dhe vaj — avionét

NCO.OP.125(a)(1)(i) nuk zbatohet né planerin qé térhiget, shfagjet ajrore, fluturime akrobatike
ose fluturime konkurrimi.

NCO.SPEC.140 Furnizimi me karburant dhe vaj - helikopteret

Pavarésisht nga NCO.OP.126(a)(1), piloti né komandé i helikopterit mund té fillojé fluturimin né
VFR ditén vetém nése géndron brenda distancés 25 NM (milje detare) nga aerodromi /vendi i
largimit t€ operimit me rezervé karburanti jo mé pak se 10 minuta me shpejtésiné dhe rrezen
(ekonomike) mé té miré.

NCO.SPEC.145 Imitimi i situatave né fluturim

Pérvecse njé specialisti kryesor qé éshté né bord té avionit pér trajnim, piloti né komandé duhet
gé té mos imitojé, kur ka specialisté kryesor gé kryejné detyra:

(a) situata qé kérkojné aplikim pér progedura jo normale ose emergjente; ose
(b) fluturime né kushte meteorologjike me instrumente (IMC).
NCO.SPEC.150 Sinjalizim pér aférsiné me tokén

N.g.s. instalohet, sistemi paralajmérues qé jemi prané me tokén mund té jeté stakuar gjaté kétyre
detyrave té specializuara, e cila nga natyra e tyre kérkon gé avioni né operim &shté brenda
distancés, né té ciléen mund té aktivizojé sistemin e paralajmerimit gé jemi né aférsi té tokeés.

NCO.SPEC.155 Sistemi i menjanimit te pérplasjes ne ajér (ACAS 11)

Pavarésisht nga NCO.OP.200, ACAS Il mund té stakohet gjaté kétyre veprimeve té
specializuara, té cilat pér natyrén e tyre kérkojné gé avioni té operojé brenda njé distance nga
njeri tjetri nén até, e cila mund té aktivizojé ACAS.

NCO.SPEC.160 Léshimi i mallrave te rrezikshme

Piloti né komandé nuk duhet té operojé njé avion mbi qytete dhe vende me popullsi té dendur,
gyteza ose popullsi té vendosura (rishtas) ose mbi njé grumbullim té hapur té njerézve, kur
Iéshohen mallrat e rrezikshme.

NCO.SPEC.165 Ngarkesa dhe pérdorimi i arméve

(@) Piloti né komandé duhet té sigurojé gé, kur ka ngarkesé armésh né njé fluturim me gellim té
njé detyre té specializuar, ato jané té siguruara kur nuk jané né pérdorim.

(b) Specialisti kryesor gé pérdor armét, duhet té marri té gjitha masat e nevojshme gé té
parandalojé rrezikimin e avionit dhe personave né bord ose né toke.

NCO.SPEC.170 Performanca dhe kriteri i operimeve- avionét

Kur njé avion operon né lartésiné mé pak se 150 m (500 ft), mbi rajonet me popullsi jo té dendur,
pér operimet e avionéve gé nuk jané né gjendje té géndrojné né fluturim horizontal, né rastin e
fikjes sé njé motori, piloti né komandé duhet té keté:

(a) vendosur procedura operimi pér minimizimin e pasojave pas fikjes sé motorit, dhe

(b) té instruktojé té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistét e detyrés né bord pér procedurat
gé duhet té kryhen né rastin e njé ulje té detyruar.



NCO.SPEC.175 Performanca dhe kriteri i operimit — helikopterét
(@) Piloti né komandé mund té operojé njé avion mbi rajonet e populluara kur ka:
(1) helikopteri éshté i certifikuar né kategoriné A ose B; dhe

(2) masat e sigurisé jané vendosur pér parandalimin e rrezigeve ndaj personave 0se pronés né
tokeé.

(b) Piloti né komandé duhet té keté:
(1) vendosur progedurat e operimit pér minimizimin e pasojave nga fikja e motorrit; dhe

(2) té keté instruktuar té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistét e detyrés né bord pér
progedurat gé duhet té kryen né rast té njé ulje té detyruar.

(c) Piloti né komandé duhet té sigurojé gé masa né ngritje, ulje ose né varj (gjaté gendrimit mbi
toké) nuk duhet té kalojé maksimumin e masés té specifikuar pér:

(1) varje (ose mbajtje mbi toké) pa efektin e tokés (HOGE) me té gjithé motorrat né regjimin
e duhur té fuqisé; ose

(2) négoftése mbizotérojné kushtet gé njé (HOGE) ka mundési gé té mos behet, masa e
helikopterit nuk duhet té tejkalojé masén maksimale té specifikuar pér njé varje me efektin e
tokés (HIGE) me té gjithé motorét né regjimin e caktuar té fugisé, duke lejuar mbizotérimin e
kushteve pér njé varje nén efektin e tokés pér masén maksimale té specifikuar.

SEKSIONI 2

Operimet e helikopterit me ngarkese té jashtme té varur (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100 Listkontrolli
Litkontrolli pér HESLO duhet té pérmbajé:
(a) procedurat normale, jo normale dhe emergjencat;
(b) té dhénat kryesore té performancés;
(c) pajisjet e kérkuara;
(d) cdo lloj kufizimesh; dhe

(e) pérgjegjésité dhe detyrat e pilotit né komandé, dhe n.g.s. éshté e aplikueshme, anétarét e
ekuipazhit dhe specialistét kryesoré (té detyrave).

NCO.SPEC.HESLO.105 Pajisjet specifike te HESLO
Helikopteri duhet te pajiset me te paktén:

(@) njé pasqyré pér siguriné e ngarkesés ose mjet alternativ pér té paré ganxhen (at)/ngarkesén;
dhe

(b) njé matés ngarkese, né té kundért atje duhet té jeté njé metodé tjetér pér té pércaktuar peshén
e ngarkesés.

NCO.SPEC.HESLO.110 Transportimi i mallrave té rrezikshme



Operatori gé transporton mallra té rrezikshme prej nga ose pér né vende pa emértim ose vende té
thella (té izoluara), duhet té aplikojé tek autoriteti kompetent pér njé pérjashtim nga dispozitat e
Instruksioneve Teknike n.q.s. ato kané pérputhje me kérkesat e kétyre Instruksioneve.

SEKSIONI 3
Operime me ngarkesé té jashtme me njeréz (HEC)

NCO.SPEC.HEC.100 Listkontrolli
Listkontrolli pér HEC duhet té pérmbajé:
(a) procedurat normale dhe jo normale dhe emergjencat;
(b) té dhénat kryesore té performancés;
(c) pajisjet e kérkuara;
(d) cdo lloj kufizimesh; dhe

(e) pérgjegjésité dhe detyrat e pilotit né komandé, dhe n.g.s. éshté e aplikueshme anétarét e
ekuipazhit dhe specialistét kryesoré (té detyrés).

NCO.SPEC.HEC.105 Pajisjet specifike te HEC
(a) Helikopteri duhet té pajiset me:
(1) paisje vinxhi operimi ose ganxhé ngarkese;
(2) njé pasqyré sigurie e ngarkesés ose mjet alternativ pér té paré ganxhén; dhe
(3) njé matés ngarkese, né té kundért njé metodé tjetér pér té pércaktuar peshén e ngarkesés.

(b) Instalimi i gjithé paisjes sé vinxhit dhe ganxhés sé ngarkesés dhe ¢do modifikim i brendshém,
duhet té keté njé vlefshméri ajrore té aprovuar té pérshtatshme pér funksionin gé do kryejé.

SEKSIONI 4
Operimet me parashuté (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Listkontrolli
Listkontrolli pér PAR duhet té pérmbajé:
(@) procedurat normale, jo normale dhe emergjente;
(b) té dhéna kryesore té performancés;
(c) paisjet e kérkuara;
(d) cdo lloj kufizimesh; dhe

(e) pérgjegjésité dhe detyrat e pilotit né komandé, dhe, n.q.s. éshté e aplikueshme, anétaret e
ekuipazhit dhe specialistét e detyrés.

NCO.SPEC.PAR.105 Pjesémarrja e anétaréve té ekuipazhit dhe specialistét e detyrés



Kérkesat e shtruara né NCO.SPEC.120(c) nuk mund té jené té aplikueshme pér specialistét e
detyrés qé kryejné hedhjet me parashuté.

NCO.SPEC.PAR.110 Ndenjéset

Pavarésisht nga NCO.IDE.A.140(a)(1) dhe NCO.IDE.H.140(a)(1), dyshemeja e avionit mund té
pérdoret si ndenjése, duke u dhéné mjetet e nevojshme specialisteve kryesoré pér t’u mbajtur ose
té jené té lidhur.

NCO.SPEC.PAR.115 Oksigjeni shtesé

Pavarésisht nga NCO.SPEC.110(F), kérkesat pér pérdorimin e oksigjenit shtesé nuk mund té
jené té aplikueshme pér anétarét e ekuipazhit por pér pilotin né komandé dhe pér specialistét
kryesoré gé kryejné detyrén themelore té detyrés sé specializuar, né ¢do kohé gé lartésia e
kabinés:

(a) tejkalon 13 000 ft, pér njé periudhé jo mé shumé se 6 minuta; ose
(b) tejkalon 15 000 ft, pér njé periudhé jo mé shumé se 3 minuta.
NCO.SPEC.PAR.120 Lé&shimi i ngarkesave té rrezikshme

Pavarésisht nga NCO.SPEC.160, parashutistét mund té hidhen nga avioni me géllim shfagje mbi
rajone té populluara ose qytete, qyteza ose popullsi e vendosur rishtas ose mbi njé grumbullim
personash né njé shesh té hapur, ndérkohé gé mbajné paisje tymuese shuméngjyréshe, té
aprovuara kéto nga prodhuesi pér kété gellim.

SEKSIONI 5
Fluturime akrobatike (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100. Listkontrolli
Listkontrolli pér (ABF) duhet té pérmbajé:
(a) progedurat normale, jonormale dhe emergjencat;
(b) té dhéna kryesore té performancés;
(c) pajisjet e kérkuara;
(d) cdo lloj kufizimesh; dhe

(e) pérgjegjésité dhe detyrat e pilotit né komandg, dhe n.q.s. &shté e aplikueshme pér anétarét e
ekuipazhit dhe specialistét kryesoré.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumentet dhe informacioni

Dokumentet né vazhdim dhe informacioni i véné né listén NCO.GEN.135(a) duhet t€ merret
gjaté fluturimeve akrobatike:

(a) detajet e planit té fluturimit ATS té plotésuar, n.q.s. éshté e aplikueshme;

(b) hartat aktuale té duhura aeronautike pér rrugékalimin /rajonin e fluturimit té propozuar dhe té
gjitha rrugékalimeve gjaté sé cilés éshté pritshméri e arsyeshme gé fluturimi mund té
devijojé; dhe



(c) progedurat dhe informacioni i sinjaleve vizuale pér pérdorim kur shkémbehesh me njé avion
(né ajér) .

NCO.SPEC.ABF.110 Pajisjet

Kérkesat e pajisjeve né vazhdim gé nuk kané nevojé té aplikohen né fluturimet akrobatike:
(@) kutité e ndihmés sé shpejté, si¢c shtrohen né NCO.IDE.A.145 dhe NCO.IDE.H.145;

(b) zjarrfikéset e dorés si¢ shtrohen né NCO.IDE.A.160 dhe NCO.IDE.H.180; dhe

(c) transmetues emergjence te vendodhjes ose sinjalizues personal te vendodhjes si¢ shtrohet tek
NCO.IDE.A.170 dhe NCO.IDE.H.170.

Neni 18
Shtohet Aneksi VII1, me pérmbajtje si mé poshté:

ANEKSI VIII
OPERIME TE SPECIALIZUARA
[ PART-SPO ]

SPO.GEN.005 Fusha (hapésira ge mbulon)

(@) Ky Aneks aplikohet tek ¢do operim i specializuar ku avioni éshté pérdorur pér aktivitete té
specializuara si¢ jané bujgésia, ndértimi, fotografia, matje tokash, mbikéqyrje dhe patrullim,
reklama ajrore.

(b) Pavarésisht nga (a), operacionet e specializuara jo-tregtare ndryshe nga aeroplané kompleks
me fuqi motorike, duhet té jené né pérputhje me Shtojcén VII (Pjesa-NCO).

(c) Pavarésisht nga pika (a), operacionet né vijim me aeroplané té tjeré-me kompleks té
motorizuar mund té kryhen né pérputhje me Aneksin VII (Pjesa-NCO)

(1) fluturimet e konkurrencés ose shfagjet fluturuese, me kusht gé shpérblimi ose ndonjé
shpérblim i1 vlefshém i dhéné pér kéto fluturime té kufizohet né mbulimin e kostove té
drejtpérdrejta dhe njé kontribut proporcional né kostot vjetore, si dhe shpérblime jo mé shumé se
njé vleré té pércaktuar nga autoriteti kompetent .

(2) rénien e parashutés, térhegjen me vela ose fluturimet aerobatike té kryera ose nga njé
organizaté trajnuese gé ka vendin e saj kryesor té biznesit né njé Shtet Anétar dhe i miratuar né
pérputhje me urdhrin e ministrit té transportit nr.250 daté 12.09.2014, ose nga njé organizaté e
krijuar me géllim té promovimit té sportit ajror ose aviacionin e kohés sé liré, me kusht gé avioni
té operohet nga organizata né bazé té pronésisé ose girasé sé thaté, gé fluturimi nuk gjeneron
fitime té shpérndara jashté organizatés dhe se kurdo gé jané té pérfshiré jo anétarét e organizatés,
fluturimet pérfaqésojné vetém njé pjesé té aktivitetit té organizatés.

NENPJESA A
KERKESAT TE PERGJITHSHME



SPO.GEN.100 Autoriteti kompetent
Autoriteti kompetent éshté Autoriteti i Aviacionit Civil.
SPO.GEN.101 Mijetet e pérputhshmérisé

Mijetet alternative te pérputhshmérisé te atyre te adoptuara nga Agjencia , mund te pérdoren nga
njé operator qe te vendosi pérputhjen me udhézimin e ministrit t& transportit nr.3 daté
07.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”,

SPO.GEN.102 Planerat shétités me motor — Veloret me fuqi dhe balonat e pérbéra
(a) Planerat shétités me motor duhet te operohen sipas kérkesave ne vazhdim pér:

(1) avioné kur fluturojné me njé fugi motorike; dhe

(2) avioné kur operohen pa pérdorim te njé motori.

(b) Planerat shétités me motor duhet té pajisen né pérputhje me kérkesat e aplikueshme tek
avionét, né té kundért specifikohet né Nénpjesén D.

(c) Veloret me fuqi (té ¢do lloji), pérjashtuar planerat shétités me motor, duhet té operojné dhe
pajisen né pérputhje me kérkesat e aplikueshme pér planerat.

(d) Balonat e pérziera duhet te operojné ne pérputhje me kérkesat pér balonat me ajér te nxehte.
SPO.GEN.105 Pérgjegjésité e ekuipazhit

(a) Anétari i ekuipazhit, duhet te jete pérgjegjés pér kryerjen e duhur te detyrés se tij/saj. Detyrat
e ekuipazhit duhet te jene te specifikuara ne procgedurat standarte te operimit (SOP) dhe , kur
duhet ,ne manualin e operimeve.

(b) Pérvecg balonave, gjate fazave kritike te fluturimit ose kur gjykohet e nevojshme nga piloti ne
komande, ne interes te sigurisé , anétarét e ekuipazhit duhet te vendosin (shtrengojne ) rripin
e sigurimit né vendin e tij/saj té punés, né té kundért éshté specifikuar né SOP.

(c) Gjaté fluturimit, efektivi fluturues duhet té mbajé rripin e tij/saj te sigurimit te shtrenguar tek
vendi i tij/saj te punés.

(d) Gjaté fluturimit, té paktén njé anétar i kualifikuar i ekuipazhit fluturues duhet te géndrojé tek
komandat e avionit gjate gjithé kohés.

(e) Njé anétar ekuipazhi nuk duhet t& ndérmarri detyra té tjera né avion.

(1) n.g.s. ai/ajo e di ose dyshon se ai/ajo po vuan nga lodhja sipas referimit né 7.f e Aneksit
IV té Rregullores (EC) nr. 216/2008, ose ndryshe ndjen gé nuk éshté i gatshem té kryejé detyrén
e tij/saj: ose

(2) kur éshté nén influencén e substancave psikoaktive ose alkoolit ose pér arsye té tjera si¢
referohet né 7.9 té Aneksit IV té Rregullores Bazé.

(F) Anétari i ekuipazhit i cili ndérmerr detyra pér me shume se njé operator duhet te :

(1) mbaje (vazhdimisht) regjistrimet personale ne lidhje me kohet e fluturimit dhe te detyrés dhe
periudhén e shplodhjes ,si¢ referohet ne Aneksin Il (Part-ORO), Nénpjesén FTL te
Rregullores miratuar me urdhrin e ministrit t& transportit nr. 151/2014, nése éshté e
aplikueshme; dhe



(2) i jep ¢cdo operatori té dhenat e nevojshme pér té programuar aktivitetin né perputhje me
kérkesat e aplikueshme té FTL.

(g) Anétari i ekuipazhit duhet té raportojé tek piloti né komandeé:

(1) cdo gabim, fikje, kegfunksionim ose defekt, pér té cilén ai/ajo beson se mund té ndikojé né
vlefshmériné ajrore né siguriné e operimin e sigurté té avionit, duke pérfshiré sistemet e
emergjencés; dhe

(2) cdo lloj incidenti ge ka rrezikuar ose mund te rrezikoje, siguriné e operimit.
SPO.GEN.106 Pérgjegjésité e specialisteve te detyrés

(@) Specialisti i detyrés duhet té jeté pérgjegjés pér kryerjen e duhur té detyrés sé tij/saj. Detyrat
e specialistit kryesor duhet té jene té specifikuara né SOP.

(b) Pérvec balonave, gjate fazave kritike te fluturimit ose kur gjykohet e nevojshme nga piloti
ne komande ne interes te sigurisé, specialisti i detyrés duhet te jete lidhur (shtrenguar) tek vendi i
tij/saj i punés , ndryshe specifikohet ne SOP.

(c) Specialisti i detyrés kryesore duhet te siguroje ge ai/ajo eshte i lidhur kur kryen detyra te
specializuara me dyert e jashtme te hapura ose te hequra.

(d) Specialisti kryesor duhet te raportojé tek piloti né komandé:

(1) cdo lloj gabimi, fikje, kegfunksionim ose defekt, pér té cilin ai/ajo beson se mund té
ndikoje tek vlefshméria ajrore ose operimi i sigurte i avionit, pérfshiré sistemet e emergjences;
dhe

(2) cdo incident ge ka rrezikuar, ose mund té rrezikojé, siguriné e operimit.
SPO.GEN.107 Pérgjegjésité e pilotit né komandé dhe autoriteti
(a) Piloti ne komande duhet te jete pérgjegjés pér:

(1) siguriné e avionit dhe te gjithé anétaréve te ekuipazhit, specialistet kryesore dhe
ngarkesén ne bord gjate operimit te avionit;

(2) fillimin, vazhdimin, ndérprerjen ose devijimin e njé fluturimi ne interes te sigurisé;

(3) siguron ge te gjitha progedurat e operimit dhe listkontrollet, jané sipas dhe né pérputhje
me manualet e duhura;

(4) mund te filloje fluturimin vetém n.qg.s. ai/ajo éshté i/e kénaqur &, té gjitha kufizimet
operuese referuar tek 2.a.3 e Aneksit 1V té Rregullores bazé jané né pérputhje si mé poshté me:

(i) avioni éshté i vlefshém pér fluturim;
(i) avioni éshté regjistruar si¢ duhet;

(iii) instrumentet dhe pajisjet e kérkuara pér kryerjen e fluturimit te dhéné jané instaluar
dhe ne gjendje pune , ne te kundért, operimi me pajisje ge nuk funksionojné éshté e lejuar nga
lista e pajisjeve minimale (MEL) ose dokument ekuivalent , n.q.s. aplikohet , si¢ kérkohet ne
SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 ose SPO.IDE.B.105;

(iv) masa e avionit dhe , pérvec rasteve te balonave , vendodhja e gendrés se gravitetit (CG)
mund té jené té tilla gé& fluturimi mund té kryhet brenda limiteve té pérshkruara né
dokumentacionin e vlefshmérisé ajrore;



(v) te gjitha pajisjet dhe bagazhet jané ngarkuar dhe siguruar si¢ duhet; dhe

(vi) limitet e operimit te avionit, si¢ jané specifikuar ne manualin e operimit te avionit
(AFM), nuk duhet te tejkalohen gjate gjithé kohés se fluturimit;

(vii) cdo databaze lundrimi ge kérkohet pér PBN éshté e pérshtatshme dhe aktuale

(5) nuk duhet te lejoje fillimin e fluturimit n.q.s. ai/ajo ose ¢do anétar tjetér i ekuipazhit ose
specialist kryesor éshté i paafte pér kryerjen e detyrés si rezultat i plagosjes , i sémuré, i lodhur,
ose nga efektet e ndonjé substance psikoaktive;

(6) nuk mund te vazhdoje fluturimin me tutje se aerodromi me i afért me motin e lejuar ose
vendin e operimit kur ai/ajo ose edhe ndonjé anétar tjetér ekuipazhi ose specialist me kapacitet
kryesor pér te kryer detyrat , i éshté zvogéluar kapaciteti nga rastet e lodhjes , sémundjes ose
mungeseés se oksigjenit;

(7) vendosur ne pranimin e marrjes se avionit me shérbimet e pariparueshme ne pérputhje me
konfiguracionin e listés se shmangur (CDL) ose MEL, n.g.s. eshte e pranueshme;

(8) regjistrimin e te dhénave te shfrytézimit dhe te gjitha defektet e njohura dhe te panjohura
ne avion me pérfundimin e fluturimit ose seri fluturimesh, ne librin teknik té avionit ose te
udhétimit té avionit; dhe

(9) duke siguruar gé:

(1) regjistruesit e fluturimit nuk jané té paafté ose té fikur gjaté fluturimit;

(if) né rast té njé ngjarjeje té ndryshme nga njé aksident ose njé incident serioz gé do té
raportohet sipas ORO.GEN.160 (a), regjistrimet e regjistruesit té fluturimit nuk fshihen
géllimisht; dhe

(iii) né rast aksidenti ose incidenti té réndé, ose nése ruajtja e regjistrimeve té regjistruesit té
fluturimit drejtohet nga autoriteti investigues:

(A) regjistrimet e regjistruesit té fluturimit nuk jané fshiré géllimisht;
(B) regjistruesit e fluturimit ¢aktivizohen menjéheré pas pérfundimit té fluturimit; dhe

(C) masat parandaluese pér té ruajtur regjistrimet e regjistruesve té fluturimit jané marré para
se té largohen nga ndarja e ekuipazhit té fluturimit.

(b) Piloti né komandé duhet te keté autoritetin te refuzoje ngarkesén ose te zbres ¢do person ose
ngarkese ge mund te pérfaqésojé rrezik te madh ne siguriné e avionit dhe udhétaréve te tij.

(c) Piloti né komandé duhet ge, sa me shpejte te jete e mundur , te raportojé tek njésia e
shérbimit té duhur té trafikut ajror(ATS), ¢do lloj moti te rrezikshém ose kushtesh fluturimi ge
ka kaluar(ne fluturim) gé ka shumé mundési té ndikojné né siguriné e avionit tjetér.

(d) Pavarésisht nga dispozitat e (a)(6), ne operimet me shume ekuipazhe , piloti ne komande
mund te vazhdoje fluturimin me tutje se aerodromi me i afért kur e lejon moti dhe procedurat e
duhura te vendosura jané me lehtésuese.

(e) Piloti né komandé duhet gé, né rast té njé situate emergjente gé kérkon vendim dhe veprim té
menjéhershém, vepron né ¢do lloj ményré qé ai/ajo e shikon té nevojshme sipas problemit, né
pérputhje me 7.d. té Aneksit IV té Rregullores (EC) nr. 216/2008. Né té tilla raste ai/ajo mund té
shmanget nga rregullat, progedurat e operimit dhe metodave né interes té sigurisé.



(F) Piloti né komandé duhet té dorézojé njé raport pér ndonjé ndérhyrje té paligjshme pa vonesé
tek autoriteti kompetent dhe duhet té njoftojé autoritetin e caktuar té zonés.

(9) Piloti né komandé duhet té njoftojé autoritetin e duhur mé té afért me mjetet mé té shpejta né
dispozicion pér ¢do aksident gé avioni éshté pérfshiré, gé rezulton me plagosje serioze ose
vdekje té ¢cdo personi ose dém i konsiderueshém té avionit ose pronés.

SPO.GEN.108 Pérgjegjésité e pilotit né komandé dhe autoriteti - balonat
Piloti né komandé i balonés duhet, né shtesé té SPO.GEN.107:

(a) té jeté pérgjegjés pér instruktimin para fluturimit te atyre personave ge asistojné pér fryrjen
dhe ¢ fryrjen e membranés;

(b) té sigurohet ge asnjé person nuk pi cigare ne bord ose brenda distancés direkt me balonén;
dhe

(c) té sigurohet gé personat qé asistojné né fryrjen dhe ¢’fryrjen e membranés kané veshur rroba
mbrojtése té pérshtatshme.

SPO.GEN.110 Pérputhja me ligjet, rregulloret dhe procedurat

Piloti né komandé, anétarét e ekuipazhit dhe specialistét e detyrés duhet té zbatojné ligjet,
rregulloret dhe progedurat e atyre Shteteve ku kryen operimet.

SPO.GEN.115 Gjuha e pérbashkét

Operatori duhet té sigurojé gé té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistet e detyrés jané né
gjendje té komunikojné me njeri tjetrin né njé gjuhé té pérbashkét.

SPO.GEN.119 Rulimi (Taxiing) i avionit

Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér rulimin e avionéve me qéllim gé té sigurohet
operimi i sigurt dne me géllim té pérmirésimit té sigurisé sé pistés.

SPO.GEN.120 Taxiing of aeroplanes The operator shall ensure that an aeroplane is only taxied
on the movement area of an aerodrome if the person at the controls:

SPO.GEN.120 Lévizja né toké (Taxiing) i aerplanéve

Operatori duhet té sigurojé gé njé aeroplan mund té I8vizi né toké né zonén e lévizjes té njé
aerodromi vetém néqoftése personi né komandat (e avionit):

(a) éshté piloti i duhur i kualifikuar; ose
(b) éshté caktuar nga operatori dhe:
(1) éshté trajnuar té lévizi avionin né toké;
(2) éshté trajnuar té pérdori radio telefonin, n.q.s. kérkohet komunikimi me radio;

(3) ka marré instruktime pér shtrirjen e aerodromit, rrugét, tabelat, shenjat, dritat,
instruksionet dhe sinjalet e kontrollit té trafikut ajror (ATC), frazeologjiné dhe procedurat; dhe

(4) éshté né gjendje té konfirmojé né bazé té standarteve operuese té kérkesave pér lévizjen e
sigurté té avionit né aerodrom.

SPO.GEN.125 Futja e helikés (kryesore) né puné



Njé heliké helikopteri duhet té vihet né puné pér té fluturuar me njé pilot té kualifikuar né
komanda.

SPO.GEN.130 Pajise elektronike te lévizshme (personale)

Operatori nuk duhet té lejojé ndonjé person té pérdori pajisje elektronike personale (PED) né
bordin e avionit gé mund té japi efekte té kundérta né performancen e sistemeve té avionit dhe
pajisjeve.

SPO.GEN.135 Informacioni né rast emergjence dhe pajisjet e mbijetesés qé merren

Operatori duhet gé, gjaté gjithé kohés, té keté mundésiné pér komunikim té menjéhershém me
listat e gendrave té koordinim shpétimit (RCCs) gé kané informacionin né emergjenca, dhe
pajisjet e mbijetesés gé merren né bord.

SPO.GEN.140 Dokumentet, manualet dhe informacioni qé duhet té merret

(@) Dokumentet e méposhtme, manualet dhe informacioni duhet t€ merren né ¢do fluturim, si
origjinalet ose kopjet, né té kundért si¢ éshté specifikuar mé poshté:

(1) AFM-ja, ose dokument (a) té njéjta;

(2) certifikata origjinale e regjistrimit;

(3) certifikata origjinale e vlefshmérisé ajrore (CofA);
(4) certifikata e zhurmave, nése éshté e aplikueshme;

(5) njé kopje e deklaratés, si¢ specifikohet ne ORO.DEC.100 dhe, n.qg.s. &shté e aplikueshme,
njé kopje e autorizimit si¢ specifikohet né ORO.SPO.110;

(6) njé liste té aprovimeve specifike, nése éshté e aplikueshme ;
(7) licensa e radios se avionit, nése éshté e aplikueshme;

(8) certifikate (tat) e siguracionit té palés sé treté pérgjegjése;
(9) libreza e udhétimit, ose ekuivalenca , pér avionin;

(10) libreza teknike e avionit, né pérputhje me Aneksin | (Part-M) té Rregullores (EC) nr.
2042/ 2003, n.q.s. éshté e aplikueshme;

(11) detajet e plotésuara té planit té fluturimit ATS , n.q.s. éshté e aplikueshme;

(12) hartat e reja aeronautike té pérshtatshme pér rrugékalimin/rajonin pér fluturimin e
propozuar dhe té gjitha rrugékalimet gjaté sé cilave éshté e arsyeshme té presésh gé fluturimi
mund té devijojé;

(13) progedurat dhe informacioni i sinjaleve vizuale pér pérdorim kur shkémbehemi me njé
avion;

(14) informacionin gé ka té b&jé me shérbimin e kérkim shpétimit pér rajonin né té cilin do té
kryhet fluturimi;
(15) pjesét e reja té manualit té operimeve dhe/ose SOP ose AFM qé kané té béjné me detyrat

e anétareve té ekuipazhit dhe specialistet kryesore, gé duhet té jené lehtésisht té arritshme nga
ata;

(16) MEL ose CDL, n.qg.s. éshté e aplikueshme;



(17) njoftimet e duhura pér pilotet (NOTAMS) dhe shérbimi i informacionit aeronautik (AIS)
dokumentacioni i brifingut;

(18) informacionin e duhur meteorologjik , n.g.s. éshté e aplikueshme;
(19) dokumentacionin e ( te dhénave te) ngarkeseés;

(20) dhe ¢cdo dokumentacion tjetér ge mund te duhet pér fluturimin ose kérkohet nga Shtetet e
interesuara pér fluturimin.

(b) Pavarésisht nga (a), dokumentet dhe informacioni né (a)(2) deri tek (a)(11) dhe (a)(14),
(@)(17), (a)(18) dhe (a)(19) mund te géndrojé tek aerodromi ose vendi i operimit ne fluturim:

(1) géllimi pér t’u ngritur dhe ulur né té njéjtin aerodrom ose vend operimi ; ose

(2) géndron brenda njé distance ose rajoni té pércaktuar nga njé autoritet kompetent né
pérputhje me ARO.OPS.210.

(c) Pavarésisht nga (a), né fluturimet me balona ose planera, pérjashtuar glajderat shétités me
motor (TMGs), dokumentet dhe informacioni né (a)(1) deri tek (a)(10) dhe (a)(13) deri tek
(@)(19) mund té merret né makinén e rinxjerrjes.

(d) Né rast humbje ose vjedhje té dokumenteve specifikuar né (a)(2) deri tek (a)(8), operimi
mund té vazhdojé derisa fluturimi harrin né destinacionin e tij ose njé vend ku zévendésimi i
dokumenteve mund té realizohet.

(e) Operatori duhet té keté té gatshme dokumentet qé kérkohen né bord, dhe brenda njé kohe té
arsyeshme nga momenti i kérkesés nga autoriteti kompetent, duhet ta béjé keté.

SPO.GEN.145 Trajtimi i regjistrave té regjistruesit té fluturimit: ruajtja, prodhimi, mbrojtja
dhe pérdorimi - operacionet me avioné kompleks me fugi motorike

(@) Pas njé aksidenti, njé incidenti serioz ose njé ngjarjeje té identifikuar nga autoriteti i
investigimit, operatori i njé avioni duhet té ruajé té dhénat e regjistruara origjinale pér njé
periudhé prej 60 ditésh ose derisa té udhézohet ndryshe nga autoriteti i investigimit

(b) Operatori duhet té kryejé kontrolle operacionale dhe vilerésime té regjistrimeve té regjistruesit
té té dhénave té fluturimit (FDR), regjistrimet e regjistruesit té zérit (CVR) dhe regjistrimet me
lidhje t& dhénash pér té siguruar vazhdimin e pérdorimit té regjistruesve

(c) Operatori duhet t’i ruaje regjistrimet pér periudhén e kohés se operimit te FDR si¢ kérkohet
nga SPO.IDE.A.145 ose SPO.IDE.H.145, dhe pérvec késaj, pér arsye té testimit dhe
mirémbajtjen e FDR, ruhet deri né 1 oré té regjistrimit t& fundit té materialit té vjetér, dhe pjesa
tjetér e méparshme mund té fshihet.

(d) Operatori duhet té ruajé dhe té mirémbajé e té dokumentojé té dhénat e reja qé paragesin
informacionin e nevojshém pér té kthyer té dhénat e regjistrimit (FDR) né parametra té shprehura
né té dhéna konkrete inxhinjerike.

(e) Operatori duhet té keté gati ¢do regjistrim té regjistruesit té fluturimit gé ka qené ruajtur, dhe
n.q.s. po , pércaktohet nga autoriteti kompetent.

(F) Regjistrimet e FDR ose té dhénat e regjistrimeve té ndérsjella, pérve¢ pérdorimit (té
zakonshém) duhet té pérdoren vetém me gellim investigimi té njé aksidenti ose njé incidenti qé
éshté njé raportim i detyruar n.g.s. kéto regjistrime jané:



(1) pérdorur nga operatori me gellim té vlefshmérisé ajrore dhe té mirémbajtjes;
(2) pér t’u identifikuar; ose
(3) nxjerré sipas procedurave té sekretit.

SPO.GEN.150 Transporti i mallrave té rrezikshme

(@) Transporti i mallrave té rrezikshme me ané té ajrit duhet té kryhet né pérputhje me Aneksin
18 té Konventés sé Chicago-s sipas amendimit té fundit dhe theksohen nga Instruksionet Teknike
pér Transportin e Sigurte té Mallrave té Rrezikshme me ané té Ajrit ICAO Doc 9284-AN/905),
pérfshiré dokumentet e bashkélidhura té saj, shtesat dhe ¢do korrigjime ose shtesa té tjera.

(b) Mallrat e rrezikshme duhet té transportohen vetém nga njé operator i aprovuar né pérputhje
me Aneksin V (Part-SPA), Nénpjesa G, e Rregullores (EU) nr. 965/2012 pérvecse kur:

(1) ato nuk jané subjekt i Instruksioneve Teknike né pérputhje me Pjesén 1 té kétyre
Instruksioneve;

(2) jané kryer nga specialistét kryesore ose anétaré té ekuipazhit ose jané né bagazhe té ndara
nga pronari i tyre, né pérputhje me Pjesén 8 té Instruksioneve Teknike;

(3) kérkohen né bordin e avionit pér géllime te specializuara ne pérputhje me Instruksionet
Teknike;

(4) ato pérdoren pér té lehtésuar siguriné e operimit né fluturim kur ngarkesa né avion éshté e
arsyeshme pér té siguruar disponueshméringé e tyre né kohé pér géllime operacionale, nése jané
apo jo artikuj dhe substanca té tilla gé nevojiten t¢ mbahen ose qé synojné té pérdoren né lidhje
me njé fluturim té caktuar.

(c) Operatori duhet te vendosi procedurat pér té siguruar té gjitha masat e arsyeshme, pér
parandalimin e futjes sé mallrave té rrezikshme ne bord ne ményré te pakujdesshme.

(d) Operatori duhet té sigurojé personelin me informacionin e nevojshém pér t’u dhéné atyre
mundésiné té shpalosin pérgjegjésité e tyre, si¢c kérkohet nga Instruksionet Teknike.

(e) Operatori duhet gé, né pérputhje me Instruksionet Teknike, té raportojé pa vonesé gjetjen tek
autoriteti kompetent dhe autoriteti i duhur i Shtetit gé i takon gjetja, né rastin e :

(1) cdo aksident ose incident me mallrat e rrezikshme;

(2) gjetja e mallrave té rrezikshme, e kryer nga specialistét kryesore ose ekuipazhi, ose né
bagazhet e tyre, kur nuk jané né pérputhje me Pjesén 8 té Instruksioneve Teknike.

(f) Operatori duhet té sigurojé gé specialisteve kryesore u éshté dhéné informacioni rreth
mallrave té rrezikshme.

(g) Operatori duhet té siguroje gé lajmi i dhénies sé informacionit rreth transportit t¢ mallrave té
rrezikshme éshté bere e ditur tek pika e pranimit té ngarkesés si¢c kérkohet nga Instruksionet
Teknike.

SPO.GEN.155 Léshimi i mallrave té rrezikshme

Operatori nuk duhet té operojé njé avion mbi zonat e mbipopulluara té qyteteve, qytezave ose
vendbanimeve ose mbi njé grumbullim té personave gjaté I&shimit té mallrave té rrezikshme.

SPO.GEN.160 Ngarkimi dhe pérdorimi i arméve



(@) Operatori duhet té siguroje gé, kur armét jané marré né njé fluturim me géllim té njé detyre
té specializuar, jané té siguruara kur nuk jané né pérdorim.

(b) Specialisti kryesor qé éshté duke pérdorur armén duhet té marri té gjitha masat e nevojshme
pér té parandaluar rrezikimin e avionit dhe personave né bord ose né toké.

SPO.GEN.165 Leja e hyrjes né kabinén e ekuipazhit té fluturimit

Piloti né komandé duhet té japi vendimin pérfundimtar né lidhje me lejen e hyrjes né kabinén e
ekuipazhit té fluturimit dhe duhet té sigurojé gé:

(@) leja e hyrjes né kabinén e ekuipazhit té fluturimit nuk shkakton ¢’orientim ose ndérhyrje me
operimin ose fluturimin ; dhe

(b) té gjithé personat gqé géndrojné né kabinén e ekuipazhit té fluturimit jané familjarizuar me
progedurat kryesore té sigurisé.

NENPJESA B
PROCEDURAT OPERACIONALE
SPO.OP.100 Pérdorimi i aerodromeve dhe vendeve té operimit

Operatori duhet té pérdori vetém ato aerodrome ose vende operimi gé jané té pérshtatshme pér
tipin e avionit dhe operimin konkret.

SPO.OP.105 Specifikimet e aerodromeve té izoluar - avionet

Pér zgjedhjen e aerodromeve alternative dhe llojin (ményrén e furnizimit) e karburantit, operatori
duhet té konsiderojé njé aerodrom si njé aerodrom té izoluar, n.g.s. koha e fluturimit tek
destinacioni i duhur pér aerodrom alternativ &shté mé shume se:

(a) pér avionét me motoré reciproke, 60 minuta; ose
(b) pér avioné me motoré me turbina, 90 minuta.
SPO.OP.110 Minimumet e operimit té aerodromit — avionét dhe helikopterét

(@) Pér rregullat e fluturimit me instrumente (IFR), operatori ose piloti né komandé duhet té
specifikojé minimumet e operimit té aerodromit pér c¢do largim, destinacion dhe aerodrom
alternativ qé do té pérdoret. Kéto lloj minimume operimesh duhet té:

(1) nuk duhet té jené mé té ulta se ato té vendosura nga Shteti né té cilin éshté i vendosur
aerodromi, pérve¢ aprovimit specifik té béré nga Shteti; dhe

(2) kur ndérmerren operime me shikim té dobét , té jeté e aprovuar nga autoriteti kompetent
né pérputhje me Aneksin V (Pjesa-SPA), Nénpjesa E tek Rregullorja (EU) nr. 965/2012.

(b) Kur specifikohet minimumi i operimit té aerodromit, operatori ose piloti né komandé duhet
té marri né konsiderate si mé poshté:

(1) tipin, performancén dhe karakteristikat e fluturimit té avionit;

(2) kompetencén dhe eksperiencén e ekuipazhit fluturues dhe, n.g.s. eshte e aplikueshme
ndérthurja (e eksperiencés) sé tyre;



(3) dimensionet dhe karakteristikat e pistés dhe afrimi final dhe rajoni i ngritjes (FATOSs) gé
mund té jeté e zgjedhur pér pérdorim;

(4) mijetet toksore dhe performanca e duhur e pajisjeve vizuale ose jo-vizuale ndihmese;

(5) pajisjet e duhura né avion pér géllim navigimi dhe/ose kontrollin e rrugékalimit té
fluturimit gjaté ngritjes, afrimit, mbajtjes mbi toké, uljes, bredhjes dhe mos uljes (kalim né rreth
té dyté);

(6) rajoni i pengesave (natyrore) gjaté afrimit, mos uljes dhe marrja e lartésisé pér kryerjen e
kétyre lloj progedurave;

(7) lartésia e lejuar mbi pengesa/ lartésia pér procedurat e afrimit me instrumente;
(8) mjetet pér té pércaktuar dhe raportuar kushtet meteorologjike; dhe
(9) mijeshtéria e fluturimit té pérdorur gjaté afrimit final.

(c) Pér tipe specifike té afrimit dhe procedura té uljes mund té pérdoren minimumet vetém
néqoftése:

(1) mjetet e tokés té nevojshme pér proceduren gé do té kryhet jané né operim;
(2) sistemet e nevojshme té avionit té kérkuara pér kété tip afrimi, jané né funksionim;
(3) kriteret e kérkuara té performances sé avionit, jané plotésuar; dhe
(4) ekuipazhi i fluturimit éshté i kualifikuar si¢ duhet.
SPO.OP.111 Minimumet e operimit té aerodromit — operimet e NPA, APV, CAT |

(@) Lartésia e marrjes sé vendimit pér ulje (DH) qé do té pérdoret pér afrim jo me precizion
(NPA) fluturuar me teknikén (aftésing) pér planerim té vazhdueshém né afrimin final
(CDFA), procgedura e afrimit me drejtim vertikal (APV) ose kategoria | (CAT 1) e operimit,
duhet té mos jeté mé poshté se lartésia e:

(1) lartésia minimale tek e cila pajisjet (e tokés) pér afrim mund té pérdoren pa kérkesén e
njé reference vizuale;

(2) lartésia e lejuar mbi pengesén (OCH) pér kategoriné e avionit;

(3) publikimet e procedurave té afrimit (DH) kur éshté e aplikueshme ;

(4) minimumi i sistemit té specifikuara né Tabelén 1; ose

(5) minimumi i DH specifikuar né AFM ose dokument ekuivalent, n.g.s. thuhet.

(b) Lartésia minimale e humbjes sé lartésisé (MDH) pér njé operim NPA fluturuar pa teknikén (e
fluturimit) CDFA nuk duhet té jeté mé e ulet se sa lartésia e:

(1) lartésia e lejuar mbi pengesa OCH pér kategoriné e avionit;
(2) minimumi i sistemit te specifikuar ne Tabelén 1; ose
(3) lartésia minimale e humbjes sé lartésise MDH e specifikuar ne AFM, n.q.s. thuhet.

Tabela 1

Minimalja e sistemit



Paisja Lartésia minimale
DH/MDH (ft)

Sistemi i uljes me instrumente (ILS) 200

Sistemi satelitor i navigimit global (GNSS)/ sistem shtesé i bazuar né 200

satelit (SBAS)

GNSS (navigim né rrafshin horizontal (LNAV)), 250

(sipas kursit manjetik +/- né gradé)

GNSS/ navigimi vertikal i lartésisé (+/-né metra) (VNAV) 250

(LNAV/VNAV)

Stacion fiks (navigimi) né aerodrom (LOC) me ose pa pajisjen e 250

distancmatésit

Radar zbulimi i afrimit(SRA) (pérfundon zbulimin deri né distancén 250

0.5 NM)

SRA (pérfundon zbulimin deri né distancén 1 NM) 300

SRA (pérfundon zbulimin deri né distancén 2 NM dhe mé shumé) 350

VHF Radiopelengator navigimi me rreze ne te gjitha drejtimet 300

(VOR)

VOR/DME 250

Sinjalizues i pa drejtuar (NDB) (Radio stacion prurés, i largét, i 350

afért)

NDB/DME 300

VHF gjetési i drejtimit (pér né aerodrom) 350

(1) OCH e publikuara pér rrotullimet pér kategoriné e avionit ;
(2) lartésia minimale e rrotullimeve te nxjerra nga Tabela 1; ose

SPO.OP.112 Minimumet e operimit té aerodromit — operimet me rrotullim me avionét
(@) MDH pér operimin me rrotullim me avionét nuk mund té jeté me poshté se lartésia e:

(3) lartésia minimale e marrjes se vendimit pér ne ulje DH/MDH e vazhdimit te progedures

se afrimit me instrumente.

(2) shikimi minimal i nxjerré nga Tabela 1; ose

vazhdimit té progedures sé afrimit me instrumente.
Tabela 1

(b) Shikimi minimal pér operim rrotullimi me avionét, duhet te jete me e larta e :
(1) shikimi gjate rrotullimit pér kategori avionésh, nése éshté publikuar;

(3) distanca e shikimit té pistés/ konvertuar me shikimin meteorologjik (RVR/CMV) té

MDH dhe shikimi minimal pér rrotullime kundrejt kategorisé se avionit



Kategoria e avionit

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Shikimi minimal 1500 1600 2400 3600
meteorologjik (m)

SPO.OP.113 Minimumet e operimit te aerodromit — operimet me rrotullim me helikopterét
ne breg (kontinent)

MDH pér operimet me rrotullime me helikopterét né breg (kontinent) nuk duhet té jeté me ulét se
250 ft dhe distanca e shikimit horizontal jo mé pak se 800 m.

SPO.OP.115 Progedurat e largimit dhe té afrimit — avionét dhe helikopterét

(@) Piloti né komandé duhet té pérdori progedurat e largimit dhe té afrimit té vendosura nga
Shteti i aerodromit , n.qg.s. kéto lloj progedurash jané publikuar pér t’u pérdorur pér pistén ose
FATO.

(b) Piloti né komandé mund té devijoje nga rrugekalimi i largimit té publikuar, rrugékalimi i
mbérritjes ose progedures sé afrimit:

(1) mund té shikohen té dhénat dhe kriteri i lartésisé sé pengesave (né toké), té merret né
konsiderate konditat e operimit dhe ¢do leje e ATC éshté respektuar pér té; ose

(2) kur jepet drejtimi (shigjeta pér né aerodrom) nga njesiae ATC .

(c) Né rastin e operimeve me avioné kompleks me fugi motorrike, segmenti final i afrimit duhet
té pilotohet vizualisht ose né pérputhje me progedurat e afrimit té publikuara.

SPO.OP.116 Lundrimi mbi bazé performanceé - aeroplané dhe helikopteré

Operatori duhet té sigurojé gé kur PBN kérkohet pér rrugén (route) ose procedurén pér té
fluturuar:

(@) specifikimi pérkatés i PBN-sé éshté deklaruar né AFM ose né dokument tjetér gé éshté
aprovuar nga autoriteti certifikues si pjesé e njé vilerésimi té vliefshmérisé ajrore ose éshté bazuar
né njé miratim té tillé; dhe

(b) avioni éshté operuar né pérputhje me specifikimet pérkatése té lundrimit dhe kufizimet né
AFM ose dokument tjetér té pérmendur mé lart.

SPO.OP.120 Progedurat e zvogélimit té zhurmave

Piloti né komande duhet té keté parasysh procedurat e publikuara té zvogélimit té zhurmés, té
minimizojé efektin e zhurmés sé avionit ndérkohé, merr masat gé siguria té keté prioritet ndaj
zvogélimit té zhurmés.

SPO.OP.121 Progedurat e zvogélimit te zhurmave — balonat

Piloti né komande duhet té pérdori progedurat e operimit, kur jané vendosur, pér t& minimizuar
efektin e zhurmés sé sistemit té nxehtésisé, ndérkohé gé prioriteti i sigurisé éshté mbi zvogélimin
e zhurmés.



SPO.OP.125 Lartésia minimale e parrezikshme e lejuar mbi pengesat — fluturimet IFR

(a) Operatori duhet té specifikoje njé metode pér té vendosur lartésité minimale té fluturimit gé
japin lartésiné (e parrezikshme) té kérkuar té terrenit pér té gjitha segmentet e rrugékalimit gé do
te fluturohen ne IFR (instrumenta).

(b) Piloti né komandé duhet té vendosi lartésité minimale té fluturimit pér ¢cdo fluturim bazuar né
kété metode. Lartésité minimale té fluturimit nuk duhet té jené me té ulta sesa ato té publikuara
nga Shteti mbi té cilin fluturohet.

SPO.OP.130 Furnizimi me karburant dhe vaj — avionét

(@) Piloti né komandé mund té fillojé fluturimin vetém n.qg.s. avioni ka karburantin e duhur dhe
vaj si mé poshté pér:

(1) fluturime me rregullat e shikimit vizual (VFR):

(i) ditén, té fluturojé pér né aerodromin ge do te ulet dhe pas késaj te fluturoje pér te paktén
edhe 30 minuta ne lartésiné normale (te fluturimit horizontal); ose

(i) natén, té fluturojé pér né aerodromin gé do té ulet dhe pas késaj té fluturojé pér té paktén
edhe 45 minuta né lartésiné normale (té fluturimit horizontal);

(2) pér fluturime me IFR (instrumente):

(i) kur nuk kérkohet destinacion alternativ, té fluturojé pér né aerodromin qé do té ulet dhe
pas késaj té fluturoje pér té paktén 45 minuta né lartésiné normale (té fluturimit horizontal);
ose

(i) kur éshté kérkuar destinacioni alternativ, té fluturojé pér né aerodromin gé synon té ulet,
pér né njé aerodrom alternativ dhe pas késaj té fluturojé pér té paktén edhe 45 minuta né
lartésiné normale (té fluturimit horizontal).

(b) Né llogaritjen e karburantit té nevojshém, duke dhéné pérfshirjen raste té ndryshme, duhet té
merren né konsiderate si mé poshté:

(1) parashikimi i konditave meteorologjike;
(2) te parapriten ndryshimet e drejtimeve te tjera te ATC dhe vonesat ne trafik;

(3) procedurat gjaté c¢’hermetizimit ose mosfunksionimit té njé motori kur jemi né
rrugékalim, kudo gé mund te aplikohet; dhe

(4) dhe cdo kusht tjeter & mund té vonoje uljen e avionit ose té rrisé harxhimin e karburantit
/ose vajit.

(c) Asgjé nuk mund té pérjashtojé ndryshimin e njé plani fluturimi gjaté fluturimit , me géllim té
ri-planifikimit té fluturimit pér njé destinacion tjetér, me kusht gé té gjithé kérkesat té jené
plotésuar nga pika ku u ri-planifikua fluturimi.

SPO.OP.131 Furnizimi me karburant dhe vaj — helikopterét

(@) Piloti né komandé duhet té fillojé fluturimin vetém n.q.s. helikopteri ka karburantin dhe vajin
e duhur si mé poshté pér:

(1) Pér fluturimet VFR:



(i) pér té fluturuar pér né aerodromin /vendin e operimit pér ulje dhe pas késaj té fluturojé
pér té paktén 20 minuta me shpejtésiné dhe distancén me té mirg; ose

(ii) pér fluturimet ditén VFR, njé rezervé karburanti prej 10 minutash pér distancén dhe
shpejtésiné mé te mire te dhéné ge ai/ajo géndron brenda distancés 25 NM nga aerodromi/vendi i
operimit te largimit; dhe

(2) Pér fluturimet IFR :

(i) kur nuk kérkohet alternative tjetér ose kur nuk ka te dhéna premtuese té motit pér
aerodromin e mundshém alternativ, te fluturoje pér ne aerodromin /vendin e operimit pér t’u
ulur, dhe pas késaj te fluturoj pér 30 minuta me shpejtési normale (ne fluturim horizontal) ne
lartésiné 450 m (1 500 ft) mbi aerodromin e destinuar/vendin e operimit sipas kushteve té
temperaturés standarte ne afrim dhe né ulje; ose

(i) kur éshté kérkuar njé alternative, té fluturohet dhe té kryhet afrimi dhe kalimi ne rreth te
dyte tek aerodromi/vendi i operimit ge mendohet se do te ulet, dhe pas késaj:

(A) té fluturojé tek njé alternative specifike; dhe

(B) té fluturojé pér 30 minuta me mbajtjen e shpejtésisé normale ne 450m (1 500 ft) mbi
aerodromin alternativ/ vendin e operimit sipas konditave té temperaturés standarte né afrim
dhe né ulje.

(b) Pér llogaritjen e karburantit t& nevojshém, pérfshiré edhe raste té paparashikuara, duhet té
merren né konsiderate si mé poshté:

(1) parashikimi i kushteve meteorologjike;
(2) parapritja e ri dnénies sé rrugékalimeve té reja nga ATC dhe vonesat né trafik;
(3) fikja e njé motori gjaté rrugékalimit, ku éshté e aplikueshme; dhe

(4) dhe ¢cdo kondité tjetér gé mund té vonojé uljen e avionit ose té shtojé harxhimin e
karburantit dhe/ ose té vajit.

(c) Nuk duhet té pérjashtohet amendamenti pér plan fluturimi né fluturim, me qellim ri
planifikimin e fluturimit pér né njé destinacion tjetér, duke béré plotésimet me te gjitha kérkesat
gé nga pika e ri planifikimit té fluturimit.

SPO.OP.132 Furnizimi me karburant dhe kundérpesha dhe planifikimi — balonat

(@) Piloti né komande duhet té fillojé fluturimin vetém n.q.s. karburanti rezerve ose kundérpeshat
jané té mjaftueshme pér 30 minuta fluturim.

(b) Pérllogaritja e furnizimit me karburant ose kundérpeshave duhet té jeté bazuar né kushtet e
operimit té méposhtme nén té cilat do té kryhet fluturimi:

(1) Té dhénat e pércaktuara nga prodhuesi i balonés;

(2) parashikimi i masés (peshés);

(3) kushtet meteorologjike te pritshme ; dhe

(4) procedurat e dhéna te shérbimit te navigimit ajror dhe kufizimet.
SPO.0OP.135 Udhézimet e sigurisé



(a) Operatori duhet sigurojé gé, para ngritjes specialisteve kryesore u jané dhéné udhézime né:
(1) pajisjet e emergjencés dhe progedurat;

(2) procedurat operacionale té shogéruara me detyrat e specializuara para ¢do fluturimi ose
seri fluturimesh.

(b) Udhézimi gé ju referuam tek (a)(2) mund té zévendésohet nga njé program fillestar trajnimi
ose té pérséritur. Né kété rast operatori duhet gjithashtu té pércaktojé kérkesat e reja.

SPO.OP.140 Pérgatitja pér fluturim

(a) Para fillimit té fluturimit, piloti né komandé do té konstatojé me ¢do mjet té& arsyeshém né
dispozicion gé facilitetet e bazuara né hapésiré, facilitetet e tokés dhe / ose ujit, duke pérfshiré
pajisjet komunikuese dhe mjetet e lundrimit té disponueshme dhe té kérkuara drejtpérsédrejti né
kété fluturim, pér siguriné e operimit té avionit, jané té pérshtatshme pér llojin e operimit nén té
cilin do té kryhet fluturimi.

(b) Para fillimit té fluturimit, piloti né komandé duhet té jeté familjarizuar me té gjithé
informacionin meteorologjik né dispozicion té pérshtatshém pér fluturimin gé mendohet (se do té
kryhet). Pérgatitja e njé fluturimi larg pranisé sé vendit te largimit, dhe pér ¢cdo fluturim né
kushtet IFR, duhet té pérfshijé:

(1) njé studim i raporteve té gjendjes aktuale té motit dhe té parashikimeve té tij; dhe

(2) planifikimi i njé drejtimi alternativ veprimi, pér te bere eventualisht até ge, fluturimi nuk
mund te pérfundojé sic u planifikua, pér arsye te kushteve te motit.

SPO.OP.145 Ngritja per ne aerodrome alternative — avioné kompleks me fugi motorike

(a) Pér fluturimet ne IFR, piloti ne komande duhet te specifikoje te paktén njé ngritje me mot te
pérshtatshém ne planin e fluturimit pér ne njé aerodrom alternativ, n.qg.s. kushtet e motit ne
aerodromin e largimit jané te barabarta ose me ulet se minimumet e operimit te aerodromit te
aplikueshém ose nuk do te jete e mundur rikthimi tek aerodromi i largimit per arsye te tjera.

(b) Ngritja nga aerodromi alternativ, duhet te jete brenda distancés nga aerodromi i largimit si
me poshté:

(1) pér avionét gé kané dy motoré, jo mé shume se njé distancé e barabarte me njé kohé
fluturimi prej 1 ore me shpejtési (né fluturim horizontal) me nje motorr, né té njejtat kushte
standarte té ajrit; dhe

(2) pér avionét gé kane tre ose me shume motoré, jo mé shumé se njé distancé té njé kohe
fluturimi prej 2 orésh me njé motor té fikur (OEI) shpejtési (né fluturim horizontal) sipas AFM
né té njéjtat kushte standarte té ajrit.

(c) Pér njé aerodrom qé éshté zgjedhur si aerodrom alternativ pér ngritje, informacioni i dhéné
duhet te tregojé gé, gjaté parashikimit té kohés sé pérdorimit, kushtet duhet té jené té barabarta
ose mbi minimumet e operimit te aerodromit pér até operim.

SPO.OP.150 Aerodromet e destinacioneve alternative — avionét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé destinacion me mot té
lejuar pér njé aerodrom alternativ né planin e fluturimit, né té kundért:



(a) informacioni meteorologjik aktual i vlefshém , tregon qe, pér periudhén prej 1 ore para deri
ne 1 ore pas parashikimit te kohés se mbérritjes, ose nga koha aktuale e largimit deri ne 1 ore
pas kohés se parashikuar te mbérritjes, cilado qofte periudha me e shkurtér , afrimi dhe ulja
mund te behet sipas kushteve meteorologjike te shikimit vizual (VMC); ose

(b) vendi ku mendohet se do te ulemi éshté i izoluar dhe :

(1) éshté pérshkruar njé progedure afrimi me instrumente pér aerodromin ge mendohet se do
te ulemi; dhe

(2) informacioni i vlefshém meteorologjik i freskét tregon ge, konditat meteorologjike ne
vazhdim do te ekzistojné nga 2 ore para deri 2 ore pas kohés se llogaritur te mbérritjes, ose nga
koha aktuale e largimit deri ne 2 ore pas kohés se llogaritur te mbérritjes , cilado periudhe te jete
me e shkurtér:

(i) shtresa e poshtme e reve te paktén 300 m ( 1 000 ft) mbi minimalen e shogéruar me
progeduren e afrimit me instrumente, dhe

(i) shikimi té paktén 5,5 km ose 4 km mé shumé se minimalja e shogéruar me progcedurén.
SPO.0OP.151 Aerodromet e destinacioneve alternative — helikopterét

Pér fluturimet IFR piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé destinacion me mot té
lejuar té aerodromit alternativ né planin e fluturimit, né té kundért:

(@) njé procedure afrimi me instrumente éshté pérshkruar pér aerodromin ku mendohet se do te
ulemi, dhe informacioni meteorologjik i momentit ne dispozicion tregon ge kushtet
meteorologjike ne vazhdim do te ekzistojné nga 2 oré para deri 2 oré pas kohés sé llogaritur té
mbérritjes, ose nga koha aktuale e largimit deri 2 oré pas kohés sé llogaritur té mbérritjes, cilado
gé té jeté periudha mé e shkurtér:

(1) shtresa e poshtme e reve té jeté té paktén 120 m (400 ft) sipér minimumit té shogéruar me
progeduren e afrimit me instrumente; dhe

(2) shikimi i ajrit té paktén 1 500 m mé shumé se minimumi i shogéruar me progeduren; ose
(b) vendi ku mendohet se do té kryhet ulja éshté i izoluar dhe:

(1) njé progedure afrimi me instrumente, éshté pérshkruar pér aerodromin ge mendohet se do
te kryhet ulja;

(2) informacioni i kushteve aktuale meteorologjike ne dispozicion tregon ge, konditat
meteorologjike ne vazhdim do te ekzistojné nga 2 ore para deri 2 ore pas kohés se llogaritur te
mbérritjes:

(i) shtresa e poshtme e reve éshté te paktén 120 m (400 ft) mbi minimumin e shogéruar me
progeduren e afrimit me instrumente;

(ii) shikimi éshté te paktén 1 500 m me shume se minimumi i shogéruar me progeduren; dhe
(3) éshté pércaktuar pika e fundit e marrjes sé vendimit pér moskthim mbrapa (PNR) né
rastin e destinacionit larg bregut.

SPO.OP.152 Aerodromet e destinacionit - operacionet e gasjes sé instrumenteve



Piloti né komandé do té sigurojé gé mjetet e mjaftueshme jané né dispozicion pér té lundruar dhe
vendosur né aerodromin e destinacionit ose né cilindo aerodrom alternativ né rast té¢ humbjes sé
kapacitetit pér afrimin e synuar dhe operacionin e uljes.

SPO.0OP.155 Rifurnizimi me karburant gjate hipjes se personave, ne bord ose zbritja

(@ Avioni nuk duhet té rifurnizohet me karburant benzol aviacioni (AVGAS) ose
shuméllojshméri e kétij tipi karburanti ose pérzierje e llojeve té karburantit, kur hipin persona né
bord, ose zbresin.

(b) Pér té gjitha llojet e tjera té karburantit, duhet té kihet njé kujdes i nevojshém dhe avioni
duhet té drejtohet né ményrén e duhur nga personel i kualifikuar pér té gené gati pér té filluar njé
evakuim direkt te avionit me mjetet me te shpejta praktike te mundshme.

SPO.OP.160 Pérdorimi i kufjeve

Pérve¢ balonave, ¢do anétar ekuipazhi gé kérkohet té jeté né detyré né kabinén e ekuipazhit
fluturues duhet té vendosi kufjet me mikrofon anash, ose ekuivalent me té , dhe pérdori até si
pajisje primare pér komunikim me ATS, me anétaret e tjeré té ekuipazhit dhe specialistét
kryesore.

SPO.OP.165 Pirja e duhanit

Piloti né komandé nuk duhet té lejojé pirjen e duhanit né bord ose gjaté furnizimit ose zbrazjes sé
karburantit té avionit.

SPO.OP.170 Kushtet meteorologjike

(@) Piloti né komandé duhet té filloje ose té vazhdoje fluturimin ne kushtet e VFR vetém
n.g.s. informacioni meteorologjik i fundit i dhéné , tregon ge kushtet meteorologjike gjate
rrugékalimit dhe ne destinacionin e parashikuar pér kohen e pérllogaritur te pérdorimit éshté i
barabarte ose mbi minimumet e operimit te VFR te aplikueshme .

(b) Piloti né komandé duhet teé filloje ose té vazhdoje fluturimin ne kushtet IFR drejt
aerodromit te destinuar te planifikuar, vetém n.q.s. informacioni meteorologjik i fundit i dhéné ,
tregon ge ne parashikimin e kohés se mbérritjes, konditat e motit tek destinacioni ose te paktén
ne destinacionin e njé aerodromi alternativ jané te barabarta ose mbi minimumet e operimit te
aerodromit te aplikueshém.

(¢) N.g.s. fluturimi pérmban segmentet e VFR dhe IFR, informacioni meteorologjik
referuar tek (a) dhe (b) duhet te jete po ashtu i aplikueshém.

SPO.OP.175 Akulli dhe papastérti te tjera — procedurat e tokés

(@) Piloti né komandé duhet té filloje ngritjen vetém n.g.s. avioni éshté i pastér nga ¢do
depozitim (papastérti) ge mund te japi efekte te kundérta ne performance ose kontrollin e
avionit, perveg kur lejohet ne AFM.

(b) Né rastin e operimit me avioné kompleks me fuqi motorike, operatori duhet te vendosi
vazhdimin e procedurave kur pastrohet akulli ne toke ose kundér ngrirjes ge kane lidhje me
inspektimet e avionit, jané te nevojshme pér te lejuar operime te sigurta te avionit.

SPO.OP.176 Akulli dhe papastérti té tjera — procedurat e fluturimit

(@) Piloti ne komande duhet te filloje fluturimin ose géllimisht te fluturoje ne kushte te
pritshme akullimi ose aktualisht ne kushte akullimi , vetém ne rast se avioni éshté i certifikuar



dhe pajisur te pérballet me kondita te tilla si¢ referohet ne 2.a.5 te Aneksit IV te Rregullores
(EC) Nr. 216/2008.

(b) N.g.s. ngrirja e tejkalon intensitetin e akullimit pér te cilin avioni éshté certifikuar ose n.qg.s.
njé avion nuk éshté certifikuar ne kushtet e akullimit te njohur ne pérballjen me akullime,
piloti né komande duhet te dali nga kushtet e akullimit pa vonese , me ndryshim te nivelit
dhe/rrugékalimit , dhe nése éshté e nevojshme me deklarimin e nje emergjence tek ATC.

(c)Né rastin e operimeve me avioné kompleks me fuqgi motorike, operatori duhet te vendosi
progedura pér fluturime ne kushtet e pritshme akullimi ose ne kushte aktuale akullimi.

SPO.OP.180 Kaushtet ne ngritje — avionét dhe helikopterét
Para fillimit te ngritjes , piloti ne komande duhet té jete i kénaqur gé:

(@) Né bazé té informacionit te vlefshém, moti ne aerodrom ose vendin e operimit dhe kushtet e
pistés ose FATO qe do te pérdoret mund te mos lejoje ngritje dhe largim te sigurte; dhe

(b) Duhet té keté pérputhje me minimumet e aplikueshme te operimit ne aerodrom .
SPO.OP.181 Kushtet e ngritjes — balonat

Para fillimit té ngritjes, piloti né komandé duhet té jete i kénaqur gé, né bazé té informacionit té
duhur, moti né vendin ose aerodromin e operimit nuk mund te parandaloje ngritjen dhe largimin
e sigurte.

SOP.OP.185 Simulimi i situatave né fluturim

Vetém né rast se njé specialist kryesor éshté pér trajnim ne bordin e avionit, piloti ne komande ,
kur mbajné specialistet kryesore, nuk duhet te simulojné :

(a) situata gé kérkojné aplikime té procedurave jo normale ose emergjente; ose
(b) fluturim né kondita meteorologjike me instrumente (IMC).
SPO.0OP.190 Menaxhimi i karburantit gjaté fluturimit

(@) Operatori i njé avioni kompleks me fugi motorike, duhet té sigurojé qé te kryhen kontrollet
e karburantit gjate fluturimit dhe menaxhimin e tij .

(b) Piloti ne komande duhet te kontrolloje ne intervale te rregullta ge sasia e mbetur e
karburantit te pérdorshém gjate fluturimit nuk éshté me pak se sa karburanti i kérkuar pér te
vazhduar ne aerodromin ose vendin e operimit me mot premtues, dhe planifikimi i rezervés se
karburantit si¢ kérkohet nga SPO.OP.130 dhe SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Pérdorimi i oksigjenit shtese

(@) Operatori duhet té sigurojé qé specialisti kryesor dhe anétaret e ekuipazhit pérdorin
vazhdimisht oksigjen shtesé né ¢do kohe ge lartésia e kabinés tejkalon 10 000 ft pér njé periudhe
me shume se 30 minuta dhe ne ¢do kohe ge lartésia e kabinés tejkalon 13 000 ft, né té kundért
éshté aprovuar nga autoriteti kompetent dhe né pérputhje me SOPs.

(b) Pavarésisht nga (a) dhe me pérjashtim té operimeve me parashuté, ekskursione té shkurtra té
njé kohézgjatjeje té caktuar mbi 13 000 ft pa pérdorur oksigjen shtesé né aeroplané dhe
helikopteré ndryshe nga ata kompleks mund té ndérmerren me miratimin te méparshém té
autoritetit kompetent bazuar né shgyrtimin e né vijim:



(1) koha e pérshkuar mbi 13 000 ft te mos jete me shume se 10 minuta ose, n.q.s. éshté e
nevojshme pér njé periudhe me te gjate , ka nevoje pér kohe strikte pér pérfundimin e detyrés se
specializuar;

(2) fluturimi nuk éshté kryer mbi 16 000 ft;

(3) udhezimet e sigurisé ne pérputhje me SPO.OP.135 , pérfshijné informacionin e duhur pér
anétarét e ekuipazhit dhe specialiste kryesore pér efektet e urisé oksigjenike (mungesa e
oksigjenit);

(4) SOPs pér operimin ne fjale reflektohet tek (1), (2) dhe (3);

(5) eksperienca e méparshme e operatorit né kryerjen e operimeve mbi 13 000 ft, pa pérdorur
oksigjenin shtese;

(6) eksperienca individuale e anétaréve té ekuipazhit dhe specialisteve kryesore dhe
pérshtatja e tyre psikologjike ne lartésité e médha; dhe

(7) lartésia e bazés ku éshté vendosur operatori ose nga ku po kryhen operimet.
SPO.OP.200 Sinjalizimi i aférsisé me tokén

(@ Kur nga anétarét e ekuipazhit zbulohet aférsia me tokén ose nga sistemi operues i
paralajmérimit té aférsisé me token, piloti ge fluturon duhet te marri veprime te menjéhershme
korrigjuese me gellim ge te vendosen kushtet e sigurta te fluturimit.

(b) Sistemi paralajmérues i aférsisé me tokén mund te jete stakuar gjate detyrave te
specializuara, te cilat pér natyrén e tyre kérkon ge avioni te operohet brenda distancés se poshtme
nga toka ge mund te filloje sinjalizimi i sistemit te paralajmérimit te pranisé se tokeés.

SPO.OP.205 Sistemi i shmangies se pérplasjes ne ajér (ACAS)

(a) Operatori duhet té krijojé procedura operacionale dhe programe trajnimi kur ACAS té
instalohet dhe té pérdoret né ményré gé ekuipazhi i fluturimit té trajnohet né ményré té
pérshtatshme pér té shmangur goditjet dhe té jeté kompetent pér pérdorimin e pajisjeve ACAS II.

(b) ACAS Il mund te jete i stakuar gjate kétyre detyrave te specializuara, te cilat nga natyra e
tyre kérkon ge avioni te operoje brenda distancés nga njeri tjetri poshté asaj ge mund te
sinjalizoje ACAS.

SPO.0OP.210 Kaushtet e afrimit dhe te uljes — avionét dhe helikopterét

Para fillimit te njé afrimi pér ne ulje, piloti ne komande duhet te jete i kénaqur ge, ne baze te
informacionit ne dispozicion , moti ne aerodromin ose vendin e operimit dhe kushtet e pistés ose
FATO ne te cilén mendohet se do te pérdoret nuk duhet té parandaloje afrim té sigurté, uljen ose
afrim jo te rregullt (dhe me pas kalim ne rreth te dyte).

SPO.OP.215 Fillimi dhe vazhdimi i afrimit — avionét dhe helikopterét

(@) Piloti ne komande mund te filloje njé afrim me instrumente pavarésisht nga raportimi i
distancés se shikimit vizual te pistés/ transparencés se ajrit (RVR/VIS).

(b) N.g.s. RVR/VIS éshté raportuar me pak se minimumet e aplikueshme , afrimi (pér ne ulje)
nuk duhet te vazhdoje:

(1) Mé poshté se 1 000 ft mbi aerodrom; ose



(2) brenda segmentit te afrimit final (gjate planerimit nga prurési i largét pér tek i aférti pér
ne ulje), ne rastin kur lartésia e marrjes se vendimit (DA/H) ose minimumi i humbjes se lartésisé
(MDAV/H) éshté me shumé se 1 000 ft mbi aerodrom,

(c) Kur mungojné té dhénat e RVR , vlera e RVR mund te nxirret nga konvertimi i shikimit te
raportuar.

(d) N.g.s. kalojmé me poshté se 1 000 ft te lartésisé mbi aerodrom , RVR/VIS e raportuar éshté
me poshté se minimumet e aplikuara , afrimi mund te vazhdoje deri DA/H ose MDA/H.

(e) Afrimi mund te vazhdoje me poshté se DA/H ose MDA/H dhe ulja mund te plotésohet, ne
rastet kur referenca vizuale e pérshtatshme pér tipin e operimit te afrimit dhe pér pistén e
duhur, éshté vendosur tek DA/H ose MDA/H dhe éshté ruajtur.

(F) Nga distanca e shikimit RVR do te kontrollohet gjithmoné zona e prekjes.
SPO.OP.225 Kaufizimet operuese — balonat me ajér te nxehte

(@) Njé balone me ajér te nxehte nuk duhet te ulet gjate natés, pérvecse ne situatat e
emergjenceés.

(b) Njé balone me ajér te nxehte mund te ngrihet gjate natés, kur ka karburantin e nevojshém
pér uljen gjate dités .
SPO.0OP.230 Progedurat standarte te operimit

(a) Para fillimit te njé operimi te specializuar , operatori duhet te bej njé vlerésim te rriskut,
vlerésimin e kompleksitetit te aktivitetit pér te pércaktuar rreziget dhe rrisqet e genésishme
ge shogérojné operimin dhe vendosjen e masave lehtésuese.

(b) Bazuar ne vlerésimet e rriskut, operatori duhet te vendosi procedurat standarte te operimit
(SOP) ne pérshtatje me aktivitetin e specializuar dhe avionit te pérdorur ne baze te
kérkesave te Nénujéses E. SOP duhet te jete pjese e manualit te operimit ose njé
dokument me vehte. SOP duhet rishikuar rregullisht dhe pérmirésuar, sipas rastit.

(c) Operatori duhet te siguroje ge operimet e specializuara duhet te kryhen ne perputhje me
SOP.

NENPJESA C
PERFORMANCA E AVIONIT DHE KUFIZIMET E OPERIMIT
SPO.POL.100 Kufizimet e operimit — té gjithé avionét

(@) Gjate cfarédo faze te operimit, ngarkimi, llogaritjes se masés dhe, pérvec balonave,
pozicioni i gendrés se gravitetit (CG) te avionit duhet te pérputhet me ¢do kufizim te specifikuar
ne manualin e duhur.

(b) Tabelat, listat, emértimi i instrumenteve , ose kombinimi i tyre, ge pérmbajné kufizimet e
kétyre operimeve te pérshkruar nga AFM pér prezantim vizual, duhet te jene treguar ne avion.

SPO.POL.105 Masa dhe balancimi

(a) Operatori duhet te siguroje ge masa dhe , pérvec balonave , QG te avionit (CG), éshté
vendosur nga pesha aktuale para hyrjes fillestare ne sherbim. Efektet e grumbulluara te



modifikimeve dhe te riparimeve pér masén dhe balancén duhet te llogariten dhe dokumentuar
sipas rastit. Ky lloj informacioni duhet te jete i gatshém pér pilotin ne komande. Avioni duhet ri
peshuar n.qg.s. efektet e modifikimeve ne mase dhe balancim nuk njihen ekzaktesisht.

(b) Peshimi duhet té plotésohet :

(1) pér avionét dhe helikopterét ,nga prodhuesi i avionit ose nga njé organizate mirémbajtje e
aprovuar; dhe

(2) pér planerat dhe balonat , nga prodhuesi i avionit ose ne pérputhje me Rregulloren
(EC) nr. 2042/2003 nése éshté e aplikueshme.

SPO.POL.110 Sistemi i masés dhe balancimit - operimet tregtare me avionét dhe
helikopterét dhe operimet jo-tregtare me avioné kompleks me fugi motorike

(@) Operatori duhet té vendosi énjé sistem té masés dhe balancés pér cdo fluturim ose seri
fluturimesh:

(1) masa bosh e operimit té avionit;

(2) masa e ngarkesés sé trafikut;

(3) masa e ngarkesés me karburant;

(4) ngarkesa e avionit dhe shpérndarja e ngarkeseés;

(5) masa ne ngritje , masa ne ulje dhe masa zero e karburantit; dhe
(6) pozicionet e gendrés se gravitetit CG te aplikueshme te avionit.

(b) Ekuipazhit te fluturimit duhet t’i jete dhéné njé mjet pér verifikimin e ¢cdo mase dhe balance
té kompjuterizuar bazuar né llogaritjet elektronike.

(c) Operatori duhet te vendosi procedurat ge t’i japi pilotit ne komande te pércaktojé masén
dhe ngarkesén e karburantit ,duke pérdorur densitetin aktual ose, n.qg.s. nuk éshté e njohur ,
densitetin e llogaritur ne pérputhje me metodén e specifikuar ne manualin e operimeve.

(d) Piloti né komandé duhet té sigurojé qé ngarkimi i:
(1) avionit éshté kryer nen mbikéqyrjen e personelit te kualifikuar; dhe

(2) ngarkesa e trafikut éshté e barabarte né vazhdimési me té dhénat e pérdorura pér
llogaritjen e masés dhe balancés se avionit.

(e) Operatori duhet té specifikoje, ne manualin e operimeve , principet dhe metodat e pérdorura
ne ngarkimin dhe ne sistemin e masés dhe balancés ge plotéson kérkesat qe jané ne (a) deri
ne (d). Ky sistem duhet te mbuloje te gjitha tipet e operimeve ge mendohet se do te kryhen.

SPO.POL.115 Té dhénat e masés dhe balancés dhe dokumentacioni — operimet tregtare
me avionét dhe helikopterét dhe operimet jo-tregtare me avioné kompleks me fuqi
motorike

@ Operatori duhet té wvendosi té dhénat e masés dhe balancés dhe té nxjerri
dokumentacionin e masés dhe balancés ara ¢do fluturimi , ose seri fluturimesh , specifikimin e
ngarkesés dhe shpérndarjen e saj ne ményré te tille ge kufizimet e masés dhe balancés se avionit
nuk tejkalohen. Dokumentacioni i masés dhe balancés duhet te pérmbajé informacionin e
méposhtém:



(1) regjistrimin e avionit dhe tipin ;

(2) identifikimin e fluturimit , numri dhe data, nése éshté e aplikueshme ;
(3) emri i pilotit ne komande;

(4) emri i personit , i cili pérgatiti dokumentacionin ;

(5) masa e operimit te thate dhe CG korresponduake e avionit ;

(6) masa e karburantit ne ngritje dhe masa e karburantit ne rrugékalim;
(7) masa e harxhimeve te tjera pérvec karburantit, nése éshté e aplikueshme;
(8) komponentét e ngarkesés;

(9) masa ne ngritje, masa ne ulje dhe masa zero pa karburant;

(10)  pozicionet e aplikueshme te CG te avionit; dhe

(11)  kufizimet e masés dhe vlerat e CG.

(b) Kur té dhénat e masés e balancés dhe dokumentacioni éshté nxjerre nga njé sistem i
kompjuterizuar i masés dhe balancés, operatori duhet te verifikoje vértetésing e te dhénave te
dala.

SPO.POL.116 Te dhénat e masés dhe balancés dhe dokumentacioni — lehtésirat

Pavarésisht nga SPO.POL.115(a)(5), pozicioni i CG nuk ka nevoje ge te mos jete ne
dokumentacionin e masés dhe balancés , n.qg.s. shpérndarja e ngarkesés éshté ne pérputhje me
tabelén e parallogaritur te balancés ose ajo mund te jete treguar ose n.q.s., ajo mund te tregohje
ge, pér operimet e planifikuara duhet te siguroje njé balancé korrekte, pavarésisht se c¢faré
ngarkese reale éshté.

SPO.POL..120 Performanca — té pérgjithshme

Piloti ne komande duhet te operoje avionin , vetém n.g.s. performanca éshté e pérshtatshme te
pérputhet me ligjet e aplikueshme te ajrit dhe ¢do lloj kufizimesh te tjera te aplikueshme ne até
fluturim, hapésira ajrore, aerodromet ose vendet e operimit , duke marre parasysh saktésiné e
bérjes se ¢do diagrame (harta skica) dhe hartave te pérdorura.

SPO.POL.125 Kufizimet e masés né ngritje — avionét kompleks me fuqgi motorike
Operatori duhet té siguroje ge:
(a) Masa e avionit né fillimin e ngritjes nuk duhet te tejkaloje kufizimet e masés :

(1) ne pozicionin e ngritjes, si¢ kérkohet ne SPO.POL.130;

(2) ne rrugékalim me njé motor te fikur (OEI), si¢ kérkohet ne SPO.POL.135; dhe

(3) ne ulje , si¢ kérkohet ne SPO.POL.140, pér te lejuar zvogélimin e pritshém ne mase sipas
vazhdimit te fluturimit , dhe zbrazjen e karburantit (ne ajér si rezultat i njé emergjence);

(b) Masa ne fillimin e ngritjes kurré nuk duhet te tejkaloje masén maksimale gjate ngritjes te
specifikuar ne AFM pér presionin e lartésisé se duhur te nivelit te aerodromit ose vendit te
operimit , dhe n.q.s. éshté pérdorur si njé parametér pér te pércaktuar masén maksimale te
ngritjes, dhe ¢farédo lloj kondite lokale atmosferike ; dhe



(c) Pérllogaritja e masés pér kohen e pritshme te uljes ne aerodrom ose vendin e operimit te
parashikimit te uljes dhe tek ¢do destinacion aerodromi alternativ, kurré nuk duhet te tejkaloje
maksimalen e masés se uljes specifikuar ne AFM pér lartésiné e presionit te nivelit te atyre
aerodromeve ose vende operimi dhe n.g.s. éshté pérdorur si njé parametér pércaktues pér masén
maksimale té uljes, dhe ¢cdo kondite tjetér lokale atmosferike .

SPO.POL.130 Ngritja — avionét kompleks me fuqi motorike

(a) Kur pércaktohet masa maksimale ne ngritje , piloti ne komande duhet te keté parasysh si me
poshté:

(1) distanca e llogaritur ne ngritje nuk duhet te tejkaloje distancén e vliefshme se bashku me
distancén (e parrezikshme ) pa pengesa , pa tejkaluar gjysmén e distancés se vrapimit te
dhéné ;

(2) llogaritja e vrapimit ne ngritje nuk duhet te tejkaloje (distancén) e dhéné te vrapimit ne
ngritje ;

(3) njé viere e V1 duhet te pérdoret pér ndérprerjen dhe vazhdimin e ngritjes , ku nje V1
éshté specifikuar ne AFM; dhe

(4) ne nje piste te lagur ose te papastér, masa (pesha ) e ngritjes nuk duhet te tejkaloje até te
lejuar per ngritje ne piste te thate nen te njéjtat kushte.

(b) Pérvec avionéve te pajisur me motor turbohelike, dhe masa maksimale ne ngritje éshté e
barabarte ose me pak se 5 700 kg, ne rastin e fikjes se njé motori gjate ngritjes, piloti ne
komande duhet te siguroje ge avioni éshté ne gjendje te :

(1) te ndérpresé ngritjen dhe ndaloje brenda distancés se dhéné te nxitimit pér ndalim ose
pistés se mbetur ; ose

(2) te vazhdoje ngritjen duke ju shmangur pengesave pérgjaté vijés se fluturimit me njé
koeficient sigurie deri sa avioni te jete ne pozicionin ge te pérputhet me SPO.POL.135.

SPO.POL..135 Ne rrugékalim — njé motor i fikur — avionét kompleks me fugi motorike

Piloti ne komande duhet te siguroje ge ne momentin kur njé nga motorét behet jofunksional ne
cdo pike pérgjaté rrugékalimit , njé avion shume motorésh duhet te jete ne gjendje te vazhdoje
fluturimin ne njé aerodrom te pérshtatshém ose vend operimi, pa fluturuar poshté minimumit te
lejuar te pengesave ne ¢do pike.

SPO.POL.140 Ulja - avionét kompleks me fuqgi motorike

Piloti ne komande duhet te siguroje ge ne ¢do aerodrom ose vend operimi , pas shmangies se
pengesave gjate rrugékalimit te afrimit me koeficient sigurie , avioni duhet te jete ne gjendje te
ulet dhe te ndaloje, ose planeri te arrije te zvogélojé shpejtésiné kénagshém brenda distancés se
duhur te uljes . Disa toleranca te vogla duhet te lejohen pér ndryshime te pritshme te teknikave te
afrimit dhe uljes, ne rast se kéto toleranca nuk jané programuar ne te dhénat e performances.

SPO.POL..145 Performanca dhe kriteri i operimit — avionét

Kur njé avion éshté duke operuar né lartésiné mé pak se 150 m (500 ft) mbi rajon me dendési té
larté , pér operimet e avionéve gé nuk jané né gjendje té ruajné nivelin e fluturimit horizontal ne
rastin e njé fikje kritike té motorit, operatori duhet té :

(@) vendosé procedura operimi pér minimizimin e pasojave gjate fikjes se motorit;



(b) vendosé njé program trajnimi pér anétaret e ekuipazhit ; dhe

(c) sigurojé qé té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistet kryesore ne bord jané instruktuar
pér procedurat ge kryhen ne rast te njé ulje te detyruar.

SPO.POL.146 Performanca dhe kriteri i operimit — helikopterét
(@) Piloti ne komande mund te operoje njé avion mbi rajon me dendési te larte ge duhet te keté:
(1) helikopter te certifikuar te kategorisé A ose B; dhe

(2) jané marre masat e sigurisé pér te parandaluar ndonje rrezik ndaj personave ose prones ne
toke , dhe operimi dhe SOP e tij éshté autorizuar.

(b) Operatori duhet te:
(1) vendosi procedura operimi pér te minimizuar pasojat e fikjes se njé motori;
(2) vendosi njé program trajnimi pér anétarét e ekuipazhit; dhe

(3) siguron ge te gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistet kryesore ne bord jané
instruktuar pér procedurat ge do te kryhen ne rast te njé ulje te detyruar.

(c) Operatori duhet te siguroje ge masa gjate ngritjes , uljes ose varjes (mbajtjes mbi toke) nuk
duhet te tejkaloje maksimumin e masés se specifikuar pér:

(1) njé varje pa efektin e tokés (HOGE)me te gjithé motorét ne operim ne fuqginé e duhur te
vendosur; ose

(2) n.g.s. mbizotérojné kushtet ge nj¢ (HOGE) nuk mund te vendoset, masa e helikopterit
nuk duhet te tejkaloje masén maksimale te specifikuar pér njé varje nen efektin e tokés(HIGE)
me te gjithé motorét ne operim ne fuginé e duhur , ku te mbizotérojné kushtet pér njé varje ne
efektin e tokés ne masén maksimale te specifikuar.

NENPJESA D
INSTRUMENTAT, TE DHENAT DHE PAISJET
SEKSIONI 1
Avionét
SPO.IDE.A.100 Instrumentet dhe pajisjet — té pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo Nénpjesé duhet te jene aprovuar ne pérputhje
me kérkesat e aplikueshme te vlefshmérisé ajrore n.q.s. ato jané :

(1) pérdorur nga ekuipazhi I fluturimit pér te kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;

(2) pérdorur ne pérputhje me SPO.IDE.A.215;

(3) pérdorur ne pérputhje me SPO.IDE.A.220; ose

(4) instaluar ne avion.
(b)" Artikujt e mé poshtém, kur kérkohen nga kjo Nenpjesé , nuk kane nevoje pér aprovimin e
pajisjeve:

(1) siguresa rezerve,



(2) elektrik dore ( me bateri),

(3) njé pajisje pér matjen ekzakte te kohés,
(4) mbajtése skemash (harta te vogla),

(5) kutité e ndihmés se shpejte,

(6) pajisje te mbijetesés dhe sinjalizimit , dhe
(7) spirance deti dhe pajisje pér ankorim.

(c) Instrumentet dhe pajisjet ge nuk kérkohen nga kjo Nénpjesé si dhe ¢do pajisje tjetér ge nuk
éshté kérkuar nga Anekse te tjera te aplikuara , por éshté marre ne fluturim , duhet te pérputhet si
me poshté me :

(1) informacioni i dhéné nga kéto instrumente, pajisje ose vegla, nuk duhet te pérdoren nga
ekuipazhi i fluturimit ge te pérputhen me Aneksin I te Rregullores (EC) nr. 216/2008

ose SPO.IDE.A.215 dhe SPO.IDE.A.220;

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet te ndikoje ne vlefshmériné ajrore te avionit, edhe ne
rastin e prishjes ose mosfunksionimit.

(d) Instrumentet dhe pajisjet duhet te jene gati pér operim dhe te arritshme nga vendi ku éshté
ulur anétari i ekuipazhit qge ka nevoje t’i pérdori ato .

(e) Keto instrumente ge pérdoren nga njé anétar ekuipazhi , duhet te jene rregulluar ag mire sa
te lejoje anétarin e ekuipazhit fluturues te shohi treguesit nga vendi i tij/saj, me minimumin
praktik te devijimit nga linja e pozicionit te shikimit, ne te cilin ai/ajo presupozohet , kur shikon
pérpara normalisht pérgjaté vijés se fluturimit.

(F) Te gjitha pajisjet e kérkuara te emergjencés duhet te jene lehtésisht te arritshme pér pérdorim
te menjéhershém.

SPO.IDE.A.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk mund té fillojé kur ¢farédo lloj instrumenti i avionit, ¢do gjé e pajisjes ose
funksionet e kérkuara pér fluturimin , jané jo operuese ose mungojné, ne te kundeért:

(@) avioni éshté duke operuar ne pérputhje me listén e pajisjeve minimale(MEL), nése éshté
dhéné;

(b) pér avionét kompleks me fugi motorike dhe pér ¢do avion te pérdorur pér operime tregtare,
operatori &shté aprovuar nga autoriteti kompetent pér te operuar avionin brenda kufizimeve te
listés master te pajisjeve minimale (MMEL); ose

(c) avioni éshté subjekt i njé leje pér te fluturuar, léshuar né pérputhje me kérkesat e
aplikueshme té vlefshmérisé ajrore.

SPO.IDE.A.110 Siguresat elektrike rezerve

Avionét duhet te pajisen me siguresat elektrike rezerve , te kualitetit te kérkuar pér mbrojtjen e
plote te gqarkut, pér zévendésimin e kétyre siguresave ge lejohen te zévendésohen ne fluturim.

SPO.IDE.A.115 Dritat e operimit
Avionét ge operojné gjate natés duhet te jene te pajisur me :



(a) sistem me drita kundér pérplasjes ne ajér;
(b) dritat e navigimit/pozicionit (ne ajér);
(c) njé prozhektor pér ulje;

(d) ushgimin e ndrigimit nga sistemi elektrik i avionit pér te dhéné dritén e duhur pér te gjithé
instrumentet dhe pajisjet kryesore pér operim te sigurte te avionit;

(e) ushgimin e ndricimit nga sistemi elektrik i avionit pér te dhéné drite ne te gjithé pjesét e
kabinés;

(F) njé ndricues te pavarur pér vendin e punés se ¢cdo anétar ekuipazhi, dhe

(g) dritat ne konformitet me Rregullat Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjes ne Det ,
n.g.s. avioni éshté duke operuar si hidroplan.

SPO.IDE.A.120 Operimet sipas VFR - instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe pajisjet
shoqgéruese

(@) Avionét ge operojné sipas VFR ditén, duhet té pajisen me mjete matése dhe treguese si mé
poshté.

(1) drejtimin manjetik,
(2) kohen ne ore, minuta dhe sekonda,
(3) lartésiné sipas presionit,
(4) treguesin e shpejtesise ajrore,
(5) numrin M, kurdo ge kufizimet e shpejtésisé jané shprehur ne termin e numrit M, dhe
(6) rréshqitjen, pér avionét kompleks me fugi motorike.
(b) Avionét ge operojné sipas kushteve VMC natén , duhet te jene , pérvec (a), te pajisur me :
(1) mjete pér matjen dhe tregimin si me poshté:
(i) kthesa dhe rréshqitje,
(i) tregues te pozicionit ne hapésiré,
(iii) shpejtésisé vertikale, dhe
(iv) drejtimin e stabilizuar;

(2) njé mjet ge te tregoje se fugia e ushgimit te instrumenteve xhiroskopike nuk éshté e
mjaftueshme.

(c) Avionét kompleks me fugi motorike ge operojné sipas VMC mbi ujé larg shikimit te bregut
(kontinental) duhet te jene pérvec (a) dhe (b) , te pajisur me njé mjet pér parandalimin e
mosfunksionimit te sistemit te treguesit te shpejtésisé ajrore si rezultat i kondensimeve ose
akullimit.

(d) Avionét ge operojné ne kushtet ku ata nuk mund te mbajné vijén e déshiruar te fluturimit pa
referencén e njé ose me shume instrumenteve , duhet ge pérveg (a) dhe (b) , te pajisen me mjet te
parandalimit te keqfunksionimit te sistemit te tregimit te shpejtésisé ajrore kérkuar ne (a)(4) si
rezultat i kondensimit dhe akullimit.



(e) Né cdo kohe ge kérkohet te operohet me dy pilote, avionét duhet te pajisen me mjete me
vehte (pér ¢do pilot) ge tregojné si me poshté:

(1) lartésiné sipas presionit ,

(2) treguesin e shpejtésisé ajrore,

(3) rréshqitjen , ose kthesat dhe rréshqitjen, nése éshté e aplikueshme ,
(4) avio-horizontin, nése éshté e aplikueshme,

(5) shpejtésiné vertikale, nése éshté e aplikueshme,

(6) drejtimin e stabilizuar, nése éshté e aplikueshme ,dhe

(7) numri M , kurdo ge kufizimet e shpejtésisé jané shprehur ne termin e numrit M, nése
éshté e aplikueshme.

SPO.IDE.A.125 Operimet sipas IFR - instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe pajisjet
shoqgéruese

Avionét ge operojné sipas IFR duhet te pajisen me :
(@) pajisje pér matjen dhe tregimin si me poshté pér :
(1) drejtimin manjetik,
(2) kohen ne ore, minuta dhe ne sekonda,
(3) lartésiné sipas presionit,
(4) treguesin e shpejtésisé ajrore,
(5) shpejtésisé vertikale,
(6) rrotullimin dhe rréshqitjen ,
(7) avio-horizontin,
(8) drejtimin e stabilizuar,
(9) matés pér temperaturén jashté (avionit), dhe
(10) numrin M , kurdo ge kufizimet e shpejtésisé jané shprehur ne termat e numrit M;

(b) mijet ge te tregoje se ushqgimi i energjisé pér instrumentet xhiroskopike nuk éshté ne sasiné e
duhur.

(c) kurdo ge operimet kérkojné dy pilote, mjete treguese shtese te ndara pér pilotin e dyte:
(1) lartésiné sipas presionit,
(2) treguesi i shpejtésisé ajrore,
(3) shpejtésia vertikale,
(4) kthesa dhe rréshqitje ,
(5) avio-horizonti,
(6) drejtimi i stabilizuar, dhe



(7) numri M , kurdo ge kufizimet e shpejtésisé jané shprehur ne termat e numrit M, nése
éshté e aplikueshme;

(d) mjete pér parandalimin e kegfunksionimit te sistemit te treguesit te shpejtésisé ajrore
kérkuar nga (a)(4) dhe (c)(2) gjaté kondensimit ose akullimit, dhe

(e) avionét kompleks me fugi motorike kur operojné sipas IFR , duhet ge pérvec (a), (b),(c)
dhe (d) te pajisen me :

(1) marres alternativ té presionit statik;

(2) mbajtése skicash (hartash) ne njé pozicion te lehte pér t’u lexuar ge mund te ndrigohet
pér operime gjate natés;

(3) mijet te pavarur sekondar pér matjen dhe tregimin e lartésisé , ne te kundért éshté
instaluar ne pérputhje me (e)(1); dhe

(4) burim emergjent té energjisé, i pavarur nga sistemi gendror gjenerues i elektricitetit, me
gellim te operimit dhe ndricimin e sistemit tregues te avio-horizontit pér njé periudhe minimale
prej 30 minutash. Burimi i energjisé emergjente duhet ge, ne ményré automatike te operoje pas
shképutjes se sistemit gendror ge gjeneron elektricitet dhe duhet te jepet njé tregues i garte ne
instrumente qe avio-horizonti éshté duke operuar nga sistemi i fugisé emergjente.

SPO.IDE.A.126 Pajise shtese pér operime me njé pilot sipas IFR

Avionét kompleks me fugi motorike ge operojné sipas IFR me njé pilot, duhet te pajisen me njé
autopilot me mbajtjen e lartésisé dhe drejtimin e kursit magnetik me te fundit.

SPO.IDE.A.130 Sistemi bindes i paralajmérimit te terrenit (TAES)

Avionét me turbine me masén maksimale ne ngritje te certifikuar (MCTOM) e me shume se 5
700 kg ose nje¢ MOPSC me shume se nénté , duhet te pajiset me njé TAES ge plotéson kérkesat
pér:

(@) pajisje té klasit A, si¢ specifikohet pér njé standart te pranueshém , ne rastin e avionéve me
certifikate individuale te vlefshmérisé ajrore (CofA) e léshuar pér here te pare pas 1 Janarit
2011; ose

(b) pajisje te klasit B, si¢ specifikohet pér njé standart te pranueshém , ne rastin e avionéve
per te cilin CofA individuale éshté Iéshuar pér here te pare ne ose para 1 Janarit 2011.

SPO.IDE.A.131 Sistemi i shmangies se pérplasjes ajrore  (ACAS 1I)
Pérvecse n.q.s. shihet ndryshe nga Rregullorja (EU) Nr. 1332/2011, avionét me fuqi turbine me
njé MCTOM me shume se 5 700 kg , duhet te pajisen me ACAS 1.

SPO.IDE.A.132 Pajisjet pér zbulim ajror te motit — avionét kompleks me fuqi motorike

Avionét e méposhtém duhet te jene te pajisur me pajisje ajrore zbulimi te motit kur operojné
natén ose ne IMC ne ato rajone, ku shtréngatat e shiut ose rreziget potenciale te kushteve te
motit, ne varési te zbulimit me pajisjet ajrore te gjetjes se motit, mund te pritet ge te ekzistojné
pérgjaté rrugékalimit:

(a) avioné me hermetizim;
(b) avioné pa hermetizim me njé peshe MCTOM me shume se 5 700 Kkg.



SPO.IDE.A.133 Pajise shtese pér operimet natén me kondita akullimi — avionét kompleks
me fuqgi motorike

(@) Avionet ge pritet ose aktualisht operojne ne kushtet e akullimit naten, duhet te paisen me
mjete per te ndriguar ose zbuluar formimin e akullit.

(b) Mjetet pér ndricimin e formimit te akullit nuk duhet te formojné vezullim ose reflektim ge
mund te z&ré te papérgatitur anétarét e ekuipazhit ne kryerjen e detyrés se tyre.

SPO.IDE.A.135 Sistemi i brendshém telefonik i anétaréve te ekuipazhit

Avionét ge operojné me me shume se njé anétar ekuipazhi duhet te pajisen me njé sistem
telefonik te brendshém , pérfshiré kufjet dhe mikrofonat pér pérdorim nga te gjithé anétarét e
ekuipazhit.

SPO.IDE.A.140 Regjistruesi i zérit te kabinés (piloteve)
(@) Avionét e méposhtém duhet te pajisen me njé¢ CVR:

(1) avionét me nj& MCTOM pér me shume se 27 000 kg dhe éshté léshuar pér here te pare
njé certifikate individuale CofA ne ose pas 1 Janarit 2016; dhe

(2) avionét me nj¢ MCTOM me shume se 2 250 kg:
(1) certifikuar me njé ekuipazh minimal prej te paktén dy pilote;
(ii) pajisur me motor(a) turboreaktive ose me shume se njé motor turbohelike; dhe
(iii) pér te cilét njé tip certifikate éshté l1éshuar ne ose pas 1 Janarit 2016.
(b) CVR-ja duhet té jeté né gjendje té mbajé té dhéna té regjistruara gjaté sé paku:

(1) 25 orét e méparshme pér aeroplané me njé¢ MCTOM prej mé shumé se 27 000 kg dhe sé
pari léshuar me njé CofA individuale né ose pas 1 janarit 2021; ose

(2) 2 oré paraprake né té gjitha rastet e tjera.
(c) CVR duhet té jeté né gjendje té mbajé té dhénat e regjistruara gjaté té paktén:

(1) komunikimet e zérit ne dhénie dhe ne marrje me radio ne kabinén e ekuipazhit
fluturues ;

(2) zéri i komunikimit te anétaréve te ekuipazhit te fluturimit me pérdorimin e sistemit
telefonik te brendshém dhe sistemin e njoftimit te publikut, nése éshté i instaluar;

(3) ambienti i dégjimit me veshe ne kabinén e ekuipazhit fluturues, pérfshiré , pa
ndérprerje, sinjalet me zé te marre nga ¢do mikrofon te zgjatur dhe mikrofon ne maske
ne pérdorim; dhe

(4) sinjale me z& ose dégjim pér identifikimin e navigimit ose pajisje ndihmese te afrimit
te vendosura ne kufje ose ne autoparlant.
(d) CVR duhet te filloje te regjistroje automatikisht para se avioni te lévizi me fuginé e tij dhe

duhet te vazhdoje te regjistroje deri ne ndérprerjen e fluturimit kur avioni nuk éshté me ne
gjendje te l&vizi me fuginé e tij.

(e) Né shtesé té (d) , ne varési te mundésiseé te fuqisé elektrike , CVR duhet te filloje te regjistroje
sa me herét te jete e mundur gjate kontrolleve ne kabine(te piloteve) para Iéshimit te motoréve ne



fillimin e fluturimit , deri ne kontrollin e kabinés (se piloteve) menjéheré me mbylljen e
motoréve ne fund te fluturimit.

(F) Nése CVR nuk mund té vendoset, ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar né gjetjen e tij
nén ujé. Deri mé 1 janar 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé minimale té transmetimit
nénujor prej 90 ditésh. Nése CVR-ja mund té vendoset, do té keté njé transmetues automatik té
lokatoréve té emergjencés.

SPO.IDE.A.145 Regjistruesi i té dhénave té fluturimit

(@ Avionét me njg¢ MCTOM me shume se 5 700 kg dhe pér heré té paré léshohet njé
certifikate individuale CofA né ose pas 1 Janarit 2016, duhet te pajiset me njé FDR qe pérdor
metode dixhitale te regjistrimit dhe mbajtjen e te dhénave, pér te cilat, njé metode pér leximin
dhe marrjen e kétyre te dhénave nga vendi i ruajtjes &shté e mundshme.

(b) FDR duhet te regjistroje parametrat e kérkuar pér pércaktimin e sakte te rrugékalimit te
avionit ne fluturim , shpejtésiné , pozicionin ne ajér , fuginé e motorit, konfiguracionin dhe
operimin, dhe te jete ne gjendje pér mbajtjen e te dhénave te regjistrimit e te paktén 25 oréve te
méparshme.

(c) Te dhénat duhet te merren nga burime te avionit ge lejojné njé ndérthurje me informacionin
e shfaqur tek ekuipazhi i fluturimit.

(d) FDR duhet te filloje te regjistroje te dnénat ne ményré automatike para se avioni te jete ne
gjendje te lévizi me fuqiné e tij dhe duhet te ndaloje automatikisht pasi avioni nuk éshté ne
gjendje te lévizi me fuqiné e tij.

(e) Nése FDR nuk éshté i disponueshém, ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar né gjetjen e
tij nén ujé. Deri mé 1 janar 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé minimale té transmetimit
nénujor prej 90 ditésh. Nése FDR éshté i disponueshém, ai duhet té keté njé transmetues
automatik té lokatorit té emergjencés.

SPO.IDE.A.150 Regjistrimi i te dhénave lidhése

(@) Avionéve gé u éshté léshuar pér heré té paré certifikata individuale CofA ne ose pas 1
Janarit 2016 dhe kane aftésiné te operojné te dhénat lidhése te komunikimit dhe jané kérkuar te
jene te pajisur me njé CVR , duhet te regjistrojné ne regjistrues , kur éshté e aplikueshme :

(1) Mesazhet komunikuese te te dhénave lidhése ge kane te béjné me komunikimet e ATS
ne drejtim te ose nga avioni, pérfshiré mesazhet ge zbatohen ne aplikimet e méposhtme:

(i) fillimi i te dhénave te lidhjes;
(it) komunikimi kontrollor-pilot;
(iii) adresimi i zbulimit;

(iv) informacioni i fluturimit;

(v) pér sa kohe te jete e praktikueshme, ne baze te ndértimit te sistemit, transmetim i
zbulimit te avionit;

(vi) pér sa kohe te jete e praktikueshme, ne baze te ndértimit te sistemit , te dhénat e
kontrollit operues te avionit ; dhe

(vii) pér sa kohe éshté e praktikueshme , ne baze te ndértimit te sistemit , grafiket;



(2) informacion ge mundéson ndérthurjen te ¢do lloj regjistrimi shogérues ge lidhet me te
dhénat e lidhjeve te komunikimit dhe ruhen te ndara nga avioni ; dhe

(3) informim ne kohe dhe prioritet i te dhénave te lidhjes se mesazheve te komunikimit ,
duke marre parasysh ndértimin e sistemit.

(b) Regjistruesi duhet te pérdori njé metode dixhitale te regjistrimit dhe te ruajtjes se te dhenave
dhe informacionit dhe njé metode pér marrjen dhe leximin e kétyre te dhénave. Metoda e
regjistrimit duhet te lejoje ge te dhénat te pérputhen me te dhénat e regjistruara ne toke.

(c) Regjistruesi duhet te keté aftésiné te ruaje te dhénat e regjistruara pér te paktén ag gjate sa
eshte vendosur per CVRs ne SPO.IDE.A.140.

(d) Nése regjistruesi nuk mund té vendoset, ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar né gjetjen
e tij nén ujé. Deri mé 1 janar 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé minimale té
transmetimit nénujor prej 90 ditésh. Nése regjistruesi mund té vendoset, do té keté njé
transmetues automatik té lokacionit té emergjencés.

(e) Kérkesat e aplikueshme nga fillimi dhe ndalimi logjik i regjistruesit jane te njéjté si pér
kérkesat e aplikueshme pér fillimin dhe ndalimin logjik te CVR ge ndodhen ne
SPO.IDE.A.140 (d) dhe (e).

SPO.IDE.A.155 Regjistruesi i kombinuar i té dhénave te fluturimit dhe zérit ne kabine(te
piloteve)

Pérputhja me kérkesat e CVR dhe kérkesat e FDR mund te arrihet me :

(@) nje regjistrues te kombinuar te te dhénave te fluturimit dhe zérit ne kabinén e piloteve, n.q.s.
avioni

ka gene i pajisur me njé CVR ose njé FDR; ose

(b) dy regjistrues té kombinuar pér té dhénat e fluturimit dhe zérit ne kabinén e piloteve , n.g.s.
avioni ka gene i pajisur me njé CVR dhe njé FDR.

SPO.IDE.A.160 Ndenjéset, rripat e sigurimit te ndenjéses dhe sistemet e shtréngimit
Avionét duhet te jen pajisur me :
(@) ndenjése ose vend géndrimi pér ¢do anétar te ekuipazhit ose specialist kryesor ne bord,;
(b) rrip sigurimi ne ¢do ndenjése, dhe pajisje shtrénguese pér ¢cdo vend géndrimi;
SPO.IDE.A.165 Kutia e ndihmés se shpejte
(a) Avionét duhet te pajisen me kutiné e ndihmés se shpejte.
(b) Kutia e ndihmés se shpejte duhet te jete:

(1) oati pér t’u pérdorur; dhe

(2) t& mbahet e rifreskuar(pajisjet dhe medikamentet mjekésore te kené date skadimi sa me
te largét).

SPO.IDE.A.170 Oksigjeni shtese — avionét e hermetizuar



(@) Avionét e hermetizuar ge operojné ne lartésité e fluturimit pér te cilén furnizimi me oksigjen
éshté e kérkuar ne pérputhje me (b) duhet te kené hapésiré pér ruajtjen e oksigjenit dhe aparat
mbajtés dhe shpérndarés oksigjeni qe kérkon furnizimin me oksigjen.

(b) Avionét e hermetizuar ge operojné mbi lartésité e fluturimit ne te cilén presioni i lartésisé ne
hapésirén e kabinave éshté mbi 10 000 ft , duhet te marri oksigjen te mjaftueshém pér
furnizimin e te gjithé anétaréve te ekuipazhit dhe pér specialistet kryesore pér te paktén:

(1) pér njé periudhe , dhe ne asnjé rast jo me pak se 10 minuta furnizim , kur lartesia sipas
presionit te kabinés tejkalon 15 000 ft;

(2) pér c¢do periudhe , ne rastin e ¢’hermetizimit dhe duke marre parasysh kushtet e fluturimit
, lartésia sipas presionit ne kabinén e pasagjereve dhe anétaréve te fluturimit do te jete
midis 14 000 ft dhe

15 000 ft;

(3) pér cdo periudhe te lejuar 30 minuta, kur lartésia sipas presionit ne kabinén e pasagjereve
dhe ekuipazhit fluturues duhet te jete midis 10 000 ft dhe 14 000 ft; dhe

(4) jo me pak se 10 minuta, ne rastin e avionéve ge operojné ne lartésiné sipas presionit mbi

25 000 ft, ose operojné poshté késaj lartésie, por sipas kushteve ge nuk do t’u lejonte
atyre te humbasin lartési ne ményré te sigurte ne nje lartesi sipas presionit ne 13 000 ft
brenda 4 minutave.

(c) Avionét e hermetizuar ge operojné ne lartésité e fluturimit mbi 25 000 ft , si shtese duhet te
pajisen me :
(1) njé pajisje ge t’u japi njé tregim paralajmérimi tek ekuipazhi i fluturimit per ¢do
¢’hermetizim; dhe

(2) né rastin e avionéve kompleks me fugi motorike, maska té shpejta (t¢ dhénies sé
oksigjenit) pér anétarét e ekuipazhit fluturues.

SPO.IDE.A.175 Oksigjen shtesé — avionét jo-hermetike

(@) Avionét jo-hermetike ge operojné ne lartésité e fluturimit ku furnizimi me oksigjen kérkohet
ne pérputhje me (b), duhet te pajisen me hapésiré pér ruajtjen e oksigjenit dhe aparat
shpérndarje, ne gjendje pér ruajtjen dhe shpérndarjen furnizimit me oksigjenin e kérkuar.

(b) Avionét jo-hermetike ge operojné mbi lartésité e fluturimit ne te cilat lartésia sipas presionit
ne ndarjet e kabinés éshté mbi 10 000 ft , duhet te keté furnizim me oksigjen te mjaftueshém
pér frymémarrje :

(1) te gjithé anétarét e ekuipazhit pér ¢cdo periudhe te lejuar te 30 minutave kur lartésia sipas
presionit ne kabinén e pasagjereve duhet te jete midis 10 000 ft dhe 13 000 ft; dhe

(2) te gjithé personat ne bord pér cdo periudhe ge lartésia sipas presionit ne kabinén e
pasagjereve do te jete mbi 13 000 ft .

(c) Pavarésisht nga (b), ndryshimet e lartésisé pér njé periudhe te specifikuar midis 13 000 ft
dhe 16 000 ft , mund te ndérmerret pa shtese oksigjeni , ne pérputhje me SPO.OP.195(b).

SPO.IDE.A.180 Zjarrfikéset e dorés



(@) Avionét, pérvec planerave shétités me motor (TMG) dhe avionéve ELAL, duhet te pajisen
me te paktén njé zjarrfikése dore:

(1) ne kabinén e ekuipazhit te fluturimit; dhe

(2) ne cdo pjese te kabinés ge éshté e ndare nga kabina e ekuipazhit fluturues, pérvec rasteve
n.q.s. kabina éshté gatshme pér te kaluar tek ekuipazhi fluturues.

(b) Tipi dhe sasia e agjentit kimik shuarés i kérkuar pér zjarrfikéset duhet te jete i pérshtatshme
pér llojin e zjarrit , ge me se shumti mund te ndodhi ne kabinén ku shuarési mendohet se do te
pérdoret ,dhe te minimizoje rrezikun e pérgendrimit te gazit helmues ne kabinén e mbushur me
njerez.

SPO.IDE.A.181 Sopata shkatérruese dhe leva e hekurit

Avionét me nj¢ MCTOM e me shume se 5 700 kg, duhet te jene te pajisur me te paktén njé
sépaté shkatérruese ose leve hekuri te vendosura ne kabinén e ekuipazhit te fluturimit.

SPO.IDE.A.185 Shénimi i pikave te hyrjes me force(ne rast emergjence)

N.g.s. sipérfagja e trupit te avionit e pérshtatshme pér te hyre me force(nga jashté brenda) nga
ekuipazhet e shpétimit ne rast emergjence jané te skicuara, kéto lloj sipérfagesh duhet te jene te
shénuara si ne Figurén 1.

Figura 1
Shénimi i pikave te hyrjes me force

SPO.IDE.A.190 Transmetues i vendodhjes se emergjencés (ELT)
(@) Avionét duhet te pajisen me :
(1) Njé ELT te ¢do lloji, kur I&shohet pér here te pare certifikata individuale CofA;
(2) njé ELT automatike, kur leshohet per here te pare nje certifikate individuale CofA; ose

(3) njé transmetues i mbijetesés ELT (ELT(S)) ose njé transmetues personal te vendodhjes
(PLB), ge mbahet nga nje anétar i ekuipazhit ose specialist kryesor, kur éshté certifikuar
pér njé konfigurim maksimal ( te vendeve) te uljes prej 6 ose me pak.

(b) ELTs té cdo tipi dhe PLBs duhet te kené kapacitetin e transmetimit njékohésisht ,ne
frekuencat 121,5 MHz dhe 406 MHz.



SPO.IDE.A.195 Fluturime mbi ujé

(@) Avionét e me poshtém duhet te pajisen me jelek shpétimi pér ¢do person ne bord, i cili
duhet te vishet ose ruajtur ne njé pozicion ge te jete gati dhe e mundur te pérdoret ge nga
ndenjésja ose vendi i personit pér te cilin éshté dhéné:

(1) Avionéve pér ulje ne toke me njé motor kur:

(i) fluturojné mbi ujé me largési me te madhe se distanca e planerimit ne ulje (pa motor);
ose

(i)ngrihen ose ulen ne aerodromin ose vendin e operimit ku, sipas opinionit te pilotit ne
komande, vija e ngritjes ose e afrimit éshté ag shume mbi ujé sagé mund te keté shume
mundési pér njé ulje te detyruar ne ujé;

(2) planerat ge operojné mbi ujé; dhe

(3) avionét ge operojné larg tokés , ku éshté mundésia me e madhe pér njé ulje emergjente,
se sa koha prej 30 minutash me shpejtési normale te fluturimit horizontal ose distance
50 NM , cilado ge te jete me pak.

(b) Cdo jelek shpétimi duhet te pajiset me njé mjet ndricues elektrik me gellim ge te
pércaktohet vendndodhja e personave.

(c) Planerat ge operojné mbi ujé duhet te pajisen me :

(1) njé spirance deti dhe pajisje te tjera te nevojshme pér te vendosur ankorimin ose
manovrimin e avionit ne ujé , ne pérshtatie me madhésing e tij, peshés dhe
karakteristikat e mbajtjes; dhe

(2) pajisje ge prodhojné sinjale zanore si¢ pérshkruhet ne Rregulloret Ndérkombétare pér
Parandalimin e Pérplasjeve ne Det, ku éshté e aplikueshme.

(d) Piloti né komandé i njé avioni gé operon né njé distance larg nga toka, ku njé ulje
emergjente éshté shume me e madhe se sa korrespondimi i 30 minutave me shpejtési normale te
fluturimit  horizontal ose 50 NM , cilado ge te jete me pak, duhet te pércaktojé rrisget e
mbijetesés se pasagjereve te avionit ne rast te uljes se detyruar ne ujé, bazuar ne ate se ai/ajo
duhet te vendosi pér marrjen e:

(1) pajisjeve pér léshimin e sinjaleve te shgetésimit (emergjencés);

(2) varka shpétimi ne sasi te mjaftueshme pér te mbajtur te gjithé personat né bord, té ruhen
ne ményré te tille dhe te gatshém pér pérdorimin e tyre ne emergjence; dhe

(3) pajisjet e shpétimit té jetés , te kené mjetet pér géndrueshméring e jetés ne pérshtatje me
fluturimin ge éshté duke u kryer.

SPO.IDE.A.200 Pajisjet e mbijetesés

(@) Avionét gé operojné mbi rajone né té cilat kérkim shpétimi mund te jeté vecanérisht i
véshtiré, duhet te jene te pajisur me :

(1) pajisje sinjalizimi pér te Iéshuar sinjalet e rrezikut;
(2) té paktén njé ELT (ELT(S)) mbijetese; dhe



(3) pajisje shtese mbijetese pér rrugékalimin ge do te fluturohet duke marre parasysh numrin
e personave ne bord .

(b) Pajise mbijetese shtese specifikuar ne (a)(3) nuk ka nevoje te merren kur avioni:

(1) géndron brenda njé distance nga njé rajon ku kérkimi dhe shpétimi nuk éshté shume i
véshtiré ge i korrespondon :

(1) 120 minuta me njé motor te fikur (OEI) me shpejtési konstante, pér avionét ge kane
mundési te vazhdimit te fluturimit pér ne njé aerodrom me motor(a)ne gjendje kritike ge
mund te fiket(en) ne ¢do pike gjate rrugékalimit ose rrugékalimi te planifikuar me
devijim; ose

(i1) 30 minuta me shpejtési konstante pér te gjithé avionét e tjeré; ose

(2) géndron brenda njé distance ge i korrespondon jo me shume 90 minuta (fluturim) me
shpejtési konstante nga rajoni i pérshtatshém pér te kryer njé ulje emergjente, pér avionét e
certifikuar ne pérputhje me standartet e vlefshmérisé ajrore te aplikueshme.

SPO.IDE.A.205 Pajisjet individuale mbrojtése

Cdo person né bord duhet té veshi pajisje individuale mbrojtése ge éshté e pérshtatshme pér tipin
e operimit ge éshté duke u kryer.

SPO.IDE.A.210 Kufjet

(@) Avionét duhet te pajisen me kufje me mikrofon te zgjatur ose ekuivalent me te, pér ¢do
anétar ekuipazhi fluturues ne vendin e tyre te punés, ne kabinén e ekuipazhit te fluturimit.

(b) Avionét ge operojné sipas IFR ose natén duhet te pajisen me njé buton transmetimi tek
doreza e drejtimit (komandimit te avionit) pér ¢cdo anétar te ekuipazhi te fluturimit te kérkuar.

SPO.IDE.A.215 Pajisjet e radio komunikimit

(@) Avionét qe operojné sipas IFR ose natén, ose kur kérkohet nga kérkesat e aplikueshme te
hapésirés ajrore, duhet t’u vendosen pajisje radio komunikimi qe , nen kushtet normale te
punés se radios, duhet te jene te afta te :

(1) kryejné komunikim te dyanshém( dhénie-marrje) me gellim te kontrollit ne aerodrom;
(2) marrin informacionin meteorologjik ne ¢cdo kohe gjate fluturimit;

(3) kryejné komunikim te dyanshém (dhénie-marrje) ne ¢do kohe gjate fluturimit me kéto
stacione aeronautike, dhe ne ato frekuenca pérshkruar nga autoriteti i duhur; dhe

(4) mundésojné komunikimin ne frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5 MHz.

(b) Kur éshté kérkuar me shume se njé njési pajisje komunikimi , secila duhet te jete e pavarur
nga njéra tjetra ose te tjerat, deri ne até shkalle sa ge njé prishje e ndonjérés nuk do te ¢oje ne
prishjen e tjetrés.

SPO.IDE.A.220 Pajisjet e navigimit

(@) Avionét duhet te pajisen me pajisje navigimi ge t’u mundésojé atyre te vazhdojné ne
pérputhje me :

(1) planin e fluturimit ATS, ne rast se éshté e aplikueshme ; dhe



(2) kérkesat e aplikueshme te hapésirés ajrore.

(b) Avionét duhet te kené pajisje navigimi te mjaftueshme pér te siguruar ge, ne rast se nuk
punon njéra prej pjeséve te pajisjes ne ¢do faze te fluturimit, pajisjet ekzistuese duhet te
lejojné navigim te sigurte ne pérputhje me (a) , ose njé veprim te dyte te duhur pér tu kryer
ne ményré te sigurte.

(c) Avionét ge operojné ne fluturime ne te cilét &shté menduar pér t’u ulur ne IMC |, duhet
t’u vendosen pajisje te pérshtatshme, te afta pér t’u drejtuar ne até pike ,nga e cila mund te
kryhet ulje me shikim. Kéto pajisje duhet te jene ne gjendje te japin keté lloj drejtimi pér
cdo aerodrom tek i cili mendohet se do te ulet ne IMC dhe pér ¢cdo aerodrom te pércaktuar
alternativ.

(d) Pér operimet PBN, avioni duhet té plotésojé kérkesat e certifikimit té fluturimit pér
specifikimin e duhur té lundrimit.

SPO.IDE.A.225 Transponderi

Kur kérkohet nga hapésira ajrore ne te cilén fluturohet, avionét duhet te pajisen me njé radar
zbulimi sekondar (SSR) transponder ,me te gjitha aftésité e kérkuara.

SEKSIONI 2
Helikopterét
SPO.IDE.H.100 Pajisjet dhe instrumentet — te pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo Nen pjesé duhet te aprovohen ne pérputhje me
kérkesat e aplikueshme te vlefshmérisé ajrore n.q.s. ato jané :

(1) pérdorur nga ekuipazhi i fluturimit pér kontrollin e vijés se fluturimit;

(2) pérdorur ne pérputhje me SPO.IDE.H.215;

(3) pérdorur ne pérputhje me SPO.IDE.H.220; ose

(4) instaluar ne helikopter.
(b)" Artikujt e méposhtém , kur kérkohet nga kjo Nenpjesé, nuk kane nevoje pér njé aprovim
pajisje:

(1) drite dore me bateri,

(2) njé pajisje pér matjen ekzakte te kohés,

(3) mbajtése skicash (harta te vogla),

(4) kutiné e ndihmés se shpejte,

(5) pajisje te mbijetesés dhe sinjalizimit, dhe

(6) spirance deti dhe pajisje pér ankorim.

(c) Instrumentet dhe pajisjet gqe nuk kérkohen nga kjo Nénpjesé si dhe ¢do pajisje tjetér ge
nuk éshté kérkuar nga Anekset e tjera te aplikueshme , por éshté marre ne njé fluturim , duhet te
pérputhen si me poshté:



(1) informacioni i dhéné nga kéto instrumente , pajisje ose pjese, nuk duhet te pérdoren nga
ekuipazhi i fluturimit ge te pérputhet me Aneksin | te Rregullores (EC) Nr. 216/2008
ose SPO.IDE.H.215 dhe SPO.IDE.H.220; dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet te ndikojné ne vlefshmériné ajrore te helikopterit,
edhe ne rast te prishjes ose kegfunksionimit.

(d) instrumentet dhe pajisjet duhet te jene te gatshme pér operim ose te arritshme nga vendi (i
punés) ku anétari i ekuipazhit te fluturimit éshté ulur, ge ka nevoje t’i pérdori ato.

(e) Kéto instrumente ge jané pérdorur nga njé anétar i ekuipazhit te fluturimit, duhet te jene
rregulluar ne ményré te tille ge ti lejoje anétarit te ekuipazhit te fluturimit te shikoje treguesit
lehtésisht nga vendi i tij/saj, me njé deviacion minimal praktik nga pozicioni dhe vija e shikimit,
i cili ai/ajo ge presupozohet normal , kur shikon pérpara pérgjaté vijés se fluturimit.

() Te gjitha pajisjet e kérkuara te emergjencés duhet te jene lehtésisht te arritshme pér
pérdorim te menjéhershém.

SPO.IDE.H.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk mund te filloje kur ndonjé nga instrumentet e helikopterit, pjese te pajisjes ose
funksione te kérkuara pér fluturimin ge mendohet se do te kryhet, nuk punojné ose méngojné ,
ne te kundért:

(@) helikopteri operon né pérputhje me listén e pajisjeve minimale(MEL) , nése éshté vendosur;

(b) pér helikopterét kompleks me fugi motorike , dhe pér ¢do helikopter te pérdorur ne
operime tregtare, éshté aprovuar nga autoriteti kompetent per operimin e helikopterit, brenda
kufizimeve te listés master te pajisjeve minimale (MMEL); ose

(c) helikopteri éshté subjekt pér njé leje te léshuar, te fluturoje ne pérputhje me kérkesat e
aplikueshme te vlefshmérisé ajrore.

SPO.IDE.H.115 Dritat e operimit

Helikopterét qe operojné gjate natés duhet te pajiset me :
(a) njé sistem dritash kundér pérplasjes,

(b) dritat e pozicionit/navigimit (ne ajer)

(c) njé drite pér ne ulje;

(d) ndricimin nga ushgimi i sistemit elektrik i helikopterit pér te dhéné ndrigcimin e pérshtatshém
pér te gjithé instrumentet dhe pajisjet kryesore pér operim te sigurte te helikopterit;

(e) ndricimin nga ushqimi i sistemit elektrik te helikopterit ,pér te dhéné ndricimin ne te gjithé
hapésirén e kabinés;

(F) njé drite e pavarur pér ¢cdo vend(pune) te anétarit te ekuipazhit; dhe

(g) dritat, te pérshtaten me Rregulloret Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjes ne Det
n.qg.s. helikopteri éshté amfibe (géndron ne ujé).

SPO.IDE.H.120 Operimet sipas VFR — instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe
pajisjet shogéruese



(@) Helikopterét ge operojné sipas VFR ditén , duhet te pajisen me mjete te matjes dhe
tregimit si me poshté:

(1) drejtimin manjetik,

(2) kohen ne ore, minuta dhe sekonda,
(3) lartésia sipas presionit,

(4) treguesin e shpejtésisé ajrore, dhe
(5) rréshqitjen.

(b) Helikopterét ge operojné sipas VMC mbi ujé dhe pa shikimin e tokés ose nen VMC natén ,
duhet te jete, ne shtese te (a), pajisur me :

(1) Mijete pér te matur dhe treguar:

(i) avio-horizonti,

(ii) shpejtésia vertikale, dhe

(iii) drejtimi i stabilizuar;
(2) mijetet pér tregimin kur ushqyesi i fugisé pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i ploté;
dhe

(3) pér helikopterét kompleks me fugi motorike, mjetet pér parandalimin e kegfunksionimit
te treguesit te shpejtésisé ajrore kérkuar ne (a)(4) gjate kondensimit ose akullimit.

(c) Helikopterét ge operojné kur shikimi horizontal éshté me pak se 1 500 m ose, ne kushtet
kur ata nuk mund te mbahen ne rrugékalimin e déshiruar te fluturimit pa reference te njé ose me
shume instrumenteve shtese, duhet te , ne shtese te (a) dhe (b), te pajisen me mjete te
parandalimit te kegfunksionimit te sistemit te shpejtésisé ajrore kérkuar ne (a)(4) si rezultat i
kondensimit ose akullimit.

(d) Kurdo ge dy pilotet jané kérkuar pér operim , helikopteréve duhet t’u jene dhéné pajisje te
vecanta shtese pér te treguar:

(1) lartésiné sipas presionit,

(2) treguesin e shpejtésisé ajrore,

(3) rréshqitjen,

(4) avio-horizontin, nése éshté e aplikueshme,

(5) shpejtésia vertikale, nése éshté e aplikueshme, dhe
(6) drejtimin e stabilizuar, nése éshté e aplikueshme.

SPO.IDE.H.125 Operimet sipas IFR — instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe pajisjet
shoqgéruese

Helikopterét qe operojné sipas IFR duhet te pajisen me:
(@) mjet pér matjen dhe tregimin:

(1) drejtimin manjetik,

(2) kohen ne ore, minuta dhe sekonda,



(3) lartésiné sipas presionit,
(4) treguesin e shpejtésisé ajrore,
(5) shpejtésisé vertikale,
(6) rréshqitjen,
(7) avio-horizonti,
(8) drejtimi i stabilizuar, dhe
(9) treguesi i temperature se jashtme;
(b) mijet tregimi, kur sasia e fuqgisé se instrumenteve xhiroskopike nuk éshté i mjaftueshém;
(c) kurdo ge kérkohen dy pilote pér operim , mjete me vehte(pér secilin) pér te treguar:
(1) lartésiné sipas presionit,
(2) treguesi i shpejtésisé ajrore,
(3) shpejtésiné vertikale,
(4) rréshqitja,
(5) avio-horizonti, dhe
(6) drejtimi i stabilizuar;

(d) mijete pér te parandaluar kegfunksionimin e sistemit te treguesit te shpejtésisé ajrore kérkuar
nga (a)(4) dhe (c)(2) si rezultat i kondensimit ose akullimit;

(e) njé mjet shtese pér matjen dhe tregimin e avio-horizontit si njé instrument ne gatishméri; dhe
(F) pér helikopterét kompleks me fugi motorike si me poshté:
(1) njé burim alternativ pér presionin statik; dhe

(2) njé mbajtése skicash ne njé pozicion lehtésisht te lexueshém ge mund te ndricohet pér
operimet natén.

SPO.IDE.H.126 Pajise shtese pér operim me njé pilot ne kushtet e IFR

Helikopterét ge operojné sipas IFR me njé pilot duhet te pajisen me njé autopilot me te paktén
pér te mbajtur lartésiné dhe drejtimin(kursin).

SPO.IDE.H.132 Pajise pér zbulimin ajror te motit — helikopterét kompleks me fuqi
motorike

Helikopterét qe operojné sipas IFR ose natén, duhet t’u jene dhéné pajisje pér zbulimin ajror te
motit, kur raportet aktuale te motit tregojné shtréngata shiu ose kushte te tjera meteorologjike me
rrezikshméri te madhe, pavarésisht se konsiderohet si pajisje pér zbulimin ajror te motit,
mendohet te ekzistoje pérgjaté rrugékalimit ne te cilin po fluturohet.

SPO.IDE.H.133 Pajise shtese pér operimet ne kushtet e akullimit natén — helikopterét
kompleks me fuqi motorike

(@) Helikopterét ge operojné natén ne kushtet e pritshme te akullimit, duhet te pajisen me mjete
pér te ndricuar ose zbulimin e formimit te akullit.



(b) Mjetet pérte ndricuar formimin e akullit nuk duhet te shkaktojné vezullim ose reflektim ge
mund te kapi te papérgatitur anétarét e ekuipazhit fluturues ne performancen e detyrés se tyre.

SPO.IDE.H.135 Sistemi i telefonisé se brendshme i ekuipazhit te fluturimit

Helikopterét ge operohen nga me shume se njé anétar ekuipazhi fluturimi, duhet te pajisen me
njé sistem te brendshém telefonik te ekuipazhit te fluturimit, pérfshiré kufjet dhe mikrofonat pér
pérdorim nga te gjithé anétaret e ekuipazhit te fluturimit.

SPO.IDE.H.140 Regjistruesi i zérit ne kabine

(@) Helikopterét me njé MCTOM te me shume se 7 000 kg dhe Iéshimin pér here te pare te
certifikates individuale CofA ne ose pas 1 Janarit 2016 duhet te pajiset me njé CVR.

(b) CVR duhet te jete ne gjendje te ruaje te dhénat e regjistruara gjate te paktén te 2 oréve te
méparshme.

(c) CVR duhet te regjistroje me njé reference te shkalles kohore:

(1) komunikimet e zérit te transmetuara ne dhénie ose marrje ne kabinén e ekuipazhit te
fluturimit me radio;

(2) komunikimet e zérit te anétareve te ekuipazhit te fluturimit ge pérdorin sistemin e
brendshém telefonik dhe sistemin e adresimit te publikut, n.q.s. éshté instaluar;

(3) ambienti i dégjimit me veshe ne kabine , pérfshiré , pa ndérprerje, sinjalet me z&, te marra
nga ¢do mikrofon i ekuipazhit; dhe

(4) zéri ose sinjalet e dégjimit ,qe identifikojné pajisjet tokésore te navigimit ose afrimit te
vendosura ne kufje ose folés .

(d) CVR duhet te filloje ne ményré automatike te regjistroje para se helikopteri te l1évizi me
fuqginé e tij dhe duhet te vazhdoje te regjistroje deri ne ndalimin e fluturimit , kur helikopteri
nuk éshté me ne gjendje te lévizi me fuqginé e tij.

(e) Ne shtese te (d), ne varési te ekzistencés se fuqisé elektrike , CVR duhet te filloje te
regjistroje sa me shpejt te jete e mundur gjate kontrollit te kabinés (piloteve), para léshimit te
motorit ne fillim te fluturimit deri ne kontrollin e kabinés , menjéheré ne vazhdimési te mbylljes
se motorit ne fund te fluturimit.

(H Nése CVR nuk mund té vendoset, ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar né gjetjen e tij
nén ujé. Deri mé 1 janar 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé minimale té transmetimit
nénujor prej 90 ditésh. Nése CVR-ja mund té vendoset, do té keté njé transmetues automatik té
lokatoréve té emergjencés.

SPO.IDE.H.145 Regjistruesi i te dhénave te fluturimit

(@) Helikopterét me njé MCTOM te me shume se 3 175 kg dhe éshté l&shuar pér here te pare
njé certifikate individuale CofA ne ose pas 1 Janarit 2016, duhet te pajiset me njé FDR ge
pérdor njé metode dixhitale te regjistrimit dhe te ruajtjes se te dhénave dhe pér te cilén éshté e
mundur njé metode e gatshme pér nxjerrjen e kétyre te dhénave nga njé vend me kapacitet
mesatare ruajtje.

(b) FDR duhet te regjistroje parametrat e kérkuar pér te pércaktuar saktésisht rrugékalimin e
helikopterit, shpejtésiné , fuginé motorike, konfigurimin dhe operimin dhe te jete ne gjendje te
nxjerre te dhénat e regjistruara gjate , te paktén 10 ore te méparshme.



(c) Te dhénat do te merren nga burimet e helikopterit, ge mundéson ndérthurje te sakte me
informacionin e treguar tek ekuipazhi fluturues.

(d) FDR duhet te filloje te regjistroje automatikisht para se helikopteri te jete ne gjendje te
I6vizi me fuginé e tij dhe te ndaloje automatikisht pasi helikopteri nuk éshté ne gjendje te lévizi
me fuqiné e tij.

(e) Nése FDR nuk mund té vendoset, ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar né gjetjen e tij
nén ujé. Deri mé 1 janar 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé minimale té transmetimit
nénujor prej 90 ditésh. Nése FDR éshté i disponueshém, ai duhet té keté njé transmetues
automatik té locatorit t€ emergjences.

SPO.IDE.H.150 Regjistrimi i té dhénave lidhése

(@) Helikopteréve ge u léshohet pér here te pare njé certifikate individuale CofA ne ose pas 1
Janarit 2016 dhe ka aftésiné per te operuar komunikime te te dhénave lidhése dhe jané kérkuar
ge te pajisen me njé CVR , duhet té incizojé ne njé regjistrues , ku éshté e aplikueshme:

(1) mesazhe komunikimi te te dhénave lidhése ge kane te béjné me komunikimet e ATS pér
tek ose nga helikopteri, pérfshiré mesazhe ge zbatohen ne aplikimet e me poshtme:

(i) te dhénat fillestare te lidhjes;
(if) komunikimin kontrollor-pilot;
(iii) adresimi i vézhgimit;

(iv) informacioni i fluturimit;

(V) pér aq sa éshté e praktikueshme , sipas te dhénave te ndértimit te sistemit, dhénia e
zbulimit nga avioni;

(vi) pér aq sa éshté e praktiktikueshme, sipas te dhénave ndértimore te sistemit, te dhénat e
kontrollit te operimit te avionit; dhe

(vii) pér aq sa éshté e praktikueshme , sipas te dnénave ndértimore te sistemit, grafiket;

(2) informacioni ge jep mundésiné e ndérthurjes te ¢do regjistrimi shogérues e ka te beje
me te dhénat komunikuese lidhése dhe te ruajtur vegmas nga helikopteri; dhe

(3) informim ne kohe dhe prioritetin e te dhénave lidhése te mesazheve te komunikimit, duke
marre parasysh ndértimin e sistemit.

(b) Regjistruesi duhet te pérdori njé metode dixhitale te regjistrimit dhe ruajtjen e te dhénave
dhe informacionit dhe njé metode pér gatishmériné e marrjes se kétyre te dhénave. Metoda e
regjistrimit duhet t’u lejoje te dhénave te pérputhen me te dhénat e regjistruara ne toke.

(c) Regjistruesi duhet te jete ne gjendje ruajtjen e te dhénave te regjistrimit pér te paktén me te
njéjtén periudhé si¢ éshté vendosur pér CVRs ne SPO.IDE.H.140.

(d) Kérkesat e aplikueshme pér fillimin dhe ndalimin logjik te regjistruesit jané te njéjta, si dhe
kérkesat e aplikueshme pér fillimin dhe ndalimin e CVR jané ne SPO.IDE.H.140 (d) dhe (e).

SPO.IDE.H.155 Regjistruesi i kombinuar i te dhénave te fluturimit dhe zerit ne kabine

Pérputhja me kérkesat e CVR dhe FDR mund te arrihet me njé regjistrues te kombinuar te te
dhénave te fluturimit dhe zérit ne kabine.



SPO.IDE.H.160 Ndenjéset, rripat e sigurisé te ndenjéseve dhe sistemi i shtréngimit
(a) Helikopterét duhet te pajisen me :

(1) njé ndenjése ose vend (pune) pér ¢cdo anétar ekuipazhi ose specialist kryesor ne bord,;
(2) njé rrip sigurimi ne ¢do ndenjése, dhe pajisje shtréngimi pér ¢do vend (pune);
(3) pér helikopterét ge u éshté Iéshuar pér here te pare njé certifikate individuale CofA pas

31 Dhjetorit 2012, njé rrip sigurimi me sistem shtréngimi sipér gjoksit pér ¢cdo ndenjése;
dhe

(4) njé rrip sigurimi me sistemin e shtréngimit sipér gjoksit duke ndérthurur njé pajisje ge do
te shtréngojé automatikisht gjoksin e personit (te ulur) ne rast te njé zvogélim te
menjéhershém (te lévizjes) ,pér ¢cdo ndenjése te anétarit te ekuipazhit.

(b) Njé rrip ndenjéseje me sistem shtréngimi sipér gjoksit duhet te keté njé pike zbérthimi .
SPO.IDE.H.165 Kutia e ndihmés se shpejte
(@) Helikopterét duhet te jene pajisur me kutiné e ndihmés se shpejte.
(b) Kutia e ndihmés se shpejte duhet te jete:
(1) gati dhe e mundshme pér t’u pérdorur; dhe
(2) te mbahen pajisje dhe medikamente te paskaduara .
SPO.IDE.H.175 Oksigjeni shtese — helikopterét e pa hermetizuar

(a) Helikopterét e pa hermetizuar ge operojné ne lartésité e fluturimit ku furnizimi me oksigjen
éshté kérkesé ne pérputhje me (b), duhet te pajisen me dhome ruajtje oksigjeni dhe aparate
shpérndarje ,te afte te rruajné dhe shpérndajné furnizimin me oksigjenin e kérkuar.

(b) Helikopterét e pa hermetizuar ge operojné mbi lartésiné e fluturimit tek e cila lartésia sipas
presionit ne hapésirat e kabinés éshté mbi 10 000 ft, duhet te mbaje furnizimin me oksigjen te
mjaftueshém pér frymémarrje:

(1) pér te gjithé anétarét e ekuipazhit, pér ¢do periudhe ne kohen e 30 minutave ku lartésia
sipas presionit ne hapésirén e kabinés do te jete midis 10 000 ft dhe 13 000 ft; dhe

(2) te gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistet kryesore pér ¢cdo periudhe ,dhe lartésia sipas
presionit ne hapésirén e kabinés do te jete mbi 13 000 ft.

(c) Pavarésisht nga (b), lévizjet e ndryshimit te lartésisé midis 13 000 ft dhe 16 000 ft mund
te ndérmerren pa furnizim me oksigjen , ne pérputhje me SPO.OP.195(b).

SPO.IDE.H.180 Zjarrfikéset e dorés

(@) Helikopterét, pérvec helikopteréve ELA2 , duhet te pajisen me te paktén njé zjarrfikése
dore:

(1) NEé kabinén e ekuipazhit fluturues; dhe

(2) ne ¢do hapésiré kabine ge éshté vegmas nga hapésira e kabinés se ekuipazhit te fluturimit,
pérvec rasteve kur hapésira (e kabinés) éshté e gatshme te kalohet nga ekuipazhi | fluturimit.

(b) Tipi dhe sasia e agjentit kimik shuarés e kérkuar pér zjarrfikéset duhet te jete e
pérshtatshme pér tipin e zjarrit ge mund te ndodhi ne kabinat, ku shuarési mendohet se do te



pérdoret dhe te minimizoje rrezikun e koncentrimit te gazit helmues ne kabinat e mbushura me
njeréz.

SPO.IDE.H.185 Skicimi i pikave te thyerjes (ne rast emergjence)

N.g.s. sipérfaqja e trupit te helikopterit pérshtatur pér te hyre me thyerje nga ekuipazhi i
shpétimit ne njé emergjence jané skicuar, kéto lloj sipérfagesh duhet te jene te shénuara si¢
tregohen ne Figurén 1.

Figura 1
Skicimi i pikave te hyrjes me thyerje
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SPO.IDE.H.190 Transmetuesi i vendodhjes se emergjencés (ELT)

(@) Helikopterét e certifikuar pér njé planimetri vendesh pér ulje mbi gjashte, duhet te pajisen
me:

-
I

1) njé ELT automatike; dhe

@) njé ELT (ELT(S)) mbijetese ne njé varke shpétimi ose xhakete shpétimi
kur helikopteri operon ne njé distance nga toka ge i korrespondon jo me shume se 3
minuta kohe fluturimi ne njé shpejtési normale (fluturimi horizontal).

(b) Helikopterét e certifikuar pér njé planimetri te vendeve pér ulje te gjashte ose me pak
(njeréz) duhet te pajiset me njé ELT(S) ose njé sinjalizues vendodhje personal (PLB), ge
mbahet nga njé anétar i ekuipazhit ose njé specialist kryesor.

(c) ELTs te ¢do tipi dhe PLBs duhet te jete ne gjendje te transmetoje ne te njéjtén kohe ne
frekuencat 121,5 MHz dhe 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Fluturime mbi ujé —mjete te ndryshém nga helikopterét kompleks me
fugi motorike

(@) Helikopterét duhet te pajisen me jelek shpétimi pér ¢cdo person ne bord, ge duhet te vishet
ose te vendoset ne njé pozicion, ge te jete gati pér ta marre ge nga ndenjésja ose vendi i personit
te cilit i &shté dhéné ta pérdori até kur:

(1) fluturohet mbi ujé pértej distancés nga toka gjate vetérrotullimit te helikés, ku ne rast te
fikjes kritike te motorit, helikopteri nuk é&shté ne gjendje te géndrojé ne fluturim horizontal,
ose



(2) fluturimi mbi ujé ne njé distance korresponduake nga toka me shume se 10 minuta
fluturim me shpejtési normale (ne horizont), ku ne rast se motori fiket , helikopteri nuk éshté
ne gjendje te géndrojé ne fluturim horizontal; ose

(3) ngritja ose ulja ne njé aerodrom /vend operimi ku ngritja ose rrugékalimi i afrimit éshté
mbi ujé.
(b) Cdo jelek shpétimi duhet te pajiset me mjete ndricuese elektrike me gellim te gjetjes se
vendodhjes se personave.

(c) Piloti ne komande i helikopterit ge operon ne njé fluturim mbi ujé ge distanca i
korrespondon njé kohe me shume se 30 minutash fluturimi ne shpejtési ,normale ose 50 NM ,
cilado ge éshté me pak, duhet te gjykoje riskun e mbijetesés se udhétaréve te helikopterit ne rast
te uljes se detyruar ne ujé , bazuar ne até ge ai/ajo duhet te vendosi ne marrjene :

(1) pajisjeve pér dhénien e sinjalit te emergjencés;

(2) varkave te shpétimit ne sasiné e duhur qe te marri te gjithé personat ne bord, te
vendosura ne te tille ményré te gatshme pér pérdorimin e tyre ne emergjence; dhe

(3) pajisjet e shpétimit te jetés ge te japin mjetet pér zgjatjen e mbijetesés, ne pérshtatje me
fluturimin ge ndérmerret .

(d) Piloti ne komande duhet te gjykoje riskun pér mbijetesén e udhétaréve te helikopterit ne rast
te njé ulje te detyruar ne ujé , kur vendoset ge jelekét e shpétimit te nevojshém ne (a) duhet te
vishen nga te gjithé udhétarét .

SPO.IDE.H.197 Jelekét e shpétimit — helikopterét kompleks me fugi motorike

(@) Helikopterét duhet te pajisen me jeleké shpétimi pér cdo person ne bord, ge duhet te vishen
ose te vendosen ne njé pozicion ge te jene te gatshme pér t’'u marre nga ndenjésja ose vendi |
personit, té cilit i &shté dhéné ta pérdori até, kur:

(1) Né njé fluturim ge operohet mbi ujé ne njé distance nga toka ge i korrespondon pér jo me
shume se 10 minuta kohe fluturimi ne shpejtési normale , ku ne rast te fikjes kritike te
motorit , helikopteri éshté ne gjendje te géndrojé ne fluturim horizontal,

(2) ne njé fluturim ge operohet mbi ujé, me tej se distanca e vetérrotullimit te helikés pér te
mbérritur ne toke , ku ne rast te fikjes kritike te motorit , helikopteri nuk éshté ne gjendje
te géndrojé ne fluturim horizontal; ose

(3) ngritja ose ulja ne njé aerodrom ose vend operimi ku ngritja ose rrugékalimi i afrimit
éshté ag shume mbi ujé, ge ne rast te njé defekti, atje mund te ndodhi ge te kryhet ulje e
detyruar(ne ujé).

(b) Cdo jelek shpétimi, duhet te pajiset me njé mjet ndricues elektrik me gellim ge te
pércaktohet vendodhja e personave.

SPO.IDE.H.198 Kostumet e mbijetesés — helikopterét me fugi motorike komplekse
Cdo person ne bord duhet te veshi njé kostum mbijetese kur operohet:

(@) Né njé fluturim mbi ujé ne mbéshtetje te operimeve larg bregut, ne njé distance nga toka ge
i korrespondon jo me shume se 10 minuta kohe fluturimi ne shpejtési normale , ke ne rast te njé
fikje kritike te motorit , helikopteri éshté ne gjendje te géndrojé ne fluturim horizontal dhe kur:



(1) raporti i motit ose parashikimi i i mundshém pér pilotin ne komande, tregon se
temperatura e detit do te jete me pak se plus 10° C gjate fluturimit; ose

(2) koha e parashikuar pér shpétim tejkalon kohen e parashikuar pér mbijetese; ose

(b) Sipas gjykimit te pilotit ne komande, bazuar ne vlerésimin e riskut , duke marre parasysh
kushtet e méposhtme:

(1) fluturimet mbi ujé me tej se distanca e vetérrotullimit ose distanca e uljes se detyruar
te sigurte larg tokés , ku ne rast te fikjes kritike te motorit , helikopteri nuk éshté ne
gjendje te géndrojé ne fluturim horizontal; dhe

(2) raporti i motit ose parashikimi ne dispozicion pér pilotin ne komande tregon se
temperatura e detit do te jete me pak se plus 10°C gjate fluturimit.

SPO.IDE.H.199 Varkat e shpétimit , ELTs te mbijetesés dhe pajisjet e mbijetesés ne
fluturimet e zgjatura mbi ujé — helikopterét kompleks me fuqi motorike Helikopterét ge
operojné:

(@) Né njé fluturim mbi ujé prej njé distance nga bregu ge i korrespondon me shume se 10
minuta kohe fluturimi ne shpejtési normale, ku ne rast te fikjes kritike te motorit, helikopteri
éshté ne gjendje te ruaje fluturimin horizontal; ose

(b) Né njé fluturim mbi ujé ne njé distance ge i korrespondon ne me shume se 3 minuta kohe
fluturimi ne shpejtési normale , ku ne rast te fikjes kritike te motorit , helikopteri nuk éshté ne
gjendje te ruaje fluturimin horizontal, dhe ne rast se késhtu te gjykuar nga piloti ne komande me
mjetet e vlerésimit te riskut, duhet te pajiset me :

(1) te paktén me njé varke shpétimi me vlerésimin e kapacitetit jo me pak se maksimumi i
numrit te personave ne bord, te vendosur ne gatishméri pér pérdorimin e tyre ne
emergjence,

(2) te paktén njé ELT (ELT(S)) pér ¢cdo varke shpétimi te kérkuar; dhe

(3) pajisje te shpétimit te jetés, pérfshiré mjete te ruajtjes se jetés , ne pérshtatje te fluturimit
ge ndérmerret.

SPO.IDE.H.200 Pajise e mbijetesés

Helikopterét qe operojné mbi rajone ne te cilat kérkimi dhe shpétimi mund te jete i véshtiré duhet
te jene te pajisur me:

(a) pajisje sinjalizimi pér te léshuar sinjal emergjence;
(b) te paktén njé ELT (ELT(S)) mbijetese; dhe

(c) pajisje mbijetese shtese pér rrugékalimin ge do te fluturohet duke marre parasysh numrin e
personave ne bord.

SPO.IDE.H.201 Kérkesa shtese pér helikopterét ge kryejné operime larg bregut ne
rajone detare te rrezikshme — helikopterét kompleks me fuqi motorike

Helikopterét ge fluturojné ne operime larg bregut ne rajone detare te rrezikshme , me njé
distance nga toka ge i korrespondon me shume se 10 minuta kohe fluturimi me shpejtési
normale (ne fluturim horizontal), duhet te respektoje si me poshté:



(@) Kur raporti i motit ose parashikimi i dhéné tek piloti ne komande tregon se temperatura e
detit do te jete me pak se plus 10°C gjate fluturimit, ose kur koha e parashikuar pér shpétim e
tejkalon pérllogaritjen e kohés se mbijetesés, ose fluturimi éshté planifikuar te kryhet gjate natés
, te gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistet kryesore ne bord veshin kostum (shpétimi)
mbijetese.

(b) Te gjitha varkat e shpétimit ge ngarkohen ne pérputhje me SPO.IDE.H.199 duhet te
instalohen ne ményré ge te jene te pérdorshme ne kushtet e detit ne te cilin helikopteri mund te
kryeje ulje te detyruar (ne det), géndrimi mbi ujé dhe karakteristikat e balancimit (drejtimit) jané
vlerésuar ,me gellim ge te pérputhen me kérkesat e uljes se detyruar pér certifikim.

(c) Helikopteri duhet te pajiset me sistem emergjent ndricimi me ushqyes te pavarur elektrik pér
te dhéné njé burim pér ndricimin e pérgjithshém te kabinés pér njé rregull ne evakuimin e
helikopterit.

(d) Te gjitha daljet emergjente, pérfshiré daljet emergjente te ekuipazhit, dhe mjetet pér hapjen
e tyre , duhet te jene shénuar dukshém pér te drejtuar udhétarét ,duke pérdorur daljet ditén ose

ne errésiré. Kéto lloj shenjash duhet te jene projektuar pér te géndruar te dukshme n.q.s.
helikopteri, pérmbyset dhe kabina éshté zhytur nen ujé.

(e) Te gjitha dyert ge nuk vet shképuten dhe jané projektuar si dalje emergjente gjate uljes se
detyruar(ne ujé) duhet te kené mjetet e sigurimit te tyre ne pozicion te hapur, késhtu ge ato nuk
pengojné gjate daljes emergjente te udhétaréve ne te gjitha kushtet e detit, ne lartésiné e
kérkesave maksimale ,te vlerésohet ulje emergjente (ne ujé )dhe géndrimin mbi ujé.

(F) Te gjitha dyert, dritaret ose hapje te tjera ne hapésirén e kabinés ge mendohet te pérdoren
me qgellim te largimit nen ujé ,duhet te pajisen ne te njéjtén ményré, pér te operuar ne njé
emergjence.

(g) Jelekét e shpétimit duhet te vishen gjate gjithé kohés , ne te kundért specialisti kryesor ose
anétari i ekuipazhit pér te cilin éshté dhéné pérdorimi i jelekut te shpétimit , veshin nje kostum
mbijetese te integruar ge plotéson kérkesat e kombinuara te kostumit te mbijetesés dhe jelekut te
shpétimit.

SPO.IDE.H.202 Helikopterét e certifikuar pér te operuar ne ujé — pajisje te ndryshme
Helikopterét e certifikuar pér operime ne ujé duhet te pajisen me :

(@) njé spirance deti dhe pajisje te tjera te nevojshme pér te mundésuar géndrimin , ankorimin
ose manovrimin e helikopterit ne ujé ne pérshtatie me madhésiné e tij , peshés dhe
karakteristikave te drejtimit ; dhe

(b) pajisje pér te krijuar sinjale zéri pérshkruar ne Rregulloret Ndérkombétare per
Parandalimin e Pérplasjes ne Det, nése éshté e aplikueshme .

SPO.IDE.H.203 Pér te gjithé helikopterét ne fluturime mbi ujé — ulja emergjente (ne det)
(@) konstruktuar pér ulje ne ujé, ne pérputhje me kodin e duhur te viefshmérisé ajrore;

(b) cerifikuar pér ulje emergjente ne ujé ne pérputhje me kodin e vlefshmérisé ajrore; ose

(c) plotésuar me pajisjet emergjente te géndrimit mbi ujé.

SPO.IDE.H.205 Pajisjet individuale mbrojtése



Cdo person ne bord duhet te veshi pajisje mbrojtése individuale ge te jene te pérshtatshme pér
tipin e operimit ge éshté duke u kryer.

SPO.IDE.H.210 Kufjet

Kurdo ge kérkohet njé sistem radio komunikimi dhe/ose njé sistem radio navigimi , helikopterét
duhet te pajisen me kufje me mikrofon te zgjatur ose te ekuivalente, me njé buton transmetimi ne
komandat e fluturimit pér ¢do pilot te kérkuar, anétar te ekuipazhit dhe/ose specialist kryesor ne
vendin e tij/saj te punés.

SPO.IDE.H.215 Pajisjet e radio komunikimit

(@) Helikopterét ge operojné ne kushte IFR ose natén , ose kur kérkohet nga kushtet e
aplikueshme te hapésirés ajrore, duhet te pajisen me mjete radio komunikimi ge, ne kushtet
normale te radio komunikimit duhet te jene ne gjendje te:

(1) te kryejné komunikim te dyanshém me gellim te kontrollit te aerodromit;
(2) marri informacion meteorologjik;

(3) kryeje komunikim te dyanshém ne ¢do kohe gjate fluturimit me stacionet aeronautike ne
ato frekuenca te pérshkruara nga autoriteti i duhur; dhe

(4) te mundésojné komunikimin ne frekuencén aeronautike te emergjencés 121,5 MHz.

(b) Kur kérkohet me shume se njé njési te pajisjeve te komunikimit , cdonjéra duhet te jete e
pavarur nga tjetra ose te tjerat, ne até mase ge mosfunksionimi i njérés nuk do te ndikoje ne
mosfunksionimin e tjetrés.

(c) Kur kérkohet njé sistem i radio komunikimit, dhe kur kérkohet shtese ne sistemin e telefonit
te brendshém sipas SPO.IDE.H.135 pér ekuipazhin e fluturimit, helikopterét duhet te pajisen
me njé buton transmetimi ne dorezén e drejtimit pér ¢do pilot te kérkuar dhe anétar ekuipazhi ne
vendin e tij/saj te pércaktuar te punés .

SPO.IDE.H.220 Pajisjet e navigimit

(@) Helikopterét duhet te pajisen me mjete navigimi ge do t’u mundésojné atyre te procedojné
ne pérputhje me :

(1) planin e fluturimit ATS, nése éshté e aplikueshme; dhe
(2) kérkesat e aplikueshme te hapésirés ajrore.

(b) Helikopterét duhet te kené pajisje navigimi te mjaftueshme dhe te sigurojné ge , ne rast
mosfunksionimi te njé pjese te pajisjes ne ¢do pjese te fluturimit , pjesa tjetér e mbetur e pajisjes
duhet te lejoje navigim te sigurte ne pérputhje me (a) , ose njé grup veprimesh te pérshtatshme te
pérfundojné pa u prekur siguria.

(c) Helikopterét ge operojné ne fluturime ne te cilat mendohet se do te ulen ne IMC duhet te
pajisen me mjete navigimi , te afta pér te dhéné drejtimin ne piken nga ku mund te kryhet ulja
me shikim te lire. Kjo pajisje duhet te jete ne gjendje te japi drejtim ne ¢do aerodrom ne te cilin
mendohet se do kryhet ulja ne IMC dhe pér ¢cdo aerodrom tjetér te pércaktuar alternativ .

SPO.IDE.H.225 Transponderi

Kur kérkohet nga hapésira ajrore ne te cilén fluturohet, helikopterét duhet te pajisen me njé
transponder radar sekondar zbulimi (SSR) me te gjitha aftésité e kérkuara.



SEKSIONI 3
Veloret
SPO.IDE.S (Sailplanes).100 Instrumentet dhe pajisje — te pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet ge kérkohen nga kjo Nénpjesé duhet te aprovohen ne pérputhje
me kérkesat e aplikueshme te vlefshmérisé ajrore n.q.s. ato jané :

(1) pérdorur nga ekuipazhi i fluturimit pér kontrollin e rrugékalimit te fluturimit;
(2) pérdorur ne pérputhje me SPO.IDE.S.145;

(3) pérdorur ne pérputhje me SPO.IDE.S.150; ose

(4) instaluara ne planera.

(b) Mijetet e méposhtme, kur kérkohen nga kjo Nénpjese, nuk kane nevoje per paisje te
aprovuar:

(1) prozhektor dore (me bateri),
(2) pajisje pér llogaritje te sakte te kohés,
(3) pajisje sinjalizimi dhe mbijetese.

(c) Instrumentet dhe pajisjet ge nuk kérkohen nga kjo Nénpjesé ashtu si dhe ndonjé pajisje
tjetér ge nuk éshté kérkuar nga Anekse te tjera te aplikueshme , por éshté marre ne fluturim ,
duhet te pérputhet ne vazhdimési me :

(1) informacionin ge jepet nga kéto instrumente, pajisjet ose pjese te tyre, nuk duhet te
perdoren nga ekuipazhi i fluturimit ge te zbatohen sipas Aneksit | te Udhézimit té Ministrit
Nr.3 daté 07.02.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”; dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet te ndikojné ne vlefshmériné ajrore te planerit, edhe ne
rast te prishjes ose te keqfunksionimit.

(d) instrumentet dhe pajisjet duhet te jene te gatshme pér operim, dhe mundésisht te arritshme
nga vendi ku anétari i ekuipazhit éshté ulur dhe ka nevoje pér ti pérdorur ato.

(e) Te gjitha pajisjet emergjente te kérkuara duhet te jene lehtésisht te arritshme dhe te
pérdoren menjéheré.

SPO.IDE.S.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk mund te filloje n.g.s. ndonjé nga instrumentet e velorit , pjese te pajisjes ose
funksionet e kérkuara pér fluturimin ge mendohet se do te kryhet, jané jo operues ose mungojné,
ne te kundért:

(a) velori éshté duke operuar ne pérputhje me MEL , nése éshté vendosur; ose

(b) velori éshté subjekt i lejes se Iéshuar per te fluturuar ne pérputhje me kérkesat e aplikueshme
te vlefshmérisé ajrore.

SPO.IDE.S.115 Operimet sipas VFR — instrumentet e fluturimit dhe navigimit

(@) Planerat ge operojné sipas VFR ditén ,duhet te pajisen me mjete te matjes dhe te tregimit
Si me poshté:



(1) ne rastin e veloreve me njé lloj fugie, drejtimin manjetik,
(2) kohen ne ore , minuta dhe sekonda,

(3) lartésiné sipas presionit, dhe

(4) treguesit te shpejtésisé ajrore.

(b) Veloret ge operojné ne kushtet kur velori nuk mund te géndroje ne njé lartési te déshiruar pa
referencén e njé ose me shume instrumenteve shtese, duhet te , sipas (a) , pajiset me njé mjet
matés dhe tregues :

(1) shpejtésiné vertikale,
(2) avio-horizonti ose kthesat dhe rréshqitje, dhe
(3) drejtimi manjetik.
SPO.IDE.S.120 Fluturim ne re — instrumentet e fluturimit dhe navigimit
Veloret gé kryejné fluturime ne re duhet te pajisen me njé mjet pér matjen dhe tregimin :
(@) drejtimin manjetik,
(b) koha ne ore , minuta dhe sekonda,
(c) lartésia sipas presionit ,
(d) treguesi i shpejtésisé ajrore,
(e) shpejtésia vertikale, dhe
(F) avio-horizonti ose kthesave dhe rréshgitjes.
SPO.IDE.S.125 Ndenjéset dhe sistemet e shtréngimit (te rripave)
(@) Veloret duhet te pajisen me:
(1) nga njé ndenjése pér ¢cdo person ne bord; dhe

(2) nga njé rrip sigurimi sipér gjoksit me sistem shtréngimi pér ¢do ndenjése ne baze te
AFM.

(b) Njé rrip sigurimi sipér gjoksit me sistem shtréngimi , duhet te keté njé pike te vetme pér
hapje.

SPO.IDE.S.130 Oksigjeni shtese

Veloret qé operojné né lartésiné e presionit mbi 10 000 ft duhet te pajisen me njé vend pér
ruajtjen e oksigjenit dhe aparat shpérndarés ge te mbaje oksigjen té mjaftueshém pér furnizim
pér frymémarrje:

(a) anétarét e ekuipazhit pér njé periudhe te gjate prej 30 minutash, kur lartésia e presionit do
te jete midis 10 000 ft dhe 13 000 ft; dhe

(b) té gjithé anétarét dhe specialistet kryesore pér ¢do periudhe ge lartésia e presionit do te jete
mbi 13 000 ft.

SPO.IDE.S.135 Fluturimi mbi ujé



Piloti né komandé i velorit ge operon mbi ujé, duhet te pércaktojé rrisget e mbijetesés se
udhétaréve te velorit ne rast te uljes se detyruar ne ujé, bazuar ne pércaktimin ge ai/ajo duhet te
beje pér marrjen e :

(@) njé jeleku shpétimi , ose njé pajisje individuale ekuivalente te géndrimit mbi ujé, pér ¢cdo
person ne bord, ge duhet veshur ose vendosur ne njé pozicion , ge éshté e gatshme pér t’u
arritur nga ndenjésja e personit te cilit i éshté dhéné per ta pérdorur até;

(b) njé transmetues emergjence te vendodhjes (ELT) ose njé sinjalizues personal te vendodhjes
(PLB), ge mbahet nga njé anétar i ekuipazhit ose specialisti kryesor, i afte te transmetoje ne te
njéjtén kohe ne 121,5 MHz dhe 406 MHz; dhe

(c) pajisjet pér te léshuar sinjale rreziku , kur operojné ne fluturim:
(1) mbi ujé, me tej se distanca e planerimit nga toka; ose

(2) kur ngritja ose planerimi ne afrim éshté aq e zbuluar mbi ujé sa ge ne rast te njé defekti
mund te jete mundésia qge te kryhet ulja e detyruar ne ujé.

SPO.IDE.S.140 Pajisjet e mbijetesés

Veloret ge operojné mbi rajone ne te cilat kérkim shpétimi mund te jete vecanérisht e véshtirg,
duhet te kené até lloj pajisje sinjalizimi dhe mjete te shpétimit te jetés sipas rajonit mbi te cilin
fluturohet.

SPO.IDE.S.145 Pajisjet radio komunikimit

(@) Kur kérkohet nga hapésira ajrore mbi te cilén fluturohet, veloret duhet te pajisen me mjete
radio komunikimi ,te afta pér te kryer komunikim te dyanshém me ato stacione aeronautike ose
me ato frekuenca pér te plotésuar kushtet e kérkesave te hapésirés ajrore.

(b) Pajisjet e radio komunikimit , n.g.s. kérkohet nga (a) , duhet te lejoje komunikimin ne
frekuencat emergjente aeronautike 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Pajisja e navigimit

Veloret duhet te pajisen me ¢farédo pajisje te nevojshme navigimi pér te vazhduar ne pérputhje
me:

(@) planin e fluturimit ATS nése éshté e aplikueshme ; dhe
(b) kérkesat e aplikueshme te hapésirés ajrore.
SPO.IDE.S.155 Transponderi

Kur kérkohet nga hapésira ajrore mbi te cilén fluturohet, veloret duhet te pajisen me transponder
me radar zbulimi sekondar (SSR) me te gjitha aftésité e kérkuara.

SEKSIONI 4
Balonat
SPO.IDE.B.100 Instrumentet dhe pajisjet — te pérgjithshme

(@) Instrumentet dhe pajisjet te kérkuara nga kjo Nénpjesé duhet te aprovohen ne pérputhje me
kérkesat e aplikueshme te vlefshmérisé ajrore n.qg.s. ato jané:



(1) pérdorur nga anétarét e fluturimit pér te pércaktuar vijén e fluturimit ;

(2) pérdorur ne pérputhje me SPO.IDE.B.145; ose

(3) instaluar ne balone.
(b) Artikujt e méposhtém , kur kérkohet nga kjo Nén pjesé , nuk kane nevoje pér njé aprovim
pajisjesh:

(1) elektrik dore dore (me bateri),

(2) njé pajisje te sakte pér matjen e kohés,

(3) kutiné e ndihmés se shpejte, dhe

(4) pajisje sinjalizimi dhe mbijetese,

(c) Instrumentet dhe pjesét ge nuk kérkohen nga kjo Nenpjese, ashtu si edhe ndonjé pajisje
tjetér ge nuk kérkohet nga Anekset e aplikueshme , por merren ne fluturim , duhet te pérputhen
Si me poshté:

(1) informacioni ge japin kéto instrumente, pajisje ose mjete nuk duhet te pérdoren nga
anétarét e ekuipazhit pér t'u pérputhur me Aneksin | te Rregullores (EC) No 216/2008;
dhe

(2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet te ndikoje tek vlefshméria ajrore e balonés , edhe ne
rast te fikjes ose kegfunksionimit.

(d) Instrumentet dhe pajisjet duhet te jene gati te operueshme ose te harritshme pér pérdorim te
menjéhershém.

(e) Té gjitha pajisjet e kérkuara te emergjencés duhet te jene lehtésisht te harritshme pér
pérdorim te menjéhershém.

SPO.IDE.B.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk mund te filloje kur ¢farédo instrument i balonés, pjese e pajisjes , ose funksion i
kerkuar per fluturimin e planifikuar, jané jo te operueshme , ne te kundért:

(a) balona operohet ne pérputhje me MEL , nése éshté vendosur; ose

(b) balona éshté subjekt pér njé leje te fluturoje, e léshuar ne pérputhje me kérkesat e
aplikueshme te vlefshmérisé ajrore.

SPO.IDE.B.110 Dritat e operimit
Balonat ge operojné gjate natés duhet te pajisen me :
(a) dritat kundér pérplasjes;

(b) mjete pér te dnéné ndricim te mjaftueshém pér te gjitha instrumentet dhe pajisjet kryesore
pér operim te sigurte te balonés;

(c) njé ndrigues te pavarur.

SPO.IDE.B.115 Operimet sipas VFR - instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe
pajisjet shoqgéruese

Balonat ge operojné sipas VFR ditén duhet te pajisen si me poshté :



(@) njé mjet pér te treguar drejtimin e rréshqitjes; dhe
(b) njé mjet te matjes dhe te tregimit :
(1) te kohés, ne ore, minuta dhe sekonda;
(2) shpejtésiné vertikale , nése kérkohet nga AFM; dhe

(3) lartésiné sipas presionit , nése kérkohet nga AFM, n.q.s. éshté e nevojshme nga kérkesat
e hapésirés ajrore ose kur lartésia éshté e nevojshme te kontrollohet pér pérdorimin e
oksigjenit.

SPO.IDE.B.120 Kutia e ndihmés se shpejte

(a) Balonat duhet te pajisen me kutiné e ndihmés se shpejte.

(b) Kutia e ndihmés se shpejte duhet te jete:
(1) e gatshme dhe lehtésisht pér pérdorim te menjéhershém ; dhe
(2) te mos i keté kaluar afati i skadimit.

SPO.IDE.B.121 Oksigjeni shtese

Balonat ge operojné ne lartésingé e presionit mbi 10 000 ft duhet te pajisen me njé dhome
oksigjeni dhe aparatin  mbajtés shpérndarés pér te kryer frymémarrje me oksigjen te
mjaftueshém pér te ushqyer:

(@) anétarét e ekuipazhit ne ¢do periudhe me kohézgjatje prej 30 minuta kur lartésia e presionit
duhet te jete midis 10 000 ft dhe 13 000 ft ; dhe

(b) te gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistet kryesore pér ¢do periudhe kohe ge lartésia e
presionit do te jete mbi 13 000 ft.

SPO.IDE.B.125 Zjarrfikéset e dorés

Balonat me ajér te nxehte duhet te pajiset me te paktén njé zjarrfikése dore n.g.s. kérkohet nga
certifikimet e aplikueshme te specifikuara.

SPO.IDE.B.130 Fluturimet mbi ujé

Piloti né komandé i njé balone gé operon mbi ujé, duhet té pércaktojé riskun e mbijetesés sé
udhétaréve té balonés né rast té njé ulje té detyruar né ujé, né bazé té té cilit ai/ajo duhet té
pércaktojé pér marrjen e:

(@) jelek shpétimit, pér cdo person né bord, gé duhet té vishet ose vendoset né njé pozicion gé té
jete gati pér t’u harritur nga vendi i personit gé i éshté dnéné pér ta pérdorur até;

(b) njé transmetues emergjent té vendodhjes (ELT) ose sinjalizues personal té vendodhjes
(PLB), gé mbahet nga njé anétar i ekuipazhit ose specialist kryesor, i afté té transmetojé
njékohésisht né frekuencat 121,5 MHz dhe 406 MHz; dhe

(c) pajisje pér té dhéné sinjal shgetésimi.

SPO.IDE.B.135 Pajisjet e mbijetesés

Balonat gé operojné mbi rajonet né té cilat kérkim shpétimi mund té jeté vecanérisht i véshtiré ,
duhet té pajisen me até lloj aparaturash sinjalizimi dhe pajisje té shpétimit té jetés, sa mé té
pérshtatshme pér rajonin mbi té cilin fluturohet.



SPO.IDE.140 Pajisje té ndryshme
Balonat duhet te pajisen me doreza mbrojtése pér ¢cdo anétar té ekuipazhit.
(a) Balonat me ajér te nxehte duhet té pajisen me:
(1) njé burim alternativ pér ndezje;
(2) njé aparat pér matjen dhe tregimin e sasisé sé karburantit;
(3) njé batanije kundérzjarrit ose njé mbulesé zjarrduruese; dhe
(4) njé litar i gjate té paktén 25 metra (m).
(b) Balonat me gaz duhet té pajisen me:
(1) njé thike; dhe

(2) njé litar té gjaté té paktén 20 metra té bere prej fibrash natyrale ose material pércjelljes té
ngarkesave elektrostatike.

SPO.IDE.B.145 Pajisje té radio komunikimit

(@) Kur kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén fluturohet, balonat duhet té pajisen me aparat
radio komunikimi té afté té kryejé lidhje té dyanshme me ato stacione aeronautike ose ato
frekuenca pér té pérmbushur kérkesat e hapésirés ajrore.

(b) Aparati i radio komunikimit , n.g.s. kérkohet nga (a) , duhet te jete ne gjendje te transmetoje
komunikim ne frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponderi

Kur kérkohet nga hapésira ajrore qé fluturohet, balonat duhet té pajisen me transponder radari
zbulimi sekondar (SSR) me té gjitha aftésité e kérkuara.

NENPJESA E
KERKESAT SPECIFIKE
SEKSIONI |
Helikopteri pér operim té ngarkesave té jashtme me litar (kavo)(HESLO)
SPO.SPEC.HESLO.100 Progedurat standarte té operimit
Procedurat standarte té operimit pér HESLO duhet té specifikojné:

(@) pajisjet gé duhet té merren, pérfshiré kufizimet pér operimin e tij dhe listén e pajisjeve
minimale té pérshtatshme (MEL), si¢ aplikohet;

(b) organizimin e ekuipazhit dhe kérkesat pér eksperiencén e anétaréve té ekuipazhit dhe
specialisteve kryesore;

(c) trajnimi i nevojshém pér anétarét e ekuipazhit dhe specialistét kryesore pér kryerjen e
detyrave te tyre dhe kualifikimin , vénien ne detyre te personave gé japin trajnim té tillé pér
anétarét e ekuipazhit dhe specialistét kryesore;

(d) pérgjegjésité dhe detyrat e anétaréve té ekuipazhit dhe specialisteve kryesore;



(e) kriteri i performancés, i nevojshém qé té arrijé té kryeje operimet HESLO,;

(F) progedurat normale, dhe jo normale né rastet emergjente.

SPO.SPEC.HESLO.105 Pajisje specifike pér HESLO

Helikopteri duhet té jeté pajisur me té paktén :

(@) njé pasqyre sigurie pér ngarkesén ose mjet alternativ pér té paré ganxhén(at) e ngarkesés; dhe

(b) njé peshore ngarkese, né té kundért ndonjé metode tjetér pér té pércaktuar peshén e
ngarkesés.

SPO.SPEC.HESLO.110 Transportimi i mallrave te rrezikshme

Operatori gé transporton mallra té rrezikshme pér né ose prej vendeve pa njerez ose rajone té
thella, duhet té aplikojé tek autoriteti kompetent pér njé pérjashtim nga dispozitat e
Instruksioneve Teknike n.g.s. ato synojné qé té mos pérputhen me kérkesat e kétyre
Instruksioneve.

SEKSIONI 2
Operimet e njeriut me ngarkesé té jashtme (HEC)
SPO.SPEC.HEC.100 Progedurat standarte té operimit
Procedurat standarte té operimit pér HEC duhet té specifikojné:

(@) pajisjet qé do té merren , pérfshiré kufizimet e tyre né operim dhe lista e pajisjeve minimale
(MEL), e aplikueshme;

(b) pérzgjedhja e ekuipazhit dhe eksperienca e kérkuar e anétaréve té ekuipazhit dhe
specialistéve kryesore;

(c) trajnimi i nevojshém pér anétarét e ekuipazhit dhe specialistéve kryesore pér té kryer
detyrén e tyre dhe kualifikimet e personave té eméruar né detyré, pér té dhéné kété lloj trajnimi
anétaréve té ekuipazhit dhe specialisteve kryesoré;

(d) pérgjegjésité dhe detyrat e anétaréve te ekuipazhit dhe specialisteve kryesore;
(e) kriteri i performances, i nevojshém pér te harritur kryerjen e operimeve te HEC;
(F) procedurat normale , dhe jo normale te emergjencés.
SPO.SPEC.HEC.105 Pajisje specifike pér HEC
(@) Helikopteri duhet te pajiset me:

(1) pajisje operimi me varje ose ganxhe ngarkese;

(2) njé pasqyre sigurie ngarkese ose mjet alternativ pér té paré ganxhén; dhe

(3) njé peshore ngarkese, né té kundért duhet té jeté njé metode tjetér pér pércaktimin e
peshés sé ngarkesés.

(b) Instalimi i té gjitha pajisjeve me varje dhe ganxhe dhe ¢do modifikim té brendshém, duhet té
kété vlefshméri ajrore té aprovuar e pérshtatshme pér funksionin gé do té kryejé.

SEKSIONI 3



Operimet parashutiste (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Progedurat standarte té operimit
Procedurat standarte té operimit pér PAR duhet té specifikojné:

(@) pajisjet gé do té merren, pérfshiré kufizimet e operimit té tyre dhe listén minimale té
pajisjeve (MEL) té pérshtatshme, té aplikueshme;

(b) pérzgjedhja e ekuipazhit dhe eksperienca e kérkuar e anétaréve té ekuipazhit dhe
specialisteve kryesore;

(c) trajnimin e nevojshém te anétaréve té ekuipazhit dhe specialisteve kryesore pér kryerjen e
detyrés sé tyre dhe kualifikimi i personave té eméruar né detyré qé japin kété lloj trajnimi
anétaréve té ekuipazhit dhe specialisteve kryesore;

(d) pérgjegjésité dhe detyrat e anétaréve té ekuipazhit dhe specialisteve kryesore;

(e) kriteri i performances, i nivelit té duhur pér té kryer operimet parashutiste;

(F) procedurat normale, dhe jo normale té emergjencés.

SPO.SPEC.PAR.105 Ngarkimi i anétaréve te ekuipazhit dhe specialisteve kryesore

Kérkesat pér pérgjegjésité e specialisteve kryesore si¢ shtrohen né SPO.GEN.106(C), nuk duhet
té jené té aplikueshme pér specialistet kryesore gé kryejné hedhje me parashuté.

SPO.SPEC.PAR.110 Ndenjéset

Pavarésisht nga SPO.IDE.A.160(a) dhe SPO.IDE.H.160(a)(1), dyshemeja e avionit mund té
pérdoret si ndenjése, por jané dhéné mjetet e mundshme pér specialistet kryesore pér t’u mbajtur
ose pér t’u lidhur.

SPO.SPEC.PAR.115 Oksigjeni shtesé

Pavarésisht nga SPO.OP.195(a), kérkesa pér pérdorimin e oksigjenit shtesé nuk duhet té jeté e
aplikueshme pér anétarét e ekuipazhit por vetém pér pilotin né komandé dhe specialistét kryesore
qé kryejné mision té réndésishém pér detyrén speciale, né ¢do kohé kur lartésia e kabinés:

(a) tejkalon 13 000 ft, pér njé periudhe jo mé shumé se 6 minuta.
(b) tejkalon 15 Q0 ft, pér njé periudhe jo mé shumé se 3 minuta.
SPO.SPEC.PAR.120 Fluturim mbi ujé

Kur ngarkohet me me shume se 6 persona, piloti né komandé i njé balone gé operon mbi ujé ,
duhet té pércaktojé rreziget e mbijetesés sé udhétaréve té balonés né rast té njé ulje té detyruar né
ujé, né té cilin ai/ajo éshté bazuar té pércaktojé marrjen e njé transmetuesi emergjence té
vendodhjes (ELT) i afté té transmetojé njékohésisht né frekuencat 121,5 MHz dhe 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Hedhja ( 1éshimi) mallrave te rrezikshme

Pavarésisht nga SPO.GEN.155, parashutistet mund té dalin nga avioni me géllim shfagje
parashutizmi mbi zona té banuara té qyteteve, qytezave ose vendeve té banuara rishtas ose mbi
grumbullimet e hapura té njerézve ndérkohé qé kané pajisje tymuese pér shfagje, té cilat jané
dhéné dhe prodhuar pér kété gellim .



SEKSIONI 4
Fluturimet akrobatike (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Procedurat standarte té operimit
Progedurat standarte té operimit pér ABF duhet té specifikojné:

(@) pajisjet ge do té ngarkohen, pérfshiré kufizimet gjaté operimit te tyre dhe lista e dhéné e
mjeteve minimale (MEL) té duhura, sipas aplikimit;

(b) pérzgjedhja e ekuipazhit dhe eksperienca e kérkuar pér anétarét e ekuipazhit dhe specialistet
kryesore;

(c) trajnimi i nevojshém pér anétarét e ekuipazhit dhe specialistét kryesore pér kryerjen e
detyrés se tyre dhe kualifikimet e personave té eméruar né detyre gé japin njé trajnim teé tille pér
anétarét e ekuipazhit dhe specialistet kryesore;

(d) pérgjegjésité dhe detyrat e anétaréve té ekuipazhit dhe specialisteve kryesore ;

(e) kriteri i performancés, i nevojshém pér té gené té afté té kryejné fluturime akrobatike;
(f) procedurat normale, dhe jo normale té emergjencés.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumentet, manualet dhe informacioni gé duhet té merret

Dokumentet e méposhtém té renditura né SPO.GEN.140(a), éshté e nevojshme té merren gjaté
fluturimeve akrobatike:

(a) dorézimi ne detaje te planit te fluturimit ATS, n.g.s. éshté e aplikueshme;

(b) harta te vogla aeronautike te reja pér rrugén/rajonin e propozuar pér fluturim dhe te gjitha
rrugét gjate se cilés éshté e arsyeshme te presésh ge fluturimi mund te devijohet;

(c) procedurat dhe informacioni vizual dhe me sinjale pér pérdorim, gjate shkémbimit te
avionéve me njeri tjetrin ne ajér; dhe

(d) informacionin ge ka te beje me shérbimet e kérkim shpétimit pér rajonin ge mendohet se do
te fluturohet.

SPO.SPEC.ABF.115 Pajisje

Nevojat e kérkesave pér pajisjet e méposhtém qgé nuk jané té aplikueshme pér fluturime
akrobatike:

(@) kutia e ndihmés sé shpejté si¢c pércaktohet né SPO.IDE.A.165 dhe SPO.IDE.H.165;
(b) zjarrfikése dore si¢ pércaktohet né SPO.IDE.A.180; dhe

(c) transmetues emergjente té vendodhjes ose instrument personal té vendodhjes si¢ pércaktohet
né SPO.IDE.A.190 dhe SPO.IDE.H.190.




